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Was jeder KD-Mitarbeiter wissen sollte

=
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Konstruktions- und Funktionszusammenhange Uber

Fiinfzylinder-Motor

K-Jetronic mit Vollastanreicherung
Transistor-Spulen-Ziindung
Hydraulische Kupplungsbetatigung
Tandem-Bremskraftverstarker
ATF-Kiihler fiir automatisches Getriebe

Fur dig KD-Mitarbeiter,
die mehr oher dia K-Jatronic wissan mochten,
gibt es bereits ain ausfihrliches Salbststudiengrogramm

Dieses Zeichen kennen Sie schon,

Es ist ein Hireks auf die Muommaer der Reparaturgruppe,
unter der Sie im Leitfaden

die genauen Prif- und |nstandsetzungsanwveisungen finden.



Funfzylinder-Motor
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Die Konstruktion des 2,2--Finfzylinder-Motors
basiert auf dem 1,6-I-Vierzylinder-Motor.

Die Vorteils des Finfzylinder-Motors
gegeniber einem Sechszylinder-Motor
sind das pgeringere Gewichi

und der ginstigere Krafistoffverbrauch
verbunden mit der hohen Laufkultur
gings Sechszylinder-Motors.

Er wird in zwei Ausfihrungen geliefert:

mit K-Jatronic Vergaser (Einsatz spater)
Laistung: 100 kW (136 PS) 85 kW (115 PS)

bei 5700/min bei B500/min
Drehmoment: 185 Nm (18,5 mkp) 165 Nm (16,5 mkp)

bei 4200/min bai 3700/min
Hiubraum: 2144 em? 2144 cm?
Bohrung = Hub: 79,6 x B6.4 mm 78.5 x B6.4 mm
Verdichtung: 9.3 82
Krafistoff: Super 98 ROZ Mormal 81 ROZ
Zindfolge: 1-2-4-5-3 1—2—-4-5—3
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Wesentliche Bauteilunterschiede zum 1,6-1-Vierzylinder-Motor

Ansaugrohr fur K-Jetronic vergrolert
infolge der FOnfzylinder-Austihrung

MNockenwelle verlangest
und geanderte Steuerzaiten
Anstelle 5-facher Lagerung
d-fach gelagert.

Zylinderkopf verlangeri

und mit grofieren Ventilen versahen.
Einlali: 38 mm @

Auslall: 33 mm D



Funfzylinder-Motor
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Kurbelgehduse entsprechend verlangert.

Das Kihlwasserpumpen- und das Thermostatgehause
sind am Block angegossen.

Die Zwischenwelle ist entfallen.

Kurbehwelle G-fach gelagert.
Die Kurbelzapfen sind um 72° versatzt
und haben einen grolieren Hub.

Sehw ingungsdampfer in YVerbindung
mit einer gewichtsmatig angepaliten Schwungscheibe
fur einen besseren Massenausgleich.
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Eolben mit kleinerer Kugelmulde
und Ausfrasungen fir die angedeuteten Ventiltaschen

Zahnradsichelpumpe mit Bypasskanal.
Die dberschissige Olmenge wird dadurch
unmitielbar dem Ansavgrohr der Pumpe zugefibrt,

Zindwverteiler mit Impulsgeber
filr die Transistor-spulen-Zundung
Der Antrieb erfolgt direkt von der Mockenwelle.




K-Jetronic mit Vollastanreicherung

Systemaruck reglar
| mrr Aufstofventy

Das ist neu

Riickschlagventile
Sie haben die Aufgabe, bei stehender Krafistoffpumpe

den Systemdruck zu halten.
Damit wird das Warmstartiverhalien verbessert.

Systemdruckregler mit AufstoBventil

Das Aufstoliventil im Systemdruckregler
verhindert den Abbau des Steverdruckes uber den Warmlaufregler.
Es verbessert ebenfalls das Warmstartverhalten.

Warmlaufregler mit Vollastanreicherung

Damit erreichit man im Yollastbersich
gine Kraftstoffanreicherung.
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Systemd ruckregler o Rogelkolben Aufstofventil

Bei laufender Kraftstoffpumpe

wird der Regelkolben nach rechts verschoben
und dadurch das Aufstofiventil gedffner.

Die Ricklaufmenge vom Warmlaufregler

gelangt Ober das gedffnete Ventil 'D'
in die Ricklaufleitung zum Tank.

Warmlaufregler

Im Vollastbereich wird durch den garingen Unterdruck
die Vollastmembran an den unteren Anschlag gedrickt.
Die innere Druckfeder wird gntspannt

und dadurch die Ventilmembran entlaster.

Der Steuerdruck sinkt ab

und der Steuerkalben im Kraftstoffmengenteiler

gibt mehr Kraftstoff fir die Anreicherung frei,

Im Leerlauf- und Teillastbereich

wird durch den hohen Unterdruck

die Vollastmembran an den oberen Anschiag gedrickt,
Die innere Druckfeder wird gespannt

und wirkt auf die Ventilmembran.

Dadurch steigt der Steverdruck an,




Transistor-Spulen-Ziindung
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Die Transistor-Spulen-Zindung mit Impulsgabar
bietet gegentber der herkdmmilichen Spulenzindung

W cine grifere Zindenergie

W und verlangt wenigar Wartung.

Die grolere Zindenergie

— verbessert die Zindfahigkeit

— verbessert den Kaltstan

— verringert den Schadstoffanteil im Abgas -

Das ist neu

Ziindvertailer mit Impulsgeber
Anstelle von Linterbrecherkontakien
ist ein Impulsgeber eingebaut.
Er arbeitet ochne mechanische Berihrung
ured ist daher wartungsfrei.
Dieser Impulsgeber arbeitet wie ein Generator.
Er besteht aus
— ginem ringfdrmigen Dauermagneten,
fest verbunden mit der Grundplatte,
die fur die Zundverstellung drehbar gelagart ist
= giner Induktionsspule und dern fonfzackigen |mpulsgeberrad,
das mit der Verteilerwelle verstifiet ist.
Zindspule
Sie ist verstarkt
und auf das Schaltgerdt abgestimmi.
Verstarkung heildt:
primérseitig weniger Windungen und dickerer Draht
= induktionsirmer und geringarer Widerstand
= hbherer Primérstrom
das ergibt die griliere Zundenergie,
Schaltgerat
Das Schaltgerdt hat die Aufgabe,
dan hGheren Primdrstrom von ca. 6 A
verzbgerungsfrai zu schalten.
Unterbrecherkontakte arbeiten trége
und kénnen nur bis ca. 4,5 A belastat werden.

So funktioniert es

Bei einer Umdrehung der Verteilerwella
erzeugt der |mpulsgeber finf Steuerimpulse.
Je nach Drehzahl

liegen die Steuerimpulse zwischen 0,3 und 100 Vol
Die unterschiedlichen Steuerimpulsa

werden im Schaligerat

zu gleichmaligan | mpulsen aufharaiter.

Die aufbereitaten Impulse

stevern den Transistor im Schaltgerit an
und schalten — verzigerungsfrei —

den starkeren Primarstrom.
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wvony Klgrmme 15

—  Impulsgeberrad

— lncluk tonstoule

Diavserrmagaer mit

Ac

Grundplarte

28

Prif- und Einstallarbeiten fir

= Drehzahl Diagnosestand oder
=  Zindreitpunk? VW 1313 mit Adapter
= Zindverstellung | nicht mdgl. mit VW 1267
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Hydraulische Kupplungsbetatigung
mit Ubertotpunktfeder

Die hydraulische Kupplungsbetitigung mit Ubertotpunktfeder
erhdht den Bedienungskomfort
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Das ist neu

Ubertotpunktfeder

Sie unterstutzt die Fullkraft beim Auskuppeln
bis zum Totpunkt der Tellerfederkupplung.
Aulerdem halt sie das Kupplungspedal in Ruhestallung.
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wm Brems-
Mdssigkeitsbafiltor
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Uirmkehrpwnke

So funktioniert es

Wird des Kupplungspedal batatigt,
s0 drickt der Kolben im Geberzylinder
die Bremsilissigkeit in den Nehmerzylinder,

Der Kolben im Nehmerzylinder bewegt den Sté@el Einstellungs- und Instandsetzungsarbeiten

und trennt dadurch die Kupplunag, Stellung des Kupplungspedals

Wahrend der Batatigung wird nach ca. 26 mm Pedalweg an der Druckstange einstellen

der Umkehrpunkt der Ubertotpunktfeder Gherschritten. Geber- und Mehmerzylinder instandsetzen

Die Ubertotpunktfeder entspannt sich Hydraulikanlage entliften
und unterstutzt damit die Fulkraft
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Tandem-Bremskraftverstarker
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Der Tandem-Bremskraftverstirker izt erforderlich,

weil der Unterdruck durch den groBen Ansaugquerschnitt ““

im Drosselklappenteil der K-Jetronic zu gering ist. \““/

Das ist neu

Reaktionssegmente aus Stahl

Im Steuerteil sind anstelle des Gummi-Reaktionselements
Reaktionssagrmente aus Stahl eingebaut.

Durch die Hebelwirkung der Segmente

wird die Dosierung zum Abbrermsen wesentlich verbessert,

Zwai Arbaitskolban
Sie haben nahezu die doppelte Arbeiteflache,
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So funktioniert es

Aulieniuftkanal  Teilbremsung

Wird die Bremsa betitigt,

s0 schiebt die Kolbenstange den Ventilkolben nach links.
Gleichzeitig driickt die Federkraft das Tellerventil

auf den Sitz des Steuergehauses.

Dadurch wird der Unterdruckkanal gesperrt.

Bei weiterer Betatigung

hebit der Ventilkolben vom Tellerventil ab

und 6ffnet den Aulenluftkanal.

Die einstromende AuBeanluft mindert den Unterdruck
jeweils auf der rechien Saite der Arbeitskolben.

Durch den entstandenen Druckunterschied

bewegen sich die Arbeitskolben nach links

und unterstutzen die Fulkraft.

Mit der Bewegung nach links

nimmt der Arbeitskolben das Steuergehiuse so weit mit,
bis das Tellerventil wieder auf dem Ventilkolben aufliegt.
Der Aufenluftkanal ist gesperrt.

Damit ist der Bremskraftverstirker wieder in Bereitschaftsstellung.

Vollbremsung

Bei Volloremsung ist der AuBenluftkanal standig gedffrer,
50 daf} aut der rechten Seite beider Arbeitskolben AuBeniuft anliegt.
Die Verstrkung der Bremskraft ist nun am griSten.
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ATF-Kuhler fur automatisches Getriebe

Zur besseren ATF-Kohlung

ist ein Kihler eingebaut.

Er arbeitet im Gegensatz

zur bisherigen Luftkihlung gerduschire.
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Das ist neu

Der ATF-Kihiler ist mit zwei Hohlschrauben
am Gelriebegehause befestigt

Er ist in den Kihlwasserkreislauf einbezogen.
Der Zulauf erfolgt vom Motorblock,

der Ricklauf zum Thermostat.




So funktioniert es

Das vom Drehmomentwahdler erwdrmte ATF

wird durch die eine Hohlschraube

in die Kuhllamellen des ATF-Kihlers geleitet.

Das Kihlwasser senkt dabei die ATF-Temperatur
umea. 20° C.

Durch die andere Hohlschraube

flielht das ATF rurlck in das automatische Getrighe.
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Diese Selbststudienprogramme sind bisher erschienen:

=

B Lernen Sie die Technik des Passat kennen.
| Ideén Motor, | Diie Achsen. I Den Vergaser.
[Yie Heizung. Die Bremsen. Die Elektrik.
[Das Getriebe. [Yie Lenkung. [Den Aufhau.

die Technik der L=Jetronic.
der Scirncco.
der Goll.

der Aundi 50.
Automatik-Getriebe fiir Volkswagen und Audi.

der Polo.

der L1,
die K-Jetronic.
der L1=-1Meselmotor.

Andi DOOTT
YW-Dieselmotor 1,51,

Servolenkung.

Sur fir den internen (obrasich inscthall der VoA G Organkatbon.
& Vaolkswagen AG, YWollsburg.

Adle Rechie sowie techmische Anderangen vorbehalicn.

GRER, B0U0 Technksher Stamd Diezember 1976,




