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Anti-Blockier-System

Das Anli-Blockier=System ist ein
Beitrag zur akliven Sicherheil.
Es verhindert beim Bremsen ein Blockieren

der Hader

Dras bedeutet:

B Das Fahrzeug bleibt lenkbar
B Neigt nicht zum Schleudern

B Die Bremswege werden im Regelfall kiirzer
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Die genauen Reparatur= und Einstellanweisungen
finden Sie im Reparalureitfaden Audi 100, Audi 200,
Antiblockiersystem im Audi 200,




Bei der herkdmmlichen Bremsanlage wird In kritschen Bremssiluationen empfahlen,
die Bremse pulsierend zu betdtigen.

Das heidt, die Bremse wird im schneflen Wechsel betaligt und wieder gelosl.

Cabel llegt es am Geschick des Fahrers, ein Blockieren der Rader zu verhindern,
um damit dle Bremswirkung und Manévrierf@higkeil des Fahrzeuges zu erhdhen.
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Arbeitsbereich des

Anti-Blockier-Systons
Bremskraft
Y
:
L follendes b | Blockisrtes
Rad Rad

So funktioniert es

Bremskraft

Wird die Bremse belatigf, stelgt die
Bremskrafl slell an und emrelcht welt var
dem Blockieren der Rader elnen Hohe=
punikl. Danach falll die Bremskrafl ab.
Das schraffierte Feld isl der Bereich der
gréBlen Bremskraft. Die Bremskrafi
hdngl ab wom sldndig wechselnden
Reibwert zwischan Reilen und Fahrbahn,
im Bereich der grélten Bremskrafl
arbeitet das Antl=Blockler=5System.

Beim Bremsen nimmi die Drehzahl des Rades und damit dle Radumlangsgeschwindigkeil ab,
Die Radumfangsgeschwindiglkelt Izt klsiner als dlie Fahrzeuggeschwindighkeil.
Dieser Unlerschied Ist der Schiupf zwischen Relfen und Fahrbahn.

Blockierte Rdder bedeulen 100% Schiupf.

Versuche haben ergeben, dafi je nach Reibwerl zwischen Reifen und Fahrbahn
die besten Bremskréfle bei einem Schiupl von 8% = 35% (Oberfragen werden kGnnen.
In diesem Berelch arbeitet das Anti=Blockler=5ystem.
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| 100% Sehlupf
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Ein Beispiel:

Ein Fahrzeug fibrt ouf Els mit 10 kmi/h
£x wird voll gebramst,
die Rdder Blpckisran,
die Rodumfongsgeschwindighelt = O kmi/h

Unlberschied = 10 kmfh

& 100% Schlupf zwischen

Reifen und Fahribabn.
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Lenkfahigkeit

Mit dem Ansteigen der Bremskralt nimmi
die Lenkf@higkeit ab. Im Arbeilsberelch
des Antl-Blackler-3ystams relcht die
Lenkf@higkell aber aus, um bel hdchsier
Bremslelstung das Fahrzeug um gin Hin=
demils herumzulenken.

= bletkiartes Rad




as Prinzip der pulsierenden Bremsbetdtigung reicht aber nicht aus, weil:

B E: manuell zu langsam gehi.
B sich die Relbwerte zwischen Rad und Fahrbahn hiuflg verindern.

Beim Anli-Blockler-Sysiem werden die Drehzahlverénderungen pro Rad erfallt und damil die Relb=
werlverhiltnlsse benicksichligts

Das Fahrzeug soll, ohne dafl die Rader blockieren, optimal gebremst werden, Dabel sollen die unter-
schiedlichen Relbwarle zwischen der Fahrbahn und den einzelnan Ridern berieksichlig! werden,

Crehzahlfikler Hydreulikeinheit

Stewsergerit

Von den Drehzahlfihlern gehen laufend Drehzahlinformationen an das Steuergerat,
Bestenl die Gefahr des Blockierens, gehen Slellbefehle vom Sleuergerit an die Hydraullkeinheil.

In der Hydraulikeinheil wird durch die Stellbefehle der Bremsdruek flr jedes Rad sptimal geregeit.



Und so sind die Teile des Anli-Blockier-Systems in das diagonala Bremssystem eingebaut.

Steuergarkt

Hydraulikeinhsit — Drehzehlfihler

. Crehzahlidhler an den vier Radern.

B ciektronisches Steuergerdt unter der Schalttafel hinter dem Handschuhfach,

5| Hydraulikeinheit in der Nihe des Hauptbremszylinders.



Drehzahlfithler

Cie Drehzahlfdhler an der Yarder- und Hinterachsa erfassen die Drehzahlvardindarungen und
geben Signale zum Sleuergeral,

Voarderachse

Hintormchos

Wechaelapanmng

S50 tunktiomert es

Cle Verzahnung auf den Gelenkwellen
bzw. auf den Maben fdr die hinleren
Bremsscheiben schnelden die Magnel-
falder der DrehzahlfQhler. Dadurch wird
eina Wechselspannung erzeugl,

Die Wechselspannungen dndeérn sich mil
der ODrehzahl der R&ader. Dia Span-
nungsunterschiede gehen als Signale f0r
Drehzahldnderungen zum Sleuergerit.



Steuergerit

Das Steusrgerdt gibt enisprechend der Drehzahlsignale Siellbefehle an die Hydraulikeinheil,
AuBerdem Oberwacht das Steuergerat lautend das Anti-Blockier-5System und schaltet as bei &inem
Defekt ab.

Hydraulikeinheit

Magnetuantil

iuck farderpumgs

Druckrindarer

Die Hydraulikeinhell regelt den Bremsdruck flr jedes einzelne Rad,
Sle besteht aus den folgenden Bautellen;

# For jedes Rad 1 Magnetventil zur Druckregeiung
# Flr jeden Bremskrels elnen Druckminderer
# Flr die Anlage 1 Rickférderpumpe zum schnellen Druckabbau

Im schwarzen Kunsistolfgehduse befinden sich der Sleckanschiul? tr die elefrische Versorgung, das
Relais fir die Magnetventile und das Relais {lr die Rlckférderpumpe.



Bremsvorgang einleiten

£um besseren Verslandnis wird die Druckregelung nur an elnem Rad erklirt,

Hauwptbremo=
rylinder

Hagnetvenkil

Magnetkalban

[TIIEEEEEENEEEEE [

Hydraulikeinheit

—~——— Steuergarik

So funktioniert es

Der Magnetkalben vom Magnetventil wird durch die Feder in der untersten Stellung gehalten, Wird
die Bremse betatigl, stréml die Bremsfilssigkelt ungehindert zum Bremssattel. Der Bremsdruck
wird schnell aufgebaul, Das Rad wird verzdgerl,

10



Druck halten

Magretkallben

Drehzehl flikler

. 4 Steusrgerit

So funktioniert es

Melden die Drehzahlfihler eine Blockiergelahr, gehl vom Stewergerdl der Beleh| "Pruck hallen" an
die Hydraulikeinheil, Das Steuergerdt liefert einan begrenzien Strom an das entsprechende Mag-
nelventil. Dadurch wird der Magnelkolben so well angehoben, daB der Durchgang zum Bremssattsl
gesperrt Ist.
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Diruck abbauen

Mickfirder=
pumpa

ruckninderer

Ricklaulicanal

e Stouergerat

So funktioniert es

Wenn nach dem Belehl "Druck halten” immer noch die Gefahr des Blockierens signalisiert wird,
schaltal das Sleuergerdl aul "Druck abbauen®.

Dazu lieferl das Steuergerdl einen starkeren Strom,
Der Magnetkolben wird so weit angehoben, bis der Rlcklaufkanal frel wird,

Eine federbelastete Membrane im Druckminderer sorgt dafir, daB der Bremsdruck schnell abgebaul
wird,

Glelchzeilig férdert die Rlckiérderpumpe die Bremsflussigkeil gegen den Pecaldruck in den zuge-
hérigen Bremskreis zurlck, Der Druck wird abgebaut, das Rad kann wieder beschleunigen,

Wenn die Rickférderpumpe den Druck abbaut, wird als "Rickmeldung” ein lelchtes Vibrieren am
Bremspedal fithlbar.
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Druck erhéhen

Hagnatventil _H“"-.,‘

Megnatkalben

Steusrgerkhk

So funktioniert es

Wird das Rad nach dem Druckabbau zu stark beschieunigt, unterbrichl das Steuergerdl den Strom
flr das Magnetventil.

Cer Magnelkolben geht In die unterste Stellung zurlick und gibt den Weg zum Bremssattel wieder
frel. Der Ober das Bremspedal singeleitete Druck kann wieder wirksam werden.

Diese pulsierende Druckregelung erfolgl 4 bis 10 mal pro Sekunde, so daB immer mit gréBimbglicher
Bremsleislung gebremsl wird.
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Kontrollanpe fir das &85 darf wih-
rand der Fahrt nicht auflsuehten,
Leuchkat sie auf; liegt min Fehler
in der Anlage wor.

#ﬁ

Drahzehl fUhler an allen & R&éidern.

Ubar das Relala flr Magnetventils
warden zur Regelung des Bremsdouk-
kes die Magnete sngesbteuert. Das
Aalais sitzt im Kunststoffgehiusa
dar Hydraul ikeinhait,

Bas Stewergerit gibt Stellbafenls
an die Wydroulikeinheit und (ber=
wacht das ABS.

Die Hydraulikeinhelit cegelt den
Bremsdruck iiber Hagnetwentil und
Rilck fardarpumps ,

(L]

Einschalten des Anti-Blockier-Systems

Mit ZiindanlaBschlof

Bein Anlassen gelengt Spannung won KL, © 50 an KL, B&a
dea Sohelttrelais, dber die Diede an Kl. BS durch dim
Spule en Kl. 85 und dann en Magss. Das Scheitbtschalbre-
lajs sehalbtet wm, Dadurch witd M1, 30 mit Kl. 87 und
woiter mit Kl. B6 dea Spennungsachutzrelais werbunden.
Das Spannungsschutzrelais rieht an. Kl. M eird mit Kl.
30a werbunden. Das Steuergerdt wird i(ber K1, 2 mit
Spanmung wversorgt, Durch diese Schaltung wird sicherge-
stallk, dad nach deam Anlassen, das ARS sutomatisch wie-
der pingeschaltet wird, wenn eg vorher won Hand susge-
aohal ket wurds,

l],|5|

u » W
Il. 4] L] '.1- P 1 L] IT_H. ki 1] ] m A o
! 1 1 | 2 S -




Wit ABS-5chalter

Mech dem Eimschalten der Flndung liegE Spanmung wom 15
am Schritkschalbrelaim K1. 30 an. Wird der A-8-5-5chal-
ter betitigh, gelengt Spannung won Kl. 4 suf K. 53 flieOt
zum Schelttechelicelais en Kl. 86 und ilber K1, 85 an Mas-
ge. Das Schrittschaltreladis sehalkst wnm, Won K1. 30 flisdt
Spannung zur Kl. B7. Von Kl. 87 an Kl. BS des Spannungs-
schutzeelais. Ea ziehk sn und werbindet K1, 30 mit K1,
Hka, Das Steusrgecdl wird Ober Kl, 2 mit Spannung wvar-
enrqk.

Dar Sefmlber flir das ABS bickelk dis
Miglichkeit, das Syastem in bestimm=
Eern  Ausnohnesituationern abzuschal -
ten.

Uker das Schrittrelesis fiie ABS wird
das System (ber Klemme 30 oder waon
Hard mik dem ABS=Schalter msinge=
aehaltel. Dag Aelais mibrk linke un-
ter der Schalttafel aul der Steck-
Imiala,

\

Ubear dag Relais [lr die Ricklor= Ill
derpurpe wird der Punpenmotor ange-

akauerk, Das Relais asibtzt im Kunsb= |
stoffgehiuse der Hydraulikeinhelit. i

Das Spannungeschutzrelais sitzk an
Stouergerdt und schiitzt das Stever=
gerdt vor zu hoher Spannung.
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Koncrollempe

Schalter fUr
Anti-Blockier=
System

So funktioniert es

Betriebsbereitschaft

Die Kontrollampe leuchiet beim Einschalien der
Zundung aulf. Sie geht aus, sobald der Molor
angesprungen sl

Ab elner Fahrgeschwindigkeit von 6 km/h er-
falgt die Selbsiprifung des Anti-Blockier-5ys-
tems,

Dabel kann die Kontrollampe kurz aufleuchien,

Fehleranzeige

Geht die Lampe nach der Selbstprifung nichi
aus, oder leuchtet sie wihrend der Fahrl auf,
isl das Anli-Blockler=5yslem defekl.

Das Steuergerdl schaltel das System ab, Es
kann dann nur mit der herkémmiichen Brems-
anlage gebremst werden,

Die Bremsanlage mu dann In einem V.A.G
Belrieb geprift werden.

Aullergewohnliche Fahrbahnverhiltmsse

Bel auBergewdhnlichen Fahrbahnverhillnlssen
zum Beispiel Meuschnee aul Glaltels oder auf
Kles [lhren blocklierende Rider zu einem bes-
geren Bremsergebnis.

Bel diesen Fahrbahnverhdlinissen kann mil
dem Schalter das Anli=Blockier=System aus=
geschaliet werden.

Sobald wieder normale Verhalinisse herrschen,
solite die Anlage wieder elngeschaliel werden.

Das geschieht automatisch, bel ermeulem An-
lassen durch einen Impuls von Klemme 50 zum
Schritischalirelals,



Das ist neu

Testgerit fiir Anti-Blockier-System
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Stecker Or
Fehrzeug- Stacker fiir
Kabe1banm Steuergerit

Zur PrOfung der Bremsanlage wird das Prifgeril zwischen Steuergeri! und Kabelbaum des
Fahrzeuges geschaltel, Dabel ist nach den Angaben im Reparaturleitfaden zu verfahren,
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Diesel selbststudienprogramme: sind bisher erschienen:

INernen Sie die Technik des Passat kennen.
die Fechnik der i =JTetronik.
der Scirocco.

deriGoli

der AnditSiy

Automatik-Getriebe fur Volkswagen und Audi.
der:Folo.
der LY
die K-Jetronik.

der Fl=ieselmotor.
Audi 100/77.

AW Dieselmotor 155 1.
Secyvolenkung.

At 100/5E,

Steuerung der Herzong und' Klimaanlage im Audit 100:

""nlw 'EI.II‘IZ‘“"'I."‘IIII]“ im Audi DO

hllrl'hl.:tllr.ll-_‘L im: Audi 0L
S=Eylinder-Bieselmotor.
Geschwindigkeitsregelanlage im” Audi 1O
LT 4045 6-Lylinder-Dicselmotor.
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Schichedacher.
5 Gang-Schaltgerriehe (16,
Ilfis

CAN-Mertellercinspritzpumpe
Verpaser L-B2-18.
StGang- "H.hdlig_tlm he (13,
Andi 2010.
Pneumatischel Geschwindigkeitsregelanlage.

Keihin-Mergaser.
Schalt/Verbrauchsanzeiger — Stop-Start-Anlage.
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