V.A.G Service.

Audi 100/200 quattro.

Konstruktion und Funktion.

Selbststudienprogramm Nr. 64.

Kkundendienst.




Audi 100/200 quattro.

Der Audi 100/200 quattro verbindet die besonderen Vorteile des permanenten Allradantriebes
mit dem hohen Komfort einer Luxus-Limousine.

Der permanente Allradantrieb sorgt fiir optimale Fahrstabilitit, verbunden mit einem hohen Mall
an Fahrsicherheit, unter nahezu allen StraBen- und Witterungsverhélinissen.

Er ist daher der ideale Reisewagen fiir die Autofahrer, die hichste Anspriiche an Fahrsicherheit
und Komiort stellen.

Ein weiterer Beitrag in diesem Zusammenhang ist das speziell fiir den Allradantrieb weiter-
entwickelte Anti-Blockier-System (ABS).

Damit bleiben Richtungs- und Lenkstabilitit auch beim starken Bremsen im Rahmen der
physikalischen Gegebenheiten erhalten.
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inhalt

Audi 100/200 guattro
Wassergekiihlter Abgasturbolader
Schaltung mit Schubstange

Schalter fiir Differentialsperren mit
Drehknopf

Achsantrieb hinten
Vier-Gelenk-Trapezlenker-Hinterachse
Anti-Blockier-System fiir Allradantrieb
Verzogerungsabhingiger Bremskraftregler

Dle genauven Prif-, Einstell- und Reparaturanwelisungen

flr den Audl 100/200 guattro finden Sie

irn Reparaturleltfaden Audl 100 1983 - Audi 200 1984 @

sowlie Im Reparaturleltfaden 5-Gang-Schaltgetriebe D16 Allrad
und Achsantriebe.




Der neue Audi 100/200 guattro bietet
gln Hochstmal an moderner, Uberlagenar Technik
und ein Hiichstmad an sportlichem Komfort.

Hochwertige Technik

Leistungsstarker 2,2 Liter, 5-Zylinder-Einspritzmotor
102 kW (138 PS) und mit Turboaufladung 134 kw {182 PS)

Sportives S-Gang-Schaltgetriebe 016 Allrad

zuschaltbare Differentialsperren fur Verteilergetriebe
und Achsantrieb hinten

Sportliches Fahrwerk mit verstirktemn Stabilisator
an der Vorderachse

Zentralhydraulik fiir Servalenkung, Bremskraftverstirker
und Miveauregulierung

Zwelkreis-Bremsanlage mit Faustsattel-Schelbenbremsen
an allen vier Rédern
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B Wassergekinlter Abgasturbolader

B Schaltung mit Schubstange

B FPrneumatischer Schalter flir Differentialsperren mit Drehknopf
I verldngerter Achsantrieb hinten

B vier-Gelenk-Trapezlenker-Hinterachse

B Anti-Blockier-Systemn fiir Allradantrieb

B verzigerungsabhingiger Bremskraftregler



W ciliter Abcashwbiokid

Der Turbomotor wird ab Modelljahr 'B5 mit einem wassergekihlten
Abgasturbolader ausgerlistet.

Dadurch wurde dle therrmische Standfestigielt des Abgasturboladers
wesentlich erhiht und die Clverkokung Im Lader vermieden.

Die Wasserkiihlung des Abgasturboladers macht sich auch

in der Machheizphase vorteilhaft bemerkbar,

weil durch die groBe Verdampfungswirme

den Bautsilen sehr viel Warme entzogen werden kann.

Wwird zum Beispiel nach einer Autobahbnfahrt der Motor abgestellt,
50 wird die groBe Warmemenge des aufgeheizten Abgasturboladers
Uber den Kihlmittelkreislauf des Motors abgefibrt.



Frischluft

- Kihlmittel-
mantel

Kihlmittelableuf
bei _la.rl’en:lm Motor

d1zulauf

Frisch-

TufE Bbgas

flablauf

Kihimittelzulauf
bel leufendem Motor

An den Abpgasturbolader werden thermisch sehr hohe Anforderungen
gestellt. Das gilt besonders bel Hochgeschwindigkeltsfahrien

bzw. nach dem Abstellen des Moltors.

Durch den Kihlmittelmantel auf der Abgasseite des Lagergehduses
konnten die Termperaturen in der Machhelzphase

an den mit Schmierdl in Kontakt kormmenden Bauteilen

unter 200°C gesenkt werden, so da@ die Olverkokung unterbleibt.
Damit die Schmierung der Lager aber immer gewahrleistet ist,
darf der Motor nach Hochgeschwindigkeitsfahrten

nach wie vor nicht sofort abgestellt werden.



Kihimittelkreislauf

Der wassergekidhite Abgasturbolader Ist in den Klhimittelkrelslauf
des Motors Integriert.

Dle elektrische Kihlmittelpunpe flr den Abgasturbolader

ist an den KUhimittelkrelslauf der Helzung angeschlossen.

Thermg-
grheltar

glekirische
Kihlnittelpunpe

Bei laufendem Motor erfolgt die Umwilzung des Kihlmittels

durch die Kihlmittelpumpe des Motors.

Wird der Motor abpgestellt und steigt die Kihlmitteltermperatur

durch den aufgeiheizten Abgasturbolader an,

schaltet der Thermoschalter die elektrische Kihimittelpumpe

und die 1. Stufe des Lifters ein.

Sinkt die Kihlmitteltemperatur daraufhin, schaltet der Thermaschalter
die elektrische Kihlmittelpumpe und den Lifter wieder aus.
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Der Kihlmittelzulauf zum Abgasturbolader erfolgt

tber einen Rohranschlu@ am Frostschutzstopfen des 3. Zylinders.
Die abgefihrte Wirmemenge des Abgasturboladers wird

tber den AnschluBstutzen am Zylinderkopf

derm kihlkreislauf des Motors zugefihrt

und ber den Kihler an die Umgebungsluft abgegeben.

Die elektrische Kihlmittelpumpe 18uft nur bei abgestelltem Motor,
germneinsam mit dem Lifter.
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So funktioniert es

Motor lauft

Bel laufendemn Motor wird das aufgehelzte Kihlmittel

des Abgasturboladers dber den AnschluBstutzen am Zyllnderkopf
dem Kuhlkreislauf des Motors zugefuhrt.

Cie abgefihrte Warmemenge wird Ober den Klhler

an die Umgebungsluft abgegeban.

Bel bestimmiten kihlmittelternperaturen wird der LUfter

In der jewelligen Stufe elngeschaltet.

Dle elektrische Kihimittelpumpe 1Buft nicht mit.
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Motor abgestellt

Bel abgestelltem Motor bewirkt die im Abgasturbolader gespelcherte
warme ein Aufheizen des Kihimittels Im Zylinderkopf.

Bel einer Kihimitteltemperatur von 110°C schaltet der Thermoschalter
die elektrische Kihlmittelpumpe und die 1. Stufe des Lifters sln.
Die elektrische Kihlmittelpumpe zieht das aufgeheizte Kihimittel
dber den Zylinderkopf ab und fubrt es dem Kihler zu.

Eln Tell des aufgehelzten Kihlmittels wird lber den Kihlmittelregler
geflhrt, damit dieser getffnet bleibt

und das kihlmittel durch den Kihler strdmen kann.

Fallt die Kihimitteltemperatur unter 20°C ab,

dann schaltet der Thermoschalter die elektrische Kihlmittelpumpe
und den Lifter aus.
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So funktioniert es

Motor lduft

Bel elngeschalteter Zindung bzw. laufendem Motor llegt
Spannung an Klemme 15 des Steuvergerates an.

Durch die elektronlsche Schaltung schaltet das Steuergerat
die Klermmen 87 und 87a nicht gegen Masse.

Die elektrische Kihlmittelpumpe und die 1. Stufe des Lifters
kiinnen nicht eingeschaltet werden.

Der Lufter wird entsprechend den Kuhlmitteltermperaturen
vomn 3-poligen Therrmoschalter dber das jewellige Relais

in die 2. bzw. 3. Stufe eingeschaltet.
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Motor abgestellt

Bei abgestelltem Motor und elner Kihlmittelternperatur von 1109C
schlieit der Kontakt Im Theomoschalter fir die elekirische Kihl-
mittelpumpe und legt Spannung an die Klemme 30 des Steuergerdtes an.
Durch die elektronische Schalbung schaltet das Steuergerdt

die Klemmen 87 und 87a gegen Masse.

Die elektrische KUhlmittelpumpe und die 1. Stufe des Lifters

laufen an. Damit sich die elektrische Kihlmittelpurpe

bei lingeren Standzeiten (Kurzstreckenbetrieb) nicht festsetzt,

lauft sie nach jedem Einschalten der Zindung ca. 5 Sekunden.

Die Standzeit mu@ aber l&nger als 1 5tunde gewesen sein.
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Schaltung mit Schubstange

Der Audl 200 turbo und ab MErz 1984 auch der Audl 100 turbo-Diesel
izt mit einer bewegungsarmen Schaltung ausgerisiet.

Bel dieser Schaltung Ist das Antriebsaggregat

Uber eine einstellbare Schubstange mit dem Schalthebellager verbunden.
Cas Schalthebellager wird mit einem Lagerstift in einem Gummilager
gefiihrt und bei Bewegungen des Antriebsaggregates

uber die Schubstange axial verschobemn.

Sehaltstange

Einstellstangs
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Lagerstift

Senalthebel lager

Klesmnotick

Schaltung mit Schubstange

" . Schal hne Schubs
So funktioniert es chaltung ohne Schubstange

Die Bewegung des Antriebsagoregates
wird von der Schaltstange und der &

Sehibebawegung

Schubstange gemelnsam auf den Schalthebe|
und das Schalthebellager ubertragen. e .
Dadurch wird das Schalthebellager
mit derm Lagerstift im Gurmmilager
verschoben und die Pendelbewegungen

des Schalthebels verhindert. G e

e o =

Fendel bawegung
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Der pneumatische Schalter fir die Differentialsperren wurde
mit einem Drehknopf ausgeristet.

Das bedeutst eine Bedienungserleichterung beim Ein- und
Ausschalten der Differentialsperren.

[Orehknopf Anzeigefeld

Die Rohrleitungen sind tber ein Verteilerstiick

an den pneumatischen Schalter angeschlossen.

Die bisherigen Kennfarben wurden beibehalten.

Der Saugrohrdruck In der welBen Rohrleitung

wird Uber das Vertellerstick zu beiden Schaltschiebern gelelitet.

Der obere Schaltschieber steuert den Saugrohrdruck

flr das Schaltelement der Differentialsperre des Verteilergetriebes,
der untere Schaltschieber fiir das Schaltelement der Differentialsperre
des Achsantriebes hinten,
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Schal tschisber i
Schaltelement varn

Schaltschieber flr
2chaltelemant hinten

Verteilerstick

So funktioniert es

Bei Betatigung des Drehknopfes In Stufe 1

153t der Mocken den oberen Schaltschieber nach links
gegen den Anschlag verschieben.

Der Saugrohrdruck wird in die grine Leitung geleitet.

Bel Betatigung des Drehknopfes In Stufe 2

driickt der Mocken den unteren Schaltschieber nach rechts
gegen den Anschlag.

Der Saugrohrdruck wird in die gelbe Leltung geleltet.
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Der Achsantrieb hinten wurde vom Passat Variant syncro dbemommen.
Er wurde jedoch infolge des griBeren Radstandes verlangert.
Dadurch konnte die Kardanwelle welter verwendat werden.

Legerdeckel [lkanal Flanschmelle

Hill 5@ Aurdauttar

q

lfidH

Das 1st neu

Cer Triebling ist um den Tell der Vermutung verlangert

und das Trieblingslager mit einer Rundmutter befestigt.

5ie kann mit Hilfe des Sonderwerkzeuges 3132 gelist

bzw. festgezogen werden,

Triebling und Flanschwelle sind mit einer Hulse

kraftschlissig miteinander verbunden.

Die Flanschwelle wird mit dem Rillenkugellager axial gefihrt.
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Funktion der Differentialsperre

Curch Einschalten der Differentiaisperre

wird die Schaltgabel in Pfeilrichtung bewegt.

Dabel drickt die Schaltgabel die Schiebemuffe

auf die Verzahnung des Kupplungskiirpers.

Das Differential des Achsantriebes hinten Ist gesperrt.
Trifft wihrend des Schaltvorgangs Zahn auf Zahn,

50 wird die Differentlalsperre erst dann elngeschaltet,
wenn nach einer gewlssen Fahrstrecke

eln Ausgleich Uber dle Ausgleichiegelriider erfolgt.

Lurch die Verschiebung der Schaltgabel wird
der Schalter fur die Differentialsperre betitigt
und die Kontrollarmpe Im Anzeigefeld eingeschaltet.
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Vier-Gelenk-Trapezienker-Hir

Die Yier-Gelenk-Trapezlenker-Hinterachse ist eine MNeukonstrukElon.
Diese Achskonstruktion ermiglichte es, die hervorragenden
Radfuhrungseigenschaften einer Doppelguerlenkerachse

mit dem geringsten Raumbedarf zu verbinden.

Cadurch konnte die Hinterwagenstruktur der Karosserie unverdndert
vom Frontantriebsfahrzeug dbernommen werden.
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Der vordere Quertrager ist Ober zwel 5titzen mit der Karosserie

verbunden, der hintere Quertrdger direkt mit der Karosserie verschraubt.
Mur dafiir muBken die Anschraubstellen an der Karosserie angebracht werden.
Cer Achsantrieb ist mit einer Aufnahme und zwel Gummimetallagem

am vorderen Quertrager und mit elnem Aufnahmebock

und elnem Gummimetallager am hinteren Quertrdger aufgehdanat.
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A = Sturz In Grad
B = Halhe Spurweltendrderung [n mn
C = Worspur in Grad

Der untere Hohlprofil-Trapezlenker wird zur Abstitzung

der Quer- und Langskradfte verwendet,

der obere Querlenker nur zur Abstitzung von Querkrdften.

Dle Vorspurkurve dber dem Federweg wird von der rdumlichen Lage
der Drehachsen am Hohlprofil-Trapezlenker zuelnander bestimmit.
Die Sturz- und Spurweitendnderungskurve wird von der Lage

der beiden Lenker zueinander gebildet,

dghnlich wie bel einer Doppelquerlenkerachse.
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[ verschiebbarer
' Lagerbock fir
‘ Spureinstelliun

varderer Quertriger

Trapezlenker

Der Trapezlenker ist mit je sinem Gummimetallager

an der varderen Stitze und am hinteren Quertriger aufgehéngt.
Das Radlagergehduse wird unten mit zwel Gleitlagern

am Trapezlenker und am Lagerbock geflhrt

und stidtzt sich oben am Querlenker ab.

Der Lagerbock Ist fir dle Spureinstellung verschiebbar

In LanglSchern am Trapezlenker angeordnet.

Die Federbeine wurdean bis auf die Feder- und DEmpferabstimmung
vom frontangetriebenen Fahrzeug dbermommen.,
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Fegerbein

ginstellbare
Gewindenlilzse fiir
Sturzeinstellung

Spur- und Sturzeinstellung

Die Spur- und Sturzeinstellung erfolgt auf einem optlschen
Achsmelgerdt. Vor dem Einstellen der Spur ist grundsgtzlich
die Sturzelnstellung zu liberpriifen.

Die Spur wird mit Sonderwerkzeug 3134 durch Verschieben
des Lagerbockes am Trapezlenker eingestelit.

Der Sturz wird durch Drehen der Cawindehiilse

am Querlenker eingestellt.
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Das &ntl-Blockier-System (ABS) wird bel Fahrzeugen mit Allradantrieb,
bedingt durch die andere Bremskreisaufteilung und die Differentialsperren,
in einer gedinderten Form eingebaut.

Drehzshl filnler pES-Kombirelais

Oreikaral=-
Hydraul ikeinhel &

Das 1st neu

B Cie Hydraulikeinheit ist als Drelkanal-Anlage ausgelegt,
well die Bremskrelse bel Allradantrieb achswelse aufgetellt sind.
Der Bremsdruck fir die Hinterrdder wird gemelnsam geregelt.

B Das Stevergerit Ist links unter der Hintersitzbank elngebaut
und dber Klemme 25 mit dermn Bremslichtschalter verbunden.
Dadurch erhdlt das Steuergerdt beim Bremsen eln Slgnal.

B o= Spannungsschutzrelals und das AB5-Relals sind
zu einem ABS-Kombirelais zusammenoefalBt.
Das bedeutel eine Vereinfachung der elektrischen Anlage.

B Das ABS-Kombirelais ist an die Schalter der Differentialsperren
anpgeschlossen. Sie schalten belm Elnschalten der Differentialsperren
das Anti-Blockier=5ystem automatisch aus,
weill durch die starre Verbindung der Rider untereinander
die Bremsdruckregelung elnes Rades wirkungslos Ist.
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Orehzehl fihler
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Orelikanal- Hydraul ischar

Hydrgul ikeinheit Bremskraftverstirker Crehzahl filhler
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Steusrgeridt

So funktioniert es

Die Drehzahlfihler geben laufend Spannungssignale an das Steuergerst.
Das Steuergeriit verarbeltet diese Signale zu Stellbefehlen

fur die Magnetventlle In der Hydraulikeinheit.

Cas helbt, das Stevergerdt erkennt die Blockierneigung eines Rades
und bewirkt eine Regelung des Bremsdruckes flr dieses Rad.

Die Regelung der Vorderrdder erfolgl unabh@ngig voneinander.

Cle Hinterrdder werden jedoch germelnsarmn geregelt. Die Regelung
wird von dem Hinterrad bestimmt, das zuerst zum Blockieren neigt.
Dadurch kann das andere Rad mehr Seitenfiihrungskraft Ubertragen.

Mit Hilfe von Magnetventilen und der Rickfiirderpumpe in der
Hydraulikeinheit wird der Cruck In den Bremskrelsen abgesenkt,
gehalten oder erhdht.

Durch das st8ndige Umschalten zwlschen diesen Positionen

wird der Bremsdruck dermn blocklerenden Rad genau angepait.
Elne Sicherheitsschaltung Im Steuergeriit schaltet bel Fehlern
Im elektrischen System auf normale Brermsfunktion um.
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So funktioniert es

Einschalten mit ZiindanlaBschalter

Beim Einschalten der Zundung wird Spannung an die Klemmea 15

des ABS-Kombirzlais angelegt.

Durch die elektronische Schaltung im Kombirelais

wird die Klemmea 30 mit der Klemme 87 verbunden,

Dadurch gelangt Spannung an die Klemmea 1 des Steuergerdlbes

und Ober die Klemme 2 der Hydraulikeinhait

an die Klemmen 86 der beiden Relais in der Hydraulikeinheit.

Das Relais flr Magnetventile schaltet um,

da es dber die Klemme 27 im Steuergerdl gegen Masse geschaltet ist.
Cadurch wird Spannung an die Magnetventile angelegt.

wihrend des Regelbetriebes werden die Magnetventile vom Steuergerat
mit den entsprechenden Stromstirken angestevert.

Belm Druckabbau wird das Relais fir Rickfirderpumpe

tber die Klemme 28 des Steuergerdtes gegen Masse geschaltet.

Cer Kontakt im Relais schaltet die Rickfrderpumpe ein.

Beim Elnschalten der Zindung wird gleichzeitig Spannung

an die Kontrollampe flir ABS angalegt.

Die Masseverbindung erfolgt Uber die Klemme 29 des Stevergerdtes.
Die Kontrollampe leuchtet auf.

rach dem Anlassen des Motors wird Spannung von der Klemme &1
Uber die Klemmen 15 und 29 des Steuergerdtes an die Kontrollarmpe
angelegt. Die Kontrollampe verlischt.

Bremsen

Beim Bet&tigen der Bremse wird Spannung varm Bremslichtschalter
an die Klemme 25 des Steuergerdtes gelegt.

Dadurch werden ablaufende Regelfunktionen auf Mull gesetzt,

es kann sofort Bremsdruck aufgebaut werden.

Signalisiert ein Drehzahlfihler Blockiergefahr eines Rades

sebrt die Regelung des Bremsdruckes ermeut ein.

Aus- und Einschalten mit Schalter fiir ABS

Beim Betdtigen des Schalters wird eln Spannungsirmpuls

an die Klemme T des ABS-kombirelals angelegt.

Durch diesen Impuls wird die Verbindung zwischen Klermme 30 und 87
unterbrochen und das Anti-Blockler-System ausgeschaltet.

Die Kontrollampe leuchtet auf.

Durch Betdtigen des Schalters wird die Anlage wleder eingeschaltet.
Wurde das Anti-Blockier-Systern von Hand ausgeschaltet

und danach der Motor abgestellt,

wird beim Einschalten der Zindung dle Anlage wieder eingeschaltet.

Aus- und Einschalten durch Differentialsperren

Beim Einschalten der Differentialsperren werden die Kiemmen 51 und 52

des ABS-Kombirelais Uber die Schalter an den Differentialsperren

gegen Masse geschaltel,

Durch diese Schaltung wird die Verbindung zwischen Klemmea 30 und 87
unterbrochen und das Anti-Blockier-System ausgeschaltet.

Die Kontrollampe leuchtet auf.

Durch Ausschalten der Differentialsperren wird die Anlage wieder eingeschaltet.



Verzégerungsabhéingiger Bremskrafiregler ‘

Die Bremsanlage der Hinterachse wird zusatzlich

zum lastabhéngigen Bremskraftregler mit elnem auf
Wuerbeschleunlgung ansprechenden Bremskraftregler ausgeristat.
Er hat dle Aufgabe, bel Kurvenbremsung In der Rechtskurve

die Bremskraft am rechten Hinterrad sowelt zu mindern,

da@ ein Uberbremsen vermieden wird.

Dreikanal - hydraul ischer
Hydreulileinheit Bremekraltverskirker

Steusrgerat

Diadurch war es miglich, die Bremsabstimrmung

fir die Geradeausfahrt zu optimisren,

und zwar chne Stabilitdtsverlust beim Bremsen in der Kurve,

das heidt, die Umschaltpunkte des lastabhdngigen Brameskraftreglers
konnten néher an die ideale Bremskraftverteflungskurve gelegt werden.
Cas bedeutet eine Verringerung des Bremsweges.
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laatabhngiger
Bremekraftregler

Bei eingeschalteten Differentialsperren Ist das ABS ausgeschaltet.
Der lastabhiingige Bremskraftregler verhindert jetzt ein Uberbremsen
der Hinterr8der. Bel Geradeausfahrt wird je nach Lastzustand

der Bremsdruck fir beide Hinterrdder gemindert.

Bel Kurvenfahrt nach links wird das linke Hinterrad entlastst

und der Bremsdruck ebenfalls flir belde Hinterréder gemindert.

Bei Kurvenfahrt nach rechts wird das rechte Hinterrad entlastet

und der Bremsdruck filr das rechte Hinterrad von dem

auf Querbeschleunigung ansprechenden Bremskraftregler gemindert.
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Verzdégerungsabhdngiger Bremskrafiregler

Auf Querbeschleunigung ansprechend

Ll g Eingangsdruck

Stufenkolben

Ventilgehiuse
frallplatte

So funktioniert es

Bel langsamer Kurvenfahrt nach rechts ist die Querbeschleunigung gering.
Durch die Schriéglage des Ventilgehduses (127) bleibt die kKugel

an der Prallplakte liegen.

Der Bremsdruck gelangt ungemindert durch die Bohrung des Stufenkolbens
zum hinkteren rechten Radbremszylinder.

Stufenkolben

Wontileitz
schiafe Ebane

Bel schneller Kurvenfahrt nach rechts ist die Querbeschleunigung grider.
Durch die Fliehkraft rollt die Kugel auf der schiefen Ebene nach oben
und verschliet die Bohrung am Ventllsitz des Stufenkolbens.

Das Ist der Umschaltpunkt.

Bel Erhihung des Bremsdruckes steigt der Druck hinter dem Stufenkolben
zundchst nicht weiter an, das heiBt, er wird begrenzt.
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Stufenkolben

Entliiftungsacheibe

Wird der Bremsdruck bei schneller Kurvenfahrt nach rechts welter erhiht,
so steigt der Druck an der kleinen Kolbenflache an.

wenn die Krdfte an der kleinen Kolbenfldche griiBer werden

als die Krifte an der groBen Kolbenfliche,

bewegt sich die Kugel mit dem Stufenkolben nach links.

Durch dle Verschiebung des Stufenkolbens steigt der Ausgangsdruck
entsprechend demn Ubersatzungsverhdltnis des Stufenkolbens wieder an.

Regler-Kennlinie
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i = Ubersetzungsverhiltnis
des Stufenkolbens
_ AZ (klelne Koplbenfldche)
~ AT (grofe Kolbenfliche)
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Muar liir den intermen Gebrauch in der VoA G Oirpanisation.
September 1984 Y alkswapenwerk Aktiengeselschaft Wolfshurg.

il Rechie sowie techmische A milerumgen vorbe b lfen.
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