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KEIHIN 1l (EF)

Betiitigungshebel
fr Chokm

Unterdruckdoss
fur 2. Stufe

zum Thermoventil
flir Ansaugluft

Pul 1 down : Untardruckdoss 2-bege-vent i1
filr Orehzahlanhetung filr Drehzahlsnhebung
(Leerlauf- und Schisbebetrieh)

Der Kelhin-IlI-Vergaser ist eln Reglster-Vergaser mit manueller Starteinrichtung.
Er ist speziell auf die Anforderungen des schadstoffarmen Motorbetriebs
abgestimmt, "EF" ist der Kennbuchstabe flir diesen Vergasertyp.



Vergaserunterteil

Abdeckplatte fir
Schmimmearkammerbe] Ui tung

Einstellschraube, verslegelt
Hiermit wird vom Hersteller das Schwimmermadelventil

aul das erforderliche Kraftstoffniveau singestellt.

Unterdruckdoss Kraftstol fabschal Eung Beschleunigungspumpe
fir 2. Stufe det Haupldlsen

\ {Katalysatorschutz ) _ /
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Bet&tigungshebel
fir Choke

1

N

| H? E Learlaufeinstellung
walll

b

Heizelement fdr BypHsse

Leerlaufabechal tventil ——

: Einstellschraube fir
1\\ CO-Einstellschraube —— Orehzahl- u, wmmv
Dirosselklappenteil Unterdruckdose fir Drehzshlanhebung

Unterdruckdose fiir 2. Stufe

Betdtigungshehal
fir Beachleunloungspunpe



Bauteile

Diisenanordnung

Vergaserunterteil

Leerlaufgendschikanal

Gemiachikanal
fir Ubergangs-
anreicherung

Yorratsraum
fir Ubergangs-
anreicherung

Leerlaufebschal tventil

Fraftstoffdise
fiir Ubergangs-

anreicherung
Hewptdise flr
2. Stufe

Haipkdiise e

ventil flr 1. Stufe

Teillestanreicherung

Kraftstoffabschaltventil
(Katalysatorschutz)



Vergaseroberteil

Learlauflurtdiss

Karml fir Unergangsanreicherung

3
;
i
©
:
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Luftkorrekturdilse 2. Stufe

Luftkorrekturdiiss

Stufe

L.

Betdtigung filr Telllastanreicherung



Leerlanf Leerlaufluftdise I1
Leerlaufabschal tventil |

Mischrohr mit
LearleufkraftstolMdlss

o o o e s o

von der Hauptdiss

Helzrelement flir Bypisse

Co=Eimstellschraube

Oeses Rihrchen stellt sicher;
defd das Leerlaufgemisch nicht
an den Wandungen kondensiert

oder fur Tropfenbildung neigt

Druckreduz lerdise

Leerlaufluftdise I

Mischrohr mit Leerleufiraftstoffdisa



Teillastanreicherung
Lim eine wirtschattliche Fahrweise zu ermiglichen, Ist der Teillastbereich

auf sparsamen und schadstoffarmen Betrieb ausgelegt.

Fir ein ausgewogensas LEiS-tLI'IJ.‘.&n?bﬂt im oberen Teilllastbereich
wird das Gemisch zusdtzlich angefettet.
Uber den Saugrohrdruck wird die Anreicherung gesteuert.

Teillastanreicherung in Funktion

Im oberen Telllastberelch stelgt der Saugrohrdruck, so dal die Feder
das Ventll dffnet. Unter Umgehung der Hauptdiise gelangt zusétzlich
Kraftstoff zum Mischrohr.,

Teillastanreicherung aulier Funktion

Im unteren Telllastbereich bewirkt der niedrige Saugrohrdruck,
da@ sleh der Betstigungssti@el vom Ventll abhebt. Das Anreicherungsventll
ist peschlossen. Der gesamte Kraftstoffdurchsatz wird dann von der

Hauptdiise begrenzt.



Ubergangsanreicherung fiir die I1. Stufe

Das Ubergangssystemn sichert ein gleichmiBiges Elnsetzen der I1. Stufe,

Cabel llefert das Vorratsvolumen In der ersten Phase ein fettes Gemisch,
kurzzeltlg danach Ist es aufgebraucht und das Ubergangsgemnisch wird abgemagert.
Dle richtige Positionierung der Drosselklappe der I1. Stufe Ist in der geschlossenen
Stellung flir den Leerlaufbetrieb von groBer Bedeutung.

Bohrung
fiir Ubergangsanceicherung

Tauchrohr

Kraftstoffdise

fiir Ubergangsanrelcherung
Kraftstoffdlse
fiir Ubergangsanreicherung
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Vollast

Entliftung flr

Entliftungsbahumg,
hieriiber werden bel heiGem Motor
Dempfblasen sbhoebaut,

s0 dall eln unbeahzichtigtes Anfetten
nicht mbglich ist. '

B o e e e e
T - -

Die Einspritzrmenge wird durch den Hub der Kurvenscheibe bestimmt
und ist damit nicht einstellbar.

Wichtig

Zwischen Betdtigungshebel und Pumpenstiel darf keln Splel sein;
es wiirde die Einspritzmenge verringern.
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Zusatzfunktionen

Krafistoffabschaltung

Dlese Vorrichtung dient dem Schutz des Katalysators.

Es darf bei ausgeschalteter Zindung kein Kraftstoff-Luftgernisch In den Katalysator
gelangen. Das ereicht man am sichersten durch Absperren der Kraftstoffzufuhr
Uber die Hauptdisen der 1. und IL. Stufe.

Abschal tventil

ventlldichtungen

Ziindung ausgeschaltet

Meechaltventil
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Abechal tventil

Ziindung eingeschaltet

Hauptdlsen
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Zusatzfunktionen

Leerlaufanhebung

Damit auvch bel kaltern Motor eln elnwandfreier Leerlauf sichergestellt ist,
wird die Drehzahl durch Offnen der Drosselklappe etwas angehoben.

Die hierfilr notwendige Unterdruckversorgung flir den Drosselklappensteller
erfolgt Uber das 2-Wege-Ventil solange die Masseverbindung unterbrochen ist.

Oberhalb einer
Maotortemparatur

von &5°C schlieQt

der Thermaoschalter

und damit verschlieBt
auch das 2-Wege-Ventil
die Unterdruckversorgung
zum Drosselklappensteller.
Die Drosselklappe schlieBt
bis auf den eingestallten
Drosselklappenspalt
entsprechend der Leerlauf-
drehzahl.

AnlaBsperrschalter,
stellt in "P™ ynd "W"
Masseverbindung her.

Kl. 31

o

g

Relals
fir Schubanhebing

Thermoschalter
schlieft bhie &5%°C

2-Wege-ventil
dffmet, wenn
Hasseveriindung
unterbrochen ist

[rosselk] appen-
ansteller

Tharmoschalter
schiiett bei £%0C

Mit dem Einlegen eines Fahrbereiches wird der Motor durch den Drebmomentwandler
belastet. Damit hierdurch die Leerlaufdrehzahl nieht In kritische Bereiche abfillk,

wird Uber den Wihlhebel der Drosselklappenansteller angesteuert.

Das geschieht durch den AnlaBsperrschalter, der die Masseverblndung zum
2-wWege-Ventll unterbricht, sobald ein Fahrbereich eingelegt wird.

Im gleichen Moment steigt dann die Leerlaufdrehzahl an.
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Thermoschalter

flir elektr. Saugrohrbehedzung Tharnoschal ber

filr Drehzahlanhebung

Temperatur Mihler
filr Kinlmitteltemperaturanzelge

Schubanhebung (nur Schaltgetriebe)

fusatrrelafzstation

Relais fir Schubanbebung
aufl Pos. 10
{auf Pos. 11 ab 7/787)

wihrend der Schubphase soll der Schadstoffantell ebenfalls gering bleiben.
Dazu mud der Verbrennungsablauf entsprechend gesteuert werden,

Das geschieht durch geringes Offnen der Drosselklappe bel betriebswarmem
Motor und einer Schubdrehzahl oberhalb 1800/min.

Bel dleser Drehzahl unterbricht das Relais die Masseverbindung zum
2-Weqge-Ventil, so daB es tffnet und der Unterdruck zum Drosselklappen-

ansteller gelangt.
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