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Das ist er,

Kompakt, leicht, drehmomentstark !
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der Audi V6-Motor !
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Motordaten

Bauart:

Hubraum:

Bohrung:

Hub:
Verdichtungsverhaltnis:
Zylinderabstand:

Versatz der Zylinderbénke:
Gewicht:

Gemischaufbereitung und Zindung:

Abgasreinigung:
Kraftstoff:

B8P 1282

V& mit 90°-V-Winkel, 2-Ventiler

2771 cm?

B2.5 mm

B6.4 mm

.21

B8 mm

18.5 mm

161 kg

Kennfeldgesteuerte MP| (Multipoint Injection)
Lambda-Regelung mit 2 Katalysatoren
Super bleifrei ROZ 95/98



Leistung und Drehmoment

Der VEB-Motor erreicht seine Hbchstleistung von
174 PS5 (128 kW) bel einer Drehzahl von

5500 Li/min.,

Das maximale Drahmomant von 245 Nm steht
bereits bei einer Drehzahl von 3000 LI/min zur
Verfilgung (250 Nm bei Verwendung von Kraft-
stoff mit einer Oktanzahl von ROZ 98).

Der WE-Motor hat 2in sehr breites nutzbares
Drehzahlband.

169

120

Bereits im unteren Drehzahlbereich stellt sich ein
kréftiges Drehmoment &in.

Im Fahrbetrieb Oberzewgt der Molor durch ein
hervorragendes Durchzugsvermégen schon bel
niedrigen Drehzahlen. .

Dieses Diagramm zeigt beispielhaft die Leisiungs-
und Drehmomentkurve des VE-Motors, ermittelt
nach der Morm 80/1269/EWG.

140

112

a
= Leiztung [KW)
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Kurbelgehduse

Durch die 90°-V-Konstruktion wird eine geringe Higrdurch und durch den geringen Versatz der

Bauhohe erzielt. Das |&8t zwischen den Zylinder- Zylinderreihen von 18,5 mm wurde die kiirzest-

banken gleichzeitig viel Raum zur Anbringung des mégliche Bauldnge des Motors erreicht.
Schaltsaugrohres.

Der V-Winkel bildet eine durch einen Aluminium- Das Kurbelgehaduse ist aus GraugulB hergestelit.

deckel verschlossensa Kammer, die als Beruhi- .
gungsraum flr die Kurbelgehduseentiiftung Durch den zu bekannten Audi-Motoren identischen

genutzt wird. Zylinderabstand und durch den zum VB-Motor iden-

tischen Zylinderwinkel kénnen bei der Produktion
Thermuostat- und Kihimittelpumpengehduse sind in des Motors vorhandene Fertigungs- und Montage-
die Stirnseite des Kurbelgehauses integriert. . einrichtungen kostenginstig genutzt werden.

Beruhigungsraum filr Kurbelgehiuseentiiftung

Thermostalgehiuse Kihimittelpumpengehause



Lagerung der Kurbelwelle

Die Kurbelwelle ist vierfach gelagert.

Die mittleran Lagerdeckel sind zur Versteifung auch
in Querrichtung auf beiden Seiten mit dem Kurbel-
gehduse verschraubt,

Die Kurbelwellenlagerdeckel und Pleuellager-
decke! sind mit AuBen-Torx-Schrauben bafestigt.

Vorteil
Verbes

serte Motor-Akustik.



Kurbelgehﬁuse und Kurbeltrieb

Kurbelwelle

Die Kurbalwella des VE-Motors ist gesankge-
schmiedet.

Fir den optimalen Massanausgleich sorgan groBa
Gegengewichie an den Kurbelwangan.

NEU !

Die Befestigungsgewinde fir das Schwungrad sind
als Sacklocher ausgefihr.

Dadurch kann das schwungradseitige Hauptlager
als Fihrungslager verwendet werden.

Eine Abdichtung der Befestigungsschrauben st
dadurch auch nicht mehr notwendig.

Kurbelzapfenkropfung

Fir einen Sechszylindermotor betragt der gleich-
méaRige Zindabstand der Zylinder 120°.

Aufgrund des V-Winkels von 80° zwischan den
beiden Zylinderbanken ist daher eine 30°-Krépfung
der drei Kurbelwellenzapfen notwendig.

S5P 1246

Eine Kurbelwelle dieser Bauart wird “split-pin"-
Kurbelwelle genannt.

split-pin = geteilter Zapfen



Die Wirkung der Kurbelzapfenkrépfung

Aul jewalls einem gekrd (geteilten)
I{Lu'll.natzaptm befinden mag Pleuel fir:

Zylinder 1 und 4
Zylinder 2 und 5
Zylinder 3und 6

Stellung des Kurbelzapfens
von Zylinder 4 bei OT von
Zylinder 1.

Kurbelzapten von Zylindar 4
eilt dem Kurbelzapten von
Zylinder 1 um 30° nach.

Zyfinder 1 Zylinder 4 o—
nach 120°

-~ Stellung des Kurbalzapfens
7 v, von Zylinder 4 bei OT von
Stellung des Kurbal- S5P 12819 Zylinder 1.

zapfens von Zylinder 4 — - -""F -
bei OT von Zylinder 4. e -

i L ——

1207 Kurbalwellendrehung = Zindabstand



Kurbelgehéuse und Kurbeltrieb

Pleuel und Kolben
Der V&-Moftor besitzt Stahlpleuel in Leichtbauweise Die Kolben sind als Muldenkolben mit zwei symme-

wie der VE-Maotor. trischen Quetschstufen ausgefiihrt.
Durch die geringe Kompressionshtihe sind sie sehr
Auf den gekrbpften Kurbelzapfen flhren die Pleuel leicht.
beim VE-Maotor jedoch exzentrische Kurbelbawe-
gungen gegensinander aus. Im Schaftereich sind die Kolben mit einer
Durch ballige Bearbeitung der zugewandten speziellen Schicht versehen.

Seitenflachen wird Verschlei vermieden,
Vorteile: - Gerduschreduzierung
Deshalb: Einbaurichtung genau beachten ! - Bessere Notlaufeigenschaften

Mubdenkalban

ballige Bearbaiturg

SSP 12810

Aufan-Torx-Schrauban

10



Bedingt durch das zentrale Saugrohr sind die Zy-
linderkdpfe als Querstromkbple ausgelegt.

Die Querstromkonstruktion der Zylinderkopfe er-
miglicht eine glinstige Gestallung der EinlaBkanéle
und dadurch eine gute Zylindarfiliung.

Abgesehen von den Nockenwellen sind die Zylin-
derkdpfe identisch.

Der Antrieb der beiden Nockenwellen arfolgt stim-

seitig dber einen 25 mm breten Zahnriemen, dar
238 Zahne mil Supertorque-Profil aufweaist.

Vakuumpumpe

Uber die Enden der Nockenwellen werden rechts
die Vakuumpumpe zur Bremskraftverstdrkung und
links der Hallgeber fir die MP| angetriaben.

Die Zylinderkdpfe sind mit AuBen-Torx-Schrauben
befestigt.

Hallgeber

Mockenwallenrider

1"



Zahnriementrieb

Es werden EJ'I-EEMEIJE:I'I::

» Beide Mockenwellen
« Kihimittelpumpe

Im Zahnriementrieb sind die Spannrolle und die
Umlenkrolle so angeordnet, daf sich am Zahn-
riemenrad ein Umschlingungswinkel ven 210°
ergibt.

Die Zahnriemenspannung wird mechanisch dber
eine Spannrolle eingesteli.

Umlenkrolle und Spannrolle sind am Olpumpen-
gehaduse befestigt.

Mit einer Zentralschraube wird nur das Zahnriemen-
rad stimseitig an der Kurbeiwelle befestigt.

Der Schwingungsdampfer ist mit 8 Schrauben am
Zahnriemenrad montier,

0=

Montagefreundichkeit|
Der Schwingungsdampfer kann abgenommen
werden, ohne das Antriebsrad zu I&sen.

Kihimittelpumpe

Spannralle

milankralla

Zahmriemenrad

12

Schwingungs-
dampfer

5P 12812



Zahnriemeneinstellung

Die Mockenwellen werden zur exakien
Einstellung zueinander und zum Zind-
OT des dritten Zylinders mit dem neuen
Einstallwerkzeug 3243 fixiert.

=5

Der Bezugszylinder fiir die elekironische
Motorsteuerung MPI ist ebentalls der
dritte Zylinder (siehe SSP 130 “MPI im
Audi VE-Motor”).

Um verfdlschende Toleranzen auszuglei-
chen, sind die Nockenwellen-Aniriebs-

radar wie bei den Diesel-Motoren auf der
Mockenwelle einstellbar.

SESP 12813

Einstellwerkzeug zur Fi:EErugg der Kurbehwelle ist
das Sonderwerkzeug 3242, das bei 3.

Zylinders in die Bohrung des Zindzeltpunki-
gebers geschraubt wird. '

=

Fir Prif- und Einstellarbeiten ist die
ﬁnaua Vorgehensweise in jedem Falle
m Reparaturleitfaden zu entnehmean |

B5P 128M4
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Antrieb der Nebenaggregate

Der Antrieb der Nebenaggregate erfolgt (ber einen Fir die Versionen mit'ohne Klimakomprassor sind

Poly-V-Riemen (1-Spur-Trieb). zwei unterschiadliche Riemean vorgesahan.

Es werden angetrieben: Bei Wechsel des Poly-V-Riemens wird der Riemen-
spanner entlastet und in dieser Stellung mit @inem

» Drehstromgenerator geeigneten Werkzeug fixier,

+ Lenkhilfepumpe =

» Klimakompressor

Genaue Prif- und Einstellanweisungen sind dem
Reparaturieitfaden zu entnehmen !

Lenkhiffepumpe

Klimakomprassor

55P 12815

Fixterwarkzaug

14



Automatischer Riemenspanner

Der Poly-V-Riemen wird automatisch gespannt. =

Der automatische Riemenspanner besteht aus Vor einer Demontage des Poly-V-Riemens die
einem Federspanner mit Relbdampfer. Laufrichtung markieren!

Vorteil: Eine Anderung der Laufrichtung bedeutet erhiihten
Weitgehend wartungsfreier Riementrieb. Varschieil3.

SEP 12816
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Der neua V&-Motor hat ein Schaltsaugrohr.

Im unteren Drehzahlbereich ist fir hohe Dreh-
momententfaltung ein langes Saugrohr mit engeam
Querschnitt notwendig.

Im oberen Drehzahlbereich ist fir hohe Leistungs-
abgabe &in kurzes Saugrohr mit grofem Quer-
schnitt notwendig.

Der bisherige Kompromif einer mittleren Saug-
rohriénge mit mittlerem Querschnitt wird durch das
schaltzaugrohr umgangen.

Oberhalb einer Drehzahl von 4100 1/min werden
durch die MPI die Umschaltklappen fir jeden Zylin-
der im Schaltsaugrohr gedffnet und somit die
Ansaugwege verkirzt.

Dadurch steht im unteren Drehzahlbereich ein star-
kes Drehmoment und im oberen Drehzahlbereich
genlgend Leistung zur Verfiigung.

In der Ruhestellung und unterhalb einer Drehzahl
von 4100 1/min sind die Umschaltklappen immer
geschlossean.

Zur Verdeutlichung sind die Umschaltkiappen im

Bild in gedffneter Stellung gezeigl.

16

S8P 12817

==

Die Steuerung der Saugrohrumschaltung ist auch
im 55F 130 “MPI im Audi V&-Motor” beschriaben.



Schaltsaugrohr: Lange Ansaugwege

S5P 128n8

Schaltsaugrohr: Kurze Ansaugwege

Die Umschaltklappen im Schaltsaugrohr sind
geschlossan, Lange Ansaugwege mit engem Quer-
schnift arzeugen eine hohe Strémungsgeschwindig-
ket

|:| Drehmomentgewinn

Drehmomentkurve mil Schallsaugrohr

= @i
g 7
g ‘ z
: P :
i [T/ :
| / |
/
o
55P 12819
Drehmomentkurve
mit Festsaugrohr

Die Umschaltklappen im Schaltsaugrohr sind
gedfinet. Kurze Ansauvgwege mit groBem Quer-
schnitt bawirken ain groBes Luftvolumen und gute
Fiillung.

4 Leistungsgawinn

Leistungskurya mit
Schaltsaugrohr
P:F"-.
= f‘"xh
= / _
7 d
E fz’f ;f & ﬁ
5 /
| / I
Y
SSP 128/21
Leistungskurve mit

Festsaugrohr
17



Die Olpumpe befindet sich auf dem vorderen Die Druckdl-Verbindungskanile von der ﬂHpump&

Kurbelwellenzapfen und wird Ober den auf die zum Offilter und zurlick in das Kurbelgehause sind
Kurbelwelle aufgeschrumpften 4-Klauen-Mit- im GuB von Olwanne und Kurbelgehiuse integriert.
nehmer angetriaben,

Durch kurze Ansaugwege ist das Volumen des Aus dem Zeniralkanal im Kurbelgehause werden
Ansaugtraktes klein gehalten. Dies stellt einen die Lagerstellen der Kurbelwelle und (ber
schnellen Druckaufbau bei Anlassen des Motors Rickschlagventile und Uberdruckventile die

sicher. hydraulischen Tassenstiiel und die Lagerstelien

Die linke Olwannenseite tragt das Olfilter und den der Nockenwellen versorgt.
Olkthler {Ol-Wasser-Warmetauscher).

Druckragelventil

18



Die Rickschlagventile sind im Beruhigungsraum
der Kurbelgehauseentliftung untergebracht. Sie
verhindern das Leerlaufen der Olkanéle und der
hydraulischen TassenstdBel. Ein Wiederholstart-
Klappem wird so vermieden.

Die Uberdruckventile begrenzen dan Oldruck in
den Zylinderkdplen aul maximal 2,7 bar.

Dadurch wird verhindert, daf die hydraulischen
TassensthBel die Ventile affen halten,

Dia Kalibrierung in der Zylinderkopfdichtung ant-
koppelt die Zylinderkopfschmierung vom Matordl-
kreislauf.

Dradurch bleibt bal gadfinaten Uberdruckventilen
der volle Oldruck im Motorblock erhalten,

Uberdruckventil

7 Rickschlagventiie

Lopizaiz2

19



Die kurze, kompakte Bauweise des Motors erfor-
dert eine breite Olwanne.

Die Olwanne besteht aus zwei DruckguB-
Aluminiumteilen.

Das Oberteil ist an der Hinterseite als Flansch
auspebildet und versteift somit die Motor-Getriebe-
Verschraubung.

AuBerdem trennt es deckelartig den Olspiegel von
der Kurbelwelle, um Olschaumbildung zu
vermeiden.

In das Unterteil der Olwanne sind Schwallrippen
gingegossen. Sie gewadhrieisten, daf auch bei
schneller Kurvenfahrt geniigend Ol am
Ansaugriissel der Olpumpe verbleibt.

Deckelartiges
Olwannen-Oberteil

20



Zugsdngliche Bauteile der Motorschmierung:

Olfilter

Olkihler
Oldruckragelventil
Oltemperaturgeber

- & 8 @

Oldruckregelventi]

Oltempsaraturgeber

« Oldruckgeber/-schalter 0,3 bar
{Geber fur Qldruckanzeige)
Oldruckschalter 0,9 bar (grau)

Oldruckgeber/-schalter 0.3 bar

S5P 12824

21



Schematische Darstellung des Kihlkreislaufs:

Heizung
an  kleiner Kreislauf
" : ani  groBer Kreislauf
Elekironischer Thermoschalter =
fir Temperaturanzeige! Entliftung 2
Uberhitzungswarmieuchie

L

I; Entliiftung

& 4
| = =| Ausgleichs-
babdlter
Oikiihler T
; ; i
| [ _| hachster Punkt
Kurzschiuf &
=
v
.
Thermostal Kihimifielpumpe .
SP 128725



Kidhimittelablafschraube am Motorblock

Im Berelch des hinteren Dichtflansches sind die
Wasserrdume beider Zylinderbanke verbundean.
Damit kann im Kundendienst durch Lsan einer
ginzigen VerschlufAschraube die gesamie Kihlflis-
aiglradell geziell aus dem Kurbelgehduse abgelassen
werden.

=

Die KihimittelablaBschraube Ist van
unten hinter dem Hilfsrahmen er-
reichbar,

Zum Losen der Schraube wird der
Steckschllsseleinsalz 3247 verwen-
del, der auch zur Demontage der
Klopfsensoren bendtigt wird.

Kihimittelablafschraube am Kdhler

Zum Entleeren des Kihlers befindetl sich in
Fahrtrichtung vorn rechts eine AblaBschraube am
kdhler.

Ty

|
(T

T
L I:.-l- Il

R i
i |

S5P 28T



Die Kurbelgeh&useentliftung ist ein geschlossenes Aus dem Kurbelgehduse (ber den Baruhigungs-

System. raum, der sich unter dem Schaltsaugrohr zwischen
Oldampf und unverbrannte Kohlenwasserstoffe den Zylinderbanken befindat, werden sie den Zylin-
kdnnen nicht in die Atmosphare entweichen. derképfen und von dort dem Resonator zugeflhrt,

I : ]
| I I | |

. F i r
rechte Zylindarbank finke Zylinderbank
SSP 128/28
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Kurbelgehduseentliiftung bei geschlossener

Drosselklappe (Leerlauf):

Das Kurbelgehause wird aus dem

Resonator Ober den rechten Zylin-

derkopf bel(ftet.

Die Entliftung des Kurbelgehduses

hnml Uber den linken Zylinder-
pf.

Im Leerlauf ist das Schirmventil

oSsen,

Alle Schadstoffe werden Gber die

kalibrierte Entliiftungsleitung hinter

der Drosselklappe der Verbren-

nung zugeflhrt,

Kurbelgehduseentliftung bei gedfineter
Drosselklappe (Teil- und Vollast):

Bei Teil- und Vollast ist das
Schirmventil gedffnet.

Die Schadstoffe werden aus bei-
den Zylinderkdpfen direkt in den
Resonator geleitet.

Von dort werden die Schadstoffe
mit der Ansaugluft durch das Dros-
selklappenteil der Verbrennung zu-
geflnr.

kalibrierte Entliftungsleitung

L Schirmventil

o T
| o
E

.
C[
C
(

-~

% o
rechter Zylinderkop! linker Zylinderkopt
S5P 12828

=
:

—

rechter Zylinderkopd linker Zylinderkopt
B8P 128530
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Das vollelektranische Motorstauarungssystam -
MULTIPQINT INJECTION (MP) - wird durch die
Teilsysteme Lambda-Regelung, Klopfragelung,
Leedauffillungsregelung, Abgasrickfilihrung,
Tankentliftungssystem, Saugrohrumschaltung und
Eigendiagnose gebildet,

Kraftstofi-
pumpannelais

Mit Hilfe der Stallglieder (Aktoren) erfolgt die
genaue Einspritzmengen- und
Z{indwinkalanpassung liber das MPI-Steuergerat
durch die standige Auswertung der Signale von den
Informationsgabem (Sensoren).

MPI-Steusrgerét

- Laiskung
g umq
el _-:
[ —
Magnatvenitil fiir Ventil fir
Aktivikahlabehattar- Registersaugrohr- —.
anlage umschaltung
Taktventil fr
Abgasrickilhrung
Hallgeber —
ISl Diagnose-
sFesel  steckanschul
Geber fiir /"/1
Eihimitteltemparatur
Lambda-Sonde

J={

[
RIS




Die Sensorsignale sowie die Sensoren- und =
Aktorenstromkreise warden von der Eigendiagnose

Oberwacht. Eine ausfihriche Beschreibung der MPI finden Sie
Die MP| nimmt die Grundeinstellung aller Leer- im Selbststudienpragramm 130 “MP1 im Audi Vé-
laufwerte selbsttilig vor. Es ist keine Einstellung im Motor”,
Kundendienst erforderlich.
\ Luftmassanmesser und
o CO-Polentiomeatar
Istufe
Bl Vantil fir Lesrauffilungsregelung
E-I_Hl -— e EEE—
i et
S| JOIo = [
= B anl EE'—E:E'E‘T" B Einspritzventi]
= — !
= = [( ™
— l > ! AGR-Temperatursensor
= 5 1 J D appe b
fimil : und Leeriauf-Schalter
Lambda-Sonde |
Klopfsensor [
Klopfsensar 11
Geber fiir Motardrehzahl
Eeber fiir Zondzefpunki

B5P 1381
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S55P1

S55P1

B5P1

28732

28/33

ZRS36

Sequentielle Einspritzung mit Lambda-Regelung

Grundabstimmung (ber Kennfeld
Startsteuerung

MNachstartanreicherung
Beschleunigungsanreicherung
Schubabschaltung
Drehzahlbegrenzung
Lambda-Regelung (auBer ECE-Varsion)

& & & & & & @

Eﬂndung

Grundabstimmung Uber Kennfeld
SchiieBwinkelregelung
Warmlaufkorrektur

Startsteuerung

Digitale Leerlaufstabilisierung {DLS)
Zylinderselektive Klopfregelung

Leerlauftillungsregelung mit Adaption

Kennliniengesteuert
Startsteuerung

Klimavorsteuerung
Fahrstufenvaorsteuerung (Automatikgetriebe)

Abgasriickflihrung (auBer ECE-Version)

= Kannfeldgesteuert
= Ahgastemperaturiberwachung (nur Kalifernien)

Tankentlftungssystem (auBer ECE-Version)

= Kennfeldgesteuert
* Schubabschaltung

Saugrohrumschaltung

= LImschalipunkt bel 4100 L/min
(Umschaltventil)

Eigendiagnose

Uberwachung Sensoren

Ubervachung Sensoren-/Akiorenstromkraisa
Fehlererkennung und -speicharung
Fehlerspeicherausgabe Ober V.A.G 1551
Mefwerteausgabe (ber V.A.G 1551
Stellgheddiagnose

MNotlaufiunktionen



Eigendiagnosemaoglichkeiten der MPI

Die Eigendiagnoseméglichkeiten der MPI werden
optimal durch die “Schnelle Datenlbertragung” mit
Hille des Fehlerauslesegerates V.A.G 1551

genutzt,

Folgende Funktionen kénnen mit dem V.A.G 1551
durchgefihrt werden: 3
Funktion 01 - Steuergerdteversion abfragen

Funktion 02 - Fehlerspeicher auslesen w
Funktion 03 - Steliglieddiagnose

Funktion 04 - Grundeinstallung ainleiten

Funktion 05 - Fehlarspeicher léschan

Funktion 06 - Ausgabe beenden

Funktion 07 - Zur Zait nicht genutzt

Funktion 08 - MeBwerteblock lasen
Funktion 08 - Einzelna MeBware lesan

Der Diagnose-Steckanschlu} befindet sich im Diagnose-Steckanschlul
Sicherungskasten in Fahririchiung links im
Wasserkasten.

Motoreinstellung

An der MP| des VE-Motors kann nur nach das =

Leerlaufgemisch eingestellt werden.

Dazu wird die Funktion 04 “Grundeinstellung Maheara Informationan zum Kapitel “Eigendiagnose”™
ginlaiten” genutzt. bietet das SSP 130 "MPI im Audi VE-Motor”,

=5

Bei allen Priif- und Einstellarbeiten ist die
genaue Vorgehensweise in jedem Falle dem
Reparaturleitfaden zu entnehmen !
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