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Der neue Audi 80 '92

Die Grundlage fir den neuen Audi 80 sind die technizschen Konzepte des erfolgreichen Vorgangermodelles.

Zusammaen mit dem Umfang der Neuerungen ist so ein in Design und Technik fortschrittliches Fahrzaug
entstanden, das noch mehr Sicherheit, Komfort und Qualitdt bietet

Dieses Selbststudienprogramm bietet Ihnen einen Uberblick zur Technik des neuen Audi 80
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Der neue Audi 80

Das Design:

® neus, Audi-typlsche Frontgestaltung.

e grofe Bug- und Heckschirzen, in Wagenfarbe lackiert, mit integrierten
Stolfingern.

& 15-Zoll-Rider mit Reifengrofie 195/65 A 15 schlielfen aulenbindig mit der
Karosserie ab,

®  peu gestyltes Heck mit neuem Leuchtenband, serienmialiger Heckblende und
nach innen gezogenem Fugenverlauf des Kofferdeckels.

®  neu gestalteter Kofferraum mit ebenam Boden und tiefer Ladekanta.

S5P 1391

Die serienmaRige Sicherheit

®  Procon-ten
& Aufpralltrager in den Tiren

¢ pptimierte Crashsicherheit der Fahrgastzelle
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Die Technik:

o E—Z-,.rl-inélar-h-'lumr

* neue Dieselmotoren

® (iberarbeitete 4- und 5-Zylinder-Ottomotorean

® neue Doppelguerlenker-Hinterachsa fur Quattro-Fahrzeuge.

® neue Verbundlenker-Hintarachse fur frontgetriesbene Fahrzauge.



Der neue Kofferraum

Die Rlcksitzlahne ist
13 zu 2/3 geteilt.

Der Koffarraum des

Audi B0 quattro entspricht
dam des Fronttrieb-Fahrzeu-
ges.

Der Kofferraum des neuen Audi 80
hat sinen ebenen Boden und bai
umgekiappter Ricksitzlehne eine
Durchladebreite von einem Meter.

Diese liberdurchschnittliche Durch-
ladebreite ist durch die Befestigung
der Federbeine aulien im Radhaus
erreicht worden.

S5F 139/4a




Das sind die wichtigsten Male des neuen Audi 80.

A
1408 rmm
I
— 1471 mm
5SP 1394
CW 0,33 430/712 Liter
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\Q \Q
g 2808 mm —

B 4482 mm -
S5P 1395
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Leistung: 66 kW

Motorsteuerung: MOMNO-MOTROMIC
Hochstgesohw.: 177 km/'h
Beschl. B=100: 1368

4-Zyl.-Ottomotor ABK

Hubraum: 1984 ¢m?®
Leistung: BS kw
Maotorsteusrung: DIGIFANT
Hochstgeschw.: 1940 kmi/h
Baschl. 0=100: 1MM&s

4-Zyl.-Ottomotor 16V 6A

Hubraum: 1984 cm?
Leistung: 101 kW
Matorsteuerung: KE-MOTROMNIC
Hiichstgeschw.: 201 km/h
Beschl. 0-100: 96s



5-Zyl.-Ottomotor NG
Hubraum: 2309 cm?
Laistung: a8 kW
Motorsteuerung: KE-lI-JETRONIC
Hachstgeschw.: 200 km/h
Beschl. 0-100: 888
S&5F 139/7
6-Zyl.-Ottomotor AAH
Hubraum: 2771 cm?®
Leistung: 128 kW
Maotorsteuerung: MPI
Hichstgeachw.: 220 kmvh
Beschl. 0-100: BO0s

Die angegebenen Werte gelten fiir frontangetriebene Fahrzeuge
mit Schaltgetriebe



Dar KAT-Diesslmotor-

d=-EZyl.-Dieselmotor AAZ

Hubraum: 1896 cm’
Laistung: 55 kKW
Mechanische Einspritzpumpe
Hbchstgeschw.: 162 km/h
Beschl. 0-100: 17568
SSP 1298
-Der 4-Zyl.-TDI-
4-Zyl.-Dieselmotor 12
Hubraum: - 1896 cm?
Laistung: 66 kW
MachanischiElektronische E.-Pumpe
Hochstgeschw.: 174 kmi/h
Beschl, 0-100: 141 s

S5P 139/9
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Getriebe

Irrv neuen AUDI B0 werden dig bekannten Getriebe werwendet,

Die Ubersetzungsverhiltinisse der Gangradpaare und der Achsantriebe sind an die 15"-Réder und das
Fahrzeuggewicht angepalit.

5-Gang Schaltgetriebe 012
® fiir alle Fahrzeuge mit

Frontantriek,
®  vyerstarkte Version fir VE6-Maotor,

5-Gang Schaltgetriebe 014
Allradantrieb

®  flralle guattro-Fahrzeuge

S5P 138/11

4-Gang Automatilkgetriebe 097

55F 138/12
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" 3.0-Liter-Motor als Einstiegamotorisierung.

®  Verstérkter Motorblock fiir Motorlagerung an den LEngstrégern

Motordaten und Leistungsdiagramm

Bauart: &-Zyl.-Ottomotor
Bohrung: B2.5 mm

Hukb: 828 mm

Verdichfung: Ba:1 -

Leistung: B8 kW bei 5400 1/min
Drehmoment: 148 Nm bei 2000 1/min
Kraftstoff: Narmal bleifrei 91 ROZ

Durch diesen drehmomentoptimierten Motar
verflgt die klginste Ottomotor-Variante

des Audi 80 dber ein susgezeichnetes
Durchzugsvermbgen und gute Endgeschwindig-
keit bei giinstigen Verbrauchswerten,

Hinweis:
Fiir einige Landar wird auch ein 1.6 -Motor
mit Mono-Matronic geliefart.

12
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Die Mono-Motronic ist unveréndert
vam 2,0-1-Maotor des Audi 100 dber-
nammen worden,

Konstruktion und Funktion der
Maono-Motronic sind im
Selbststudienprogramm 134
beschrieben.

Eigendiagnose

Die Mono-Motronic zeichnet sich durch
eine umfangreiche Eigendiagnose zur
Vereinfachung von Fehlersuche und
Wartung aus,

Dasz Wichtigzte in Stichworten:

Schnelle Dateniibertragung mit V.A.G 1551
Uberprifung der Leerlaufwerte in der Funktion 04
Einstellung des Zundverteilers in der Funktion 04
Stellglieddiagnose in der Funktion 03

Motoreinstellung

An der Mono-Matronic sind keine Leerlaufeinstellungan notwendig.

13




& Digifant Zind- und Einspritzanlage

& Varstarkter Motorblock fir Motorlagerung an den Langstragern

Motordaten und Leistungsdiagramm

Bauart: £-Zyl.-Ditomaotor
Bohrung: BZ.5mm

Huks: 828 mm

Verdichtung: 10.4: 71

Drehmoment: 165 MNm bei 3200 1/min
Leistumg: 85 kW bei 5400 T/min
Kraftstoff, Super bleifrei 85 ROZ

Der BS kW Motor 151 jetzt mit einer
neuentwickelten DIGIFANT Zdnd-
und Einspritzaniage ausgestattet.

Dieser Digifant ist ein "lernendas®
System; Einstellung von Gemisch
und Learlaufdrahzahl gind nicht
mehr notwendig
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Der DIGIFANT besteht aus den schon bekannten Bauteilen.

Vantil fir Leerlaufstabilisierung
Magnetvantil fiir
Aktivkohlebehalteranlage
Luftmeangenmasser
Kaltstartventil
Zundiravo

Einspritzventile

Klopfsensor Geber fir Motortemperatur

SoP 138717

15



Signal Bauteil Signalausfall
Erfassung von Ersatzwert vom
Luftmenge Drosselklappen-
und - — potentiometer
Luftternperatur

Luftmengenmesser 5 19

Geber f.Ansaugluftteamp. G 42
-Motordrehzahl Keain Motorlawf
-Zylindersignal
zur Ausldsung von = e
Einspritzung und
Zindung

Hallgeber G 40

Temperaturabhdngige Alz Erzatzwert wird
Korrekturen, gine Temperatur won
z.B. Einspritzzalt, - . B0°C, gesetzt
Zindzaitpunkt

Geb. f. Molortemperalur G 62
DK-Winkel/Bewegung
fiir Leerlauf- und
Vollasterkennung, g
Beschl.-Anreich. - —™

Drozsell Happenp ofentiometer
Erkennung van Ricknahme das
klopfender Ziindwinkels um
Verbrennung V=N r_— 10° Kw
Kloplsensor G 81
Eantrolla der K.eina Lambda-
Gamischzusammean- Regelung
satzung o B
Lambda-Sonde G 38
Motorstart Kl 50
Getrigbee ngriff
Klimaanlagenvor- p—y
stauerung =
cusatzsignale

16
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Bauteil

=

Diagnoseanschlul}

3t

Verbrauchssignal

Drehzahlsignal
Kompressorabschaltung
(bidirektional)

Einspritzventila
M0
M31
M32
N33
M34

Zindtravo M152
Erndstufe fir
Zindtraveo M157

Kaltstartvantil

Wentil fir
Leerlaufstabili-
sigrung W71

Magnetventil fiir
Aktivkohlebeh&lter-
anlage MB0D

Kraftstoffpumpen-
relgis J17
SEromversorgungs-
relais J176

Zusatzsignale

7



Das Wichtigste in Kiirze:

Das DIGIFANT-Steusrgerat ist 38ig-polig.

Fir Prifarbeiten mit der Prifbox V.AG
1598 wird der Adapier 1598/9 verwendet.

Fiir Leerlaufgemisch und -drechzahl
brauchen KEINE EINSTELLUNGEN mehr
vorgenammen werden|

Das Digifant-Steuvergeral lernt statidessen
selbsténdig die optimale Anstewerung der
Einspritzventile und des Ventiles flr
Learlaufstabilisierung.

Am Drosselklappanteil ist keine
Einstelimbglichkeit mehr vorhanden.

18




Eigendiagnose

S5P 12613

01 Steuergerdteidentifikation
02 Fehlarspaicher lesen
03 Steliglieddiagnose

34 Grundeinstellung ainleiten

05 Fehlarspeicher lGschen
06 Ausgabe beende
08 Melwerteblock lesen

09 Einzelna Malwerie lesen

Auf folgendan Seiten sind einige dieser Funktionen niher erklart.

Das Magnetventil fir Aktivkohiebehélter-
anlage N80 wird im Leerlauf NICHT
angesteusrt!

Der Digifant im Auwdi 80 hat eine
ausgereifie Eigendiagnose.

Fehler bleiben auch gespeichert, wenn
die Batterie abgeklemmt wird,

V.A.G 1551 wird mit der schnellen
DatanUbertragung genutzt.

Diase Funktionen kdnnen am Digifant
genutzt werden.



Funktion 04 Grundeinstellung einleiten

Anzeigebeispiel (Anzeigegruppe 00}

System in Grundeinstellung
g a3 AR R 0 0 47 4 205

Sollwerte bitte der entsprechenden Literatur
entnehmean!

Achtung: Die Funktion 04 kann nur ausgeflhrt werden, wenn die Motortermperatur
Uber &0 "C ist,
Linter 60°C erscheint auf dem Display: "Funktion kann im Moment nicht ausgefiihrt weardan®.

~ Die Funktion 04 wird fir die Motorgrundeinstellung genutzt,

Das Stauergerdt lernt: * die optimale Einspritzzeit fir die Lambda-Regelung im Learlauf,
® das optimale Tastverhdltnis fir die Leerlaufstabilisierung.

® die Leerlaufstellung des Drosselklappenpotentiometers.

Der Mechaniker: ®  Lkann, falls notwendig, die Grundeinstellung des Zindverteilers varnahmen.
. (Motordrehzahl 2000 1/min}

Vorteile dieser modernen Einstellmethode:

® Einfache und schnelle Einstellung bei Inspektions-Service und Reparatur
® ‘ermeidung von Fehleinstellungen.

Achtung: Bei allen Einstell- und Priifarbeiten unbedingt nach der
enteprechenden Reparaturliteratur vorgeben!



Funktion 08 MeBwerteblock lesen

Anzeigebeispiel

Anzeigengruppes

I
MeRwerteblock lesen 0l

98 °C 840/min 0,04V 2,00 ms
1 2 3 4
Bl e e

In dieser Liste kinnen Sie sehen, welche:

® ‘Werte Sie lesen kdnnen,
® Fehler die Diagnose erkennt,

®  Bauteile mit der Stellgliederdiagnose gepruft werden konnen.

Fiir die Uberpriifung der Leerlaufwerte und fir die Fehlersuche werden in der Funktion 08 in 5
unterschiedlichen Zusammenstallungan {Anzeigangruppen) Werte ausgegeben.

Bauteil/System Fahlar- Steliglied- |Mel3-
speicher | diagnose |wert

Steuergerat ®

Geber for Ansauglufttemperatur | x x

Geber fur Motartemperatur ® x

Luftmengenmessar i x

Lambda-Sonde x x®

Drosselklappenpotentiomater ® ®

Klopfsensor x

Batteriespannung *® *®

Getriebesingriff x

{Schaltzeitpunkt)

Lambda-Regelung

Motordrehzahl y

Kraftstoffpumpenrelais X

Ventil fir Leerlaufstabil. %

Magnetventil f. Akf.-Anl. X

Kaltstartventil X

21



Funktionsplan Digifant
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Digifant

G B Eraftstoffpumpe
G 19 Luftmaengenmesser
G 39 Lamdasonde mit Heizung
G 40 Hallgebar
G 42 Geber fur Ansauglufttem peratur
G 81 Klopfsensor
G B2 Geber fur Kuhlmitteltemperatur
G 69 DCrosselklappenpotantiometer
4 17 Kraftstoffpurnpenrelais
J 189 Stauergerat fir Digigfant
4 178 Stromversorgungsrelais
i . Kaltstartvantil
M 70 Zindspule mit Leistungsendstufe
M 30 Einspritzvantil Zylinder 1
N 3 Einspritzvantil Zylinder 2
.- Einspritzvantil Zylinder 3
M 33 Einspritzvantil Zylinder 4
[ B Ventil fir Learlauffillungsragelung
N BO Magnetvantil fur Aktivkohle-
bahaltaranlage
T Bm Kodiarstackar
Zusatzsignale
in: Pin 10 Fahrgeschwindigksait
Pin 14 Zindwinke|beein-
flussung vom AG4
Pin 25 Anlasser-Signal
Pin 32 Klim&anlagen-
bereitschafi
bidirektional: Pin 12 Klimakompressar
out: Pin 08 Drehzahlsignal
Pin 18 Krafistoffverbrauchs-
signal

£3
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Motordaten und Leistungsdiagramm

i %

16V

i1
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4-Zyl.-Orttomotor

82.5 mm
82,8 mm

Bohrundg:

Bauart;
Huk:

Verdichtung:
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im neuan Audi 80 nur fiir den

Vorgéngermodell bekannt.Er ist
Expart vorgesehen.

Diezer Motar ist schon vom

Drehzahi [1/min]

S5P 13%/25
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Eigendiagnose

Die Eigendiagnose der KE-MOTRONIC
bigtet die bekanmten Diagnosemdglichkeiten.

Magnetventil fiir Aktivikohlebehilteranlage N 80

Die KE-MOTROMIC am 16V-Mator hat ein neues AKF-Ventil erhalten.
Es ist atromlos geschlossen.

Dadurch ist das Abschaltventil N 115 entfallen.

S5P 12613
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Motordaten und Leistungsdiagramm

Bauart: 5-Zyl.-Ottomaotor
Bahrung: B25 mm

Hub: B&4 mm

Vardichtung: 10,0 : 1

Laistung: B2 kKW bei 5500 1/min
Drehmoment: 189 Nm bei 4000 1/min
Kraftstoff: Super bleifrei 95 ROZ

Dieser ausgereifte und bewdhrte Motar ist schan
vom Vorgingermodell bakannt.

25
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Der Aktivkohle-
behalter bafindet
sich jetzt unter
dem rechtan Kot-
fligel.

Hinweis: Dies gilt auch fiir alle anderan Benzinmotoren
mit Abgasreinigung.
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®  PMNaver Verlauf des Eeilrippenriemens
* Zweimassenschwungrad
® Gedinderte Positionan der Oldruckechalter/Geber

Motordaten und Lelstungsdiagramm

Bauart: V& Ottomotor
Bohrung: 82,5 mm

Hulbx: 86,4 mm

Verdichtung: 10,31

Lelstung: 128 kW bei 5600 1/min
Drehmoment: 245 Nm bei 3000 1/min
Kraftstofi: Super bleifrei 35 ROZ

e varm ALUIDI 100 bakannte VE-Motor |65t im
Audi 80 den 5-Zyl.-20 V-Motor ab,

Dadurch ist bei Einfilhrung des neuen AUDI B0
die Modellpalette um gine zusétzliche attraktive
Variante bereichert worden,

= 2 E B & &

— Drehmoment [Nm)]
5 B &

140

13

112

— Laistung [kW]

B & B 38 £ E

a

0

1000 2000 3000 4000 S000 G000 TOOQ

Drehzahl [1/min]
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Odruckschalter und Oldruckgeber sind jetzt an
den Zulauf zum Oifilter angeschlossen.

Dadurch wird jetzt der Oldruck des Kurbeliriebes
gemeassen.

Bisher wurde der reduzierte Zylinderkopfaldruck
gemeassen.

{Siehe auch S5F 128
Der AUDI V-B-Mator)

Beim AUDI VE-Maotor kammt arstmals ein
ZWEIMASSENSCHWUNGRAD zum Einsatz.

Es eliminiert Leerlauf- und Beschleunigungs-
rasseln des Getriebes.

Im S5P 142 "2weimassenschwungrad” finden

Sie Infos Ubar Konstruktion und Funktion dieser
intersssanten Technik,

Die Schlauche dar Kurbelgehiussentliftung simd
jetzt mit Schnellverschlissen versehen.

Vaortail:

Arbeitsarleichterung bei Montage- und
Wartungsarbeiten.

a1




&  AbgasrickfOhrung
® Meue Vorglihanlage
® Ppaumatische Leerlaufanhebung "PLA"

Motordaten und I.Iil'l:l.m'ldiwm

Bauart: =Lyl -Diesalmotor
Bohrung: 79,5 mm

Hulb: 95,5 mm

Verdichtung: 22,51

Leistung: 55 kWY bei 4400 1/min
Drehmoment: 140 Nm bai 2200 1/min
kraftstoff: Diesal

Dieser Motor ist eine hubraumvergriferte
Version des 1,6 I-KAT-Dieselmotors, der bareits
irm VW Golf Verwendung findet.

Infos zum Prinzip des KAT-Diesalmotors findan
Sieim S3P Mr.124,

32
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Kontrollampe fir Vorglihzeit

[ ]
Gliohkarzan

G27
Geber fur Motortempearatur
(Vorglihanlage)

J52
Relais fur Glihkerzen

— e — — P —

Vorglihanlage

Am 1,9 -KAT-Dieselmotor kammt eine verbesserte
Schnellstar-Glohanlage zum Einsatz.

Erstmals werden selbstregelnde Glidhkerzen
verwendet.

Ihr Selbstregelverhalten ermglicht ein Nachgllihen
bei laufendem Maotor ohne Spannungskormektur
durch einen Vorwiderstand und sine nochmals verklrzte

Vorglihzeit.

Funktionsablauf

Vorgliihan:

® [as Vorglihen beginnt mit Einschalten
der Zindung.

® Die Vorglihzeit ist abhangig von der Motor-
temperatur und wird (ber die Kontrollampe fir
Vorglihzeit angezeigt {Ober 80 *C wird nicht
mehr vargeglihth.

Bereitschaftsgliihen:

® Wird der Motor nach Ablauf der Varglihzait
nicht gestartet, werden die Gliihkerzen noch
fur 10 8 mit Strom versorgt.

® [Die Kontrollampe ist dabei AUS.

Machgliihen:

#® Die Machglihzeit baginnt nach erfolgtem
Maotaorstart (KI 50 aus},

® Das Machglihen dauert 180 s, oder endet bai

Erreichen von 80 °C Motortemperatur.

Vorteile:
® Kurza Vorglihzeit

® Stahiler Kaltleerauf

® Minimales Kaltnageln

® Vermeiden von Rauchbildung




Abgasrickflihrung

Um die geforderten Abgasbestimmungen zu arfiillan, hat dieser KAT-Dissalmotor eine
Abgasrickfihrung (AGR) arhalten.

Die Abgasrickfihrung reduziert die Stickoxyd-Emission [NOx), die im Teillastbereich am starksten iat.

Bauteile
Ventil fiir Abgasriickfilhrung

Dieses Ventil wird durch Unterdruck betatigt.
Es &ffnet die Verbindungsleitung vom Abgaskrimmer
zum Saugrohr,

Beachte:
Das Ventil fir Abgasrickfiihrung ist bai
warmem Motor auch im Leerlauf gedffnet.

M 161

Zweiwegeventil filr AGR

# gchaltet den Unterdruck, der das mechaniache
AGR-Ventil 6ffnet.

S5P 133/38

F 166
Teillastschalter fiir AGR

* unterbricht den Stromkreis des M161,
sobald die obere Teillast erreicht wird.
In der oberen Teillast und im Yollastbereich
wird kain Abgas rickgefiihrt.




J 287
Steuergerit fiir AGR
verwertet die Signale:

® Motordrehzahl {Generator KL W)
Die Abgasrickfihrung wird bei Uberschraiten
von 1200 1/min fir 2 s und Gber 3200 1/min
generell abgeschaltst.

* Motortemperaiur
(unter 50 "C keine Abgasrickflihrung)

® Luftdruck {integrierter Geber]
Cherhalb ca. 800m wird die Abgasrickfihrung
abgeschaltat.

GZ27
Geber filr Motortempearatur
{(Vorglithanlage)

Dieser Temperaturgeber wird dber eine
Parallelschaltung auch von der Abgasrickfiihrung
genutzt.

SSP 1391

Systemilbersicht

55P 139/42a
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Pneumatische Leerlauf-Anhebung (PLA)
Fahrzeuge mit Klimaanlage sind mit einer PLA ausgestattet.

Baim Machglihen oder laulendermn
Klimakompressor tight diesa
Unterdruckdose den Hebel fir Drah-
rahlanbebung.

Dadurch wird die Leerlaufeinspritz-
menge bberhiht und so der Lear-
lauf angehoben,

Dias Stellelement fir Leer-
laufdrehzahlanhebung N 123
gteuert den Unterdruck der
auf die Unterdruckdose wirkt.



Die Sperrdioden fir Leerlauf-
drehzahlsnhebung sind auf der
Zusatzrelaisstation untergebracht.

Sie trennen die Stromkreise von Glih-
anlage und Klimakomprassor.

Funktionsplan der PLA

Sparrdioden
e + wvon der Glihanlage beim Nachglihan
- + von der Klimaantage bai eingeschaltaterm

Kiimakompressar
{ )—

Stellelement fiir b

Leerlaufdrehzahi- Vacuumpumpe

anhebung

Linterdruckdose
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®  Neuentwickelter turboaufgeladener 4-Zylinder-Direkteinspritzer.

® Elektronisch geregelte Einspritzpumpe.

Motordaten und Leistungsdiagramm

Bauart: 4-Zyl.-Dieseimaotor
Bohrung: 78,5 mm,

Hub: 85,5 mm

Verdichtung: 21,31

Leistung: B6 kW beil 4000 7/min
Drehmoment: 182 N bei 2300 1/min
Kraftstoff: Diegel

Dieser Dieselmotor arbeitet nach dem

gleichen Prinzip wia der im Audi 100
verwendate 5-Zyl.-TDl-Motor,

Das Selbststudienprogramm 120

*2.5 | Turbo-Dieselmotor mit Direkteinspritzung”
bietet |hnen Informationen iber das Prinzip
Direkteinspritzung.

[Nrn]

a0
I/ "
/ 0w B
/ \ 1.1
\\ 1
20
f 1 0
10800 2000 3000 4000 E-Emu
Drahzahl [1/min)
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Die Vorteile dieses Motors in Stichpunkten:

& Garinger Kraftstoffverbrauch durch Direkteinspritzung.
® Hoher Fahrkomfort und optimale Wirtschaftlichkeit durch
elektronisch geregelie Einspritzpumpe.
® sehr gutes Drehmoment bei niedriger Drehzahl durch
elaktronische Ladedruckregelung.
® Saubares Abgas durch Oxydationskatalysator und Abgasrickfihrung.

Syetemibersicht der Ladedruckregelung und Abgasrickflhrung:

Vakuumpuimpe

&

Lot

Abgaskrimmear
Taktventil flir
Abgasrickfihrung | = M0 ML
Ventil fir
Abgasrickfihrung
Geber fir Saugrohrdruck
Ladeluftkdhler
Takiventil far
Ladedruckregelung
Lufimenganmesser

Katalysator
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Motorraumibersicht

Geber fir Saugrohrdruck G71

Ventil fir Abgasrickfihrung




Gebear fiir Motordrehzahl

Informationen zur elektronischen Steuerung

der Einspritzpumpe finden Sie im
Selbsttudienprogramm 145 “2,5-1 TDI-
Mator mit Abgasreinigung".

Die wichtigsten Besonderheiten
abweichend vom 2,51 TDI-Maotor

- Einfederhalter

- Einspritzdisen

- Der Geber fiir Motardrehzahl ist

ins Kurbelgehiuse eingeschraubt,
und tastet ain Gebarrad ab.
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Die bewahrte Vorderachse des Audi Coupd ist fir den neuen
Audi 80 Ubernommen worden.

Federn und StoBdampfer sind fir die verschiedenen Varianten neu abgestimmt.

S5P 139/50

Der Hilfsrahmen der Vorderachse besitzt keine Aufnahmen zur Motorlagerung.Auch die 4-Zylindermotoren sind
jetzt an den Karosserieldngstragern befestigh.

42




Auch das Lenkgetriebe ist vom YVorgéngermodell bekannt.

Als Sonderausstattung ist die SERVOTROMIC lisferbar.

55P 13951

Himweis:

Konstruktion und Funktion der Servotrenic sind im Selbststudienprogramm Mr. 113 beschrigben,
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AUDI 80-Fahrzeuge mit Frontantrieb sind mit einer neuwentwickelten VERBUNDLENKER-Hinterachse
IVL-Achse) ausgestatiet,

Diese Achse hat einen eingeschwaiBlen Stabilisator vor den Gummi-Metall-Lagern.
Vorteile der neven VL-ACHSE:

®  Optimierte Seitenflihrung

*  Platzeinsparung

®*  Kraftstoffbehéiter unter dem Fahrzeugboden; dadurch kann der Kofferraurm optimal gestaltet werdan
und erhalt eine Durchlademaglichkeit.
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Die oberen Federbeinlager sind jetzt aulien
im Radhaus angeschraubt.

Vorteile:
® \ereinfachte Montage

® Platzgewinn im Koffarraum
® Durchladebreite 1000 mm im Kofferraum

S5P 139/53

Das obere Federbeinlager wird gleichzeitig
als Befestigungsteil genutzt.

SSP 139/54

Die Gummi-Metall-Lager sind ging
MNeukonstruktion und speziell auf den
AUDI B0 abgestimmit,

Bitte beachten Sie die Einbaulege laut
Reparaturleitfaden.




Der ALDI B0 quattro erhilt eine ebenfalls neuantwickelte DOPPELQUERLENKER-Hinterachsa,
Merkmale:

e Komfort-orientierte Auslegung der Gummilager

® Stabile Abstitzung des Radlagergehduses durch Anordnung der cberen Querlenker obarhalb
der Rader; dadurch Unempfindlichkeit gegen Lings- und Querkrifte.

® Neutrales Eigenlankverhalten bei Beschlsunigung, Lastwechsel und beim Bremsen durch genau
abgestimmte Radstellungsdnderungen bei Faderbewegungen.
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55P 139/57

An der neuen Doppelguerlenker-Achse
sind Sturz und Spur einstellbar,

V.A.G 1752
Federspanngerdt mit Spannvorrichtung

Mit dieser neuan Yorrichtung werden beim
Zusammenbauen der hinteren Federbeine das
untere und obere Federbeinlager in der winkel-
genauen Lage zusinender justiert.
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55P 139/60

Fahrzeuge mit 6-Zylinder-Maotoren
sind mit dem 10°-Breamskraftverstérker
des AUDI 100 ausgeristet,

Die vorderen Bremssétiel der 6-Zylinder-
Fahrzeuge sind vom AUDI 52 (ber-
nommeneg Zweikolban-Bremssétiel,



S55P 139/61

Die Hebel fir die Handbremsseile sind
an die neuen Himterachsan und die
geénderte Seilfihrung angepalt.

Die Hebel bewegen sich jetzt in vertikaler
Richtung.

it der nauan Verbundienker-Hinterachss
kommt auch ein neuer lastabhangiger
Bremskraftreglar zum Einsatz.

Beachten Sie bitte die Einstellvorschrift
laut Reparaturleitfadan.



Elektrische Anlage

Die elektrische Anlage ist im wesentlichen identisch mit der des Vorgingermodells
Die wichtigsten Meuheiten sind auf den folgendan Seiten beschrieben,

S55P 139763

Diese Sicherungen sind neu!

525 gichert die Lambela-Sonden-
Heizung ab.

532 gichert die Zondspule{n)
an

Die Relaisplatte mit Sicherungshalter
hat gin neues Gehduse erhalten,

Ez nimmit die Diagnosesamrmel-
anschlisse und die
DIAGNOSESTECKER auf.
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S5P 138/85

Die starkeren Kihlerlifter missen mit
m oder 60-Ampere-Sicherungen abgesichert
&

Seitlich an der Relaisstation befinden sich
jetzt die entsprechenden Sicherungen fir den
Kihlarliftar.

D Positionen der auch zum Teil newsan

Relaig/Steuergerite entnehmen Sie bitte der
entsprechanden Literatur,

Bei einigen Ausstatiungsvarianten sind einige
Relais aufl dieser neuen Zusatzrelaisstation
unter der Ricksitzbank untergebracht.

z.B.: Kombirelais fur ABS
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Elektrische Anlage

Mini-Check

NEU !

Die wichtigsten Warnfunktionen sind zu dem neuen Mini-Check-System zusammengefalit. Bei Fahrzeugan

mit Auto-Check-System entfallt das Mini-Check,

& Warnungen bei laufendem Motor:
Kein Oldruck {dynamische Oldruckwarmung)
Gurt nicht angelegt (varsch. Landervarianten)
Maotor uberhitzt
Bremsflussigksitsstand
& Warnungen bei stehendem Motor und offener Fahrertiir:
(Schliissel noch im Zindschlok)
Licht oder Parklicht an

Radio an
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Kraftstoffanlage

Der Kraftstoffbehalter des Audi 80 quattro

S5P 129/67a

Trotz der ungunstigen Platzverhdltnisse im Bereich der Doppelguerlenker-Hinterachse konnten dia Audi-
Ingeneura ainen groBen Krafistoffbehdlter mit 64 Litern Volumen unter dem Kofferraumboden unterbringen.

Einige Details digser interessanten Tankkonstruktion sind auf den nachstien Seiten erklart



Kraftstoffanlage

S5P 1359/88

Auf diesem Bild kénnen Sie erkennen:
- dag Kraftstoff-Fillrohr {heller flexibler Schilauch)
- den Kraftstoffsammler mit eingesetzter Kraftstoffpumpe

- Sehwerkraftventil und Entldftungswentil
- Saugstrahlpumpe

Kraftstoff-Flillrohr
Durch das Kraftstoff-Fillrohr wird beim Tanken der Kraftstoff direkt zu dem Haupttell des Tanks geleitet,

S0 wird auch beim Einfilllen giner geringen Kraftstoffimenge in den leeren Tank (Reservekanister) sichergestellt,
dal die Pumpe gicher ansaugen kann,



Schwerkraftventil

Das Schwerkraftventil verschlielt bel stark ge-
neigtem Fahrzeug, zum Beispiel nach ginem Unfall,
die Be-/Entliftungsleitung des Tanks,

Die angeschlossene Schlauchleitung fakrt zum
Aktivkohlabahaltar.

Saugstrahlpumpe

S5P 139/69

Entliiftungsventil

Das Entlifiungventll &ffnet beim Tanken das Aus-
gleichsvolumen des Tanks, damit bel steigendem
Krafistoffspiegel der Krafistoffdampf verdrangt
warden kann.

Die Saugstrahlpumpe ist innerhalb des Tanks in die Ricklaufleitung eingesstzt.

Der vam Motor ricklaufende Kraftstoff wird in die Saugstrahlpumpe gedriickt und raift aus dem tieflisgendean

Teil des Tanks den Krafistoff mit,

Die Entlifiungsieitung endet am Krafistoffsammiler.
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