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Allgemeines zum System

Ratais fir Rockidrderpumpe J105

55P 1408

Baachte: Es gibt 2wei unterschiedliche Versionen des ABS/EDS-Systems
Version 1: mit ABS-Schalter (EB3)
Version 2: ohne ABS-Schalter

Die beiden Versionen haben unterschiedliche Steuergerate!
Das Relais fir Bremsleuchten J111 ist nur in Automatikfahrzeugen mit ABS-Schalter verbaut.

Bei Autamatikfahrzeugen ohne ABS-Schaltar wird die Funktion des Relais won dem geanderien
Stevergerat J104 dbernommen.
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Die Hydraulikelnheit des ABSEDS-Systems im Frontantriab ist als Vierkanal-Anlage ausgelegt.
Zu jedern Rad fhrt eine separate Bremsleitung.
Vier Magnetvantile in der Hydraulikelnheit regeln den Bremsdruck in diesen Bremsleitungen.

Eine zusdizliche Regelung swischen Vorder- und Hinterachse wird mit Hilfe des lastabhéngigen
Bremskraftreglers ermaglicht.

In der diagonalen Bremskraftaufteilung werden die Rider "vorn links" und "hinten rechts” vom
Schwimmkolben-Kreis und die Rider "vorn rechis® und *hinten links” vom Druckstangenkolben-Kreis versorgt.
isiehe auch Hydraullkschaliplan Seite 10)




ohne elekironische Differentialsperre

. Mia

S5F 14804

Die Situation: Die Antriebsrader stehen auf unterschiedlich griffiger Fahrbahn,
{Baispial) Linkes Antriebsrad auf trockenem Asphalt.
Rechtes Antriebsrad auf nasser, rutschiger Fahrbahmn.

Das Differantialgetrisbe sorgt dafiir, das bei ausreichender Haftung an jedem Antriebsrad 50% des zur
Verfliigung gestellten Antriebsmomentes M g wirksam werden.,

Die Grole des dbartragbaran Antrisbsmomaentes Mg /2 wird bestimmi
durch des Rad mit der geringeren Haftung.

Aus den Antrisbsmomenten Mg/2 ergeben sich unter Bericksichtigung der Wirkradien
die beiden Antriehskrifte F.

Somit dbertragt avch das Rad auf dem trockenen Asphalt nur soviel Antriebskraft
wie das zum Durchdrehen neigende Rad.

Die Gesamt-Vortriebskraft des Fahrzeuges Fga: ergibt sich aus der Summe der beiden Antriebskrafte F.
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mit elektronischer Differentialsperre
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Beim Uberschreiten der Haftungsgrenze beginnt das rechte Antriebsrad durchzudrehen,

Das Durchdrehen wird von den Drehzahliihlern erkannt, und an das Steuergerat fir ABS/EDS gemeldet.

Das Stevergerst veranlaBt nun dber das entsprechende Magnetventil der Hydraulikeinheit
die sanfte und kontrollierte Abbremsung des Rades.

Es entsteht ein Bremsmoment Mg.
Dadurch kann das nicht durchdrehende Rad eine zusatzliche Vartriebskraft Fgpg (bertragen.
Sie ergibt sich aus dem Bremsmoment Mg

und dem Radius des Antriebsrades rpag (FEpg=Mp/rRagl-

Das Resultat: Mehr Traktion durch die zusatzliche Antriebskraft FEDSs:

FHH=F+F+FED5




Die hydraulischen Verkniipfungen lassen sich am besten mit Hilfe eines NEU !
Hydraulikschaltplanes darstellen. '

Dazu sind einige Erlauterungen zum Verstandnis der hydraulischen Schaltzeichen notwendig.
Die Unterscheidung der Ventile erfelgt nach Anzahl der Wege und der méglichen Schaltpositionen:

Elektromagnet Feder
z.B. 33-Wageventil
\\.\ . !
Anzahl der Wege Anzahl der Stallungen ¥ ¥lx Il]
(Anschllissea) [Schaltpasitionan)
ESP 14808

Die elektrisch betitigten Ein-/AuslaBventile fir ABS M137 bis N14D0 sind 3/3-Wegeventile.
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Riickschlagventile haban zwei Anschlisse, zwischen denen der
Durchflul in giner Richtung frei und in entgegengesetzier Richtung
gespert st

S5P 14810
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S5F 148/11

hydrallisch batafigt

S5P 148112

55P 14813

Das Druckbegrenzungsventil sorgt dafdr,
dall beim EDS-Batrieb ain definiarter Druck
nicht dbarschritten wird,

Das Ladeveantil ist ein 22-Wegeventil.

Weann das Ladeventil mit Druck beaufschlagt
wird, sparrt es die Verbindung zwischen dem
Bremsflissigkeitsbehdlter und der Hydraulik-
ginheit igeschlossenes Bremssystam).

Die elektrisch betatigten Vantile fir die Differentialsparre N125 und N126 sind 3/2-Weageventile.
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Hydraulikschaltplan: Eremssystem in Ruhestellung

Drickbegrenzungsvantit
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Wichtige Sicherungen des ABS/EDS-Systems am Beispiel des Audi 100:
isiehe auch Funktionsplan)

Sicherung 515

Sicharung 59

Sicherung 521

S5P 148/18

Wichtige Masseverbindungen des ABS/EDS-Systems am Beispiel des Audi 100:
(siehe auch Funktionsplan)

Der Mampunktbnﬂnd&t sich
cberhalb des Zusatzrelaistragers Il
(A-Sauleflinks)

EEP 148189

Der Mampunkt@heﬁndat gich
im Maotorraum an der Hydrauliksinheit,

SSP 148/20
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Das Abschaltrelais fiir EDS J263

S5P 148217

Das Abschaltrelais fiir EDS dient zur geschwindigkeitsabhangigen Unterbrechung
der Plus-seitigen Versorgung der EDS-Magnetventile N125 und N126.

Ez stellt sicher, dal es zu keinem selbstandigen Bramaan
oherhalb einer definierten Geschwindigkeit kommi,

Das ABS/EDS-System besitzt eine umfangreiche, durch Mikroprozessor gesteuearta
Bremsentemperaturitberwachung.

Bei zu lang andauerndem EDS-Betrieb wird die Maglichkeit des weiteren EDS-Batriebes
fiiir ginen bestimmten Zeitraum nicht mehr zugelassan,

Dieser Schutz vor einer Uberhitzung der Bremse mul auch nach einem kurzfristigen
“Lindung aus" noch gewahrleistat sain.

Diese Schutzfunktion Gbernimmt in Version 1 das Abschaltrelais fir EDS (8 Anschlisse),
In Version 2 wird diese Funktion vam gednderten ABS/EDS-Steuargearal ubernomimen.
Erméglicht wird dies durch eine zusitzliche Plusversorgung (Klemme 20 an Pin 16).

Dasz Ahschaltrelais fur EDS hat in diesar Version nur noch & Anschlissa.

Beachte: Die Abschaltrelais fir EDS J263 und die Steuergerate J104
haben unterschiediiche Ersatzteilnummern.
Die Komponenten der beiden Versionen dirfen nicht
untereinander getauscht werden,

14



Das Relais fiir Bremsleuchten J111

SE5P 148/27

Das Relais fir Bramsleuchten liefert an das ABS/EDS-Steuergarit die Information
ob die Betriebshremse des Fahrzeuges betatigt oder nicht betitigl ist.

Am Relais-Eingang kann es vam Magneten fir Wahlhebelsparre N110 2u einem Signal kammen,
das dem des Bremslichtschalters F sehr Ghnlich ist.

Dieses Relais ist in der Lage, die Signale voneinander zu unterscheidan.

Dadurch ist gewahrleistet, dalk nur das Signal des Bremslichtschaltars F zum Steuergerat J104
weltergeleitet wird.

EBeachte: Das Relais fir Bremsleuchten wird nur bei Automatik-Fahrzeugen
mit ABS-Schalter verbaut.
Bel Autormatik-Fahrzeugen ohne ABS-Schalter wird die Funktion des Relais
vom gedndertan Steuergerdt J104 dbernommen.

15




1 mit ABS-Schalter
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Der Funktionsplan stellt ginen vereinfachten Stromlaufplan dar und 2eigl die Verknupfung aller Systembautelle
des Antiblockiersystems mit elektranischer Differentialsperre.

Farbcodierung:
B - Eingangssignal -
- Ausgangssignal s b

Bauteile

D ZundanlaBschalter
EE3  Schalter flir ABS

F Bramslichischalter

Ga4  Drehzahlflibler himten rechis

G45 Drehzahlfiihler vorn rechts

G486 Drehzahlflihler hinten links

G47  Drehzahlfiihler wvorn links

J104  Stewergerdt ABS mit EDS

J105 Relais fiir Rickforderpumpe - ABS
J106 Relais fir Magnetventile - ABS
J111  Relais fir Bremsleuchtan

J263 Abschaltrelais fur EDS

K47  Kontrollampe flir ABS

e Lampe fir Bremslicht links

M10 Lampe filr Bremslicht rechts

MNES  Hydraulikeinheit fir ABS

M110 Magnetventil fir Wahlhebelsperre
M125 Vantll 1 flr Differentialeperme
M126 Wantil 2 fir Differentialsperre
M137 Ein-AuslaBwventil ABS vorn links
M128 Ein-AuslaBventil ABS vorn rechis
M139 Ein-AuslaBventil ABS hinten links
M140 Ein-AuslaBventil ABS hinten rechts
58 Sicherung

515  Sicherung

521 Sicherung

V38  RickfGrderpumpe flr ABS

Zusatzsignale:

G21 Geschwindigkeitssignal
Pin31 Eigendiagnose

Pin16 intern nicht verschaltet

Plus
Masse

Massoverbindungen:

Massepunkt, an Hydraulikeinhait
@ Mazzepunkt, A-Siule links, unten

®e®

 Massepunkt, ABS-Leitungsstrang

17a




Der Funktionsplan stellt einen vereinfachten Stromlaufplan dar und zeigt die Verknipfung aller Systembauteile
des Antiblockiersysteams mit elektronischer Differentialsparre.

Farbcodierung:

BN - Eingangssignal -
I - Ausgangssignal BRI =
Bauteile

o Ziundanialkschalter

F Bremslichtschalter

Gd44  Drehzahlfihler hinten rechts

G45  Drehzahlfithler vorn rechts

Gd46  Direhzahlfihler hinten links

G47  Drehzahifiinler vorn links

J104  Steuvergerdt ABS mit EDS

Ji0s  Relals fur Rickfarderpumpe - ABS
J106 Relais flir Magnetventile - ABS
J263 Abschaltrelsis fiir EDS

K47 Kontrolllampe fir ABES

M9  Lampe fir Bremslicht links

M10 Lampe fur Bremslicht rechts

M55  Hydraulikeinheit fur ABES

M125 Ventll 1 fir Differentialsperre

MN1268 Wentll 2 fir Differentiglsperre

N137  Ein-AuslaBwventil ABS vorn links
M138 Ein-AuslaBwentil ABS vorn rechis
M139 Ein-AuslaBventil ABS hinten links
M140 Ein-AuslaBventil ABS hinten rechts
=59 Sicherung

515  Sicherung

521  Sicherung

V38  Rickfarderpumpe fiir ABS
Zusatzsignale:

G21 Geschwindigkeitssignal

Pin31 Eigendisgnose
Pin3d EDS-Signal

17hb

Plus
Masse

Masseverbindungen:

Massapunkt, an Hydraulikeinheit
Massapunkt A-Sdule links untan
Massepunkt, ABS-Leitungsstrang

@e®



Version 2 ohne ABS-Schalter
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EDS-Signal (Pin 30, out)

Das EDS-Signal wird zur Kommunikation mit dem
Automatik-Steuergerat genutzl.

Der EDS-Betrieb wird dem Automalik-Stevergerst
mitgateilt.

Dadurch wird beim Anfahren mit EDS-Betrieb
vermieden, dalk es zu einem unerwinschien Hin- und
Herschalten swischan der 1. und 2. Fahrstufe kommt
Die Kick-down-Funktion bleibt jedoch erhalten,

Plusversorgung (Pin 16, Klemme 30)

Die geandarten Steuergerite der Version 2 {ohne ABS-
Schaltar} bendtigen gine Plus-Daverversorgung um die
Bremsentemperaturiiberwachung auch bei
susgeschalteter Zindung zu gewahrlaisten,

S5P 148/26

Beachie: Auch bel ausgeschalteter Zindung kann es unter Umstanden zu einer Stromaufnahme des
Steuergerdtes kommen {Bremsentemperaturiberwachung in Betrieb),

20




Das ABSEDS-Syslem im Audi macht eine geanderte Entliftungsmethode notweandig. MEU'-!

Nur durch diese spezielle Vorgehensweise ist eine restlose Entlifiung des Bremssystems sichergestellt.

Der ABS-Tester V.A.G, 1710 wird beim Entliflungsvorgang zur Ansteuerung der Rickférderpumpe bendtigl.

ABS-Tester
VAG 1710

Bramsen - urnd
Entiiftungspardt
VW 12388

S5P 148/27

Genaue Anvweisungen zur Befiillung und Entliftung der Bremsanlage entnehmen Sie dem
entsprechenden Reparaturleitfaden.

21



Stdrungen im System konnen wie folgt diagnostiziert werden,

# Uberprifung des Antiblockiersystems mit dem ABS-Tester V.AG. 1710 'NEUJ :'
z 2 i e
# Eigendiagnosemaglichkeit des Antiblockiersystems mit elektronischer - NEU!

Differentialsparra mit Hilfe der “Schnellen Datenibertragung”.

Mach Anschiull des V.A.G. 15561 an den Diagnosesteckenschiul ist das zu dberprifends System
Bremselektronik Gber den Code 03 anzuwahlen.

01- Steuergerdteversion abfragen

02- Fehlerspeicher abfragen

05- Fehlerspeicher |&schen

06- Ausgabe beenden

08- Malwerteblock lesen [Version chne ABS-Schalter)

Beachte: Die Abfrage des Fehlerspeichers ist nur bei stehendem Fahrzeug méglichl
Bastimmmite Fehler werden erst nach Uberschreiten einer Mindestgeschwindigheit (12km/Mh]
in den Fehlarspeicher des Steuergerates geschrieban,

Fehlerauslesegerat ABS-Tester
V.A.G. 1651 V.ALG 1710

S5P 145/48 S5P 14828

Die genaue Vorgehensweise bei der Fehlersuche finden Sie im entsprechenden Reparaturleitfaden
bzw.Fehlersuchprogramm.
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Personliche Notizen
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