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Alrbag-Systerne flr Fahrer und Beifahrer biaten

das derzeit sichersta Insassen-Rickhaltesystem

fur Frontpassagiers im Zusammenwirken mit

@ angelegten Dreipunkt-Sicherheitsgurten mit
Gurtstraffern (ten-System) und

@ programmiart zusammenziehberer Wellrahr-
Lenksaule (procon-System|
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Audi Insassenschutz-Sicherheitssystem

Eine wirksame |nsassensicherheit beruht auf dem konsequenten Zusammenspiel aller Komponenten der
passiven Fahrzeugsicherheit.

Die Sicherheitskarosserie

® Die steife Fahrgastzelle gewahrieistet
ginen formstabilen Uberlebensraum.

® Definierte Verformungszonen vorn und hinten
sorgen fur ein niedriges Belastungsniveau
dar Passagiera.

S5P 1513

Das Rickhaltesystem

& Angelegte Sicherheitsgurte sind der Lebensretter
Mr. 1 in nahezu allen Unfallsituationen.

@ Hohenverstellbare 3-Punkt-Gurte mit
Aufrollautomatik halten die Insassen sicher
und kemfortabel auf den Sitzen.

S5P 15144



Das ten-System
zusaizlich fir Fromipassagiers

® Die Stahlseile straffen die Gurte bei schwaren
Kollisionen, so dal die Frontpassagiere
frihzeitig gemeinsam mit dem Fahrzeug
abgebramst werden.

S55P 151/5

Das procon-System
zusitzlich fir den Fahrer

® Das Lenkrad wird beim Unfall mach
vorn weggezogen. Auf diese Weise wird der
Raum zwischen Fahrer und
Lenkrad vergrofert,

SSP 151/8



Airbag-System fur Fahrer und Beifahrer

Sicherheitsfaktoren

Die besondere Schutzwirkung der gefiilllten Luftkissen baruht auf:

@ der Verringerung des Aufschlagrisikos auf die Innenraumieile,
& der groliflachigen Verteilung der Bewegungsenergie der Insassen auf die Luftkissen,
& der Verminderung der Verletzungsgefahr (2.8, durch Glassplitter) durch das Eintauchen in die Kissan,
#® der deutlichen Reduzierung der Hals- und Nackenbelastung durch das Einbetten des Kopfes
in das Luftkissen.

S5PIRTT
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Die Beifahrer-Airbageinheit; MNEU!

@ Sie ist Gber dem Handschuhkasten hintar der
Schalttafel eingebaut. Seitliche Abweisbleche
garantieren das gezielte Entfalten des Airbags.

S5P 151711
Die Airbag-Warnlampe:

® Die Warnlampe im Schalttafeleinaatz leuchtet
nach jedem Einschalten der Zindung fir etwa
10 Sekunden, wahrend das Diagnosesysem des
Steuergerdtes einen Selbstcheck durchfihrt. Sie

reigt durch Leuchten oder Blinken jede Storung an.

S5P 151713
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Das digitale Stevergerat:  NEU!

@ Es= ist geschitzt im Fahrzeuginnenraum hinter der
Mittelkonsole installiert. Das Steuergerat enthalt
alle zur Steuerung, Ausldsung und Diagnose
erfarderlichen Bausteine. Es ist mit dem
Kundendienst-Fehlerauslesegerat diagnosefahig.

sSSP 512

Die Steckverbindung fiir die Spannungsversorgung:

@ Die 1-polige Steckverbindung mull zusatzlich zum
Abklermmen der Batterie vor Montage- oder
Instandsatzungsarbeiten am Airbagsyslam
gatrannt werden. Sie (st leicht zuganglich neban
der Mittelkonsale im Fuliraum rechts oberhalb
der Elektronikbox plaziert.

Das Relais fir die Warnlampe: MNELU!

@ Es ist auf dem Zusatzrelaistriger |l an der rechten
A-Sdule gesteckt. Bei getrennter Steckverbindung
fiir die Spannungsversorgung gewahrleistet das
Ralais ein Weiterleuchten der Warnlampa nach
dam System-Selbstcheck.



Airbag-System fur Fahrer und Beifahrer
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Die Kniefanger NEU!

Die Abdeckung unterhalb der Schalttafal auf der
Fahrerseite und der Handschuhkasten

auf der Beifahrerseite sind als Kniefanger
konstruiert. Sie sind mit wabanfarmigen
Deformatienselementen an der
Karosseria befestigt. Beim Knieaufprall
verformen sich die Waben und
absorbieren die Aufprallanergie,

SSP 18118

Audi 100

Die doppelschalig gestaltete Abdeckung
und der Handschuhkastendecke|

gus Aluminium dbernahmen beim

Aucli V8 diess Aufgabe. Sie sind mit
anergieabsorbierendem Schaum gefillt und
bauen damit die Aufprallenargis ab.

Schaum

P 151
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Airbag-Wirkungsbereich

Aufprallsituationen fir die Airbagauslosung

30°
keine Airbagauslbsung

Toleranzfeld

Toleranzfeld
keine Airbagauslisung
30° S5P 15117

Die Ausldsung der Airbags erfolgt nur bei Kollision direkt voan vorn bis schrag von varm in ainem
Wirkungsbereich von atwa 30° links und rechts zur Fahrzeugléngsachse.

Schrég- oder Seitenaufprall, Fehrzeugiberschlag um die Langsachse [roll-over) und Heckkollisionen lgsen
das Airbagsystem nicht aus.

Auch bei extremen Fahrbetrieb in rauhem Gelénde, Uberfahren von Bordsteinkanten und hnlichem, ist
gine ungewaolite Airbagausidsung ausgeschlossan.
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Airbag-Wirkungsweise

Millisekunden, die entscheiden

Eine Kollision mit einem Hindamis findet, vom Zeitpunkt des Aufpralls bis zum Stillstand des Fahrzeugs, in
einam Zeitraum von etwa 100 Millisekunden statt,

Zur besseren Verdeutlichung:
100 Millisekunden odar 1 Zehntalsekunde entsprechen einem einzigen Wimpernschiag.

Deshalb wird ein Unfallgeschehen in dieser kurzen Leit vam menschlichen Auge nicht bewuit

wahrgenommen, sondern lediglich als Crash (engl. Krach) registriert,

Trotzdem mul wihrend dieses kurzen "Augenblickes™;

@ der Airbag ausgelast werden,

& der Airbag seine Schutzaufgabe erfillen,

& die Sicht nach vorne wieder freigegeben werden, damit der Fahrer auf das Geschehen nach dem Crash
reagieran kann.
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Zeitplan einer Kollision

0 Millisekunden
5 Millisekunden

22 Millisekunden

25 Millisekunden

35 Millisekunden
60 Millisekunden

100 Millisekunden
110 Millisakunden

Kollision

Der Gasgenerator des Fahrerairbags und der Generator 1 des
Beifahrerairbags werden gleichzeitig gezindet und das entstehende
Stickstoff-Gasgemisch in die Luftkissen geprelt.

Der zweite Gasgenerator der Beifahrersinheit wird gezindet und flllt das
grole Luftkissen,

Die Insassen bewegen sich im Fahrzeug aufgrund ihrer Massentragheit nach vorn.
Beide Luftkissen sind vollstandig geflii

Kopf und Dberkdrper der Insassen tauchen in die Luftkissen ain,

Durch diese Belastung beginnt das Gas bereits wisder aus den Lufikissen
zu antweaichen.

Das Fahrzeug kommit zum Stillstand,

Die Insassen bewsgen sich in die Sitre zurdck, die Luftkissen haben sich
waitgehend entleert, Die Sicht nach vorne ist wieder frel.
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Der Fahrerairbag

S5P 151/31

Das doppelschichtige Luftkissen besteht aullen aus
Polyamid-Gewebe {Mylon) und ist innan mit
Meopren beschichtet, Voll entfaitet hat der
Fahrerairbag ein Volumen von etwa BO Litern. In das
Luftkissen eingearbeitete Fangbdnder sorgen fir ein
kontrolliertes Entfalten und stabilisieren die Form
und Lage des Airbags.

Abstromaffnungen in der zum Lenkrad zeigenden
Saite des Luftkissens gewihrleisten ain genau
berechnetes Ddmpfungsverhalten des Airbags. Das
heilit, der Insasse kann mit Kopf und Oberkdrper In
das Kissan eintauchen, ohne, wie zum Beispiel bei
ginem geschlogsenen Ballon, zurdckzuprallen.

Abstréomoffnungen
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Die komplette Fahrer-Airbageinheit, bestehend aus
Gasgenerator, Luftkissen und Prallplatte mit
SollreiBnaht, sitzt zentral im Airbag-Lenkrad.

Beim Entfalten des Luftkissans bricht die Prallplatte
an der SollreiBnaht auf und fiihrt den Airbag gezielt
in dig optimale Schutzposition, Der kallonférmige
Fahrar-Airbag bietet Schutz in allen
Lenkradpositionen,

Fangbander

Meopren
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