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Eiesgshselhststudienprugramm zum Audi A8 gliedert sich in folgende
reiche:

Teil I: Klimaanlage

informationen und allgemeine Hinweise zum Aufbau des Kaltekreislaufs einer Klimaanlage
finden Sie im Selbststudienprogramm “Klimaanlage im Audi 100 1994 »* (S5P 131).

Im Teil | wird Ihnen die neue vollautomatische Klimaanlage ausfuhrlich vorgestellt. Zum einen
werden Sie (iber Bedienung, Funktion und Eigendiagnose informiert, zum anderen werden [hnen
aber auch sdmtliche Neuerungen vermittalt.

Gegeniiber bekannten Klimaanlagen sind folgende System- bzw, Funktionsmerkmale nau:

® Verwendung des umwelischonenden Kaltemittels R 134a

® Getrennte Temperaturregelung und Luftverteilung auf Fahrer- und Beifahrerseite
maglich

® Einflulk der Sonneneinstrahlung wird mit Hilfe eines Sonnensensors kompensiert

@ Nutzung der Kihlmittelrestwarme moglich

@ Temperaturregelung der Luftaustrittsduse in der Mittelkonsole moglich

Teil Il: Heizung

Der Teil || befalt sich mit der Heizung im Audi AZ. Sie lernen hier die wesentlichen Neuerungen
bai der Bedienung, der Funktion und dem Aufbau der Heizung kennen.

® Getrennte Temperaturregelung auf Fahrer- und Beifahrerseite moglich
@ Wasserseitig geregelte Heizung

Kontaktkorrosion!

Kontaktkorrosion kann entstehen, wenn nicht van der AUDI AG vorgesehene
Verbindungselemente, z.B. Schrauben, Muttern, Scheiben, Nieta, Stopfen, Tullen,
Klebstoffe usw., verwendeat werden.

Aus diesem Grund werden beirn Hersteller nur Verbindungselemente mit einer
speziellen Oberflachenbeschichtung sowie nicht elektrisch leitande Gummi-,
Kunststoffteile und Klebstoffe verwendet.

Die als Originalersatzteile gelieferten Verbindungselemente sind an ihrer grunen
Einfirbung erkennbar.

Deshalb nur Original-Audi A8-Teile verwenden!

Baestehen Zweifel an der Wiederverwendbarkeit der Teile, sind generell neue Teile
zu verbauen.

Es darf nur Zubehdr verwendet werden, das von der AUDI AG freigegeben ist!
Schiden durch Kontaktkarrosion fallen nicht unter die Gewahrleistung!
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Die vollautomatische Klimaanlage schafft ein gleichmakiges Klima im Fahrgastraum und halt die
gewilnschte Temperatur konstant.

Im Automatik-Betrieb stellt sich am schnellsten ein behagliches Klima in Abhdngigkeit der
Witterungsbedingungen ein.

Bei Bedarf kinnen Fahrer und/oder Beifahrer die Einstellungen manuell verédndern. So kann die
Lufttemperatur und die Luftverteilung individuell eingestallt wardan.

Die Bedienung der Klimaanlage erfolgt lber die Bedienungs- und Anzeigeeinheit in der
Mittelkonsole.

Luftverteilung zu den Scheiben Automatik-Betrieb

Fahrerseite Fahrerseite
Geblasedrehzahltaster Geblased
stufenweise hoher Segment

Temperaturanzeige
Fahrerseite

Luftverteilung aus den
Schalttafelausstromern
Fahrerseite

Temperaturwahltasten (+/-)
Fahrerseite

Luftverteilung zum FuBiraum Umluft-Betrieb
Fahrerseite Die Aulenzuluft wird
gesperrt und die Innen-

Defrost-Betrieb raumluft umgewalzt.
Diesa Funktion setzt
die individuell gewahlten Economy:-
Einstallungen auf "Aus" Kompres:
iLuftverteilung zu den Scheiben). Einschalte



Die gewdhlte Innentemperatur wird fiir die Fahrer- und die Beifahrerseite jeweils in sinem
eigenen Display angezeigt. Die Anzeige kann wahlweise in °C oder in °F erfolgen.

Die Gablasedrehzahl wird Gber eine Segmentanzeige dargestellt.

Die Bedientasten fir Automatik-Batrieb, Temperaturwahl und Luftverteilung sind zur Regelung
von Fahrer- und Beifahrerseite auf der linken bzw. rechten Seite der Bedienungs- und
Anzeigeeinheit angeordnet.

Durch Antippen der Funktionstasten werden diese bedient, und die Diode lauchtet bei einge-
schalteter Funktion.

Automatik-Betrieb Luftverteilung zu den Scheiben
Beifahrerseite Beifahrerseite

‘zahl Geblisedrehzahltaster

nige stufenweise héher

l / Temperaturanzeige
| | | /Baif.mfﬂrsﬂrm
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' Luftverteilung aus den
Schalttafelausstromern
Beifahrerseite

S5P 163/01 Temperaturwahltasten (+/-)
Beifahrerseite
Restwarme-Betrieb Luftverteilung zum FuBraum
Zum Heizen mit der KGhlmittal- Beifahrerseite
restwiarme bel Zindung "Aus".
rieb Klimaanlage "Aus"
Aus und Zum Ausschalten dar Klimaanlage.

Die AulRenzuluft wird gesperrt.



Im Automatik-Betrieb erfolgt die Luftverteilung nach Erfahrungswerten und in Abhangigkeit der
Umgebungsbedingungen programmgestauert. Diese Funktion kann auf der Fahrer- und/oder
Beifahrarseite gewdhlt werden.

Bei Defrost-Betrieb werden die Windschutz- und Seitenscheiben rasch von Eis und Beschlag
befreit. Dazu erfolgt die Luftverteilung Gberwiegend zu den Scheibenausstromern.

Im Umluft-Betrieb wird die Auenluftzufuhr abgesperrt, damit Abgase und/oder verunreinigte
Aulenluft nicht ins Fahrzeuginnere gelangen. Die Luft im Fahrzeuginnenraum wird dabei
urngewalzt.

Umluft-Betrieb




Die stufenlose Geblaseregulierung erfalgt fir die Fahrer- und Beifahrerseite gemeinsam,

MNeban dem Autornatik-Betrieb kann die Luftverteilung individuell auch auf der Fahrer- und
Beifahrarsaite eingestallt warden.

Folgende drei Moglichkeiten kénnen einzeln und in jeder beliebigen Kombination gewahlt
werden:

® Luftverteilung zu den Scheiben (1, 2}

® Luftverteilung aus den Schalttafelausstrémern (3, 3a)
® Luftverteilung zum FuBiraum (5)

Luftverteilung zu den Scheiben

Luftverteilung aus Instrumententafel

Luftverteilung zum FuBBraum

S5P 18302




Systemubersicht

Die vollautormatische Klimaanlage teilt sich in drei Systemblécke auf, Die Sensoren (Informa-
tionsgeber) erfassen die klimarelevanten Betriebs- und Umgebungsbedingungen und wandeln

diese in elektrische Signale um. In der Bedienungs- und Anzeigesinheit (EBT) werden die
Informationen verarbeitet und in Ausgangssignale umgesetzt.

Temperaturfihler fiir
Aubentempearatur

G117

- - -

G111

Geber fur Drehzahl-
Klimakompressor

Temperaturfihler -
Frischluftansaugkanal

F 184 rﬁchittar fur Duse Mitte rechts

| .- | -]

S i

Schalter fir Dise Mitte links

G 142| Potentiometer in Mitteldiise
F 183

Wa Geber fur Ausstrom-

G 150 temperatur links

W Geber fir Ausstrom-
G151 temperatur rechts

G 56

Temperaturfihler-

Schalttafel

Fotosensor flir

Sonnenginstrahlung

Hochdruckschalter

& Miederdruckschalter
F73

Zusatzsignale

Potentiomet
G a2

G 134 ¢
G138 |
G139




Die Aktoran (Stellglieder) setzen die elektrischen Ausgangssignale in mechanische Grolen um.
Zur schnellen Fehlersuche ist die Bedienungs- und Anzeigeeinheit (ES7) mit einem Fehler-
speicher ausgestattat.

Stellmotor Potentiometer Stellmotor Potentiometer Stellmotor
V 68 G 136 .

V102 G 137

V107 G 140

Vioe G1n

liagnose-

inschiufs

Steuergerat
fiir Gablase

Anzeigeeinheit
E 87

Magnetkupplung

S5P 163403 Zusatzsignale




Einbaulage im Motorraum

I'#W
A
||'qu4-'..?! =-""..
1
1  Temperaturfihler fir AuBentemperatur 7
{G17) B
2 Hochdruckschalter fiir Klimaanlage (F23)
und Magnetkupplung (F118)} 9
3 Magnetkupplung fir Klimaanlage (N25]} 10
4 Geber fir Drehzahl - Klimakompressor 1
(G111) 12
5 Kompressor 13
6 Niederdruckschalter fir Klimaanlage (F73) 14

10

Pumpenventileinheit (mit V50, N175, N176)
Temperaturfihler Frischluftansaugkanal
(GE9)

Stellmotor fir Staudruckklappe (V71)
Verdampfer

Stellmotor fir Umluftklappe (V113
Frischluftgeblase (V2)

Steuergerdt fir Geblase (J126)
Kondensator



Einbaulage im Fahrgastraum
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Bedienungs- und Anzeigeeinheit fir
Klimaanlage (EET)

Temperaturfuhler - Schalttafel | G56)
Diagnoseanschlula

Schalter fir Dise Mitte rechts (F184)
Potantiometer in Mitteldise (G142)
Fotosansor fir Sonneneinstrahlung
{G107)

Schalter fir Dise Mitte links (F183)
Geber fir Ausstromtemperatur rechis
(G151}

Stellmotor flir Temperaturklappe (VG8)

10
11

12
13

14
15
16

18

17 18

S5P 163/05

Stellmotor fir Mittenausstrémer rechts
(V111)

Geber fiir Ausstromtemperatur links
(G150}

Stellmotor fir Defrostklappe (V107)
Stellmotor fir Mittenausstrémer links
(V110)

Geblase fiir TemperaturfGhler (V42)
Stellmotor fir FuBraumklappe (V108)
Stellmotor fir Mittenausstromer (V102)
Stellmotor fir Fondausstrémer (V112)
Stellmotor fir FuBraumklappe rechts
(V108)}

11



Die Klimaanlage berlicksichtigt bel der Temperaturregelung die Werte der AuBentemperatur,
der Ansauglufttemperatur, der Innenraumtemperatur und den Einflulk der Sonneneinstrahlung.

Der Temperaturfithler - Schalttafel (G56) erfalit die Fahrzeug-Innenraumtemperatur in der
Mittelkonsole, direkt Uber der Bedienungs- und Anzeigeeinheit.

Die tatséchliche Innentemperatur ist die BasisgroBe zur Regelung der gewlnschten Innen-
temperatur. Um MeBfehler am Temperaturfihler zu vermeiden, saugt das Geblase fur
Temperaturfiihler (V42) die Innenluft ab. Der Temperaturfihler - Schalttafel (G56) liegt in
diesem Luftstrom und bestimmt dessen Temperatur.

Bei Ausfall des Flhlers wird ain fester Wert als Steuergrolie angenommen.

Temperaturfithler
Schalttafel (G56)

Mittig auf dem Armaturenbrett ist ein Fotosensor angebracht, der den Einstrahlwinkel der
Sonne erfalit. Der Fotosensor Sonneneinstrahlung (G107) liefert somit die Signale zur
Kompensation der Einfliisse der Sonneneinstrahlung an die Bedienungs- und Anzeigeeinheit.

Die Klimaanlage stewert, z. B. bei siner Sonnan-
einstrahlung von rechts, die rechte
Fahrzeugseite kiihler an als die linke.

Bei Ausfall des Sensors wird fiir die defekte
Seite ein Ersatzwert verwendet.

12



Die zweite Basisgroe der Temperaturregelung ist die AuBentemperatur. Die Ermittlung erfolgt
mit Hilfe von zwei Temperatursansoran.

Der Temperaturfithler Frischluftansaugkanal
(G89) sitzt unter der Wasserkastenabdeckung
und ist neben der Staudruckklappe angeordnet.

Das Signal geht direkt an die Bedienungs- und
Anzeigeeinhait (EBT) und wird dort berick-
sichtigt.

Der zweite Sensor ist der Temperaturfihler fir
AuBentemperatur (G17) und befindet sich im

F+EEFEEF F Fre =
Stoflifanger vorne.

Temperaturfihler fiir
AuBentemperatur (G89)

S5P 163409

Die Klimaanlage verwendet bei der Temperaturregelung immer den niedrigeren
AuBentemperaturwert der beiden Temperaturfiihler. Wenn ein Fiihler ausfallt, wird der
verbleibende Wert als Steuergrifie verwendet.

Bei Ausfall beider Flihler wird der Kompressor abgeschaltet, die AuBentemperaturanzeige im
Schalttafeleinsatz deaktiviert und fiir die Regelung eine AuBentemperatur von 10 °C ange-
MO man.

Der niedrigeres Wert der beiden Fihler wird als Basiswert, fiir die AuBentemperaturanzeige
{G106) im Schalttafeleinsatz, von der Bedienungs- und Anzeigeeinheit (E87) weaitergegeben.

13



Die beiden Geber fir Ausstrémtemperatur links und rechts (G150 und G151) sitzen im
Klimagerat uber den FuBraumklappen.

Der Wert der Ausstromtemperatur wird als
Referenzsignal zum TemperaturfGhler -
Schalttafel (G56) auf der rechten und linken
Seite bestimmt.

Féllt ein Geber auf einer Seite aus, wird der
Wert des intakten dibernommen. Bel Ausfall
beider Sensoren wird fiir jede Saite ein
Ersatzwert verwendet.

Geber fir
Ausstromtemperatur

Pumpenventileinheit

Die Ausstromtemperatur wird von der Bedienungs- und Anzeigeeinheit (EBT) Gber die Pumpen-
ventileinheit geregelt. Diese ist auf der linken Seite der Klimaanlage unter der Wasserkasten-
abdeckung angeordnet.

Die Pumpenventileinhait basteht aus der Pumpe fir KGhimittelumlauf (V50) und den Ventilen
fiir Heizungsregelung links / rechts (N175 [ N176).

Durch die getrennte Temperaturregelung auf Fahrer- und Beifahrerseite sind zwei getrennte
Warmetauscher mit je einem Regelventil notwendig geworden. Es handelt sich hierbei um
Magnetventile, die den Wasserdurchflul steuern. Die Ventile sind stromlos offen.

Die elektrische Pumpe fir Kihimittelumlauf (VB0) |83t das warme Wasser standig in den
Kreislaufen zirkulieren,

Ventil fur Heizungsregelung
links (N175)

Ventil fur

Heizungsregelung
rechts (N176]

Pumpe fiir
Kihlmittelumlauf (V50]

14



Das Frischluftgeblise (V2] liefert, entsprechend der jeweils vorgewahlten Geblisedrehzahl, die
erforderliche Luftmenge fiir den Fahrgastraum und ist vor dem Warmetauscher eingebaut.

Es ist als zweiflutiges Geblédse ausgefiihrt.

Die stufenlose Regelung erfolgt durch die Bedienungs- und Anzeigeeinheit (E87) (ber das Steuer-
gerit fiir Geblise (J126). Es sitzt neben dem Frischluftgeblase (V2).

Die Bedienungs- und Anzeigeeinheit fir Klimaanlage (E87) vergleicht stindig die Seoll- und Ist-
Spannung am Frischluftgeblése und steuert diese (ber das Steuergerit fiir Geblise (J126).

Das Steuergerdt fir Geblase (J126) wird iber einen Kihikdrper gekihit.

Steuergerat fiir
Geblise (J126)

S5P 163/12
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Stellmotor fiir Staudruckklappe (V71)

Der Frischluftdurchsatz ist, innerhalb bestimmter Grenzen, geschwindigkeitsabhéngig. Bei
steigender Geschwindigkeit erh&ht sich der Luftdurchsatz. Mit den beiden Staudruckklappen

wird dies verhindert.

Dar Stellmotor fir Staudruckklappe (V7 1) sitzt neben der linken Staudruckklappe. Die beiden
Klappen sind iiber eine Welle mit dem Stellmotor fir Staudruckklappe {V71) verbundan.

Stellmotor fir
Staudruckklappe (V71 55P 163/13

Bei héheren Geschwindigkeiten und geringer Frischluftgeblasedrehzahl reduzieren dia Stau-
druckklappen die Stromungsquerschnitte in den Ansaugkanalen, und der Luftdurchsatz bleibt
somit konstant.

Dia Badienungs- und Anzeigeeinheit fiir Klimaanlage (EB7) steuert den Stellmotor fiir
Staudruckklappe (V71) in Abh#éngigkeit der Innentemperatur, der Geblasedrehzahl und der
Fahrgeschwindigkeit an.

Das Potentiometer - Stellmotor fiir Staudruckklappe (G113) meldet die Stellung der Staudruck-
klappe an die Bedienungs- und Anzeigeeinheit der Klimaanlage (E87) zuriick. Die stufenlose

Verstellung ist von der Endstellung "Staudruckklappe gedffnet” bis zur Endstallung
“Staudruckklappe geschlossen® maglich.

16



Stellmotor fir Umluftklappe (V113)

Der Stellmotor fir Umluftklappe (V113) befindet sich links auBen am Gehiuse der Klimaanlage.
Der Motor ist mit den beiden Umluftklappen Gber eine Welle verbunden.

Stellmotor fir
Umluftklappe (V113) S5EP 153404

Die Bedienungs- und Anzeigeeinheit (EB7) steuert den Stellmeotor fiir Umluftklappe (V113) an.
Das Potentiometer im Stellmotor fir Umluftklappe (G143} meldet die Stellung der
Umiluftklappen zurtick.

Im Umluftbetrieb sind die Staudruckklappen automatisch geschlossan.

Der Umluftbetrieb erfolgt in folgenden Fillen:

® Programmgemal bei extremn hoher AuBen- und Innentemperatur, um eine maglichst
schnelle Abkihlung zu erreichen.

® Uber die Umlufttaste kann das Eindringen von verunreinigter AuBenluft gasférmig), z. B.
Diesalgeruch, bei Bedarf verhindert werden.
Hinweis:

Im Umluftbetrieb erfolgt kein Luftaustausch. Die Luft aus dem Fahrzeuginnenraum wird
verbraucht. Es sollte nicht langer als notwendig im Umluftbetrieb gefahren werdan.

17



Die Luftverteilung im Fahrzeuginnenraum erfolgt durch die Anwahl von Stellmotoren Gber dia
Bedientasten der Bedienungs- und Anzeigeeinheit (E87). Die Motoren stellen die Luftverteilungs-
klappen entsprechand der gewiinschten Luftverteilung ein. Die Potentiometer in den Stall-
motoren melden die jeweilige Klappenstellung zurlck.

Bei Automatik-Betrieb erfolgt die Luftverteilung so, dal in maglichst kurzer Zeit ein angenahmes
Klima im Fahrzeug herrscht. Die manuell gesteuerte Luftverteilung kann auf der Fahrer- und
Beifahrerseite getrennt erfolgen.

Defrosterdise
Schalttafelausstromer
rechts

Schalttafelausstromer
Mitte (warm)

Schalttafelausstromer Schalttatelausstromer
links Mitte (kalt]
FuBraumdiisen links
Fondraumdisen
SEP 16315

Die Temperatur der Luft aus dem Schalttafelausstromer Mitte wird vom Stellmotor Fir Termpera-
turklappe (VB68) und vom Stellmotor fir Mittenausstrémer (V102) geregelt.

Die beiden Stellmotoren fir Mittenausstrdmer links/rechts (V1100 111) sind fir die Seiten-disen
links und rechts zustandig.

Ebenso stellen die Stellmotoren fir Fulraumklappe links/rechts (V1084 109) die Luftverteilung
an den FuBBraumdiisen links und rechts ain.

Der Stellmotor fiir Fondausstrdmer {V112) regelt die Klappenstellung der Fondraumdisen,
In der Stellung Defrost-Betrieb erfolgt die Luftverteilung dberwiegend zu der Windschutz- und

den Seitenscheiben, Alle individuell gewihiten Einstellungen werden auf “Aus” gesetat, und der
Stellmotor fiir Defrostklappe (V107) verstellt die Defrostklappe.

18



Klimakompressor

Die Bedienungs- und Anzeigeeinheit (E87) steuert, (ber das Relais fir Magnetkupplung [J44),
die Magnetkupplung fiir Klimaanlage (N25) an und schaltet den Kompraessor “Ein” und “Aus®.

Kompressorabschaltbedingungen:

@ Sicherheitsabschaltung bei zu niedrigem Druck im Kaltemittelkreislauf.
Der Niederdruckschalter fiir Klimaanlage (F73) Gbarwacht den Druck im Kaltemittel-
kreislauf.

® Sicherheitsabschaltung bei zu hohem Druck im Kaltemittelkreislauf.
Eaf Tﬂﬂ:‘ldeEEEGhﬂltﬂf fir Magnetkupplung (F118) Uberwacht den Druck im Kalternittel-
reislauf.

® Kein Motordrehzahlsignal.
Stehander Motar (fehlendes Drehzahlsignal).

® Kompressor manuell ausgeschaltet.
Mit der OFF-Taste oder der ECON-Taste kann der Kompressar manuell abgestelit wardan.

® AuBentemperatur unter ca. 5 °C.

@& Kick-down-Funktion.
Erfolgt bei Fahrzeugen mit Automatikgetriebe ain Kick-down-Signal vom Steuergerat flir
Automatikgetriebe (J217), wird der Kompressor fir ca. 10 Sekunden abgastallt.

® Versorgungsspannung zu klein.

@ Klimakompressor-Eingriff vom Motorsteuergerat.
Abhangig von der Anderungsgeschwindigkeit der Gaspedalstellung {beim Beschleunigen)
und bei eineam Fehler am Motor wird der Kompressor ausgeschaltet.

® Riemenschlupf zu grof.
Der Geber flir Drehzahl - Klimakompressor {G111) erfa3t die Kompressordrahzahl. Durch
Vergleich mit der Motordrehzah| wird erkannt, ob ein unzuldssiger Riemenschlupf vorliegt.

® Kihlmitteltemperatur zu hoch.
Bai einar Kihlmitteltemperatur Ubar 119 °C wird der Kompressor abgestalit, um die
Kiihlung des Motors zu verbassern.

19



Dier Lifter for Kahlmittel (V7] ist flir den Frischluftdurchsatz am Kdhler und am Kondensator
zustandig.

Bei Fahrzeugen mit 6-Zylinder-Motor erfolgt die Steuerung Ober das Relais fir LGFter flir
Kdhlmittel (J26) und das Relais fir 2. Stufe fir Lifter fhr Kdhlmidttel (J7017).

Mur bei Fahrzeugen mit dem VB-Motor ist flr die dritte L4fterstufe das Relais fir 3. Stufe fir
Lifter fir Kahlmittel {J135) vorhanden.

Die Schaltbedingungen sind abhingig vom Hochdruck im Kaltemittelkreislauf und von der

Kahlmitteltarmparatur.
Lirfter fur Kihimittel
V7)

Relais fir 3. Stufe fir Lufter
fur Kuhlmittel {J135) *

[(* nur bei V8-Motor)

Relais fur 2. Stufe fiir Lifter
fur Kahlmittel [J101)
Thermoschalter fur Lifter Hochdruckschalter fur
fir Kihlmittel (F54) _ Klimaanlage (F23)
Relais fir Lufter fir
Kithimittel [J26)

Thermaoschalter fir Lifter Bedienungs- und Anzeigeeinheit
fur Kuhlmittel (F18) [EB7); Kompressor “"Ein"

soP 183416

Schaltbedingungen:

@ RKompressor eingeschaltet undf/oder Kiihimitteltemperatur gréBer ca, 95 °C
> Lifter lauft in Stufe 1

® Hochdruck grifier ca. 16 bar und/oder Kihimitteltemperatur grier ca. 108 °C
= Lafter 1auft in Stufe 2

® Kihlmitteltemperatur gréfer ca. 116 °C
o Lufter lauft in Stufe 3

20



Die Klimaanlage tauscht permanent Daten auch mit anderen Systemkomponenten im Fahrzeug
aus. Ubear die Bedienu ngs- und Anzeigeeinheit fir Klimaanlage (E87) erfolgt der Datenaustausch.

Dabei gehen sowohl Informationen der Klimaanlage an andere Steuereinheiten und beeinflussen
daeren Regelkreise, wie auch Eingangssignale von anderen Komponenten bei der Klimaregelung
beachtet werden.

Um folgende Systemkomponenten kann &s sich handeln:

Etﬂunrgﬂrﬁt fur automatisches Steuergerat fiir Motorsteueru ng
Getriebe {J217) ' \variabel)

Bedienungs- und Anzeigeeinheit
 fir Klimaanlage (E87)

| Schalttafeleinsatz I
L

Relais fiir Lifter fir
Kihlmittel {125}

-Steuergerat fur Standheizung

(J162)

S5P 163/17

Vom Steuergerit flr automatisches Getriebe:
- Kick-down-Signal

Zum und vorm Steuergerat fir Motorsteuerung:

= Klimakompressor-Signal (bidirektional), d. h. der RKompressor ist oder wird von der Bedienungs-
und Anzeigeeinheit (EB7) eingeschaltet und vom Motorsteuergerét ausgeschaltet

- Bignal zur Drehzahlanhebung zum Motorsteuergerat

Vom und zum Schalttafeleinsatz:

- GRA-Signal vom Schaltiafeleinsatz

- DZM-Signal vom Schalttafeleinsatz

- Temperatur-Signal vom Schalttafeleinsatz (Kihlmitteltemperatur zu hoch)
- AuBentemperatur-Signal zum Schaltafeleinsatz

Zum Relais fir Lifter fir Kdhlmittel:
- Ausgangssignal bei eingeschaltetern Kompressor

Vom Steuergerat fir Standheizung:
- Eingangssignal bei eingeschalteter Standheizung (ausstattungsabhangig)
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Der Funktionsplan stelit einen verainfachten Stromlaufplan dar und zeigt die Verkn(pfung
aller Systembauteile der Klimaanlage.

Farbcodierung:

= Eingangssignal

=
= Ausgangssignal ==y

Bauteile:

EB7

F23
F73
F118

F183
F184
(556
(B8

Go2

G107
G111
G113
G135
G136
G137
138
=139
=140
G141

3142
5143

G150
G151
Jaa
J126
N25
N175
N1786
V2
Va2
Va0
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Bedienungs- und Anzeigeeinheit fir
Klimaanlage

Hochdruckschalter fir Klimaanlage
Miederdruckschalter fir Klimaanlagea
Hochdruckschalter fir
Magnetkupplung

Schalter fidr Dise Mitte links
Schalter fiir Dise Mitte rechts
Temperaturfihler - Schalttafel
Temperaturfihler
Frischluftansaugkanal
Potentiometer - Stallmotor flr
Temperaturklappe

Fotosensor fir Sonneneinstrablung
Geber fir Drehzahl - Klimakompressor
Potentiometer - Stellmotor flr
staudruckklappe

Potentiometer im Stellmotor for
Defrostklappe

Potentiometer im Stellmotor for
Mittenausstromer links
Potentiometer im Stellmotor fir
Mittenausstréomer rachts
Potentiometer im Stellmotor fir
Mittenausstromer

Potentiometer im Stellmotor fir
FuBraumklappe links

Potentiometer im Stellmotor fir
FuBraumklappe rechts
Potentiometer im Stellmotor fdr
Fondausstromer

Potentiometer in Mitteldlse
Potentiometer im Stellmotor fir
Umluftklappe

Gaber fir Ausstromtemperatur links
Geber fir Ausstromtemperatur rechts
Relaiz fir Magnetkupplung
Steuergerat fur Gablize
Magnetkupplung fir Klimaanlage
Ventil fiir Heizungsregelung links
Ventil fir Heizungsregelung rechts
Frischluftgeblase

Gebldse fur Temperaturfihler
Pumpe fir Kihlmittelumiauf

Plus

Massa

VeE

VT

V102
V107
V108
V109
V110
V111

V112
¥113

Stellmotor fiir Temperaturklappe
Stallmotor fiir Staudruckklappe
Stallmotar fur Mittenausstromer
Stellmotor fir Defrostklappe
Stallmotor fiir FuBraumklappe links
Stallmotor fir FuBraumklappe rachts
Stellmataor fir Mittenausstromer links
Stellmotor fir Mittenausstromer
rechts

Stellmotor fir Fondausstromer
Stelimaotor fir Umluftklappe

Sicherungen:

53
54
=55
a7
525

Sicherung 5A
Sicharung 5A
Sicherung 154
Sicharung 154
Sicharung 404

Zusatzsignale:

Pin 24C Eigendiagnose

Pin 8C GRA-Signal vom Schalttafeleinsatz

Pin 1D DZM-Signal vormn Schalttafeleinsatz

Pin 5D Temperatur-Signal vom
Schalttafeleinsatz

Pin 14C Beleuchtung fir Instrumente
{Klamma 58d)

Pin 12D AuBentemperatur-Signal zum
Schalttafeleinsatz

Pin7D  zumn Relais fir Lifterstufe

Pin 3D Signal Kompressor “EinfAus®

Pin 4D  Signal Drehzahlanhebung

Pin 18C vom Automatikgetriebe-Steuergerst

Pin 2E  Standlicht (Klermme 58)

Verbindungen:

W
w

wvom Lichtschaltar
zum Relais fir Lafter (J101)
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Die vollautomatische Klimaanlage ist zur Eigendiagnose fahig.

Die Eigendiagnose (berwacht die Eingangssignale der Sensoren und die Ausgangssignale zu den
Aktoren. Bei Stdrungen werden diese mit Angabe der Fehlerart im Fehlerspeicher der
Bedignungs- und Anzelgeainheit (E87) abgespeichert.

Auftretende Fehler werden in sporadische und statische Fehler unterschieden. Liagt eine Stérung
langer als eine bestimmte Zeit vor, wird ein statischer Fehler gespeichert. Ein sporadischer Fehler,
z. B. ein Wackelkontakt, liegt vor, falls die Storung nicht daverhaft auftritt. Tritt der sporadische
Fehler liber mehrere Fahrzyklen nicht mehr auf, wird er automatisch geléscht.

Der Inhalt des Fehlerspaichers kann mit dem Fehlerauslesegerét V.A.G, 1551 oder dem
Fahrzeugsystemtester V.AG. 1552 abgefragt werden. Das Ausdrucken der gespeicherten Fehler
ist nur mit dem Fehlerauslesegerat V.A.G. 1551 maglich.

Die Schnittstelle fur die Eigendiagnose ist der Diagnoseanschiu in der Mittelkonsole.

Funktionen der Eigendiagnose:

Die Eigendiagnose mit dem V.A.G, 1551 erfolgt in der Betriebsart 1 “Schnelle Dateniibertragung”
und umfalit folgende Funktionen: ;

01 - Steuergerdteversion abfragen | | Ly |
02 - Fehlerspeicher abfragen L il o e
03 - Stellglieddiagnose durchfiithren
04 - Grundeinstellung durchfiihren

05 - Fehlerspeicher lGschan

06 - Ausgabe beenden

07 - Steuergerat codiaren

08 - MeBwertblock lesen

S5FP 162/15

Umfang der Eigendiagnose:

Die Eigendiagnose erfalit Sensoren und Aktoren und erkennt Unterbrechungen und Kurzschliisse
nach Plus oder Masse.

SSP 16319 ==

Die genaue Vorgehensweise bei der Fehlersuche entnehmen Sie dem entsprechenden
Reparaturleitfaden.
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Auf der Riickseite der Badienungs- und Anzeigesinheit (EBT) befindet sich die Steckerleiste fir
den Anschlul der fiinf Steckverbindungen der Klimaanlage.

Die funf Stecker stellen dia Verbindungen zwischan Steuargerdt und Aktoren-, Sensoran-, Masse-
und Stromleitungen her. Diese neuen Stecker sind mit jeweils drei Pin-Reihan ausgefihrt.

Die Anschlustecker sind untarschiedlich farbig und in ihrer Bauform eindeutig codiert, d. h.,
jeder Stecker palit nur an einen ganz bestimmten Steckplatz.

55P 16320

Sind nach der Eigendiagnosa elektrische Prifarbeiten an der Klimaanlage erforderlich, werden
folgende Me- und Prifmittel bandtigt:

- Prufbox V.A.G. 1598/19
« Handmultimeater V.A.G. 1526
- MeRhilfsmittelsat V.A.G. 1594

Dia Belegung der Stecker ist mit der
Beschriftung auf der Prifbox V.A.G.
1598/19 identisch.

S55P 16321
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Der Audi A8 kann auf Wunsch mit einer elektronischen Heizungsregelung ausgestattet werden.

Die Badienung der Heizungsregelung erfolgt mit den vier Drehschaltern in der Mittelkonsole:

@ Temperaturdrehschalter Fahrerseite

® Gebldsedrehschalter

@ Drehschalter fur Luftverteilung

® Temperaturdrehschalter Beifahrerseite

Bowdenzug fir Bowdenzug fir
Staudruckklappe Defrostklappe

Bowdenzug
zu den Klappen Bowdenzug zu
fur Mittenausstromern den FuBraumklappen

Der Drehschalter fir Luftverteilung stelit die Luftverteilungsklappen der Fulraum-, Seiten- und
Scheibendisan Ober drei Bowdenzige ein. Die Klappen auf der Fahrer- und Beifahrerseite sind
iber Koppelstangen verbunden, so dal die Luftverteilung auf baiden Seiten gleich ist.

In Mullstellung schliet der Geblasedrehschalter Uber den Bowdenzug die Staudruckklappe und
unterbricht die Luftzufuhr.
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Durch Drehen der Temperaturdrehschalter kann, auf der Fahrer- und Beifahrerseite gatrannt,
die gewilnschte Temperatur stufenlos eingestellt werden.

Mit dem Geblésedrehschaltar |85t sich der Luftdurchsatz in vier Stufen regeln.

Temperaturdrehschalter Drehschalter fir
Fahrerseite

Geblasedrehschalter

Der Drehschalter fiir Luftverteilung bietet vier Stellungen zur individuellen Luftverteilung an:

® Luftstrom zum Fulraum vorne und hinten

® Luftstrom zu den Scheiben und zum Fuliraum
® Luftstrom zu den Scheiben (Defrost-Betriab)
® Luftstrom zu den Mittel- und Seitendisan

Zusitzlich kdnnen die einzelnen Diisen in der Schalttafel und in der Mittelkonsole hinten mit
seitlich angeordneten Randelrédern stufenlos regulient werden.

Die Ausstrimrichtung der Mittel- und Seitendlisen im Armaturenbrett kann in der Hohe
undfoder seitlich verstellt werdan.
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Systemubersicht

Die Heizungsregelung setzt sich, im Gegensatz zur Klimaanlage, aus zwei Systemblacken zusam-
men. Dies ist zum einen die Regelung der Temperatur und zum andaren die Regelung der
Geblasedrehzahl.

Auch hier erfassen Sensoren die relevanten Bedingungen zur Heizungsragelung und geben diese

an das Steuergerat flir Thermotronic (J214) weitar. ) )
Die Ausgangssignale der Steuereinheiten setzen die Aktoren in machanische GroZen um.

Temperaturregelung

-1 _Steuergerat flr
—— 7 Thermotronic (J214)

Pumpe fir Kithlmittelumlauf
b 4 {V50)

Geber fir Ausstroémtemperatur A o W

ke (G150 =

Diagnose-
anschlul 2,
Ventil fur Hui:ungsm
links (N175}
Geber fiir Ausstrémtemperatur Ventil fiir Heizungsregelung
rechts [G151) rechts (N176) 55P 163/23

Die beiden Gebar flir Ausstromtemperatur (G150, G151), die Pumpenventileinheit (W50, N175,
M176) und das Frischluftgeblase (V2) entsprechen den gleichen Bauteilen der Klimaanlage.

Ebensa sind die Einbauorte dieser Bauteile gleich.
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Geblaseregelung

Frischluft (E9)

Vorwiderstand filir
Frischluftgebliase (N24)

Frischluftgeblase (V2]

Das Steuergerdt fir Thermotronic [J214) befindet sich hinter der Drehschalterblende in der
Mittelkonsola, Hier sitzt auch der Schalter fir Frischluftgeblase (E9).

Der Vonmiderstand fiir Frischiuftgebldase (N24) ist neben dem Frischluftgeblase im
Wasserkasten angeordnet.



Luftverteilung:

Die optimalea Luftverteilung im Fahrgastraum wurde von der Klimaanlage dbernommen.

Die Aufgaben der Stellmotoren dbernehmen vier Bowdenzige.

Koppelstangen verbinden die Ausstrémklappen und stellen so auf Fahrer- und Beifahrerseite
die gleiche Luftverteilung ain.

Es ist kein Umluftbetriab méglich. Deshalb sind die Durchbriche mit zwei Schaumstoff-
kititzen verschlossen.

Damit Abgase und/oder verunreinigte AuBenluft nicht ins Fahrzeuginnere gelangen, wird mit
derm Gebldsedrahschalter in Mullstellung die Absperrklappe geschlossen. Um ein Beschlagen
der Scheiban zu verhindern, sollte in dieser Stellung nicht zu lange gefahren werden,

Temperaturregelung:

Durch jeweils einen Heizungswasserkreislauf zum Warmetauscher auf Fahrer- und Beifahrer-
seite ist dber die beiden Temperaturwahlschalter eine getrennte Temperaturregelung maglich.

Zur Temperaturregelung wird dber Taktventile (N175, N176) warmes Wasser, entsprechend
daer gewlnschten Soll-Temperatur, in die Heizungskreisldufe eingespeaist.

Dia Pumpe fir Kihlimittelumlauf (VB0) 18Rt das Wasser in den Kreislaufen standig zirkulieren,

Die tatsdchliche Ausstromtemperatur wird durch zwei Temperaturfishler (G150, G151) auf der
linken und rechten Seite gemessen und vom Steuergerat fur Thermotronic (J214) geragelt.

Die Mitteldiise im Armaturenbrett hat im Gegensatz zur Klimaanlage keine separate Tem-
peraturregelung.

Neu!

Die Heizung hat, wie schon die Klimaanlage, einen Kondanswasserablauf mit ainam Ablauf-
ventil auf jeder Seite.



Die Heizungsregelung ist zur Eigendiagnose fahig, und das Steuergerat fur Thermotronic (J214)
verfigt ber einen Fehlerspeicher.

Die Art und Weise der Eigendiagnosea ist der bei der Klimaanlage ahnlich. Es werden dia
Eingangssignale der Sensoren zum Steuergerét und die Ausgangssignale zu den Aktoran
dberwacht. Bei Storungen werden diese mit Angabe der Fehlerart im Fehlerspaicher abge-
speichert.

Zur Abfrage der Fehlerspeicher werden
das Fehlerauslesegerat V.A.G. 1551 oder
der Fahrzeugsystemtester V.A.G. 1652
bendtigt.

Das Ausdrucken der gespeicherten
Fehler ist nur mit dem Fehleraus-
lesegerét V.A.G. 1651 moglich.

Funktionen der Eigendiagnose:

Die Eigendiagnose mit dem V.A.G. 1651 erfolgt in der Betriebsart 1 “Schnelle Datenlbertragung”
und umfalit folgende Funktionen:

01 - Steuergerateversion abfragen

- Fehlerspeicher abfragen

- Stellglieddiagnosa durchflihren
- Fehlerspeicher 1aschen

- Busgabe beenden

- MeBwerthlock lesen

EEFER

Die Schnittstelle fur die Eigendiagnose
ist der Diagnoseanschiul in der Mittel-
konsole.,

Diagnoseanschiuf

F.'I'l'l'l‘-l.‘-].‘l-l

SSP 1B3/19 ——

Die genaue Vargehenswaise bei der Fehlersuche entnehmen Sie dem entsprechenden
Reparaturleitfaden.
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Welche der folgenden Aussagen trifft fur die neue vollautomatische Klimaanlage zu?

[d Die Temperaturregelung ist auf der Fahrer- und Baifahrerseite getrennt moglich.
[ Es wird das Kihimittel R 12 verwendet.

[J Es besteht die Moglichkeit, die Kithimittelrestwérme bei abgestelitern Fahrzeug zu
nutzen.

(J Der Einflul} der Sonnensginstrahlung wird durch den Einsatz eines Fotosensors
kompensiert.

Bei welchen Bedingungen schaltet der Klimakompressor ab?

[ Der Niederdruckschalter fiir Klimaanlage (F73) filhrt bei zu niedrigem Druck eine
Sicherheitsabschaltung durch.

[ Bei einer Umgebungstemperatur unter 5 °C wird der Kompressor abgestellt.

O Beim Betitigen der ECON-Taste wird der Klimakompressor abgestelit.

Was ist beim Betatigen der Umluft-Taste zu berdcksichtigen?

O Im Umluft-Betrieb erfolgt kein Luftaustausch. Deshalb sollite nicht |anger als notwendig
im Umluft-Betrieb gefahren werden.

O Der Stellmotor fiir Umluftklappe (V113) 8ffnet die Umluftklappe und der Stellmotor fir
Staudruckklappe (V71) schlieft die Staudruckklappe.

] Bei niedrigen AuBentemperaturan sollte die Klimaanlage, um das Beschlagen der
Scheiben zu vermeiden, auf Umlufi-Betrieb gestellt werden.

Unter welchen Bedingungen liuft der Lifter fir Kihlmittel (V7] in der 2. Stufe?
O Kihimitteltemperatur gro@er 95 °C
O Hochdruck gréBer ca. 15 bar

O  Kiihimitteltemperatur gréBer 108 °C

Welche Bauteile sind im neuen Doppeldruckschalter zusammengefafit?
O Hochdruckschalter fiir Klimaanlage (F23)

0O Niederdruckschalter fiir Klimaanlage (F73)

O Hochdruckschalter fir Magnetkupplung (F118)
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Die Temperaturregelung berdcksichtigt die Signale von mehreren Temperaturfuhlern.
Welche Sensoren sind dies?

0 Temperaturfihler - Schalttafel (G56)
O Temperaturfilhler Frischluftansaugkanal (G&3)

3 Temperaturfiihler fiir AuBentemperatur {317)

Welcha Aussagen zur Luftverteilung bei der Heizungsanlage sind richtig?
[ Es ist kein Umluftbetrieb maglich.
J Die Luftverteilung kann auf Fahrer- und Beifahrerseite getrennt erfolgen.

[0 Bowdenziige ersetzen die Stellmotoren zur Verstellung der Luftverteilu ngsklappen.

Aus welchen Bauteilen setzt sich die Pumpenventileinheit der Klima- bzw. Heizungs-
anlage zusammen?

1 Steuergerit fur Ventileinheit {J126}

O Ventil fiir Heizungsregelung links (N175])
O Ventil fiir Heizungsregelung rechts (N176)
o

Pumpe fiir Kihimittelumlauf [V50)

Was ist bei der Eigendiagnose an der Heizungsanlage zu beachten?
O Die Heizungsanlage ist voll eigendiagnosefahig.
J Die Eigendiagnose ist nur fiir die Luftvertellung maglich.

J  Nur das Steuergerat fiir Thermotronic (J214) verfiigt Gber einen Fehlerspeicher, und so
ist nur die Temperaturregelung zur Eigendiagnose fihig.
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