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Einleitung
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Steuergerate

Steckverbindungen
CAN-AnNntrieb/CAN-Komfort

Stecker

Kontaktbriicken
CAN-Komfort

CAN-Leitungen

Briicke

SSP287_014

Verriegelungsbiigel
Kontaktbriicken
CAN-Antrieb

Im Audi A8 ‘03 kommen zwei CAN-Bus-Steck-  An den Steckverbindungen sind alle CAN-
verbindungen zum Einsatz. Leitungen der Steuergeréate des jeweiligen
Die Steckverbindungen bilden zum einen fiir Bussystems angeschlossen.

den CAN-Komfort und zum anderen fiir den

CAN-Antrieb den zentralen Knotenpunkt.



Einbauorte

Die Steckverbindungen sind seitlich rechts
und links hinter den Abdeckungen an der
Armaturentafel verbaut. Soll eine Stecker-
briicke abgenommen werden, ist zunachst
der Verriegelungsbiigel zu 6ffnen.

Die PIN-Belegungen der beiden Steckverbin-
dungen sind bei Links- und Rechtslenker
unterschiedlich.

Die PIN-Belegungen finden Sie im
entsprechenden Reparaturleitfaden

@ oderin der gefiihrten Fehlersuche unter
Fahrzeug-Informationen.

SSP287_015

SSP287_016



Steuergerate

Sternverdrahtung

An den Steckverbindern sind jeweils alle
Steuergerate des CAN-Antrieb und des
CAN-Komfort sternférmig angeschlossen.

Ein Teil der Steuergerate eines Bussystems ist
am Steckverbinder rechts und der andere Teil
am Steckverbinder links angeschlossen.

Leitungsverbindung
CAN-Komfort

CAN-Steckverbindung
Beifahrerseite

CAN-Leitungen zu den
Steuergeréten

Priifbox

Fir die CAN-Steckverbindungen kommt die
Prifbox 1598/38 zum Einsatz.

Mit dieser Prifbox ist es moglich, mit dem
digitalen Speicheroszilloskop am VAS 5051
auf die einzelnen Leitungen der Steuergeréte
am CAN-Antrieb und CAN-Komfort zuzu-
greifen. Es besteht auch die Maglichkeit,
einzelne Steuergerate bei der Fehlersuche
vom Bussystem zu trennen.

Die Steckverbinder links und rechts sind
wiederum durch eine CAN-Leitung miteinan-
der verbunden, so dass letztendlich alle
Steuergerate des CAN-Komfort zum einen
und zum anderen die des CAN-Antrieb mitein-
ander verbunden sind.

Leitungsverbindung
CAN-Antrieb

CAN-Steckverbindung
Fahrerseite

SSP287_017

CAN-Leitungen zu den
Steuergeraten

Dies ist unter anderem beim Lokalisieren von
Kurzschliissen des CAN-Bus notwendig. Die
Steckbriicke, die die CAN-Leitungen der ein-
zelnen Steuergerate verbindet, wird an der
Prifbox eingesteckt und kann ebenfalls
gepriift werden.



Funktionsplan
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Legende

J104
J136

J197
J217
J234
J255
J345
J364
J386
J387
J388
J389
J393
Ja31
J446
J502

J518
J519
J520
J521

J522

Steuergerat fir ABS mit EDS
Steuergerat fir Sitzverstellung

mit Memory

Steuergerat fir Niveauregelung
Steuergerat flir automatisches Getriebe
Steuergerat fur Airbag

Steuergerat fir Climatronic
Steuergerat flir Anhangererkennung
Steuergerat fir Zusatzheizung
Tursteuergerat, Fahrerseite
Tlursteuergerat, Beifahrerseite
Tursteuergerat, hinten links
Tursteuergerét, hinten rechts
Zentralsteuergerat fir Komfortsystem
Steuergerat fiir Leuchtweitenregulierung
Steuergerat fir Einparkhilfe
Steuergerat fiir Reifendruck-
iberwachung

Steuergerat flir Zugang und
Startberechtigung

Steuergerat fliir Bordnetz

Steuergerat 2 fiir Bordnetz
Steuergerat fir Sitzverstellung mit
Memory, Beifahrer

Steuergerat fir Sitzverstellung mit
Memory, hinten

J524

J527
J528
J533
J540

J589
J623
J644
T46a

T46b

T46b
SSP287_018

Steuergerat, Anzeige- und Bedien-
einheit fir Information, hinten
Steuergerat flir Lenksdulenelektronik
Steuergerat flir Dachelektronik
Diagnose-Interface fiir Datenbus
Steuergerat fir elektrische Park-

und Handbremse

Steuergerat flir Fahreridentifikation
Motorsteuergerat

Steuergerat flir Energiemanagement

Steckverbindung, 46fach, schwarz,
am CAN-Trennstecker links
Steckverbindung, 46fach, schwarz,
am CAN-Trennstecker rechts

Farbcodierung

= CAN-Komfort High
= CAN-Komfort Low

= CAN-Antrieb High
= CAN-Antrieb Low
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Steuergerate

Diagnose-Interface fur
Datenbus J533 (Gateway)

Durch den hohen Anteil an vernetzten Funktio-
nen im Fahrzeug sind auf Grund der
Auslastung durch die groRe Menge an Daten,
die Gbertragen werden missen, mehrere
Datenbussysteme notwendig.

Das Diagnose-Interface fiir Datenbus ist ein
Vernetzungsgateway fir Datenbussysteme,
dessen wesentliche Aufgabe darin besteht, die
Schnittstelle zwischen den verschiedenen
voneinander unabhangigen Datenbus-
systemen im Fahrzeug zu bilden.

Die Gateway-Funktion war bisher im Schalt-
tafeleinsatz integriert. Im Audi A8 ‘03 setzt ein
separates Steuergerat ein. Grund hierfiir ist
die Vielzahl der auf verschiedene Steuergeréte
verteilten Funktionen, die einen hohen Aus-
tausch von Informationen zwischen den
Steuergeraten der verschiedenen Bussysteme
fordern.

Varianten

Im Audi A8 ‘03 kommen zwei verschiedene
Varianten des Diagnose-Interface fiir Daten-
bus J533 zum Einsatz. Zum einen eine Version
mit Anschluss an die optionale Adaptive
Cruise Control (ACC, Distanzregelung), zum
anderen die Variante ohne diese Anschluss-
madglichkeit.

Beide Versionen beinhalten aber einen
Anschluss fiir den serienméaRigen
optischen Datenbus MOST.

CAN-Diagnose

500 Kbit/s CAN-Kombi

500 Kbit/s

CAN-Antrieb / /

500 Kbit/s _'

|

[ |

I MOST
| 21 Mbit/s

= -

i

CAN-Abstands-

regelung ;
500 Kbit/s CAN-Komiort SSP287_001
(Optiona” 100 Kb|t/S -
optischer optischer
Ausgang Eingang

SSP287_002

elektrischer Anschluss



Einbauort
Im Audi A8 ‘03 ist das Diagnose-Interface fir

Datenbus am Modultrager hinter dem Hand-
schuhfach verbaut.

Funktionsplan

J533 Diagnose-Interface fiir Datenbus

SSP287_004

CAN- Ringbruch- Wake-up-
Diagnose diagnose Leitung Kombi
3 15 3 =
|:I:| ()
:|E jl‘ n ‘|: jl‘ T 7 I n
or
| | | | | T V) | ] ]
SSP287_003
CAN-Antrieb CAN-Komfort CAN-Kombi CAN-Abstands- MOST-Bus

regelung
(optional)

11



Steuergerate

Datenaustausch

Beispiel: Sendung von Klemme 15

E408

Steuergerate
am MOST-Bus

.1.3

2
— ';}“/ff
o
:.i': J533
A L 3
oo Z
% V7
g /
Steuergerate Steuergerite
E415 am CAN-Komfort am CAN-Antrieb SS5P287_006
Das Diagnose-Interface fiir Datenbus J533 Dazu sendet es Daten mit geringer Laufzeit von
fihrt den Datenaustausch der verschiedenen  einem Datenbussystem zum anderen.
Datenbussysteme durch. Es werden dabei nicht alle Daten aus einem
Bussystem zum néachsten gesendet, sondern
nur von diesem benétigte Daten.
1a Die Information zur Sendung von 2 Das Steuergerat fir Zugang und Start-
Klemme 15 wird durch den Taster fir berechtigung leitet die Information tber
Zugang und Startberechtigung E408 liber den CAN-Komfort an das Diagnose-Inter-
eine diskrete Leitung zum Steuergerat fir face flir Datenbus weiter.
Zugang und Startberechtigung J518
gesendet. 3 Die Information wird vom Diagnose-
Interface fiir Datenbus J533 eingelesen und
oder auf den CAN-Antrieb, CAN-Kombi (Steuer-
gerat mit Anzeigeeinheit im Schalttafel-
1b Die Sendung von Klemme 15 erfolgt einsatz J285) und MOST-Bus gesendet.
durch Betatigung des Schalters fiir Damit steht die Information allen
Zugang und Startberechtigung E415 lber angeschlossenen Steuergeraten zur
eine diskrete Leitung zum Steuergerat fir Verfligung.

Zugang und Startberechtigung J518.

12



Master-Funktionen

Das Diagnose-Interface fiir Datenbus ist der
Master fir:

— Nachlauf CAN-Antrieb
— MOST-Ringbruchdiagnose
— Sleep und Wake-up der Datenbussysteme

Nachlauf CAN-Antrieb

Der Klemme 15 Nachlauf fiir diverse
Steuergerate am CAN-Antrieb (siehe Steuer-
gerat fir Zugang und Startberechtigung) wird
solange nachgehalten, bis das Diagnose-
Interface fir Datenbus einen Befehl zum
Beenden des Nachlaufs auf den CAN-Antrieb
sendet.

MOST-Ringbruchdiagnose

Das Diagnose-Interface fiir Datenbus ist der
Diagnosemanager fiir den MOST-Bus. Er fiihrt
die Ringbruchdiagnose durch und tibermittelt
die Diagnosedaten der Steuergerdte im
MOST-Bus an das Diagnose-Interface fiir
Datenbus.

Uber die Stellglieddiagnose im Diagnose-
Interface fiir Datenbus wird die Ringbruch-
diagnose fiir den MOST-Bus eingeleitet
(siehe SSP 286 — Neue Datenbussysteme,
ab Seite 41).

Diagnose-Interface
fir Datenbus

Diagnose-
anschluss

Sleep- und Wake-up-Modus

Das Diagnose-Interface fiir Datenbus ist der
Master fiir den Sleep- und Wake-up-Modus im
Fahrzeug. Wenn alle am CAN-Komfort ange-
schlossenen Steuergerate ihre Schlafbereit-
schaft signalisieren, sendet das Gateway den
Schlafbefehl auf den CAN-Bus und die ange-
schlossenen Steuergerate wechseln in den
Schlafstatus. Der Schlafstatus der einzelnen
Steuergerate und Bussysteme kann im

Audi A8 '03 aus den Messwertebldcken des
Diagnose-Interface fiir Datenbus ausgelesen
werden.

Diagnoseleitung

SSP287_007

Unterbrechung
des Lichtwellenleiters

13



Steuergerate

Diagnose

Der Datenaustausch zwischen Diagnosegerat
und den einzelnen Steuergerdten im Fahr-
zeug wird durch das Diagnose-Interface fir
Datenbus ermdglicht. Dabei erfolgt der Aus-
tausch der Steuergerate-Diagnosedaten lber
das jeweilige Datenbussystem zum Diagnose-
Interface und von dort tiber den Diagnose-
stecker zum Diagnosegerat (siehe SSP 286
unter Diagnose-CAN, auf Seite 50).

Messwerteblocke

Im Diagnose-Interface fiir Datenbus stehen
Messwerteblécke zur Verfligung, in denen die
Kommunikation, die Eindrahtdiagnose und
der Sleep-Modus angezeigt werden.

Ein Steuergerat, das im Fahrzeug verbaut ist
und zu dem Kommunikation besteht, wird im
Messwerteblock mit einer 1 gekennzeichnet.
Ist ein Steuergerat im Fahrzeug verbaut bzw.
codiert und es besteht keine Kommunikation
mit diesem Steuergerat, so wird es mit 0
gekennzeichnet.

Gefuhrte Fehlersuche
Funktionspriifung

J533 - Messwertebldcke anzeigen

Audi

Audi A8 2003>
2003 (3)
Limousine
BFM 4,2] Motronic / 246 kW

Das Diagnose-Interface fiir Datenbus ist auch
ohne Klemme 15 EIN diagnosefédhig. Jedoch
gibt es die Einschrdnkung, dass keine schrei-
benden Dienste, wie beispielsweise das Codie-
ren, durchgefiihrt werden kénnen.

Zum Start der Diagnose muss die Ziindung
eingeschaltet sein, da der CAN-Diagnose mit
500 Kbit/s nicht Wake-up-fahig ist.

Befindet sich ein Steuergeréat im Eindraht-
modus, so wird es mit ,,1 Draht” gekennzeich-
net. Der Messwerteblock fiir die Eindraht-
diagnose befindet sich im Audi A8 ‘03 nur
noch im Diagnose-Interface.

Die Schlafbereitschaft der Steuergerate wird
mit ,,S” angezeigt. Ist das Fahrzeug im
Diagnosemodus, dann schlafen die Bus-
systeme allerdings nicht ein, auch wenn alle
Steuergerate ihre Schlafbereitschaft signa-
lisieren.

V05.02 18/06/2002

Messwerteblock 130

Zweidraht

Datenbus Komfort

Elektr. ZE 1

Elektronische Zentralelektrik
Zentral O

Zentralmodul Komfortsystem
F-Tir 1 Draht

Tirelektronik Fahrer

Messtechnik Sprung

1.Funktions-
beschreibung

Drucken

SSP287_010



Stellgliedtest

Im Diagnose-Interface fiir Datenbus stehen
folgende Stellgliedtests in der geflihrten
Fehlersuche zur Verfligung:

— Einleiten der Ringbruchdiagnose (siehe
SSP 286, Seite 41)

— Einleiten der Ringbruchdiagnose mit
dB-Absenkung (siehe SSP 286, Seite 43)

— Schlafbefehl senden

Gateway-Verbauliste

Beim Diagnoseeinstieg wird aus dem
Diagnose-Interface fiir Datenbus eine detail-
lierte Liste mit den im Fahrzeug verbauten
Steuergeraten und deren aktuellem Status
ausgelesen. Die Gateway-Verbauliste kann im
Hauptmeni der Eigendiagnose oder liber die
geflihrte Fehlersuche angezeigt werden. Aus
der Verbauliste, auch als Konfigurationsta-
belle bezeichnet, ist erkennbar, ob alle
Steuergerate richtig codiert sind und welchen
Fehlerstatus sie haben.

Beim Senden des Schlafbefehls durch die
Stellglieddiagnose, Klemme 15 muss aus
sein, werden der CAN-Antrieb und der CAN-
Komfort durch das Diagnose-Interface fiir
Datenbus in den Sleep-Modus versetzt.

Der CAN-Komfort kann allerdings nur in den
Schlafmodus wechseln, wenn kein anderes
Steuergerat zum Beispiel durch einen Defekt
den Bus wachhilt.

Ist beispielsweise ein Steuergerét nicht
codiert aber verbaut, wird es in der Verbau-
liste als ,Nicht angemeldet” gekennzeichnet.
Wenn ein Steuergerat codiert ist, aber jedoch
keine Kommunikation zu diesem Steuergeréat
besteht, kann ein Defekt oder ein Nichtverbau
vorliegen. Dann wird dieses Steuergerét als
»Nicht erreichbar” gekennzeichnet.

[
Fahrzeug-Eigendiagnose Audi V05.02 18/06/2002
Gateway-Verbauliste Audi A8 2003>
2003 (3)
Kommunikationsaufbau Limousine .
BFM 4,2| Motronic / 246 kW

01 - Motorelektronik i.0. A
61 - Batterieregelung Fehler
02 - Getriebeelektronik i.0.
42 - Turelektronik Fahrer Fehler
52 - Turelektronik Beifahrer i.0.
62 - Turelektronik hinten links Fehler
72 - Turelektronik hinten rechts Fehler
03 - Bremsenelektronik Fehler
53 - Feststellbremse Fehler
34 - Niveauregelung i.0.
05 - Zugang- und Startberechtigung i.0.
15 - Airbag Fehler
55 - Leuchtweitenregelung Fehler

v
ﬁ Sprung IDrucken I Hilfe

SSP287_012

Anzeige im VAS | Bedeutung

in Ordnung Kommunikation in Ordnung

Nicht Das Steuergerat ist im

erreichbar Gateway angemeldet
(codiert), aber es besteht
keine Kommunikation mit
dem Steuergerat.

Fehler Es ist im Steuergeréat ein
Fehlereintrag gespeichert.

Nicht Das Steuergerat ist nicht im

angemeldet Gateway angemeldet (nicht
codiert), aber es ist verbaut
bzw. besteht eine Kommuni-
kation zu diesem Steuer-
gerat.

15
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Steuergerate

Codierung

Uber die Codierung wird dem Diagnose-Inter-
face fir Datenbus mitgeteilt, welche
Steuergerate im Fahrzeug verbaut sind.

Im Diagnose-Interface steht zusatzlich zu der
bekannten Codierung die Funktion ,Lange
Codierung lesen/schreiben” zur Verfligung.
Nach dem Aufrufen dieser Funktion wird im
Diagnosetester eine Liste mit den Adresswor-
ten allerim Fahrzeug méglichen Steuergerate

entsprechend der bekannten Reihenfolge auf-

gerufen.

Fahrzeug-Eigendiagnose

Lange Codierung lesen/schreiben

Danach besteht die Mdglichkeit, Steuergerate
an- bzw. abzuwahlen. Mit dem Betéatigen der
~Weiter”-Taste wird die Codierung an das
Steuergerat tGbertragen. Nach dem Codieren
des Diagnose-Interface mit der ,langen Codie-
rung” sollte eine Verbauliste ausgelesen
werden um zu priifen, ob alle im Fahrzeug vor-
handenen Steuergeréte richtig im Gateway
codiert sind.

19 - Diagnoseinterface flir Datenbus
4E0910468 4E0907468- *
Gateway HO04 X200

Codierung lang

Betriebsnummer 6794

01 - Motorelektronik

61 - Batterieregelung

02 - Getriebeelektronik

42 - Tirelektronik Fahrer

52 - Turelektronik Beifahrer

62 - Tiurelektronik hinten links
72 - Turelektronik hinten rechts
03 - Bremsenelektronik

53 - Feststellbremse

34 - Niveauregelung

05 - Zugang- und Startberechtigung
15 - Airbag

55 - Leuchtweitenregelung

65 - Reifendruckiiberwachung

Messtechnik Sprung

codiert
codiert
codiert
codiert
codiert
codiert
codiert
codiert
codiert
nicht codiert
codiert
codiert
codiert
codiert

Drucken
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Steuergerat fur
Energiemanagement J644

Im Audi A8 '03 kommt erstmals ein Steuer-
gerat flr das Batterie- und Energiemanage-
ment zum Einsatz.

Durch den Zuwachs an Elektronikkomponen-
ten und elektronischen Steuerungen im Fahr-
zeug steigt der Bedarf an elektrischer Energie
stark an. Unkontrollierter Abruf von elektri-
scher Energie kann in allen Fahrzeugzustan-
den zu einer starken Absenkung der
Verfligbarkeit an elektrischer Energie fiihren.

Die Hauptaufgaben des Steuergerates fir
Energiemanagement bestehen darin, den
Ladezustand der Batterie zu Giberwachen, im
Extremfall iber CAN Verbraucher zu regeln
und durch Funktionsabschaltung den Strom-
verbrauch zu minimieren sowie fiir eine opti-
male Ladespannung zu sorgen. Das Ziel ist,
eine zu starke Batterieentladung zu vermei-
den und somit jederzeit die Startfahigkeit zu
gewdhrleisten.

Einbauort

Das Steuergerat fiir Energiemanagement
J644 ist im Kofferraum rechts in unmittelbarer
Nahe der Batterie verbaut.

Aufgaben

Durch das Steuergeréat fiir Energiemanage-
ment J644 erfolgt eine kontinuierliche
Uberwachung der Batterie. Es priift dabei den
Batterieladezustand (SOC, State of Charge)
und die Startfahigkeit. Das Steuergerat regelt
die optimale Ladespannung des Generators
bei laufendem Motor. Es kann einen Lastab-
wurf (Verbraucherreduzierung) durchfiihren
und die Leerlaufdrehzahl erhéhen. Um den
Ruhestrom bei Motor AUS zu verringern, kann
das Steuergerat flir Energiemanagement im
Extremfall Gber CAN Verbraucher abschalten.
Somit wird eine zu starke Batterieentladung
vermieden.

SSP287_039

SSP287_025
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Steuergerate

Funktionsplan
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Legende Zusatzsignale

A Batterie @ Steuergerat flir Airbag J234
B Anlasser @ Steuergerat fiir Airbag J234
C Drehstromgenerator @ CAN-Komfort High

J644  Steuergerat fiir Energiemanagement @ CAN-Komfort Low

J6b5  Relais flir Batterieabschaltung
Klemme 50 (vom Relais 2 fir

Anlasser J695)

18



Systemiibersicht

Ausgange CAN

Eingange CAN

CAN-Komfort High
CAN-Komfort Low

Ausgéngg tber
BSS

Eingénge* tber
BSS

19

* BSS = Bit-synchrone Schnittstelle
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Funktionsmodule

Die Aufgaben des Steuergerates fiir Energie-
management J644 sind in drei Funktions-
module aufgeteilt. Diese Funktionsmodule
sind bei unterschiedlichen Fahrzeugzustan-
den aktiv.

Funktionsmodul 1 ist der Batteriemanager.
Dieser ist flir die Batteriediagnose verant-
wortlich. (immer aktiv)

Funktionsmodul 2 ist der Ruhestrommanager.

Er deaktiviert bei Bedarf Standverbraucher.
(Motor lauft nicht)

Funktionsmodul 3 ist das dynamische Mana-
gement. Dieses ist fiir die Ladespannungs-
regelung und die Verbrauchsreduzierung
zustandig. (Motor lauft)

Aktivitat der Funktionsmodule

Die drei Funktionsmodule sind bei bestimm-
ten Fahrzeugzustanden aktiv. Es werden drei
Fahrzeugzustdnde unterschieden:

Funktionsmodul 1
Batteriemanager
Batteriediagnose

Funktionsmodul 2
Ruhestrommanager
Standverbraucherdeaktivierung

Funktionsmodul 3
Dynamisches Management
Ladespannungsregelung
Verbrauchsreduzierung

Klemme 15 AUS Aktiv Aktiv

Klemme 15 EIN, Aktiv Aktiv

Motor lauft nicht

Klemme 15 EIN, Aktiv Aktiv
Motor lauft




Batteriemanager

Um die Batteriediagnose durchzufiihren,
muss der Batteriemanager im Steuergerat fir
Energiemanagement folgende Daten ermit-
teln:

— Batterietemperatur
— Batteriespannung
— Batteriestrom

— Betriebszeiten

Der Batteriestrom und die Batterietemperatur
werden im Steuergerat gemessen. Dabei wird
die Batterietemperatur mit einem Algorithmus
auf die Batterie umgerechnet. Die Messung
der Batteriespannung erfolgt hingegen am
Pluspol der Batterie.

- | Steuergerét fur

Energiemanagement J644

21
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Steuergerate

Anzeige des Batteriezustandes

Die Startfédhigkeit und der aktuelle Ladezu-
stand werden am Kombiinstrument angezeigt.
Diese beiden GréRRen sind Grundlage fiir den
Ruhestrommanager und das dynamische
Management. Die optimale Ladespannung
wird Gber eine Schnittstelle dem Generator
zur Verfligung gestellt.

Anzeigen im MMI

Der Batterieladezustand kann Gber die Funk-
tion CAR im MMI aufgerufen werden.

Die Anzeige erfolgt in einem Balkendiagramm
in 10-%-Stufen. Ein Ladezustand zwischen

60 und 80 % ist normal.

Waren bei abgestelltem Motor elektrische Ver-
braucher Gber langere Zeit aktiv, wird die
Batterie entladen. Ist aus diesem Grund die
Startfahigkeit des Motors gefahrdet, erscheint
im MMI die Aufforderung, den Motor zu star-
ten, um ein automatisches Abschalten des
Systems in den nachsten drei Minuten zu ver-
hindern.

Ladekontrollleuchte (Generatorleuchte)

Die Ladekontrollleuchte befindet sich im Dreh-
zahlmesser des Schalttafeleinsatzes.
Entgegen bisherigen Audi-Fahrzeugen wird
sie jedoch vom Steuergerat fiir Energie-
management angesteuert.

]

Batterie
schwach

Benutzer Car Bordbuch
Ladezustand
0% 50% 1 00%
Systeme TP TMC Wartung

SSP287_042
Car
Startfahigkeit \
Bitte Starten Sie den Motor,
sonst schaltet sich
das System in 3 Minuten ab.
SSP287_121

SSP287_102



Ruhestrommanager

Der Ruhestrommanager im Steuergerat fir
Energiemanagement J644 hat die Aufgabe, bei
Bedarf Steuergeréate zur Abschaltung von Ver-
brauchern aufzufordern.

Er ist bei Klemme 15 AUS und bei Klemme 15
EIN/Motor AUS aktiv.

Steht das Fahrzeug, muss der Ruhestrom
soweit abgesenkt werden, dass die

Batterie nur gering entladen wird und ein
Startvorgang auch bei langen Standzeiten
maoglich ist. Weist die Batterie einen zu gerin-
gen Ladezustand auf, um alle Standverbrau-
cher versorgen zu kdnnen, werden Funktionen
von Komfort- und Infotainmentverbrauchern
deaktiviert. Welche Verbraucher ein Steuerge-
rat abschalten muss, ist hierarchisch (siehe
Seite 28) in Abschaltstufen festgelegt.

Welche Verbraucher bzw. Funktionen ein Steu-
ergerat deaktiviert, kann der gefiihrten Fehler-
suche unter Fahrzeuginformationen
entnommen werden.

Gefuhrte Fehlersuche

Die Abschaltung von Verbrauchern eines
Steuergerates geschieht in sechs Stufen.

Je geringer der Ladezustand der Batterie ist,
desto hoher ist die Abschaltstufe. Die notwen-
dige Abschaltstufe wird liber die Datenbus-
systeme durch das Steuergerat flir
Energiemanagement zur Verfligung gestellt.
Der Fahrer wird iber die eingeschrankte
Funktionalitdt am Schalttafeleinsatz infor-
miert.

Bei der Diagnose ist zu beachten, dass die
Ursache von Funktionseinschrdnkungen eine
aktivierte Abschaltstufe sein kann. Im Fehler-
speicher des Steuergerates flir Energiemana-
gement wird das Aktivieren einer Abschalt-
stufe als Fehler abgelegt.

Audi

V05.02 18/06/2002

Funktions-/Bauteilauswahl

Audi A8 2003>

2003 (3)
Limousine
BFM 4,21 Motronic / 246 kW

Fahrzeuginformationen

Dynamisches- und Ruhestrommanagement

Allgemeines

Ruhestrom-Abschaltstufe 1
Ruhestrom-Abschaltstufe 2
Ruhestrom-Abschaltstufe 3
Ruhestrom-Abschaltstufe 4
Ruhestrom-Abschaltstufe 5
Ruhestrom-Abschaltstufe 6

Messtechnik Fahrzeug-

Eigendiagnose

Sprung

Drucken

SSP287_061
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Steuergerate

Abschaltstufen

Je nach Ladezustand der Fahrzeugbatterie
werden die einzelnen Abschaltstufen durch
das Steuergerat fiir Energiemanagement ein-
geleitet.

Die Abschaltstufen haben folgende Auswir-
kungen:

— Abschaltstufe 1

Verbraucher am CAN-Komfort werden
abgeschaltet.

— Abschaltstufe 2

Bei Einleitung dieser Stufe erfolgt die -

Abschaltung weiterer Verbraucher am
CAN-Komfort. Einige Einschrankungen
im Infotainment-System werden vorge-

nommen. -

— Abschaltstufe 3

Eine Reduzierung des Ruhestroms wird
eingeleitet.

Abschaltstufen 1 -3

Bei den Stufen 1 - 3 werden durch die
Steuergerate im Fahrzeug Verbraucher abge-
schaltet, um ein weiteres Entladen der
Batterie zu verhindern.

Beispiele fiir Abschaltstufen des Steuer-
gerates 2 fiir Bordnetz:

Abschaltstufe 4 — Transportmodus

Die Aktivierung dieser Abschaltstufe
erfolgt (iber das Diagnosegerat und kann
nicht selbst vom Steuergerat fiir Energie-
management eingeleitet werden.
Abschaltstufe 5

Die Standheizung wird deaktiviert.

Abschaltstufe 6

Die Wake-up-Ereignisse fiir die
Bussysteme werden reduziert.

Verbraucher Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3
MMiI-Klappung Aktiv Inaktiv Inaktiv
SRA-Waschen Inaktiv Inaktiv Inaktiv
Waschwasserheizung Inaktiv Inaktiv Inaktiv




Abschaltstufe 4

Die vierte Stufe ist der Transportmodus, der
Uber das Diagnosegerat eingeleitet werden
kann. Mit dem Transportmodus kann bei lan-
geren Fahrzeugstillstandszeiten oder einem
langeren Fahrzeugtransport ein Entladen der
Batterie stark reduziert werden.

Im Steuergerat fiir Energiemanagement J644
steht hierzu ein Anpassungskanal zur Aktivie-
rung zur Verfiigung. Im Kanal 1 ,Transport-
modus” kann zwischen 0 = Normalmodus

oder 1 = Transportmodus ausgewahlt werden.

Beim Transportmodus werden nahezu alle
Komfortfunktionen abgeschaltet, um maxi-
male Standzeit ohne Batterieentladung zu
garantieren. Dies ist beispielsweise bei Uber-
seetransporten notwendig.

Abschaltstufe b

Bei dieser Stufe wird die Standheizung
deaktiviert.

Abschaltstufe 6

Bei Stufe 6 werden die Steuergerédte an den
Bussystemen nur noch bei Klemme 15 EIN
und beim Zugang zum Fahrzeug geweckt. Alle
anderen Weckursachen fiir die Bussysteme
werden unterdrickt.

Da bei Abschaltstufe 6 die Startfahigkeit
gerade noch gegeben ist, diirfen die
Steuergerate, um Strom zu sparen, nicht
mehr bei jeder Ursache geweckt werden. Dies
betrifft auch die Infotainment-Komponenten
und hat zur Folge, dass ein Telefonieren in
Stufe 6 nicht mehr mdéglich ist.

Die Not- und Pannendienstrufe werden
weiterhin tUber die Notstrombatterie gewéhr-
leistet.

Diagnose-Interface
fur Datenbus J533

Anpassung Transportmodus
mit Diagnosegerat

RXKKKKK#
Ly

J644

Transportmodus

ANRARAANE =

/)
r"" Abschaltstufe 4 P
".-""'.-"'.(-" AT

SSP287_040
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Steuergerate

Funktionsprinzip

= Fehlerspeichereintrag

oI
= «Abschaltstufe 2" Abschaltstufe 2
(Empfanger deaktiv)
.| Abschaltstufe 2

A weitere Steuergerate

J502
am CAN-Komfort

S

i +~Abschaltstufe 2" 4
wird gesendet A

J644

SO

% v

r-:?,.-:-vw..-f..-:-*.-:.fx..-*xfﬂﬂ%ﬁf#ffffxﬁﬁﬁﬁ;.
7

7

Abschaltstufe 2 ‘.r

ﬁ J533

*ffffffffff

Steuergerdte am
MOST-Bus

J285

Abschaltstufe 2
(Synchronisation
Funkuhr deaktiv)

Abschaltstufe 2
(Verstarker deaktiv)

Abschaltstufe 2
SSP287_043
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Das Steuergerat fir Energiemanagement
J644 sendet bei Bedarf die notwendige
Abschaltstufe auf den Datenbus.

Die an den Bussystemen angeschlossenen
Steuergerate deaktivieren nach dem Einlesen
der Informationen ihre fiir die jeweilige
Abschaltstufe festgelegten Verbraucher. In
jedem Steuergerat ist hierzu abgelegt, welche
Verbraucher bei der entsprechenden
Abschaltstufe deaktiviert werden missen.

An diesem Beispiel ist zu erkennen, dass das
Steuergerat fir Energiemanagement die
Abschaltstufe 2 auf den CAN-Komfort sendet.
Die Steuergerate am CAN-Komfort deaktivie-
ren nun die fiir die Abschaltstufe 2 festgeleg-
ten Verbraucher bzw. Funktionen. Diese
Festlegung ist in der Software des jeweiligen
Steuergerates gespeichert.

Beispielsweise deaktiviert das Steuergerat fir
Reifendruckkontrolle J502 den Empfanger fir
die Antennen, um Strom einzusparen. Das
Diagnose-Interface fiir Datenbus J533 verteilt
auf die anderen Bussysteme die Information
~Abschaltstufe 2“. Alle Steuergerate an den
restlichen Bussystemen reagieren jetzt ihrer-
seits mit dem Deaktivieren der festgelegten
Verbraucher fiir die Abschaltstufe 2.

Der Schalttafeleinsatz J285, der am CAN-
Kombi angeschlossen ist, deaktiviert den
Empféanger der Funkuhr, um Strom zu sparen
oder das am MOST-Bus angeschlossene
Steuergerat fir Digitales Sound Paket J525
schaltet den Audioverstarker ab.

27



Ruhestrom

Steuergerate

Stufenweise Ruhestromreduzierung

Wenn die Stufen der Ruhestromreduzierung
geschaltet werden, verlangert sich die mog-
liche Standzeit des Fahrzeuges, da der Ruhe-
strom mit jeder Abschaltstufe geringer wird.
Es gibt jedoch keine Berechnungsfunktion fiir
eine Standzeitverlangerung.

Steigt der Fahrer in das Fahrzeug ein, werden
kurzfristig wieder alle Funktionen zur Ver-
figung gestellt.

Eine Besonderheit stellt dabei die Abschalt-
stufe 4 dar. Sie kann vom Fahrzeug nicht
selbststéandig, sondern nur mit Hilfe des
Diagnosegerétes eingeleitet werden.

Batterieladezustand (SOC)

(%)

Die Abschaltstufe 2 wird sofort aktiviert, wenn
nach einer Standzeit von drei Stunden ein
Ruhestrom > 50 mA ermittelt wurde.

Bei Motor EIN erfolgt eine Riicknahme aller
bis dahin aktiven Abschaltstufen. Erfolgt der
Anschluss eines Ladegerédtes an eine im Fahr-
zeug angeschlossene Batterie, werden eben-
falls alle Abschaltstufen deaktiviert (siehe
Batterie laden auf Seite 36).

Dies gilt jedoch nicht fiir die Abschaltstufe 4 —
Transportmodus.

Die Priorisierung der Abschaltstufen erfolgt
also in der Reihenfolge 1-2-5-3-6. Die Bezeich-
nungen der einzelnen Stufen entstanden
wahrend der Entwicklung dieses Systems.

Normal-
betrieb Stufe 1
Stufe 2
Stufe 5
Stufe 3
Stufe 6
Startfahigkeitsgrenze
I (A)
Startfahigkeitsgrenze S
= Zeit
mogliche Standzeit ohne Standzeitverlangerung durch
SSP287_044

Energiemanagement

Energieverbrauchsreduzierung



Betroffene Systeme

Folgende Systeme nehmen an der Verbrau-
cherabschaltung durch das Modul Ruhe-
strommanager im Steuergeréat fir
Energiemanagement teil:

— MOST-Bus
Steuergerat, Anzeige- und Bedieneinheit
far Information, vorn J523
CD-ROM-Laufwerk R92
CD-Wechsler R41
TV-Tuner R78
Digital-Radio R147
Radiomodul R
Steuergerat fiir Navigation J401
Steuergerat fir Digitales Sound Paket J525
Steuergerat fir Telefon/Telematik J526
Antennen
Chipkartenleser J676

Welche Verbraucher bzw. Funktionen abge-
schaltet werden, kann der gefiihrten Fehler-
suche unter ,Fahrzeuginformationen”
innerhalb der Rubrik ,,Funktions- und Bau-
teileauswahl” entnommen werden.

Generator

Im Audi A8 ‘03 kommt ein wassergeklhlter
190 A-Generator der Firma Hitachi zum
Einsatz.

Der in den Kiihlkreislauf des Motors einge-
bundene Generator erzeugt folgende Nenn-
strome:

— bei Generatordrehzahl n = 1800 1/min
(entspricht Motorleerlauf) I, = 130 A

— bei Generatordrehzahl n = 6000 1/min
I, =190 A

Weiterfihrende Informationen zum wasser-
gekihlten Generator finden Sie im SSP 268 -
,Der 6,0 I-W12-Motor im Audi A8 - Teil 2“.

CAN-Komfort

Steuergerat fiir Dachelektronik J528
Steuergerat fir Sitzverstellung mit
Memory J136

Steuergerat fir Sitzverstellung mit
Memory, Beifahrer J521

Steuergerat fir Sitzverstellung mit
Memory, hinten J522

Steuergerat fir Climatronic J255
Steuergerat flir Zusatzheizung J364
Zentralsteuergerat fir Komfortsystem J393
Steuergerat fiir Bordnetz J519
Steuergerat 2 fir Bordnetz J520
Tursteuergerat J386

Tursteuergerat J387

Tursteuergerat J388

Tursteuergerat J389

Steuergerat flir Zugang und Startberech-
tigung J518

Steuergerat fur Reifendruckiiberwachung
J502

Steuergerat fliir Anzeigeeinheit im
Schalttafeleinsatz J285

Steuergerat flir Fahreridentifikation J589

SSP287_122
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Steuergerate

Dynamisches Management

Das dynamische Management hat die Auf- Das dynamische Energiemanagement lber-
gabe, die erzeugte Energie bedarfsgerecht auf wacht die Energienetzauslastung durch

die einzelnen Systeme zu verteilen und dabei  Messung der Energienetzspannung, des Bat-
der Batterie genligend Ladestrom zur Verfi- teriestroms und der Generatorauslastung.
gung zu stellen.

Um eine stabile Energieversorgung zu

Es ist bei laufendem Motor aktiv. gewahrleisten, wird die im Energienetz zur
Verfligung stehende Leistung bedarfsgerecht
Die Hauptaufgaben im Einzelnen sind: verteilt.
Es stehen hierfiir drei Regelstufen zur
— Batteriespannungsregelung Verfligung.
— Lastabwurf

— Regelung der Hochleistungsheizsysteme
— Leerlaufdrehzahlanhebung

— Generator einschalten

— Generator-Regeldynamik

Regelstufen Regelbedingungen fiir Heizsysteme
1 Kontinuierliche Energienetziiberlastung durch volle Auslastung des
Leistungsregelung Generators bei gleichzeitigem Absinken der

Batterieladespannung unterhalb der Sollwerte

2a Teilweise Nur im Fehlerfall (bzw. kurzzeitig < 10 s ohne Fehler-

Notabschaltung speichereintrag):

— Permanente Energietiberlastung (> 10 s),
keine Stabilisierung des Energienetzes durch eine
einfache Abregelung im Rahmen der kontinuier-
lichen Heizsystemregelung maglich, bei gleichzeitig
geladener Batterie (Startgefahrdung)

— Generatordefekt (Fehlerspeichereintrag 02252)

— Hochtemperaturabregelung des Generators
(Fehlerspeichereintrag 02253)

— Lastabwurf durch Motorsteuergerat (z. B. bei Dreh-
zahleinbruch wird hohe Generatorlast reduziert);
nur 10 s méglich -> ohne Fehlerspeicherung

2b Vollstandige Nur im Fehlerfall (bzw. kurzzeitig < 15 s ohne Fehler-

Notabschaltung speichereintrag):

— Massive Unterspannung im Energienetz
(<11,5Vfir>1,5sbzw.<10,8Vfiir>0,5s)

Bemerkung: Eine vollstandige Notabschaltung wird
auch wahrend des Startvorganges abhangig von der
Freigabe vom Motorsteuergerat bis zu 15 s nach dem
Startvorgang gesetzt. Ein Fehlerspeichereintrag erfolgt
in diesem Falle nicht, da es sich um eine zeitlich eng
begrenzte und vom Kunden nicht registrierbare
Abschaltung handelt.
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Heckscheiben- ca. 320 W ow ow ow

heizung

Frontscheiben- 1000 W 250 W 250 W ow

heizung

Sitzheizung vorn: 2 x 100 W vorn: 2x 25 W vorn: 2x 25 W ow
hinten: 2x 80W hinten: 2 x 20 W hinten: 2 x 20 W

Fond- 2x 250 W 2x50W 2x50WwW ow

Zuheizung

Lenkrad- ca. 100 W keine ow ow

heizung Einschréankung

Waschdiisen- 20 bis 100 W keine ow ow

und Wasser- Einschrédnkung

schlauch-

heizung

Spiegel- 2x30W keine ow ow

heizung Einschrédnkung
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Steuergerate

Batteriespannungsregelung

Das Steuergeréat flir Energiemanagement J644
teilt dem Generator liber eine Datenleitung
(Bit-synchrone Schnittstelle) die gewiinschte
Generator-Sollspannung mit. Diese wird dann
durch den Generator eingeregelt. Der Batterie-
manager (Funktionsmodul 1) ermittelt den
Sollwert aus der Batterietemperatur und dem
Batterieladezustand. Der ermittelte Sollwert
wird dann im Steuergeradt dem dynamischen
Management (Funktionsmodul 3) tibergeben,
das dann den Wert an den Generator weiter-
gibt.

In der gefiihrten Fehlersuche stehen Messwer-
teblécke zur Priifung der Generator-Sollwert-
spannung und der Kommunikation liber die
Datenleitung zur Verfligung. In der Stellglied-
diagnose ist es moglich, die Generator-Soll-
wertspannung fiir Diagnosezwecke zu
verandern.

Lastabwurf

Das Steuergerat fir Energiemanagement kann
die Motorlast, z. B. bei Beschleunigungsvor-
gangen, auf Anforderung des Motorsteuer-
gerates verringern.

Wird durch das Motorsteuergerat eine Anfor-
derung zum Lastabwurf gestellt, reduziert das
Energiemanagement in der ersten Stufe Hoch-
leistungsverbraucher und in der zweiten Stufe
die Generatorspannung, um so die

Leistung, die der Generator aufnimmt, zu
reduzieren. Hierzu sendet das Steuergerat fir
Energiemanagement Giber CAN-Komfort eine
Anforderung an das Steuergeréat fiir Clima-
tronic J255, das diverse Heizsysteme, wie die
Frontscheibenheizung, Sitzheizung, Heck-
scheibenheizung und PTC-Zusatzheizung,
regelt.

Funktions-
modul 3

Generator

Funktionsmodul 1

SSP287_020
J623
+ Anforderung
ﬁ Lastabwurf
7,

Rickmeldung
Lastabwurf

e

SSP287_062



Regelung der Hochleistungsheizsysteme

Das Steuergerat flir Energiemanagement J644
regelt stufenlos liber das Steuergerat fir
Climatronic J255 die Heizleistung von

— Frontscheibe,

— Heckscheibe,

— Fond-Zuheizer

— und Sitzheizung.

Es bestimmt hierbei die maximale Heiz-
leistung, die zur Verfiigung gestellt werden
kann.

Leerlaufdrehzahlanhebung

Zur optimalen Versorgung des Energienetzes
und der Batterieladung kann das Energie-
management eine Leerlaufdrehzahlerhéhung
in Stufen (7 % und 12 %) vom Motorsteuer-
gerat anfordern.

Generator einschalten (Load Responsed Start)

Wéahrend des Motorstarts wird die Leistungs-
aufnahme des Generators minimiert, um das
Startverhalten des Verbrennungsmotors zu
optimieren.

Generator-Regeldynamik
(Load Responsed Drive)

Schaltet der Fahrer die Heckscheibenheizung
ein, wird die Generatorspannung nicht sofort
hochgeregelt, sondern abhdngig von Drehzahl
und Temperatur innerhalb von 3, 6 oder 9 s
nachgeregelt. Diese kontinuierliche, stufen-
lose Aufschaltung des Generatormomentes
fahrt zu einer gleichméafRigen Motorbelastung.

SSP287_021

Frontscheibenheizung (LIN-Bus)
Fond-Zuheizer (LIN-Bus)
Sitzheizung (diskrete Leitung)
Heckscheibenheizung

=

Y
Riickmeldung
? Motordrehzahl
s
Z
; Anforderung

Leerlaufdrehzahl- __
anhebung -~

J644 Generator

SSP287_115
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Steuergerate

Fehlerspeichereintrag

Wird durch das Steuergerat fir Energiemana-
gement eine Abschaltstufe aktiviert, kommt es
zu Funktionseinschrankungen bestimmter
Systeme. Im Steuergerat fliir Energiemanage-
ment wird ein Fehlerspeichereintrag abgelegt,
z. B.:

— Generator mechanischer Fehler
— Generator elektrischer Fehler
— Generator Hochtemperaturregelung

In den Umweltdaten der entsprechenden
Fehlerspeichereintrdge stehen weitere Infor-
mationen, wie z. B. km-Stand oder Datum, bei
denen ein Fehler gespeichert worden ist, zur
Verfligung.

Messwerteblocke

In den Messwerteblocken kbnnen lUber die
geflihrte Fehlersuche Messwerte, wie z. B.

— Generatorsollwertspannung

— Batteriespannung

— Temperatur Stromschiene

— Temperatur Batterie

— Ladezustand (SOC)

— Ruhestrommittelwert

— Kommunikation mit Generator

— Notabschaltung

— Ruhestromabschaltung

— innerer Widerstand der Batterie,
Ladezustandsverlust

abgerufen werden.

Fahrzeug-Eigendiagnose

02 - Fehlerspeicher abfragen

1 Fehler erkannt

61 - Batterieregelung
4E0915181
ENERGIEMANAGER H02 0070

Betriebsnummer 0

02275 000
Ruhestrom Stufe 4

4 Messtechnik |{Fahrzeug- Sprung
Eigendiagnos:

I Drucken I Hilfe I } I

J644 - Messwerteblocke anzeigen

SSP287_022
Gefiihrte Fehlersuche Audi V05.02 18/06/2002
Funktionspriifung Audi A8 2003>
2003 (3)
Limousine

BFM 4,2| Motronic / 246 kW

Messwerteblock 1

14.4V
Generatorsollwertspannung
13.75V

Batteriespannung

54.84 %

DF-Signal

3s

Load-Response-Time

Funktions-
beschreibung

Drucken Hilfe >

SSP287_023



Stellglieddiagnose

Uber die Stellglieddiagnose kann die
Generatorsollspannung zu Diagnose-
zwecken verdandert werden.

Es kann eine Generatorsollspannung

von 15V und 13,5V gesetzt werden.

Der entsprechend als Generatorsollwert
gesetzte Wert muss dann an der Generator-
klemme messbar sein.

Service-Arbeiten
Batteriediagnose

Die Priifung der Batterie wird im Audi A8 '03
durch das Steuergerat flir Energiemanage-
ment durchgefiihrt. Ein Priifen der Batterie
mit einem Belastungstest ist nicht mehr not-
wendig. Uber die gefiihrte Fehlersuche kann
das Meni ,Funktions- und Bauteileauswahl”

aufgerufen werden, von dem aus der Batterie-
test gestartet wird. Das Steuergerat ermittelt

den Batterieladezustand (SOC), den Batterie-
innenwiderstand, den Energiedurchsatz und

berechnet hieraus, ob die Batterie in Ordnung

ist, geladen oder erneuert werden muss.

Gefiihrte Fehlersuche

Funktionspriifung

Audi

Audi A8 2003>
2003 (3)
Limousine
BFM 4,2| Motronic / 246 kW

V05.02 18/06/2002

Auswahl

1. Generatorsollspannung 15 V
2. Generatorsollspannung 13.5 V
3. Programmende

Dieser Test ist zur Durchfiihrung von Stellgliedtests
beim Steuergerat fir Energiemanagement. Sie
kénnen folgende Stellgliedtests durchfiihren.

Messtechnik || Fahrzeug- Sprung
< Eigendiagnos

I Drucken

SSP287_054
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Steuergerate

Batterie laden

Das Batterieladegerdt muss mit dem Fremd-
startzungenabgriff am Pluspol der Batterie
und mit dem Minuspol am Fremdstartbolzen
angeschlossen werden. Die Batterie sollte
grundsatzlich im Fahrzeug nachgeladen wer-
den. Das Steuergerét fiir Energiemanagement
kann dadurch den Ladestrom in die Berech-
nungen der Batteriewerte einflieRen lassen.
Wird am Fahrzeug mit Klemme 15 EIN und
ausgeschaltetem Motor gearbeitet, sollte
immer ein Batterieladegerat angeschlossen
werden, da es sonst zu Funktionsabschaltun-
gen wegen zu hohem Stromverbrauch kom-
men kann.

Die verwendeten Ladegerate miissen
mindestens 30 A geregelt abgeben kdnnen.

Das Schnellladen der Batterie im Fahr-
zeug ist grundséatzlich verboten.

Beachten Sie beim Laden der Batterie
die Vorschriften der Batterie- und
Geratehersteller!

Die angebrachten Hinweise auf

der Batterie sind ebenfalls zu beachten!

Batterie wechseln

Bei einem Batteriewechsel muss die neue
Batterie liber den Diagnosetester angelernt
werden. In der gefiihrten Fehlersuche steht
unter den eigendiagnosefdhigen Systemen
im Batteriemanager der Menilipunkt , Batterie-
manager codieren” zur Verfligung. Beim
Codieren ist die Eingabe der Batterie-Serien-
nummer notwendig. Die Seriennummer ist
auf der Batterie vermerkt.

SSP287_068
Fremdstartbolzen

Fremdstartzungenabgriff

Fremdstart

Bei einem Fremdstart ist die Masse

des Starterkabels am Fremdstartbolzen und
das Plus-Kabel am Fremdstartzungenabgriff
anzubringen.
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Steuergerate

Steuergerat mit Anzeige-
einheit im Schalttafel-
einsatz J285

SSP287_077
Dimmtasten Auto-Check-System Riickstelltaste
far Instrumentenbeleuchtung fir Tageskilometerzahler
Der Schalttafeleinsatz im Audi A8 ‘03 wurde Wegfahrsicherung
gegentiber dem Vorgangermodell Gberarbei-
tet. Es sind einige Funktionen verandert Die Funktion der Wegfahrsicherung ist in das
worden. Steuergerat flir Zugang und Startberech-
tigung J518 ausgelagert worden.
Neuerungen:
So muss beim Austausch des Schalttafelein-
— Entfall des Gateways satzes keine Anpassung an die Wegfahrsiche-
— Entfall der Wegfahrsicherung aus dem rung mehr vorgenommen werden.

Kombiinstrument
- Anderung des Geschwindigkeitssignal-
Eingangs
— Entfall der Warnlampe fiir Wegfahr-
sicherung : : :
- énderung der Kraftstoffvorratsanzeige G1 ﬂ] :3&2,{2: I;ti)hilsetrr;?cﬂirmvzigr;?:;sklgt;?;{ng
- Ande_rung der KiihImitteltemperatur- 0 instrume;lt verantwortlich.
anzeige

Gateway
Das Diagnose-Interface fiir Datenbus (Gate-
way) J533 ist auf Grund von zusatzlichen

neuen Funktionen als eigenstandiges exter-
nes Steuergerét verbaut.
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Kontrollleuchte fiir Wegfahrsicherung

Die Kontrollleuchte fiir Wegfahrsicherung ist
entfallen. Bei einem Fehler in der Schliissel-
identifizierung wird ein Signal vom Steuer-
gerat flir Zugang und Startberechtigung J518
gesendet. Im Display fliir Wegstrecke
erscheint daraufhin der Schriftzug ,Safe”.

In diesem Display erscheint auch beim Anler-
nen der Fahrzeugschliissel die Anzahl der zu
lernenden und bereits gelernten Schliissel.

Geschwindigkeitssignal

Das Geschwindigkeitssignal kommt jetzt Giber
den CAN-Antrieb vom Steuergerat flir ABS mit
EDS J104.

ﬂ Im Kombigerat muss der Radumfang
bekannt sein, damit das Geschwindig-
keitssignal richtig ausgewertet wird.

Die freigegebenen Radumfénge werden tber
die Codierung beriicksichtigt und tGber die
geflihrte Fehlersuche ausgewahlt.

Kraftstoffvorratsanzeige G1

Als Eingangssignal sind jetzt vier Tankgeber
im Kraftstoffbehélter, die alle einzeln ausge-
wertet werden.

Eine Beschreibung zur Funktion der Tank-
geber finden Sie im SSP 282 — Audi A8 '03
Technik.

Kiihimitteltemperaturanzeige G21

Das Eingangssignal fiir die KiithImittel-
temperaturanzeige kommt nicht mehr vom
Geber fir KiihImitteltemperatur G62, sondern
wird vom Motorsteuergerdt an das Kombi-
instrument Ubermittelt.
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Steuergerate

Funktionsplan

G34 G35

® 49| |(K)Js40 ( I]]sv_T_ F34
)|

——

r— —T—
N ) e f\lf\ ) ") f\1f

~

-
P

") g

L ]
AN L L L
IEIJ I]]s} I]]s} ﬁE/ N N N N ®J533 (
T T T [N [N [N [N
UFS| UF17  WF66 \¢YG17 —ai— —a(i—
I T T I G393 G237 G23 G163 G G6
SSP287_036
Legende
F1 Oldruckschalter J17 Kraftstoffpumpenrelais
F34  Warnkontakt fiir Bremsfliissigkeitsstand J49 Relais fur elektrische Kraftstoffpumpe 2
F66  Schalter fiir Kihimittelmangelanzeige J285  Steuergerat mit Anzeigeeinheit im
F77  Warnkontakt fiir Scheibenwaschwasser Schalttafeleinsatz
J489  Empfanger fir Funkuhr
G Geber fiir Kraftstoffvorratsanzeige J533  Diagnose-Interface fiir Datenbus
G6 Kraftstoffpumpe (Vorférderpumpe) J540  Steuergerat fir elektrische Park- und
G17 Temperaturfihler fir AuRentemperatur Handbremse

G23 Kraftstoffpumpe
G34  Geber fiir Bremsbelagverschleill

vorn links _
Zusat |
G35 Geber fiir BremsbelagverschleiR usatzsigna
vorn rechts
Kl 58
G169 Geber 2 fir Kraftstoffvorrat (1) Klemme 58s

G237 Geber3 fU[ Kraftstoffvorrat
G266 Geber fiir Olstand/-temperatur
G393 Geber 4 fur Kraftstoffvorrat
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Zentralsteuergerat fiar
Komfortsystem J393

Im Audi A8 '03 kommt das aus dem Audi A2
und Audi A4 bekannte Zentralsteuergerat fir
Komfortsystem J393 zum Einsatz. Die Auf-
gaben und Funktionen sind den Anforderun-
gen des Audi A8 entsprechend angepasst.
Das Steuergerat ist am CAN-Komfort ange-
schlossen.

Einbauort

Das Zentralsteuergerat fliir Komfortsystem ist
im Kofferraum hinten rechts oberhalb der
Batterie verbaut.

Masterfunktionen

Die Masterfunktionen des Zentralsteuer-
gerates fir Komfortsystem sind:

— LIN-Master fiir das Steuergerat fir Heck-
klappe J605 und das Steuergeréat fir
Neigungs-/Diebstahlschutz J529

— Zentralverriegelungsmaster

— Blinkmaster

— Diebstahlwarnanlagenmaster

LIN-Master

Als LIN-Master fiir die LIN-Slaves Steuergerat
fur Heckklappe J605 und Steuergerat fir
Neigungs-/Diebstahlschutz J529 hat das
Zentralsteuergerat fir Komfortsystem die
Aufgabe, alle Informationen, die die LIN-
Slaves zum Ausfilihren ihrer Funktionen
bendtigen, auf dem LIN-Bus zur Verfiigung zu
stellen und die zur Funktionsdurchfiihrung
notwendigen Daten von den LIN-Slaves abzu-
rufen.

SSP287_069

CAN-Komfort

LIN-Bus

J605 J529

SSP287_070
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Steuergerate

Zentralverriegelungsmaster

Als Zentralverriegelungsmaster hat das Steu-
ergerat fir Komfortsystem die Aufgabe, die
Zentralverriegelung zu steuern. Das Steuerge-
rat liest Uber CAN-Komfort die Autorisierung
zum Offnen der Tiiren vom Steuergerat fir
Zugang und Startberechtigung J518 ein.
AnschlielRend gibt das Zentralsteuergerat fir
Komfortsystem tiber CAN-Komfort den Tur-
steuergeraten den Befehl zum Offnen bzw.
SchlieRen der Tiren.

Die Steuerung der Zentralverriegelung
ist im SSP 288 — Audi A8 ‘03 Verteilte
Funktionen beschrieben.

Blinkmaster

Als Blinkmaster hat das Zentralsteuergerat fir
Komfortsystem die Aufgabe, die eingehenden
Blinkmodusanforderungen auszuwerten und
nach der internen Prioritatenliste den ent-
sprechenden Blinkmodus auf den
CAN-Komfort zu legen.

Als Blinkmodi werden unter anderem das
Richtungsblinken, Autobahnblinken,
DWA-Blinken, ZV-Blinken, usw. bezeichnet.
Da es mdglich ist, dass mehrere Blinkanfor-
derungen gleichzeitig eingehen, muss der
Blinkmodus priorisiert sein. Die an der Funk-
tion ,Blinken” beteiligten Steuergeréte lesen
den Blinkmodus vom CAN-Komfort ein und
steuern entsprechend ihre Ausgéange an.

J393

g

Autorisierung
zum Turoffnen

J386

',
G

J388

“-.

'-.;-. SR "J'-:"'-'."h.':t"'*-:"n '-."-:::_
N

0 falls im SSP 288

Funktionen besch

w
N LT G

J387

AN

J389

Autorisierung
zum Turoffnen

| l J518

SSP287_071

Die Steuerung der Blinkanlage ist eben-
— Audi A8 ‘03 Verteilte

rieben.



Diebstahlwarnanlagenmaster

F2 F3
CAN-Komfort
F266 J386 J387

o

7 7 B

Z 7 7

“

7 g

# v

fff{,;f.fffffﬁfﬁjfffﬂfﬁjfff

7 % 4

J519 Pe ::;' H12

& “

”

Z

“
¢ J388

J528

F10 F11 SSP287 075

Als Diebstahlwarnanlagenmaster wertet das F2 Tiarkontaktschalter — Fahrerseite

Steuergerat die entsprechenden Informatio- F3 Turkontaktschalter — Beifahrerseite

nen der Fahrzeugiiberwachung aus und F10 Tirkontaktschalter — hinten links

steuert bei Bedarf die zur Diebstahlsicherung F11  Tirkontaktschalter — hinten rechts

vorhandenen Ausgabemedien an. F218 Schalter fur Zentralverriegelung,
Heckklappe

Es werden alle Komponenten gleichzeitig F266 Kontaktschalter fiir Motorhaube

ge- bzw. entscharft. Bei geschéarfter Diebstahl-

warnanlage werden samtliche Tirkontakte, H12 Alarmhorn

der Motorhauben- und Heckdeckelkontakt,

der Innenraum sowie die Fahrzeugneigung J386 Tirsteuergerat, Fahrerseite

Uiberwacht. J387 Tirsteuergerat, Beifahrerseite

J388 Tirsteuergerat, hinten links

J389 Tirsteuergerat, hinten rechts

J393 Zentralsteuergerat fiir Komfortsystem

J519 Steuergerat fir Bordnetz

J528 Steuergerat fir Dachelektronik

J529 Steuergerat fiir Neigungs-/
Diebstahlschutz
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Steuergerate

Ansteuerungen
FuRraumleuchten hinten links und rechts

Das Zentralsteuergerat fiir Komfortsystem
steuert die hinteren FuRraumleuchten an.

Heckrollo

Das Heckrollo kann mit dem Schalter fiir
Heckrollo oder liber die Dachkonsole hinten
bedient werden. Der Schalter fiir Heckrollo
wird durch das Steuergeréat fir Climatronic
eingelesen und auf den CAN-Komfort
gesendet. Die Information der Bedieneinheit
hinten fiir Dachmodul wird durch das Steuer-
gerat fir Dachelektronik eingelesen und auf
den CAN-Komfort gesendet. Vom CAN-Kom-
fort liest das Zentralsteuergerat fiir Komfort-
system die Information zum Ansteuern des
Heckrollos ein und steuert entsprechend den
Motor flir Heckrollo an.

E149 Schalter fir Heckrollo
J255
J393
J528
J707

Steuergerat fir Climatronic
Zentralsteuergerat fir Komfortsystem
Steuergerat flir Dachelektronik
Dachkonsole hinten

V91 Motor fur Heckrollo

Kofferraumleuchten

Wird die Heckklappe geo6ffnet, steuert das
Zentralsteuergerat fiir Komfortsystem die
Kofferraumleuchte W3, die Kofferraum-
leuchte links W18 und die Kofferraumleuchte
rechts W35 an. Die Beleuchtung wird bei
Klemme 15 EIN ausgeschaltet, wenn die Heck-
klappe geschlossen wird oder die Fahrzeug-
geschwindigkeit mehr als 2 km/h betragt.

Der Zeitpunkt der Ansteuerung und der
Dimmwert werden durch das Steuergerat fir
Dachelektronik J528 vorgegeben.

CAN-Komfort

J255 E149

"x‘*{”x\“_:."u‘*ﬁ y

4

.:;' J528 J707

7

s

v

7

s

’

,-l"‘

7,

7

% J393 Vo1

i
SSP287 076

Bei Klemme 15 AUS wird die Beleuchtung
ebenfalls beim Schliel3en der Heckklappe
oder nach Ablauf der maximalen Einschaltzeit
von 10 min. durch das Steuergerat ausge-
schaltet. Die Beleuchtung kann nach einer
Zeitabschaltung erst wieder aktiviert werden,
wenn die Fahrer- oder Beifahrertiir sowie die
Heckklappe geotffnet sind oder die Klemme 15
eingeschaltet wird.



Beheizbare Heckscheibe Z1

Das Zentralsteuergerat fiir Komfortsystem
steuert Uiber das Relais fiir beheizbare Heck-
scheibe J9 die Heckscheibenheizung an. Die
Information zum Ansteuern des Relais erhalt
das Zentralsteuergerat fir Komfortsystem
vom Steuergerat fiir Climatronic.

Systemiibersicht
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Steuergerate

Funktionsplan

30 m .
15 =mjimjim @ ,
V/ \/ I I I I
L ﬁ ‘ | | | | | J657
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(K) J529 () Je0s #T 5]3, é é é ® ®
I' I ]b J'/ E406y \/L76 I'w18 i w3 'sts IIIIII
TTTTI 1 T L1111
) J393
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M9 M4 M6 M9 M4 M16 L46 L47 M17 M2 M10 M8 M2 M10
Legende
C18 Entstorfilter fiir Scheibenantenne J690 Steuergerat fur Schlussleuchte links
J691 Steuergerat fir Schlussleuchte rechts
E406 Taster fiir SchlieBung Heckklappe, J692 Steuergerat fir Schlussleuchte
im Kofferraum Heckklappe links
J693 Steuergerat fir Schlussleuchte
F124 Kontaktschalter im SchlieRzylinder fiir Heckklappe rechts
Heckklappe/Diebstahlwarnanlage/
Zentralverriegelung L46 Lampe fir Nebelschlussleuchte links
F218 Schalter fir Zentralverriegelung, L47 Lampe fir Nebelschlussleuchte rechts
Heckklappe L76 Beleuchtung fiir Taster
F248 Taster fir Entriegelung, Heckklappen-
SchlielRzylinder M2 Lampe fiir Schlusslicht rechts
M4  Lampe fiir Schlusslicht links
H12 Alarmhorn M6 Lampe fir Blinklicht hinten links
M8 Lampe fir Blinklicht hinten rechts
J9 Relais fiir beheizbare Heckscheibe M9 Lampe flir Bremslicht links
J393 Zentralsteuergerat fiir Komfortsystem M10 Lampe fir Bremslicht rechts
J529 Steuergerat fir Neigungs-/Diebstahl- M16 Lampe fir Rickfahrlicht links
schutz M17 Lampe fir Rickfahrlicht rechts
J605 Steuergerat fir Heckklappe M25 Lampe fir hochgesetztes Bremslicht
J657 Steuergerat flr Zuziehhilfe
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V53

V91
V155

W3

W18
W35
w45
W46

Z1

Motor fiir Zentralverriegelung -
Heckklappe

Motor fir Heckrollo

Motor fir Tankdeckelverriegelung

Kofferraumleuchte
Kofferraumleuchte links
Kofferraumleuchte rechts
FuRraumleuchte hinten links
FulRraumleuchte hinten rechts

Kennzeichenleuchte

beheizbare Heckscheibe

SSP287_035

Zusatzsignale

@ @ ®O®M®

CAN-Komfort High
CAN-Komfort Low
Bremslichtschalter F

ESP-Bremssignal vom Steuergerat fir
ABS mit EDS J104

Crashsignal vom Steuergerat fir
Airbag J234

Signal ,Taren AUF” zum Steuergerat fir
Niveauregelung J197
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Steuergerate

Ansteuerung Riickleuchten

Brems-/
Schlussleuchte
P#  Heckklappe

Brems-/
Schlussleuchte
am Seitenteil

Nebelschluss-

Ruckfahr-

Blinkleuchte i
= scheinwerfer

Reflektor

SSP287_030

Die Schlussleuchteneinheiten sind teilweise in  Er vereinfacht die Verkabelung und es kénnen
Diodentechnik aufgebaut (Blink-, Schluss- und diverse Notlauffunktionen realisiert werden.
Bremsleuchten). Zur Ansteuerung ist jeweils

ein Mikroprozessor integriert. Ein Totalausfall oder Fehlerfunktionen des inter-
nen Transistors werden vom Mikroprozessor
Die Dioden sind in einer Matrix angeordnet. erkannt. Er sendet eine Fehlermeldung an das

Bei Ausfall einer Diode leuchten die anderen Zentralsteuergerat fir Komfortsystem J393.
Dioden einer Funktion weiter.

Die Blink-Leuchtdioden werden wie die Schluss-
Der Mikroprozessor steuert, ob die roten LEDs licht-Leuchtdioden angesteuert, es entfallt
als Schlussleuchte (ca. 10 %-PWM-Signal) oder jedoch die PWM-Steuerung.
als Bremsleuchte (ca. 97 %-PWM-Signal)

arbeiten.
Schluss-/
Bremslicht Blinklicht
(1) Signal fiir Schlusslicht
LN NI N
@ Signal fiir Bremslicht
%NS
@ bidirektionale Leitung vom g4\
Zentralsteuergerat fiir Komfortsystem ‘ @ R WK R
@ Signal fiir Blinkleuchte S
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Steuergerat fur
Heckklappe J605

Das Steuergerat flir Heckklappe erhéht den
Bedienkomfort beim Offnen und SchlieRen
eines Fahrzeug-Heckdeckels. Der elektro-
mechanische Antrieb mit einem Motor und
einer Magnetkupplung wird elektronisch
gesteuert und arbeitet auf Anforderung des
Zentralsteuergerates fiir Komfortsystem.
Der aktuelle Bewegungsstatus sowie der
Schaltzustand des Tasters fiir SchlieRung
Heckklappe werden dem Zentralsteuergerat
fir Komfortsystem gemeldet.

Funktion

Zum Offnen bzw. SchlieRen wird die Magnet-

kupplung eingeschaltet und der Motor
gestartet. Wahrend der Bewegungszeit wird
die aktuelle Stellung des Heckdeckels tiber
das Potentiometer erkannt und mit dem vor-
herigen Wert verglichen. Ohne Stérung des
Ablaufes wird bis in die gewiinschte End-

stellung gefahren und dort der Antrieb abge-

schaltet.

Steuerelektronik

elektrischer
Anschluss

Elektromotor

L1

SSP287_080

Die Deckelsteuerung wird mit einem
integrierten Potentiometer gemessen.
Damit werden

— die Endlagen erkannt sowie

— durch die Auswertung der Anderungs-
geschwindigkeit eine Uberkrafterkennung
und damit ein Einklemmschutz realisiert.

Kommt es zu einer Stérung bzw. Gegenkraft
wahrend des Offnungs- bzw. SchlieRvor-
gangs, wird die Bewegung durch Lésen der
Magnetkupplung gestoppt und der Motor
wird angehalten. Beim SchlieBvorgang 6ffnet
sich der Deckel erneut (Einklemmschutz).

Scharniermechanismus

Antriebswelle

Potentiometer

Magnetkupplung

Zahnradtrieb
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Steuergerate

Das Steuergerat fiir Heckklappe erhélt das
Eingangssignal vom Taster fiir SchlieBung
E406.

Aus Sicherheitsgriinden ist von den
Bedienstellen im Funkschlissel, in der
Fahrertiir und am Heckdeckel auf3en keine
SchlieBung der Heckklappe méglich.

Funktionsplan

E406 Taster fir SchlieBung Heckklappe,
im Kofferraum

J393 Zentralsteuergerat fir Komfortsystem

J529 Steuergerat flir Neigungs-/Diebstahl-
schutz

J605 Steuergerat fir Heckklappe

L76 Beleuchtung fiir Taster

Einbauort

Das Steuergerat flir Heckklappe befindet sich
hinter dem Seitenteil oben rechts und ist am
rechten Heckdeckelscharnier angeflanscht.

SSP287_081

B el

1 1 1
() J393

SSP287_082

SSP287_083



Steuergerat fir Neigungs-/
Diebstahlschutz J529

Zum Schutz des Fahrzeuges vor unbefugtem
Anschleppen kommt wie beim Audi A4 ‘01 ein
Neigungssensor zum Einsatz.

Im Audi A8 ‘03 bildet der Neigungssensor ein
eigenstandiges Steuergerat. Uber eine LIN-
Bus-Verbindung ist das Steuergerat fir
Neigungs-/Diebstahlschutz mit dem Zentral-
steuergerat fir Komfortsystem J393 verbun-
den.

Aufbau

Der innere Aufbau und die Wirkungsweise
sind gegenliber dem Neigungssensor des
Audi A4 °01 veradndert.

Das Steuergerat enthélt das Sensorelement,
den Microcontroller und einen LIN-Transcei-
ver.

Der Sensor besteht aus einem beweglichen
Masseelement, das durch Federn zwischen
zwei Kondensatorplatten gehalten wird. Die
Anschliisse der Kondensatorplatten fiihren in
den Microcontroller.

Funktion

Andert das Steuergerat seine horizontale
Lage, so bewegt sich das Masseelement
zwischen den Kondensatorplatten im Rahmen
der Federwege.

An den Kondensatorplatten liegt eine
Spannung an. Durch die Bewegung des
Masseelementes verdndert sich die Kapazitat
zwischen den Platten.

Dieses Spannungssignal wird durch den
Microcontroller als Anderung der Fahrzeug-
neigung erkannt. Der Sensor hat einen
Messbereich von + 25°. Die Kapazitats-
anderung wird mit einer Genauigkeit

von 0,1° ausgewertet.

e

Kondensator-
platten

SSP287_047

Federn

Masse-
element

SSP287_078
Microcontroller

SSP287_079
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Steuergerate

Funktionsplan

30
J393 Zentralsteuergerat fiir Komfortsystem
J529 Steuergerat fir Neigungs-/Diebstahl-
schutz
J605 Steuergerat fir Heckklappe D
1 1
®J529 ®J605
T T T i
T ‘|‘ ‘|E
() J393
SSP287_074
Einbauort

Das Steuergerat fiir Neigungs-/Diebstahl-
schutz befindet sich unter der Riicksitzbank
im rechten Bereich.

SSP287_029

Diagnose

In den Messwertebldcken kdnnen die absolu-
ten Neigungswinkel angezeigt werden.

Weiterhin ist bei geschérfter Diebstahlwarn-
anlage auch die Winkeldnderung zu dem
Winkel auslesbar, der beim Scharfen der Dieb-
stahlwarnanlage bestand.

Das Steuergerat fiir Neigungs- und Diebstahl-
schutz wird liber die zentrale Komfortelektro-
nik diagnostiziert.
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Steuergerat fur Bordnetz
J519

Funktionen

Das Steuergerat fir Bordnetz wurde erstmals
im Audi A4 01 eingesetzt. Im Audi A8 '03 wird
es ebenfalls mit entsprechend angepassten
Funktionen und Ansteuerungen verbaut.

Die Aufgaben des Bordnetzsteuergerates sind
das Einlesen diverser Schalter und das
Ansteuern verschiedener Ausgénge.

Masterfunktionen

Die Masterfunktionen des Steuergerates fir
Bordnetz sind:

— LIN-Master fiir das Steuergerat fir
Wischermotor J400 (Funktionen siehe
Wischermotor)

— Lichtmaster

Als Lichtmaster hat das Steuergerat fiir Bord-
netz die Aufgabe, die gewiinschte Beleuch-
tungsart, z. B. Standlicht, tber die
Datenlibertragungssysteme allen betroffe-
nen Steuergeraten zur Verfigung zu stellen,
damit diese die entsprechenden Aktoren
ansteuern kénnen. Des Weiteren iberwacht
es die Funktion der Fahrzeugaulienbeleuch-
tung vorn. Realisiert wird dies mit einer Lam-
penkalt- und Lampenwarmiberwachung.

Die Steuerung der AuRenbeleuchtung kénnen
Sie dem SSP 288 — Audi A8 ‘03 - Verteilte
Funktionen entnehmen.

Ersatzmasterfunktion

Das Steuergerat fiir Bordnetz Gibernimmt die
Ersatzmasterfunktion fiir das Zentralsteuer-
gerat fur Komfortsystem J393. Das bedeutet,
ist das Steuergeréat fir Komfortsystem vom
CAN-Bus getrennt bzw. defekt, sendet das
Steuergerat fir Bordnetz die Information zum
Blinken auf den CAN-Bus (siehe SSP 288 -
Audi A8 ‘03 - Verteilte Funktionen).

SSP287_045

SSP287_032
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Steuergerate

Funktionsplan
75X

T

E266 L117 K136 E149 L76 E

E256 L76

O-cl—H

SIS
® ©

1
K

&) J519

L13 M51 M30 M1 M5 V48 L14 M52 M32 M3 M7 V49

Legende

E1 Lichtschalter K4
E3  Warnlichtschalter K6
E7  Schalter fliir Nebelscheinwerfer K13
E18 Schalter fliir Nebelschlussleuchte K17
E26 Schalter fiir Handschuhfachleuchte K136
E149 Schalter fiir Heckrollo K145
E256 Taster fiir ASR/ESP

E266 Taster fiir Einparkhilfe L9
E462 Taster fiir Display vorn AUF/ZU L13
F266 Kontaktschalter fiir Motorhaube L14
G357 Geber fur Lenksaulenverstellung, vertikal L22
G358 Geber fiir Lenksaulenverstellung, axial L23
H2 Hochtonhorn L76
H7  Tieftonhorn L117
Ja Relais fir Doppeltonhorn M1
J400 Steuergerat fir Wischermotor M3
J431 Steuergerat fiir Leuchtweitenregulierung M5
J519 Steuergerat fir Bordnetz M7
J667 Leistungsmodul fiir Scheinwerfer links M18
J668 Leistungsmodul fiir Scheinwerfer rechts M19

Tl

® Ja31

Kontrolllampe fir Standlicht
Kontrolllampe fiir Warnblinkanlage
Kontrolllampe fiir Nebelschlussleuchte
Kontrolllampe fiir Nebelscheinwerfer
Kontrolllampe fiir Einparkhilfe
Kontrolllampe fiir Airbag AUS,
Beifahrerseite

Lampe fir Beleuchtung Lichtschalter
Gasentladungslampe links
Gasentladungslampe rechts

Lampe fiir Nebelscheinwerfer links
Lampe fir Nebelscheinwerfer rechts
Beleuchtung fir Taster

Beleuchtung fiir Schalter Einparkhilfe
Lampe fir Standlicht links

Lampe fir Standlicht rechts

Lampe fir Blinklicht vorn links
Lampe fir Blinklicht vorn rechts
Lampe fiir Seitenblinkleuchte links
Lampe fiir Seitenblinkleuchte rechts
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M30
M32
M51
M52
V5
V48

V49
V123
V124
W6

W9
W10

Lampe fir Fernlichtscheinwerfer links
Lampe fiir Fernlichtscheinwerfer rechts
Statisches Kurvenlicht links
Statisches Kurvenlicht rechts
Scheibenwaschpumpe

Stellmotor links fir Leuchtweiten-
regelung

Stellmotor rechts fiir Leuchtweiten-
regelung

Motor flir Lenksaulenverstellung,
vertikal

Motor fiir Lenksdulenverstellung,
axial

Handschuhfachleuchte
FuRBraumleuchte links
FuBraumleuchte rechts

E26

+_<.J¢_

Zusatzsignale

@ Steuergerét fur Einparkhilfe J446
(2) Klemme 58s

@ Steuergerét fur Einparkhilfe J446
@ Steuergerat fir Climatronic J255
(5) Bedieneinheit fiir Multimedia E380
@ Steuergerat fiir Airbag J234

@ Steuergerat fiir ABS mit EDS J104

CAN-Antrieb High
(9) CAN-Antrieb Low

CAN-Komfort High
@ CAN-Komfort Low
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Steuergerate

Varianten

Das Steuergerat fiir Bordnetz wird in zwei
Varianten verbaut:

— Low-Line
— High-Line (mit elektrischer Lenksaulen-
verstellung)

Einbauort

Das Steuergerat flir Bordnetz ist vorn links
unten hinter der Sicherungsbox verbaut.

Energiemanagement
Abschaltstufen

Bei einem schlechten Ladezustand der Batte-
rie muss durch das Steuergerat fur Energie-
management J644 eine Verbraucherschaltung
durchgefiihrt werden (siehe Steuergerat fir
Energiemanagement). Die notwendige
Abschaltstufe wird auf dem CAN-Bus gesen-
det und vom Steuergerat fiir Bordnetz einge-
lesen.

Transportmodus

Wird durch das Diagnosegeréat der Transport-
modus im Steuergerat fiir Energiemanage-
ment aktiviert, deaktiviert das Steuergerat fir
Bordnetz diverse Verbraucher und Funktio-
nen, um seinen Ruhestrom zu minimieren.

SSP287_053



Systemiibersicht
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Steuergerate

Diagnose

Messwerteblocke

Es stehen unter anderem Messwerteblocke zu
folgenden Funktionen zur Verfligung:

Grundeinstellungen

Bei der High-Line-Variante kann fir die
Lenksaulenverstellung eine Grundeinstellung

durchgefiihrt werden.

Eingdnge Bemerkung Eingange Gber CAN Bemerkung
Klemme 30 Fernlicht AUS/EIN
Lichtdrehschalter Positionen Lichthupe AUS/EIN
Warnblinktaster AUS/EIN Blinken AUS/EIN
Lenksé&ulen- Position axial/vertikal V-Signal km/h
verstellung Status (hoch, runter, usw.) )

Wischen/waschen Status
Motorhauben- AUS/EIN
kontakt Klemme 15 AUS/EIN
Klemme X AUS/EIN
Klemme 50 AUS/EIN

Ausgange Bemerkung

Lichtst . B. Standlicht link T "

ichisteuerung z AUaSn/Elllil: nKs Eingdnge uber LIN Bemerkung
FuBraumbeleuch- | AUS/EIN Wischer AUS/EIN
tung vorn Dimmwert Wascher AUS/EIN
Hupe AUS/EIN Parklage AUS/EIN




Stellgliedtest

Uber den Stellgliedtest konnen folgende
Prifungen durchgefiihrt werden:

Kontrolllampe fiir Warnblinkanlage K6

Lampe fir Standlicht links M1

Lampe fir Standlicht rechts M3

Lampe fir Abblendlichtscheinwerfer links M29
Lampe fiir Abblendlichtscheinwerfer rechts M31
Lampe fir Fernlichtscheinwerfer links M30
Lampe fir Fernlichtscheinwerfer rechts M32
Lampe fiir Nebelscheinwerfer links L22

Lampe fiir Nebelscheinwerfer rechts L23
Blinkleuchten links

Blinkleuchten rechts

FuRraumleuchte links W9

FulRraumleuchte rechts W10

Wischer obere Wendelage

Wischer untere Wendelage
Scheibenwaschpumpe V5

Relais fiir Doppeltonhorn

Codierung

Im Steuergerat fiir Bordnetz miissen unter
anderem zu

Tagesfahrlicht
Assistenzfahrlicht
Scheinwerferart
FuRBraumbeleuchtung

Codierungen durchgefiihrt werden.
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Steuergerate

Steuergerat fur
Wischermotor J400

Das Steuergerat fir Wischermotor J400 ver-
eint die Steuerelektronik fiir die einzelnen
Wischfunktionen und den Wischermotor in
einem Bauteil.

Es ist als LIN-Slave-Steuergerat an das Steuer-
gerat fir Bordnetz J519 angeschlossen.

Aufgaben

— Ansteuerung der Scheibenwaschpumpe V5
— Steuerung der Wischwinkelfunktionen

Funktionsplan

J400 Steuergerat fir Wischermotor
J519 Steuergerat fir Bordnetz

V5 Scheibenwaschpumpe

Kontaktschalter fiir Motorhaube F266

Wird die Motorhaube bei laufendem Wischer-
motor gedffnet, bleibt dieser sofort stehen.
Ist die Scheibenwaschpumpe beim Offnen
der Motorhaube aktiv, wird auch diese abge-
schaltet. Erkannt wird ein Offnen der Motor-
haube durch zwei Kontaktschalter, die am
Steuergerat fliir Bordnetz J519 angeschlos-
sen sind.

SSP287_051

30

SSP287_063



Funktion

Uber LIN-Bus teilt das Steuergerat fiir Bordnetz
fiir Wischermotor alle Informationen zum Aus-
fiihren der Wischerfunktion mit.

» Ansteuerung der Scheibenwaschpumpe V5

Die Information zur Ansteuerung der
Scheibenwachpumpe V5 wird vom Steuer-
gerat fir Lenksaulenelektronik J527 auf den
CAN-Komfort gesendet. Das Steuergerat fir
Bordnetz J519 empfangt diese Information
und leitet sie liber LIN-Bus an das Steuer-
gerat fur Wischermotor J400 weiter, das
daraufhin die Scheibenwaschpumpe V5
ansteuert und die Wischer aktiviert, wenn
diese noch nicht in Betrieb sind.

» Ansteuerung der Wischerfunktion
Die Wischerfunktionen

— Intervall

— Intervallstufen
— Tippwischen

— Wischen Stufe 1
— Wischen Stufe 2

werden vom Steuergerat fir Lenksaulen-
elektronik J527 Giber den CAN-Komfort dem
Steuergerat flir Bordnetz zur Verfiigung
gestellt. Das Steuergerat fiir Bordnetz J519
sendet Gber den LIN-Bus eine Botschaft mit
der gewiinschten Wischerfunktion an das
Steuergerat fiir Wischermotor J400.

J527

Frontwaschen

—

N

J519

Vb5
J400

SSP287_064

J527

Wischerfunktion

J519

\0

SSP287_065

“ﬂ.\"és
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Steuergerate

Steuergerat 2 fir Bordnetz
J520

Das Steuergerat 2 fiir Bordnetz J520 wird
erstmals im Audi A8 ‘03 eingebaut. Auf Grund
der starken Auslastung aller anderen
Steuergerate war es notwendig, ein zusatz-
liches Steuergerét zu verwenden.

Folgende Komponenten werden angesteuert:

— Magnetventil fir Servotronic N119

— Schlauchheizung fiir Frontscheiben-
reinigungsanlage

— Relais fiir Scheinwerferreinigungsanlage
J39

— Steuergerat fir Garagentoréffnung J530

— Motoren fiir Hubdiise rechts und links
V248, V249

— Ausklappmechanismus der Anzeigeeinheit
fir Steuergerat fiir Anzeige- und
Bedieneinheit fir Information, vorn J685

— Klemme 58d (Schaltkulissenbeleuchtung)

Masterfunktionen

Die Masterfunktionen des Steuergerates 2 fir
Bordnetz J520 sind:

— LIN-Master fiir das Steuergerat fir
Garagentordffnung J530
(Funktionen siehe Seite 76/77)

SSP287_046

SSP287_056



Funktionsplan

_

®

7
@
i

J39 URVZT! J711 izss
- -

° N N N NN

PIDILS
@jﬂ C@ Xee %HCAU %J
_TV248 _TV249 m F330 F331 V301 N

Legende Zusatzsignale

F330 Endschalter fiir Display AUF @ Wihlhebelbeleuchtung (Klemme 58d)
F331 Endschalter fiir Display ZU
Bedieneinheit fir Multimedia E380

J39 Relais fiir Scheinwerferreinigungsanlage (Signal fiir MMI-Display ,,AUF/ZU")
J520 Steuergerat 2 fiir Bordnetz
J530 Steuergerat fiir Garagentordffnung (3) CAN-Komfort High

J711 Relais fiir Waschwasserheizung
@ CAN-Komfort Low
N119 Magnetventil fiir Servotronic

V11 Pumpe fir Scheinwerferreinigungsanlage

V248 Motor fiir Hubdise, Scheinwerfer-
reinigungsanlage links

V249 Motor fiir Hubdiise, Scheinwerfer-
reinigungsanlage rechts

V301 Motor fir Display AUF/ZU

Z58 Heizbare Wasserschlauche
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St%ue gerate

Einbauort

Das Steuergerat 2 fiir Bordnetz J520 ist unter
dem Beifahrersitz verbaut.

. . SSP287_028
Systemiibersicht
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Schlauchheizung fiir Frontscheiben-
reinigungsanlage

Temperatur A
[°C]

10

Schaltzustand des Relais fiir
Schlauchheizung

EIN  |— o r—
AUS > SSP287_059
Zeit [t]
Die Ansteuerung der Schlauchheizung fir die Die Schlauchheizung wird in Abhangigkeit
Frontscheibenreinigungsanlage erfolgt tGber von der AulRentemperatur geschaltet.
ein Relais, das vom Steuergerat 2 fiir Bord- Ausgeschaltet wird die Heizung bei + 10 °C.
netz J520 angesteuert wird. Sinkt die Temperatur unter + 5 °C, so wird

wieder eingeschaltet.

Geschwindigkeitssignal

Magnetventil fiir Servotronic N119

Das Magnetventil fiir Servotronic wird vom
Steuergerat 2 fiir Bordnetz J520 mit einem
pulsweitenmodulierten Signal angesteuert.
Auf der Masseseite wird im Steuergerat eine
Strommessung zur Regelung der Pulsweite
durchgefiihrt. Je nach Fahrgeschwindigkeit \L

wird der Strom durch das Magnetventil PWM-Signal
(entspricht der Spannung am Widerstand) auf

0 ... 800 mA durch das Steuergerat geregelt.

Das Fahrgeschwindigkeitssignal erhélt das

Steuergerat 2 fir Bordnetz vom CAN-Komfort. N119

SSP287_099
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Steuergerate

Scheinwerferreinigungsanlage

Schaltzustande

A

EIN EIN EIN EIN
Waschwasser- l 1
esser | [P P [
Ausfahren
Diise links _,_\_|_, o - .
——e

66

Einfahren

Diise rechts

Ausfahren

Einfahren

Das Steuergerat 2 fiir Bordnetz J520 steuert
eine Waschwasserpumpe und zwei Motoren
fir Hubdiisen an. Die Ansteuerung der
Waschwasserpumpe erfolgt iber das Relais
fir Scheinwerferreinigungsanlage J39, das
durch das Steuergerat 2 fiir Bordnetz ange-
steuert wird.

Energiemanagement
Abschaltstufen

Das Steuergerat 2 fiir Bordnetz deaktiviert
ebenfalls Verbraucher bzw. Funktionen, wenn
durch das Steuergerat fiir Energiemanage-
ment eine entsprechende Abschaltstufe auf
dem CAN-Bus gesendet wird. Welche Funktio-
nen deaktiviert werden, kann der gefiihrten
Fehlersuche unter Fahrzeuginformationen
entnommen werden.

» SSP287_060

Die Motoren fiir Hubdlisen werden direkt
durch das Steuergerat geschaltet. Durch das
Waschen wahrend des Aus- und Einfahrens
wirkt der Wasserstrahl nicht nur punktuell.

Die Diisen der Scheinwerferreinigungsanlage
reinigen die Doppelleuchten nicht gleichzei-
tig, sondern nacheinander. So wird einem
Verdunklungseffekt vorgebeugt.

Transportmodus

Durch den Transportmodus werden im
Steuergerat 2 fiir Bordnetz Verbraucher bzw.
Funktionen deaktiviert. Die Information zum
Einleiten des Transportmodus erhalt das
Steuergerat 2 fir Bordnetz Giber die Bus-
systeme vom Steuergerat flir Energiemanage-
ment (siehe Steuergerat flr Energie-
management).



Diagnose
Messwerteblocke

Es stehen unter anderem Messwerteblocke
zu folgenden Funktionen zur Verfligung:

— Klappfunktion der Anzeigeeinheit fiir
Steuergerat flir Anzeige- und Bedienein-
heit fir Information, vorn

— Scheinwerferreinigungsanlage

— Schlauchheizung

— Garagentor6ffnung

— Abschaltstufen Energiemanager

— Servotronic

— Komponentenschutz

— Kommunikation

Stellgliedtest

Uber den Stellgliedtest kénnen Priifungen zu
folgenden Funktionen durchgefiihrt werden:

— Anzeigeeinheit fiir Steuergerat fir
Anzeige- und Bedieneinheit fiir
Information, vorn klappen

— Klemme 58d

— Servotronic volle/keine Lenkunterstiitzung

— Scheinwerferreinigungsanlage Hubdlise
links ausfahren

— Scheinwerferreinigungsanlage Hubdlise
rechts ausfahren

— Scheinwerferreinigungsanlage Wasch-
wasserpumpe

— Schlauchheizung

— Garagentoroffner Taster 1/2/3

Codierung

Im Steuergerat 2 flir Bordnetz miissen unter
anderem zu

— Servotronic (mit oder ohne)

— Garagentor6ffnung (mit oder ohne)

— Scheinwerferreinigungsanlage
(mit oder ohne)

— Wisch-Waschbehélter beheizbar
(mit oder ohne)

— Klemme 58d (Getriebeart)

Codierungen durchgefiihrt werden.
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Steuergerate

Tursteuergerate J386 - J389

Die Tursteuergerate wurden erstmals im

Audi A2 eingesetzt. Im Audi A8 ‘03 werden sie
mit entsprechend angepassten Funktionen und
Ansteuerungen verbaut. Die Aufgaben der Tiir-
steuergerate sind das Einlesen aller Schalter in
der jeweiligen Tir und das Ansteuern der in
den Tiren verbauten Motoren, Leuchten und
Heizungen.

Ersatzmasterfunktion
Das Tirsteuergerat, Fahrerseite J386 Uiber-

nimmt die Steuerung der Zentralverriegelung
beim Ausfall des Zentralsteuergerates fiir

SSP287_087

Komfortsystem J393. Erkennt das Tiirsteuer- Varianten

gerat, Fahrerseite die fehlende Kommunikation

zum Zentralsteuergerat fiir Komfortsystem, Es werden die Varianten Low-Line und High-
dann werden die Informationen des Tir- Line verbaut. Die Variante High-Line enthalt
steuergerates, Fahrerseite direkt durch die zusatzlich die Funktionen

anderen Tirsteuergerate ausgewertet.

In diesem Fall ist ein Offnen des Fahrzeuges -
tiber Funk bzw. Advanced Key nicht mehr
maoglich. -

Ambientebeleuchtung in den Tiiren (optional)

Unter Ambientebeleuchtung versteht man
Leuchten, die wahrend der Fahrt aktiv sind.
Teile der Ambientebeleuchtung sind auch in
die Innenverkleidung der Tiiren integriert.
Hierzu gehdéren die Lichtleiste in der Turtasche
sowie das Auflicht in der Innenverkleidung.

Die Lichtleiste in der Tiirtasche wird vom
Tursteuergeréat mit der KI. 58s-Funktion ange-
steuert. Die dimmbare Ambientebeleuchtung
wird lGber das Multimedia-Interface eingestellt
und im Steuergerat fir Dachelektronik gespei-
chert. Das Steuergerat fiir Dachelektronik als
Innenlichtmaster stellt den Tirsteuergeraten
diese Einstellungen Gber den CAN-Komfort zur
Verfiigung. Die Tlirsteuergerate steuern das
Auflicht in der Tlrverkleidung als PWM-Signal
an.

Diagnose

Fir die Diagnose stehen die Adressworte 42,
52, 62 und 72 ,Tirelektroniken” zur Verfliigung.

automatischer abblendbarer Spiegel
und
Spiegelanklappung.

FuRBraumbeleuchtung

Tiurkonturbeleuchtung SSP287_098

Turtaschenbeleuchtung
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Steuergerate

Steuergerat fur
Dachelektronik J528

Auf Grund der zahlreichen Funktionen des
vorderen Dachmoduls ist dieses im

Audi A8 ‘03 als eigenstdndiges Steuergerat
ausgeflihrt — das Steuergerat fiir Dachelektro-
nik J528.

Zum Datenaustausch mit anderen Steuer-
geraten ist das Steuergerat fiir Dachelektronik
an den CAN-Komfort angeschlossen. Zum
Motor fiir Schiebedach V1 besteht eine Ver-
bindung tber LIN-Bus.

Sensoren fir
Innenraumiiberwachung

Steuergerat

SSP287_116

Fahrtrichtung

Bedientasten
fur Garagentoroffner

Mikrofon 3

Bedientaster

fur Innenlicht ———F7——_ |

Fahrtrichtung ¢

Taster fir Lichtprofil

Mikrofon 2

Bedieneinheit
fiir Telematik E264

Drehschalter

Taster fiir Leseleuchte

SSP287_100



Funktion

Das Steuergerat fiir Dachelektronik ist der
Funktionsmaster fiir die verteilte Funktion
Innenlicht. Es gibt keinen Ersatzmaster.

Es Gbernimmt im Audi A8 ‘03 folgende Steuer-
funktionen:

— Steuerung der Lichtprofile (Innenlicht)
— Steuersignale des Schiebedachs

Lichtprofile

Fir die Innenbeleuchtung kénnen Gber das
MMI (Funktion CAR) bestimmte voreinge-
stellte Lichtprofile ausgewahlt werden. Diese
Profile erlauben eine je nach Fahrsituation
und individuellen Bediirfnissen angepasste
Lichtverteilung im Fahrzeug.

Damit wird

— die Orientierung im Fahrzeug verbessert,
— die Fahrtichtigkeit unterstiitzt,
— ein Raum-/Wohngefihl vermittelt.

' Wenn das Lichtprofil ,AUS” im MMI aus-
gewahlt ist, wird beim Betatigen des

o Lichttasters im Dachmodul auch keine
Innenbeleuchtung eingeschaltet.

Es liest folgende Signale ein und sendet
diese auf dem CAN-Komfort weiter:

— Innenraumiberwachung ohne DWA wird
weitergeleitet an das Zentralsteuergerat fiir
Komfortsystem J393

— EC-Innenspiegel wird weitergeleitet an alle
Tlrsteuergerate J386, J387, J388 und J389

— Signal des Sensors fiir Lichterkennung wird
weitergeleitet an das Steuergerat fir Bord-
netz J519

— Signal des Sensors fir Luftfeuchtigkeit und
Scheibentemperatur wird weitergeleitet an
das Steuergeréat fir Climatronic J255

— Taster fiir Garagentordffner wird weiterge-
leitet an das Steuergerat 2 fiir Bordnetz J520

Weiterhin werden Signale fiir die Innenlicht-
steuerung an die Dachkonsole hinten J707 tiber
diskrete Leitungen gesendet.

SSP287_100
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Steuergerate

Folgende Lichtprofile stehen zur Auswahl:
Profil Highway

Ansteuerung von

— Turverkleidungsauflicht vorn rechts und e Car Bordbuch
links / Ambientebeleuchtun \
— Tirverkleidungsauflicht hinten rechts und g
links Highway ©
City @
Cockpit @
Profil City Fond @
Aus
Ansteuerung von
Systeme Wartung
— FuBraumleuchte Fahrerseite mit 50 % SSP287 114

— FuBraumleuchte Beifahrerseite mit 50 %

— FuBraumleuchten hinten mit 30 %

— Tirverkleidungsauflicht vorn sowie hinten
rechts und links mit 100 %

— Innenleuchten vorn und hinten mit 15 %

Profil Cockpit
Ansteuerung von

— FuRraumleuchte Fahrerseite mit 50 %

— FuBraumleuchte Beifahrerseite mit 50 %

— Tirverkleidungsauflicht vorn sowie hinten
rechts und links mit 100 %

Profil Fond
Ansteuerung von

— FuBraumleuchten hinten mit 30 %

— Tirverkleidungsauflicht hinten rechts und
links mit 100 %

— Innenleuchten hinten mit 15 %

Funktionseinschrankungen

Bei aktivem Lasteingriff durch das Batterie- und
Energiemanagement kommt es zur Abschal-
tung von

— Innenlicht

— Schiebedach

— Sensor fir Lichterkennung/Luftfeuchtigkeit
— Innenspiegel
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Durch Lichtprofile angesteuerte Innenleuchten

Innenleuchte vorn

Tlrverkleidungsauflicht

FuRraumbeleuchtung vorn

FuBraumbeleuchtung hinten

Diagnose

Das Steuergerat fiir Dachelektronik ist iber
das Adresswort 38 in die Fahrzeug-Eigen-
diagnose eingebunden. Die individuelle
Codierung kann nur iber die geflihrte
Fehlersuche mit dem VAS 5051 durchgefiihrt
werden und ist ausstattungsabhangig.

Innenleuchte hinten

SSP287_119

Alle Ein- und Ausgangssignale kdnnen Uber
die Funktion ,,Messwerteblock” angezeigt
werden. Das Diagnosegerat zeigt dabei nur
die letzten 5 Fehler an; der jeweils alteste
Fehlercode wird tGberschrieben.
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Steuergerate

Funktionsplan

W20 F147 W14 F148 V1

L

O [|®||®|| I ||| || ||®[F | #||®

R164 E264 G273 G274 E139 E284 W16 W17 E326 E328 Y7 G399 G260

Legende

C20 Solarzellen G260 Geber fiir Luftfeuchtigkeit, Klimaanlage
G273 Sensor fur Innenraumiiberwachung

E139 Regler fiir Schiebedachverstellung G274 Sender fir Innenraumiiberwachung

E264 Bedienungseinheit fiir Telematik G399 Sensor fir Lichterkennung

E284 Bedienungseinheit fliir Garagentordéffnung

E326 Taster fiir Innenleuchte vorn J528 Steuergerat fiir Dachelektronik

E327 Taster fir Innenleuchte hinten J707 Dachkonsole hinten

E328 Taster flir Leseleuchte vorn

E329 Taster fiir Leseleuchte hinten R164 Mikrofoneinheit im Dachmodul vorn

E383 Taster fiir Seitenrollo, hinten links

E384 Taster fiir Seitenrollo, hinten rechts V1 Motor fiir Schiebedach

E385 Schalter hinten fiir Heckrollo
W11 Leseleuchte hinten links

F147 Kontaktschalter flir Make-up-Spiegel, W12 Leseleuchte hinten rechts
Fahrerseite W14 beleuchteter Make-up-Spiegel,
F148 Kontaktschalter fiir Make-up-Spiegel, Beifahrerseite

Beifahrerseite
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W16
W17
W20

w47
w48
w49

W50
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W49 W50
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®) o
|Gl e
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W47 W48 W11 W12 E327 E329 E383 E384 E385

Innenleuchte links
Innenleuchte rechts
beleuchteter Make-up-Spiegel,
Fahrerseite

Innenleuchte hinten links
Innenleuchte hinten rechts
beleuchteter Make-up-Spiegel,
Fond links

beleuchteter Make-up-Spiegel,
Fond rechts

automatisch abblendbarer
Innenspiegel

Zusatzsignale
(1) CAN-Komfort High
@ CAN-Komfort Low

@ Steuergerat fir Frischluftgeblase J126
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Steuergerate

Steuergerat fur Garagen-
toroffnung J530

Das Steuergerat fir Garagentor6ffnung J530
erméglicht dem Fahrer die Fernbedienung
seines Garagentorantriebes lber die Bedien-
elemente im Fahrzeug. Es kénnen bis zu drei
verschiedene Garagentorantriebe (oder
andere kompatible Systeme) auf drei Tasten
im Dachmodul vorn angelernt werden.

Bedienung

Die Bedienung erfolgt (iber die drei Tasten im
Dachmodul vorn. Das Anlernen des Systems
wird mit der Original-Fernbedienung des
Garagentorantrieb-Herstellers durchgefiihrt.
Dazu muss die Anzeigeleuchte im Dachmodul
blinken. Eine Riickmeldung, ob der Anlernvor-
gang korrekt ausgefiihrt wurde, erfolgt tiber
die Blinkleuchten des Fahrzeuges.

Einbauort

Das Steuergerat fir Garagentor6ffnung befin-
det sich nicht mehr in der Sonnenblende,
sondern hinter dem Stol3fdnger vorn links.

Dieser Einbauort wurde notwendig, weil

die Frontscheibe des Fahrzeuges aus einem
speziellen Dammglas besteht und somit die
Ausbreitung der Funkwellen behindert wird.

Anzeigeleuchte

SSP287_052

SSP287_111

SSP287_113



Funktionsmaster

Das Master-Steuergerat fir das Steuergerat
fir Garagentor6ffnung ist das Steuergerat 2
fir Bordnetz J520. Beide sind tber LIN mitein-
ander verbunden. Es gibt keine Ersatzmaster-
funktion.

Funktion

Uber die Dachelektronik kénnen die Tasten fiir
Garagentoréffnung betéatigt werden.

Vom Steuergerat fiir Dachelektronik J528 wird
die Information ,Taste 1“, ,Taste 2" oder
Jlaste 3” auf dem CAN-Komfort gesendet.

Die Information wird vom Steuergerat 2 fir
Bordnetz eingelesen und an das Steuergerat
fir Garagentor6ffnung Gber LIN weiterge-
leitet.

Der dazu im Steuergerat fiir Garagentoro6ff-
nung gespeicherte Befehl wird per Funk tber-
tragen und das angelernte Garagentor oder
andere kompatible Systeme 6ffnen sich.

Verteilte Funktionen

Im Steuergerat fir Garagentoréffnung J530
sind die angelernten Signale und die Codie-
rung der Fernbedienungen fiir die Garagen-
tore gespeichert.

Im Zentralsteuergerat flir Komfortsystem
J393 ist das Quittierungsblinken gespeichert.

Das Steuergerat 2 fiir Bordnetz ist der
LIN-Master fiir das Steuergerat fiir Garagen-
tor6ffnung J530.

J528

mxxxxxxxx}__.\mw

)
N
N
N
™
N
R
o N
]

SSP287_112

Funktionseinschrankungen

Es gibt keine Abschaltung bei aktiviertem
Lasteingriff vom Batteriemanagement.
Komponentenschutz

Das Steuergerat fir Garagentoréffnung
nimmt am Komponentenschutz tiber das
Master-Steuergerat J520 teil, dieses muss
freigeschaltet sein.

Eigendiagnose

Es ist eigendiagnosefahig (iber das Adress-
wort 4F (elektronische Zentralelektrik 2).
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Steuergerate

Steuergerat fur Zugang
und Startberechtigung
J518

Funktionen

Das Steuergerat fir Zugang und Startberech-
tigung ist das zentrale Steuergeréat fir

— Schlisselerkennung

— Auswertung des Ziindanlassschalters
(Schalter fiir Zugang und Startberech-
tigung E415)

— Funkfernbedienung

— Wegfahrsperre

— Komponentenschutz

— Advanced Key-Funktionen

— Klemme 15 Nachlauf

Klemmensteuerung
Die gesamte Klemmensteuerung von

— S-Kontakt
— P-Kontakt
— Klemme 15
— Klemme 75
— Klemme 50

wird vom Steuergerat fir Zugang und Start-
berechtigung erzeugt.

Die Signale ,S-Kontakt”, ,P-Kontakt” und
,Klemme 15 Nachlauf” stehen nur als
CAN-Information zur Verfligung.

Varianten

Das Steuergerat fiir Zugang und Startberech-
tigung wird

— mit und ohne Advanced Key-Funktionen
sowie

— fir verschiedene landerabhangige Funk-
frequenzen der Fernbedienung

verbaut.

SSP287_050



Einbauort

Das Steuergerat fir Zugang und Startberech-
tigung befindet sich im FuRraum unter dem
Fahrersitz.

Diagnose

Das Steuergerat fiir Zugang und Startberech-
tigung ist auch ohne Ziindung EIN diagnose-
fahig.

CAR-Systeme

Im Multimedia-Interface kann der Fahrer
zwischen

— gleichzeitiger Entriegelung aller Tiiren
und
— Einzelentriegelung jeder Tir

auswahlen.

' Die Funktionen ,Wegfahrsperre” und
~Komponentenschutz” sind im
SSP 294 - Online-Anbindung des
VAS 5051 beschrieben.

SSP287_033
Benutzer Car Bordbuch
/ Zentralverriegelung \

Beifahrertur
Fondtur links

Fondtur rechts

Heckklappe
Auto Lock _
Systeme [TMC] [D2 Privatmil] Wartung

HETUAN >

SSP287_093
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St%ue gerate

Systemiibersicht

Steuergerat
fiir Fahreridentifikation J589

Schalter
fir Zugang und Startberechtigung E415

Fahrzeugschliissel

Stellglied
fur Lenksaulenverriegelung N360

Steuergeréat
fur Bordnetz J519

Tirsteuergerat,
Fahrerseite J386

Antenne Fahrerseite
fiir Zugang und Startberechtigung
R134

Tlursteuergerat,

hinten links J388
Steuergerat

flr Zugang und
Startberechtigung J518

Antenne 2 flir Innenraum
fir Zugang und Startberechtigung
R139
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. Tlrsteuergerat,
Antenne 1 fir Innenraum Beifahrerseite J387

fiir Zugang und Startberechtigung
R138

Steuergerat 2
fir Bordnetz J520

Antenne fiir Zentralverriegelung
und Diebstahlwarnanlage R47

Tursteuergerat,
hinten rechts J387

Antenne Kofferraum
fr Zugang und Startberechtigung R137

Zentralsteuergerat
fir Komfortsystem J393

Taster fir Entriegelung,
Heckklappen-
SchlieRzylinder

F248 (Softtouch)

Antennen StoRféanger
hinten flir Zugang
und Startberechtigung

R136
Antenne Fahrerseite hinten Antenne 3 flir Innenraum
flir Zugang und Startberechtigung flr Zugang und Startberechtigung
R155 R154 SSP287_088
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Steuergerate

Funktionsplan

Legende
D1 Leseeinheit fiir Wegfahrsperre R47 Antenne fir Zentralverriegelung und
Diebstahlwarnanlage

E369 Taster fiir Zentralverriegelung, R134 Antenne Fahrerseite flir Zugang und
TurauBengriff, Fahrerseite Startberechtigung

E370 Taster fiir Zentralverriegelung, R135 Antenne Beifahrerseite fiir Zugang und
TurauBengriff, Beifahrerseite Startberechtigung

E371 Taster fiir Zentralverriegelung, R136 Antenne StoRfanger hinten flir Zugang
TarauRengriff, hinten links und Startberechtigung

E372 Taster fiir Zentralverriegelung, R137 Antenne Kofferraum fiir Zugang und
TurauBengriff, hinten rechts Startberechtigung

E408 Taster flir Zugang und Startberechtigung R138 Antenne 1 Innenraum fiir Zugang und

E415 Schalter fiir Zugang und Startberech- Startberechtigung, im Schaltschacht
tigung R139 Antenne 2 Innenraum fiir Zugang und

Startberechtigung, Fond Mitte

G415 Sensor fir Berlihrung, R154 Antenne 3 Innenraum fiir Zugang und
TlrauBengriff, Fahrerseite Startberechtigung, Mittelarmlehne hinten

G416 Sensor fir Berlihrung, R155 Antenne Fahrerseite hinten fiir Zugang
TurauBengriff, Beifahrerseite und Startberechtigung

G417 Sensor fiir Beriihrung, R156 Antenne Beifahrerseite hinten fur
TarauRengriff, hinten links Zugang und Startberechtigung

G418 Sensor fiir Beriihrung, R166 Antenne fiir Zugang und Start-
TurauBengriff, hinten rechts berechtigung, hinten rechts

J53 Relais fiir Anlasser S Sicherung

J329 Relais fiir Spannungsversorgung Kl. 15

J386 Tirsteuergerat, Fahrerseite

J387 Tilrsteuergerat, Beifahrerseite

J388 Tirsteuergerat, hinten links Zusatzsignale

J389 Tirsteuergerat, hinten rechts

J518 Steuergerat fiir Zugang und @ Klemme 50 (zum Anlasser B bzw. zum
Startberechtigung Motorsteuergeréat J623)

J589 Steuergerat fir Fahreridentifikation
J623 Motorsteuergerat

J694 Relais flir Spannungsversorgung Kl. 75x
J695 Relais 2 flir Anlasser

Klemme 58s (Beleuchtung)
CAN-Komfort High

N360 Stellglied fir Lenksaulenverriegelung CAN-Komfort Low
N376 Magnet fiir Zindschliisselabzugssperre

Bremslichtschalter F

@@ ®®E

Klemme P/N vom Steuergerat fir
automatisches Getriebe J217
(bei Fahrzeugen mit Automatik-
getriebe)

Hilfsklemme Parksperre
(nur bei Automatikgetriebe)

Klemme 15 (CAN)

©
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Steuergerate

Schalter fiir Zugang und Startberechtigung
E415

Der Schalter fiir Zugang und Startberech-
tigung dient als Ziindanlassschalter.

Der SchlielRzylinder des Schalters besitzt
keine mechanische Codierung, d. h. die
Drehbewegung kann mit jedem Schlissel
erfolgen. Die Identifikation des Schliissels
geschieht nur tiber die Lesespule D1 mittels
Transponderabfrage.

Die Transponderinformation wird verschliis-
selt Gber einen 3-Draht-Bus in das Steuer-
gerat flir Zugang und Startberechtigung
geschickt und von diesem ausgewertet.

Der Schalter besitzt drei Taststellungen. Der
Schalter kann, wie ein Ziindanlassschloss, mit
dem Schliissel nach rechts zu EIN und START
gedreht werden. Eine Linksdrehung schaltet
die Zindung aus. Ist der Schliissel unbetatigt,
dreht sich das Schloss in die Stellung NULL
zuriick.

Die vier Schalterstellungen (AUS, NULL, EIN,
START) werden lber 6 Schalter abgefragt.
Alle 6 Signale werden vom Steuergerat fir
Zugang und Startberechtigung ausgewertet.

Dadurch ist sichergestellt, dass bei dem Aus-
fall eines Schalters das System noch voll
funktionsfahig bleibt. Im Fehlerfall erscheint
eine Meldung im Mitteldisplay und es wird
ein Fehlerspeichereintrag gesetzt.

Die Schalterstellungen kbnnen mit dem Stell-
gliedtest abgefragt werden.

Die in den Schalter integrierte Ziindschlissel-
abzugssperre N376 verriegelt den Schlissel-
bart im Schloss. Um den Schlissel in Notfal-
len abziehen zu kénnen, ist eine mechanische
Notentriegelung vorhanden. Zum Entriegeln
ist der Schlissel in Stellung AUS zu drehen
und der Entriegelungsknopf z. B. mit einem
Kugelschreiber zu driicken.

AUS

mechanischer
Notentriegelungs-
knopf

Zindschlissel-
abzugssperre

Lesespule

SSP287_094
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Stellglied fiir Lenksaulenverriegelung N390

Zur Ver- und Entriegelung der Lenksdule wird
das Stellglied fiir Lenksdulenverriegelung
vom Steuergerat fiir Zugang und Startberech-
tigung Ulber einen bidirektionalen Bus ange-
steuert. Das Stellglied flir Lenksaulen-
verriegelung wird vom Steuergerat fir
Zugang und Startberechtigung nur bei
Klemme 15 AUS mit Spannung versorgt. Die
integrierte Elektronik steuert einen Motor an.
Uber einen Schneckentrieb und eine Taumel-
scheibe wird der Verriegelungsbolzen linear
verschoben.

Der Verriegelungsbolzen greift im Lenkge-
triebe an ein Rechteck-Gleitstliick mit Kegel-
Innenverzahnung. Die Innenverzahnung
blockiert durch die Linearverschiebung die
Lenksaule.

Die Lenksaulenverriegelung ist durch
Abrissschrauben mit der Lenksaule ver-
bunden und kann nicht separat ausgetauscht
werden.

Taster fiir Zugang und Startberechtigung
E408 (optional)

Der START-Taster ist zweistufig ausgefiihrt.
Die erste Stufe schaltet die Ziindung ein.

Die zweite Stufe startet den Motor.

Der STOP-Taster ist aus Sicherheitsgriinden
doppelt ausgefiihrt. Er besitzt zwei gleich-
zeitig betatigte SchlieRkontakte.

Beim Driicken des STOP-Tasters wird die
Ziindung abgeschaltet, falls der Automatik-
Wéhlhebel in ,P”- oder ,N“-Position ist.
Wenn die Taste ldnger als zwei Sekunden
gedriickt wird, wird der S-Kontakt abgeschal-
tet. Alle Signale sind tGber Messwertebltcke
im Steuergerat flir Zugang und Startberechti-
gung diagnostiziert.

Antriebseinheit
(Elektromotor und Schneckentrieb)

SSP287_118

Rechteck-

Gleitstlick

SSP287_090
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St%ue gerate
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Taster fiir Zentralverriegelung E369 - E372
(optional)

In jedem Tirgriff ist ein Taster zum SchlieRen
der Zentralverriegelung verbaut.

Zum SchlieRen der Zentralverriegelung muss
ein Schliissel von einer AuRenantenne an der
Fahrzeugseite erkannt werden, auf der sich
der Schlissel befindet.

Sensor fiir Beriihrung,
TiirauBRengriff G415 - G418 (optional)

Die kapazitiv arbeitenden Sensoren sind in
den TurauBengriff integriert. Sie werden mit
Gleichspannung angesteuert. Das Steuergerat
fiir Zugang und Startberechtigung wertet den
Sensorstrom aus.

In das Griffstiick und den Trager ist jeweils
eine Kondensatorplatte integriert.

Der Greifraum der Finger dient als
Dielektrikum. Wird ein Medium zwischen die
Kondensatorplatten gebracht, andert sich die
Kapazitat und es flieRt fiir kurze Zeit ein
Strom. Dieser Strom wird vom Steuergeréat fir
Zugang und Startberechtigung erkannt und
ausgewertet.

Antennen fiir Zugang und Startberechtigung
R134, R135, R138, R155, R156 (optional)

In jedem TiraulRengriff ist eine Ferrit-Antenne
integriert. Uber diese Antennen sendet das
Steuergerat flir Zugang und Startberechti-
gung an den Fahrzeugschlissel. Eine weitere
Ferrit-Antenne befindet sich im Schaltschacht
an der Bedieneinheit fir Multimedia E380.

Antennen fiir Zugang und Startberechtigung
R136, R137, R139, R154, R166 (optional)

Im Fahrzeuginnenraum hinten, im Kofferraum
unter der Hutablage sowie im hinteren StoR-
fanger sind Luftspulenantennen zur
Schliisselerkennung verbaut.

SSP287_095
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Erkennungsbereiche fiir den Fahrzeugschliissel

bei Advanced Key Bedienung der Zentral-
verriegelung per Funkfern-
bedienung
KomfortschlieBbereich: 6 m
Funkfernbedienung: >15m

Schlisseldetektionsbereich
fir Kofferraum

Schliisseldetek-
tionsbereich fir
Zentralverriegelung
im Tirbereich

(ca. 1,50 m)
Schlisseldetek-
tionsbereich fiir
Heckzugang SSP287_089

(ca. 1,60 m)

Schliisseldetektionsbereich — gesamter Fahrzeuginnenraum

Schliisselfunktionen bei Advanced Key

Befindet sich ein Fahrzeugschliissel im Detek-
tionsbereich flr Zentralverriegelung, so kann
das Fahrzeug durch Greifen unter ein
Griffstick entriegelt oder durch Driicken
eines Tasters flir Zentralverriegelung im Tir-
aulBengriff verriegelt werden. Befinden sich
wahrend des Verriegelungsvorganges weitere
Schlissel im Fahrzeuginnenraum, kann mit
diesen nicht mehr gestartet werden.

Je nach Einstellungen im Meni ,Zentralver-
riegelung” im MMI kédnnen beim Entriegeln
das ganze Fahrzeug oder nur bestimmte
Tiuren entriegelt werden (siehe Seite 79).
Beim Entriegeln einer Tir wird auch immer
die Fahrertlir mitentriegelt.

Befindet sich ein Fahrzeugschliissel im Detek-
tionsbereich fiir Kofferraum, so wird nach
einer Verriegelung des Kofferraums dieser
wieder geodffnet.

Befindet sich ein Fahrzeugschliissel im Innen-
raum, so kann lber den Taster flir Zugang
und Startberechtigung E408 die Ziindung ein-
geschaltet bzw. der Motor gestartet werden.
Gleichzeitig muss sich der Wahlhebel fir
Automatikgetriebe in Stellung ,,P* oder ,N“
befinden und das Bremspedal gedriickt sein.

Zum Motorstopp muss sich der Getriebe-
wahlhebel in Stellung ,,P” oder ,N” befinden.
Der S-Kontakt wird durch eine langere Betati-
gung des STOP-Tasters oder durch Offnen der
Fahrertiir ausgeschaltet, dabei verriegelt die
die elektromechanische Lenksaulen-
verriegelung.

Wird wéahrend ,,Advanced Key EIN” kein
Schliissel im Innenraum erkannt, erscheint
eine Meldung im Mitteldisplay, sobald

— ein Fenster gedffnet oder

— das Schiebedach gedffnet oder

— eine Tir getffnet oder

— nachdem aus einer geringen Geschwindig-
keit Giber 15 km/h hochbeschleunigt wird.
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Steuergerate

Steuergerat fur
Fahreridentifikation J589

(one touch memory)

Dieses Steuergerét realisiert ein Komfort-
system, das den Fahrer bei seiner individuellen
Einstellung verschiedener Fahrzeugsysteme
unterstitzt. Damit ist es mdglich, die indivi-
duellen Einstellungen von vier verschiedenen
Benutzern im Fahrzeug zu speichern.

Das Steuergerat befindet sich in der Mittelkon-
sole neben dem Schalt- bzw. Automatikwahl-
hebel.

Aufbau

Der Taster flir Zugang und Startberechtigung
E408 bildet mit dem Steuergerat flir Fahrer-
identifikation eine physische Einheit.

Im Taster ist eine Sensorfolie mit elektrischen
Anschliissen integriert, die Fingerberiih-
rungen wahrnehmen kann.

Funktion

Bei Betatigung des Tasters fiir Zugang und
Startberechtigung wird der Fingerabdruck tGber
die Sensorfolie eingelesen.

Nach erfolgreicher Identifizierung eines ange-
lernten Benutzers wird bei eingeschalteter
Klemme S vom Steuergerat fiir Fahreridentifi-
kation eine Benutzer-ID auf den CAN-Komfort
gesendet.

Die Benutzer-ID wird von allen an der Memory-
Steuerung beteiligten Steuergeraten erkannt.

Daraufhin werden die abgespeicherten
personenbezogenen Einstellungen aktiviert
und ausgefiihrt.

SSP287_031

SSP287_011



Funktionseinschrankungen

Folgende Betriebszustdnde flihren zu
Funktionseinschrankungen:

Unterspannung <9V
Uberspannung > 15V
Fehler am CAN-Bus
Komponentenschutz aktiv

Mogliche Fehlermeldungen in der Anzeige im
Kombiinstrument und in der Anzeigeeinheit
far Information, vorn J685 (MMI):

,Benutzer nicht erkannt”
Abhilfe: Ein Finger muss erneut aufgelegt
werden.

- ,.Sensor verschmutzt”
Abhilfe: Der Sensor ist mit einem sauberen
faserfreien Tuch zu reinigen.

Funktionsplan

E408 Taster fiir Zugang und
Startberechtigung

J518 Steuergerat flir Zugang und
Startberechtigung
J589 Steuergerat flir Fahreridentifikation

Die Benutzer-ID wird von folgenden
Komponenten eingelesen:

— Steuergeréat fur Dachelektronik vorn J528

— Steuergeréat fir Einparkhilfe J446

— Diagnose-Interface fiir Datenbus J533

— Zentralsteuergerat fiir Komfortsystem J393

— Steuergeréat fir Climatronic J255

— Steuergerat fir Sitzverstellung mit
Memory/Lenksaulenverstellung J136

— Tirsteuergerat, Fahrerseite J386

b8s

CAN-Komfort High A/

CAN-Komfort Low

SSP287_008
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Steuergerate

Fingerabdruckerkennung

Die Fingerabdruckerkennung vergleicht einen
Abdruck mit den im Steuergerat fiir Fahrer-
identifikation abgespeicherten Fingerab-
dricken.

Grundlage dafiir ist, dass jeder Mensch einen
anderen Fingerabdruck hat, der bestimmte
charakteristische Merkmale (Minutien) ent-
halt, unabhangig davon, ob die Abdriicke vom
gleichen Finger stammen.

Damit zwei Fingerabdriicke verglichen
werden kdnnen, ist es notwendig, dass
mindestens 80 % der zu vergleichenden
Flache tGbereinstimmen.

Um hier eine Genauigkeit zu erzielen, wurde
die Form des START-Tasters so ausgelegt,
dass der Benutzer den Finger immer nahezu
gleich auflegt.

Das Erkennen erfolgt in folgenden Schritten:

1 Aufnahme des Fingerabdruckes mittels
kapazitivem Sensor.

SSP287_103

2 Erzeugen eines Graustufenbildes

SSP287_104

Die vordere Schmalseite des START-Tasters
bildet dabei einen Anschlag, so dass eine zu
grolRe Abweichung in Langsrichtung vermie-
den wird.

Durch die Kombination mit dem START-Taster
besteht die Moglichkeit, dass es durch zu
hohe Anpresskraft (< 12 N) in Verbindung mit
feuchten Handen zu einer Fehlererkennung
kommt. Aus diesem Grund wird bei einem
zweiten Versuch nach einer Fehlererkennung
in einen Triggermodus geschaltet, der fort-
laufend Bilder einliest und erst bei aus-
reichender Qualitat ein Bild auswertet.

Sehr wenige Menschen kdnnen sich nicht ein-
lernen, da der Fingerabdrucksensor bei lhnen
keine verwertbaren Bilder erkennen kann.
Mogliche Ursachen hierfiir sind z. B. sehr
trockene und beanspruchte Hande oder Haut-
krankheiten.

Die betroffenen Personen kbnnen das System
der Fahreridentifikation nicht verwenden.

3 Bearbeiten der Sensordaten im Steuer-
gerat (Bildverarbeitung)

SSP287_105

4 Merkmalsfilterung
Der Fingerabdruck enthélt Informationen
in Linienebenen, Verzweigungen, Wirbeln
und Schleifen.



5 Charakteristische Stellen (Minutien) 9 Wenn das Bild des jeweiligen Fingers ein-

werden erkannt. deutig identifiziert ist, wird die Benutzer-
ID vom Steuergeréat fiir Fahreridentifika-
tion auf dem CAN-Komfort gesendet.

SSP287_107

6 Die Minutien werden Uber ein komplexes
Liniengitter verbunden. e

SSP287_110

Nach erfolgreicher Erkennung ist der Name
im Benutzermenii des MMI unter
CAR/Benutzer markiert.

Die beteiligten Steuergerate stellen die zur
entsprechenden Benutzer-ID gespeicherten
Werte ein.

SSP287_108
Bei fehlerhafter Erkennung informiert eine

7 Die Neigungswinkel, Abstand und Zahl Fehlermeldung in der Anzeige im Kombi-
der Fingerlinien zwischen den Minutien instrument den Fahrer:
sowie der Minutien-Typ werden
abgespeichert. »~Benutzer nicht erkannt”.

ol SSP287.109

8 Die Merkmalsliste wird mit dem Archiv
(angelernten Finger) verglichen.
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Steuergerate

Anlernen

Benutzer

Car

Bordbuch

/ Finger-Auswahl

A\

Zeigefinger rechts

Systeme

Wartung

Das Anlernen eines neuen Benutzers erfolgt
Uber das Mentu ,,CAR"” im Multimedia-Inter-
face (MMI) und ist fiir vier Benutzer méglich.
Je Benutzer kdnnen max. 5 Finger angelernt
werden.

Fir den Anlernvorgang wird der Benutzer
vom MMI unterstiitzt, damit eine moéglichst
gute Bildqualitat erreicht wird.

Ein Finger wird angelernt, indem er dreimal
hintereinander mit mittlerer Kraft (< 12 N) auf
den Sensor gelegt wird. Dabei wird der Finger
zuerst ganz normal mittig und dann ca. 2 mm
nach links und 2 mm nach rechts versetzt auf-
gelegt.

SSP287_101

Abhéangig von der Bildqualitat, kénnen noch
weitere Abdriicke notwendig sein. Der Benut-
zer wird ggf. durch eine Meldung im MMI
dazu aufgefordert.

Bevor eine Person erkannt werden kann, mis-
sen zuerst drei Bilder eines Fingers eingele-
sen und gespeichert werden.

Es muss mindestens ein Finger angelernt
sein.

Um Erkennungsprobleme zu vermeiden, ist
es jedoch sinnvoll, zwei oder mehrere Finger
anzulernen.



Diagnose

Adresswort 1D - Fahreridentifikation Mit Hilfe der gefiihrten Fehlersuche kénnen
die eingetragenen Fehler abgearbeitet
Zu Fehlereintragen kommt es, wenn: werden.
— die Versorgungsspannung lber- oder Es kann eine Benutzer-ID auf den CAN-Kom-
unterschritten wird. fort ausgegeben werden. Damit ist eine
Prifung der Erkennung des Benutzers még-
— die Kommunikation mit lich.
- dem Steuergerat fir Zugang und Hierbei werden nur die Komforteinstellungen
Startberechtigung J518 ausgefiihrt; die Zugédnge zu den persdnlichen
- dem Diagnose-Interface fir Datenbus Daten des Kunden (E-Mail, usw.) sind nicht
J533 maglich.
- dem Steuergerat fir Energiemanage-
ment J644

- dem Tlrsteuergeréat, Fahrerseite J386
gestort ist.
— im Komponentenschutz eine falsche

Grundeinstellung/Adaptionvorgenommen
wurde.

Anpassung

Kanal 1 — einzelnen Benutzer I6schen durch
Auswahl der entsprechenden
Benutzer-ID

Kanal 2 — alle Benutzer |6schen

Messwerteblock

Alle Eingangssignale kénnen angezeigt
werden.

93



94

Notizen
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