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Audi Q7 - Elektrik

Selbststudienprogramm 364



Der Audi Q7, auch in Sachen Elektronik 100 % Premium!

Die Anzahl der elektronischen Steuergeréate hat in den letzten Jahren rapide zugenommen.

Die meisten Innovationen werden durch eine immer leistungsféhigere Elektronik Giberhaupt erst moglich.
Ohne diese Entwicklung wéren viele Annehmlichkeiten im Fahrzeug, die heute als selbstverstéandlich erachtet
werden, nicht umsetzbar gewesen. Um Schritt zu halten mit der zunehmenden Komplexitdt neuer Fahrzeuge,
ist es unverzichtbar geworden, sich kontinuierlich weiterzubilden. Eine effiziente Mdglichkeit der
Weiterbildung stellen die Selbststudienprogramme von AUDI dar, die Sie auf Augenhdhe mit dem

technischen Fortschritt halten.

Um dem Kunden diese Vielfalt an Funktionen und
Ausstattungsmoglichkeiten anbieten zu kénnen,
sind im gesamten Audi Q7 eine Vielzahl
verschiedener elektronischer Steuergerate
notwendig. Die Steuergeréte arbeiten nicht als
separate Knoten fiir sich alleine, sondern sind tber
leistungsfahige Bussysteme miteinander verknipft.
Je nach Menge der auszutauschenden Daten wird
der MOST-Bus, ein optischer Datenbus, ein CAN-Bus
oder ein LIN-Bus genutzt. Es findet auch ein
Datenaustausch liber die verschiedenen
Bussysteme hinweg statt. Ein eigenes Steuergerat
stellt dafiir die Schnittstelle zwischen den
verschiedenen Systemen dar. Jedes Steuergerat
wird somit effizient mit den fiir seine Funktionalitat
wichtigen Informationen und FahrzeuggréRen
versorgt.

Das Selbststudienprogramm 364 stellt Ihnen die
Netzwerktopologie des Audi Q7 vor und gibt lhnen
einen Uberblick, an welcher Stelle sich im Fahrzeug
welche elektrische Komponente befindet. Sie
erhalten zu den Steuergeréten Service-relevante
Informationen, lernen den Einbauort des
Steuergerats kennen und machen sich mit den
Aufgaben der einzelnen Steuergeréte vertraut.

So erhalten Sie schnell und effizient einen tiefen
Einblick in die Welt der Elektronik im Audi Q7.

I An die Spitze: Mit Design & Performance
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Das Selbststudienprogramm vermittelt Grundlagen zu Konstruktion und Funktion neuer Fahrzeugmodelle, ——

neuen Fahrzeugkomponenten oder neuen Techniken. Verweis Hinweis

Das Selbststudienprogramm ist kein Reparaturleitfaden!
Angegebene Werte dienen nur zum leichteren Verstandnis und beziehen sich

auf den zum Zeitpunkt der Erstellung des SSP giiltigen Softwarestand.
Fur Wartungs- und Reparaturarbeiten nutzen Sie bitte unbedingt die aktuelle technische Literatur. @



Sicherungen und Relais

Die Sicherungs- und Elektrikboxen

Im neuen Audi Q7 befinden sich Sicherungs- und
Relaistrager an folgenden Stellen:

— Schalttafel links und rechts bei der A-Saule
— Motorraum links hinten

— Bordnetzsteuergerat

— E-Box unter dem linken Sitz

— Gepéackraum rechts

Die Sicherungs- und Relaisbelegung entnehmen Sie
bitte der aktuellen Serviceliteratur.

361_094






Einbauubersicht Steuergerate

Legende

Steuergerat flir Garagentoréffnung J530
Steuergerat fir Abstandsregelung J428
Diagnose-Interface fiir Datenbus J533
Bordnetzsteuergerat J519

Steuergerat fiir Leuchtweitenregelung J431
Steuergerat fiir Reifendruckkontrolle J502
Steuergerat fiir Zugang und Startberechtigung J518
Steuergerat flir Lenkséulenelektronik J527
Tirsteuergerat Fahrerseite J386

10 Tursteuergerat hinten links J388

11 Tursteuergeréat Beifahrerseite J387

12 Tirsteuergerét hinten rechts J389

13 Steuergerat fur Energiemanagement J644

14 Steuergerat fur Airbag J234

15 Bordnetzsteuergerat 2 J520

16 Steuergerét flr Beifahrersitzverstellung mit Memoryfunktion J521
17 Batterie A
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Legende

20 Steuergerét flir Heckklappe J605

21 Steuergerét 2 fur Heckklappe J756

22 Steuergerét fir Ruckfahrkamerasystem J772
23 Zentralsteuergerat 2 fiir Komfortsystem J773
24 Zentralsteuergerat fir Komfortsystem J393
25 Steuergerét fiir Zusatzheizung J364

26 Antenneneinleseeinheit fiir schliissellose Zugangsberechtigung J723
27 Steuergerat fiir Einparkhilfe J446

28 Steuergerét flir Anhdngererkennung J345

29 Steuergerét flr Niveauregelung J197

30 Steuergeréat flir Spurwechselassistent J769
31 Steuergerat 2 fur Spurwechselassistent J770
32 Riickfahrkamera R189

33 Empféanger fur Funkuhr J489

364_005



Vernetzung

Steuergerat 2 fur
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druckk olle

MOST-Bus
CAN-Kombi
CAN-Diagnose
CAN-Antrieb
CAN-Komfort
CAN-Extended
LIN-Bus

diverse Subbussysteme



Diagnose-Interface fir Datenbus J533

Anderungen zu Audi A6 ‘05

Das Diagnose-Interface fiir Datenbus des Audi Q7 hat eine leistungsfahigere Hardware mit einem neuen
Prozessor erhalten. Dies wurde durch die zunehmende Anzahl von Botschaften notwendig, die zwischen den
verschiedenen Bussystemen geroutet werden miissen. Funktional gab es keine Anderungen zum Diagnose-
Interface des Audi A6 '05. Das mit neuer Hardware versehene Diagnose-Interface wird spater auch im

Audi A8 '03 und A6 ‘05 einsetzen.

Masterfunktionen

® Klemme 15-Nachlauf des CAN-Antriebs

® Sleep- und Wake-up der Datenbussysteme
® Ringbruchdiagnose des MOST-Bus

® Verbauliste

364_007

Varianten

Das Diagnose-Interface fiir Datenbus gibt es fiir den
Audi Q7 in zwei verschiedenen Varianten. Sie
unterscheiden sich bei der Teilenummer lediglich
durch den Index. Der Unterschied zwischen den
beiden Varianten ist die Verfiigbarkeit eines CAN-
Extended-Anschlusses. Dieser Anschluss wird
bendotigt, wenn im Fahrzeug ACC oder der
Spurwechselassistent verbaut ist.

Einbauort

Das Diagnose-Interface fiir Datenbus J533 befindet
sich links hinter dem Schalttafeleinsatz und ist an
einem Halter befestigt.

364_008
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Steuergerat im Schalttafeleinsatz J285

364_009

Anderungen zu Audi A6 ‘05

Das Steuergerat im Schalttafeleinsatz J285 ist bereits aus dem Audi A6 ‘05 bekannt. Funktional wurde es an
die Neuerungen des Audi Q7 angepasst.

Der Audi Q7 verfligt im Gegensatz zum Audi A6 ‘05 lber keine elektromechanische Parkbremse, sondern tiber
eine mechanische Feststellbremse, die mit dem FuR betatigt wird. An dem Betatigungshebel ist ein Schalter
angebracht, der vom Steuergerat im Schalttafeleinsatz J285 eingelesen wird. Im betatigten Zustand wird
Masse durchgeschaltet und im Kombi wird die entsprechende Kontrollleuchte angesteuert.

Neu im Kombi ist die Niveauanzeige flir das Luftfederfahrwerk. Diese Anzeige erscheint im Mitteldisplay,
sobald eine automatische Niveaudnderung vorgenommen wird. Dies ist z. B. der Fall, wenn bei
Uberschreitung einer Geschwindigkeitsschwelle der Lift-Modus verlassen wird, was eine Niveauabsenkung
zur Folge hat.

Die Anzeige kann vom Fahrer allerdings auch dauerhaft zur Anzeige gebracht werden, in dem er sich durch
die Reset-Taste des Bordcomputers in die entsprechende Bordcomputerebene klickt.

Eine weitere Neuerung wurde im Bordcomputer umgesetzt. Es besteht flir den Fahrer die Méglichkeit, sich die
aktuelle Fahrgeschwindigkeit digital anzeigen zu lassen. Dazu muss durch die Reset-Taste des Bordcomputers
in die entsprechende Ebene gesprungen werden. In dieser Ebene kénnen beim Farb-Kombi auch weiterhin die
BordcomputergroRen abgerufen werden. Die beiden Grafiken zeigen die Geschwindigkeitsanzeige in einem
Farb-Kombi und die Anzeige im monochromen Kombi.

Radio Antenne
225 °C

222

210.5 2=
PRNDs
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Steuergerate

Eingdnge Ausgange

- @Idruckschalter } — Spannungsversorgung Funkuhr

— Oltemperatur- und Olstandsensor — Klemme 58d (Displaybeleuchtung)
— Funkuhrsignal — Klemme 58s (Schalterbeleuchtung)

— Leitung fur BremsbelagverschleiRanzeige
— Tankgeber 1 und Tankgeber 2
— Schalter fiir Waschwassermangelanzeige

— Schalter fur Bremsflissigkeitsmangelanzeige Varianten
— Schalter zur Betdtigungserkennung der
Feststellbremse Es gibt drei verschiedene Kombivarianten im
- AuBentemperatursensor Audi Q7. Die Standardausstattung ist ein
— Auto-Check-Taster monochromes Kombiinstrument, es gibt aber auch
- Klemme 30 ein Kombiinstrument mit Farbdisplay. Bei dem
- Klemme 31 Kombi mit Farbdisplay muss unterschieden werden

zwischen Fahrzeug mit oder ohne der Funktion ACC.

Ein- und Ausgange

— CAN-Bus-Leitungen des CAN-Kombi

— Weckleitung zwischen Diagnose-Interface und
Schalttafeleinsatz fiir gegenseitiges Wecken bei
~Klemme 15 aus”

Radio Antenne Radio Antenne
FM FM

21.5°C 21.5°C

1 =
210.5 &= 210.5 &=

PRNDs PRNDs

Radio Antenne Radio Antenne
225 °C

222

2 120kmm

PRNDa432

Radio Antenne

22.5°C
36km

A

~A80km = | -15:30
THOMAS MANN STRASSE
PRNDs

364012
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Bordnetzsteuergerat J519

Im Audi Q7 kommt das aus dem Audi A6 ‘05 und
A8 ‘03 bekannte Bordnetzsteuergerat J519 zum
Einsatz.

Es wurden fiir den Einsatz im Audi Q7 diverse
Funktionserweiterungen aufgenommen.

Einbauort

Das Bordnetzsteuergerat J519 ist vorne links im
Cockpit am Steuergeratehalter neben der Lenkséule
verbaut.

Varianten

Gegeniber dem neuen Audi A6 ‘05 werden im

Audi Q7 nur die Varianten Midline und Highline
verbaut.

Dies ist erforderlich, da beim Audi Q7 immer ein
Heckwischer verbaut ist. Das Bordnetzsteuergerat
Uibernimmt ab der Midline-Variante die Ansteuerung
der Frontscheibenwasch- und
Heckscheibenwaschpumpe V59. Die Highline-
Variante wird bei einer elektrisch verstellbaren
Lenkséulenverstellung bendtigt.

364_013

Verweis

Weitere Informationen zum
Bordnetzsteuergerat finden Sie in den
Selbststudienprogrammen SSP 287,
SSP 288 und SSP 326.

13
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Masterfunktionen

AuRenlichtsteuerung

Coming home / leaving home

LIN-Master fuir JA00 Steuergerat flir Wischermotor
LIN-Master fiir G397 Sensor flir Regen- und Lichterkennung

Ersatzmasterfunktion
Fallt das Zentralsteuergerat fir Komfortsystem J393 aus, Uibernimmt das Bordnetzsteuergerat J519 die
Ersatzmasterfunktion. Es sendet dabei die Information zum Blinken auf den CAN-Bus.

Weitere Funktionsumfiange

Lichtdrehschalter wird spannungscodiert eingelesen

Ansteuerung Standlichtkontrollleuchte im Lichtdrehschalter
elektrische Lenksdulenverstellung

Ansteuerung FuBraumbeleuchtung Fahrer- und Beifahrerseite vorne. Hierbei ist die Art der Beleuchtung,
LED oder konventionelle Gliihlampe im Bordnetzsteuergeréat codierbar.
Ansteuerung Schaltkulissenbeleuchtung

Ansteuerung Tagfahrlicht

Ansteuerung Blinker vorne und seitlich

Ansteuerung Signalhorn

Ansteuerung Frontscheibenwasch- und Heckscheibenwaschpumpe V59
Ansteuerung Scheinwerferreinigungsanlage

Ansteuerung Motor fur Heckscheibenwischer V12

Memory fur Lenksaulenverstellung

Easy entry Lenksdulenverstellung

Notfunktionen

Wird ein Defekt des Lichtdrehschalters bzw. eine Unterbrechung der Leitung zum Lichtdrehschalter erkannt,
schaltet das Bordnetzsteuergerét selbststdndig das Licht dauerhaft ein.

Liegt ein Defekt bei der Lichtsteuerung vor, so wird das Licht durch das Bordnetzsteuergerat J519 dauerhaft
angeschaltet.



Batterie- und Energiemanagement

Das Steuergerat flir Energiemanagement J644
entspricht dem bereits aus dem A6 ‘05 und A8 ‘03
bekannten Steuergerat.

Einbauort

Das Steuergerét fiir Energiemanagement J644 ist Sitzgestell Batterie
unter dem linken Sitz neben dem Batteriekasten
verbaut.

364_014

Steuergerit fiir Energiemanagement
J644

Verweis

Weitere Informationen zum
Energiemanagement finden Sie in den
Selbststudienprogrammen SSP 287 und
SSP 326.

Schnell-Ruhestrommessung

In der Gefiihrten Fehlersuche oder den Gefiihrten Funktionen kann unter ,61-Batterieregelung —
Ruhestrommessung mittels J644-Steuergerat fiir Energiemanagement” eine so genannte Schnell-
Ruhestrommessung durchgefiihrt werden. Dabei ermittelt das Energiemanagement in ca. 15 Minuten den
aktuellen Ruhestrom. Liegt ein erhéhter Ruhestrom vor, kann direkt aus diesem Priifprogramm ein
Fehlersuchprogramm gestartet werden.

15
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Auswertung Historiendaten

Die Historiendaten enthalten aufgezeichnete
Informationen zum Bordnetz.

Verweis

Weitere Informationen finden Sie im
Selbststudienprogramm SSP 326.

Datensatze

Die Daten konnen Uber die Geflihrte Fehlersuche
oder die Geflihrten Funktionen unter
,61-Batterieregelung” ausgelesen werden.

Folgende Datensatze stehen zur Verfligung:

— Ruhespannungshistorie

— Ruhestromhistorie

— Kritische Energiebilanz

— Abschaltstufenhistorie

— Batteriewechselchronik

— Energiebilanz der letzten 5 Fahrten

— Energiebilanz der letzten 5 Standzeiten

— Datum-/Uhrzeitprogrammierung im
Kombiinstrument

326_123



Aufbau der Datensatze

Ruhespannungshistorie
Bei der Ruhespannungshistorie kénnen die Unterschreitungen folgender Batteriespannungen ausgelesen
werden:

® 125V
e 12,2V
e 116V

|u

Es werden die jeweils letzten 4 Eintrage, auch ,Zeitstempel” genannt, ausgegeben.

Meldung am Tester

Ruhespannung < 12,5 V : 46 Stunden Darstellung der gesamten Spannungsunterschreitung je
Ruhespannung < 12,2 V: 18 Stunden Spannungsschwelle
Ruhespannung < 11,5 V : 9 Stunden

Ruhespannungshistorie (Rohdaten) =

2005-06-28, 10:12:00 * 0005 * 001 ** Letzten vier Werte fiir Ruhespannung < 12,5V
2005-06-14, 12:45:00 * 0001 * 001 ** Der aktuellste Wert steht ganz oben in dieser Gruppe.
2005-05-24, 10:26:00 * 0004 * 001 **

2005-05-17, 11:08:00 * 0002 * 001 * 00046 ***

2005-06-24, 11:12:00 * 0004 * 001 ** Letzten vier Werte fiir Ruhespannung < 12,2V
2005-05-16, 10:36:00 * 0002 * 001 ** Der aktuellste Wert steht ganz oben in dieser Gruppe.
2005-04-20, 12:56:00 * 0003 * 001 **

2005-04-12, 16:03:00 * 0002 * 001 * 00018 ***

2005-06-28, 10:12:00 * 0002 * 001 ** Letzten vier Werte fiir Ruhespannung < 11,5V
2005-06-17, 18:49:00 * 0003 * 001 ** Der aktuellste Wert steht ganz oben in dieser Gruppe.
2005-05-20, 11:16:00 * 0001 * 001 **

2005-04-22, 13:18:00 * 0001 * 001 * 00009 ***

Aufbau Datensatz

2005-06-28 , 10:12:00 * - * - * - *%

2005-06-28 Datum: Jahr, Monat, Tag Zeitstempel
10:12:00 Uhrzeit: Stunden, Minuten, Sekunden

Zeitdauer in Stunden der Unterschreitung der entsprechenden Spannung z. B. 12,5V

Batterienummer

Summe in Stunden der Unterschreitungen. Wird nur beim vierten Wert angegeben.

Diese Summe kann gréRer sein als die Summe der letzten 4 Eintrége, da alle Unterschreitungen der
entsprechenden Spannungsschwelle fiir die verbaute Batterie gezahlt werden.

Besonders kritisch missen langere Unterschreitungen unter 12,2 V und 11,5 V betrachtet werden.

Unter diesen Spannungswerten befindet sich die Batterie im nicht-regenerativen Bereich. Was vor allem bei
langeren Standzeiten zu Beschadigungen der Batterie fiihren kann.

Werden langere Unterschreitungen unter 12,2V und 11,5 V festgestellt, muss die Batterie geprift werden.

Die Aufzeichnung der Daten erfolgt, wenn folgende Messbedingungen gegeben sind:
— Klemme 15 mindestens 2 Stunden aus

— CAN-Komfort im Schlafmodus

— Stromverbrauch kleiner 100 mA

17
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Steuergerate

Ruhestromhistorie
Bei der Ruhestromhistorie kénnen die letzten 10 Eintrage ausgelesen werden.

Meldung am Tester

Es wurde iiber eine Gesamtdauer von 136 Stunden ein erhéhter Ruhestrom gemessen.

Ruhestromhistorie =

2005-06-27, 11:14:00 * 0001 Stunden 00.60 A, Ruhestrom Die letzten 10 Eintrage werden ausgegeben.
2005-06-20, 13:36:00 * 0001 Stunden 00.70 A, Ruhestrom
2005-06-18, 19:19:00 * 0004 Stunden 01.00 A, Ruhestrom
2005-06-10, 14:12:00 * 0002 Stunden 00.60 A, Ruhestrom
2005-05-30, 11:47:00 * 0003 Stunden 00.70 A, Ruhestrom
2005-05-29, 12:03:00 * 0002 Stunden 01.20 A, Ruhestrom
2005-05-21, 10:59:00 * 0005 Stunden 00.80 A, Ruhestrom
2005-05-14, 16:52:00 * 0001 Stunden 01.00 A, Ruhestrom
2005-04-20, 11:28:00 * 0004 Stunden 00.60 A, Ruhestrom
2005-04-18, 10:07:00 * 0002 Stunden 00.70 A, Ruhestrom

Es wurde Uber eine Gesamtdauer von 136 Stunden ein erh6hter Ruhestrom gemessen:

Angabe der Gesamtdauer mit erhéhtem Ruhestrom. Dieser Wert kann groRer sein als die Summe der letzten
10 Eintrédge, da alle Zeitstempel mit erhdhtem Ruhestrom fiir die verbaute Batterie gezahlt werden. Dieser
Eintrag ist fir die Analyse nicht notwendig. Wichtig ist die Auswertung der letzten 10 Eintrage.

2005-06-27 Datum: Jahr, Monat, Tag Zeitstempel
11:14:00 Uhrzeit: Stunden, Minuten, Sekunden

Zeitdauer in Stunden der Unterschreitung der entsprechenden
Spannung z. B. 12,5V

Batterienummer

Wichtig ist die Auswertung langerer Ruhestromiiberschreitungen. Wird bei der Zeitdauer der Uberschreitung
0 oder 1 angezeigt, bedeutet dies, dass die Zeitdauer der Uberschreitung kleiner oder gleich einer Stunde war.
Solche Eintrage kdnnen vernachlassigt werden, da diese unter anderem von ,TP-Memo"” verursacht werden
kénnen. Wird beim Ruhestrom der Wert 0 angezeigt, handelt es sich um kurze Stromspitzen, die
vernachlassigt werden kénnen.

Hohe Ruhestrdme kénnen verursacht werden durch:

— Kunde, wenn an den mit Klemme 30 versorgten Zigarettenanziinder Verbraucher wie z. B. Netzteile oder
Fahrzeugkiihlschrénke angeschlossen sind.

— Fahrzeug, wenn ein Defekt vorliegt.

Sollte das Fahrzeug auf Grund eines wachen Bussystems einen hohen Ruhestrom haben, erfolgt kein Eintrag
in den Historiendaten unter ,Ruhestromhistorie”, da die Messbedingungen nicht erfillt sind (CAN-Komfort
muss im Schlafmodus sein).

Messbedingungen sind:

— Klemme 15 mindesten 2 Stunden aus
— CAN-Komfort im Schlafmodus

— Stromverbrauch groRer 50 mA

Die Stromschwelle von 50 mA setzt sich wie folgt zusammen:
— 25 mA zulassiger Ruhestrom
— 25 mA mogliches Laden des Sounders der Diebstahlwarnanlage

Wird tber die Schnell-Ruhestrommessung eine Priifung durchgefiihrt, wird als maximal zuldssiger Ruhestrom
70 mA ausgegeben. Der Unterschied ist in einer zuséatzlichen Toleranz von 20 mA begriindet.



Kritische Energiebilanz

Dieser Datensatz wird nur geschrieben, wenn sich das Fahrzeug energiebezogen in einem kritischen Zustand
befindet (Liegenbleibergefahr). Der Datensatz wird geschrieben, wenn das Steuergerat fur
Energiemanagement den Zustand ,Fahrzeug nicht startfahig” erkennt. Es wird immer der aktuellste Datensatz
angezeigt.

Meldung am Tester
Der Datensatz wird nur geschrieben, wenn sich das Fahrzeug energiebezogen in einem kritischen Zustand befand (Liegenbleibergefahr!).

00.05 A, mittlerer Ruhestrom

19,75 A, mittlerer Gesamtstrom

-10,73 A, Stromstarke zum Zeitpunkt des Historiendateneintrages
17 %, Ladezustand der Batterie

03 mOhm, Innenwiderstand der Batterie

+0118 Ah, Energiedurchsatz

-00067 Ah, Energiebilanz

009624 km, km-Meilenstand

2005-06-13, 23:24:47 Datum und Uhrzeit

Warnblinken aus Lichterstatus
Standlicht aus

Abblendlicht aus

Nebelscheinwerfer aus

Fernlicht aus

07.1 Stunden, Klemme 15 ein Fahrzeugstatus
07.1 Stunden, Datenbus wach

007.1 Stunden, letzte Standzeit

00 Anzahl Datenbus ein/aus

01 Anzahl Klemme 15 ein/aus

01 Anzahl der Liegenbleibereintréage in die Historiendaten

002 Anzahl der verbauten (getauschten) Batterien im Fahrzeug

Der Datensatz wird mit den Klartextangaben ausgegeben. Dies erleichtert die Auswertung.

Meldung am Tester, wenn keine Liegenbleibergefahr bestand
Es ist kein Eintrag vorhanden. Das Fahrzeug befand sich in keinem energiekritischen Zustand.

Der ,mittlere Gesamtstrom” ist der Wert von ,Motor aus” bis zur ,,Grenze Startfahigkeit”. Er gibt somit an,
welcher durchschnittliche Strom bis zum Eintrag geflossen ist.

Die ,Stromstéarke bis zum Zeitpunkt des Historiendateneintrages” gibt an, wie hoch der Strom im Moment des
Eintrages bzw. im Moment der Erkennung der Liegenbleibergefahr war.

Der ,Ladezustand der Batterie” wird im Moment der Ausldsung aufgezeichnet.

Der ,Innenwiderstand der Batterie” wird im Moment der Auslésung aufgezeichnet. Die Batterie sollte immer
unter ca. 10 mOhm Innenwiderstand haben. Ist der Innenwiderstand groéfRer, sollte die Batterie geprift
werden. Zu beachten ist hier, dass der Innenwiderstand ab einem Ladezustand von 15-20 % rapide ansteigt.
Bei vollig leerer Batterie konnen hier Werte bis 99 mOhm angezeigt werden.

Beim Energiedurchsatz ist zu beachten, dass eine Batterie ca. 60 x ihre Nennkapazitat wahrend ihrer
Lebensdauer liefern kann.

Die Energiebilanz ist das ,Konto” der Batterie. FlieRt mehr Strom ab als zu, wird der Wert negativ. Ist die
Batterie voll geladen, wird als Energiebilanz 0 angezeigt. Da dieser Wert nur durch Stromintegration gebildet
wird, verliert er mit zunehmendem Batteriealter an Aussagekraft.

Uber den Lichterstatus und Fahrzeugstatus kann erkannt werden, ob zum Zeitpunkt der Aufzeichnung, also
der Liegenbleibergefahr, ein Verbraucher angeschaltet oder die Ziindung an war.

Die ,Anzahl der Liegenbleibereintrage” gibt an, wie oft das Steuergerat fiir Energiemanagement eine kritische
Energiebilanz festgestellt hat, die zu Startproblemen fiihren kdnnte.

Grundséatzlich missen die Historiendaten bei Beanstandungen zligig ausgelesen werden. Wird durch haufige
Zindung ein/aus Zyklen oder kurze Rangierfahrten eine neue ,Liegenbleibergefahr” ausgeldst, werden die
letzten Daten der kritischen Energiebilanz durch neue Daten liberschrieben. Das bedeutet, dass die Daten
zum Zeitpunkt der Beanstandung Uberschrieben und somit verloren sind, was die Problemldsung erschwert.

19



20

Abschaltstufenhistorie
In der Abschaltstufenhistorie werden die Daten der letzten 15 Abschaltstufen eingetragen.

Meldung am Tester

Die Daten der Abschaltstufenhistorie bedeuten:

Beispiel: 2¥2*-12.50¥30*2003-10-31-10:10:25*0-0-0-0-0-0%06.5**

2 = Abschaltstufe 2 wurde gesetzt

2 = Auslosegrund der Abschaltstufe (2 = schlechter Batteriezustand)
-12.50 = mittlerer Gesamtentladestrom in A wahrend der gesetzten
Abschaltstufe

30 = Batterie-Ladezustand (SOC = state of charge)

2003-10-31 = Datum

10:10:25 = Uhrzeit

0 = Warnblinken aus (1 = Warnblinken ein)

0 = Parklicht aus (1 = Parklicht ein)

0 = Standlicht aus (1 = Standlicht ein)

0 = Abblendlicht aus (1 = Abblendlicht ein)

0 = Nebelscheinwerfer aus (1 = Nebelscheinwerfer ein)

0 = Fernlicht aus (1 = Fernlicht ein)

06.5 = Dauer Klemme 15 ein in Stunden (Motor war in dieser Zeit aus)

Abschaltstufenhistorie =

2*0*-04.57*77*%2005-06-23, 14:02:19%0-0-0-0-0-0*%03.1** Es werden die letzten 15 Eintrége
. ausgegeben

;.":*2*-1 0.76%21*2005-06-11, 10:38:45*0-0-0-0-0-0%06.7**

Der Datensatz wird mit den Klartextangaben ausgegeben. Dies erleichtert die Auswertung.

Auslésegriinde

0 = Strombedingt

1 = Ladezustand zu tief und/oder Batterieinnenwiderstand zu hoch und/oder Verlustkapazitdt Qv zu hoch
2 = Startkritische Batteriespannung bei aktuellem Entladestrom

3 =1 und 2 gleichzeitig

4 = Ladezustand < 30%

5 =1 und 4 gleichzeitig

6 = 2 und 4 gleichzeitig

7 =1, 2 und 4 gleichzeitig

Im Fehlerspeicher werden ebenfalls Abschaltstufen eingetragen. Der Unterschied zu den Historiendaten ist,
dass im Fehlerspeicher beim neuen Audi A6 ‘05 und A8 ‘03 das erste Aktivieren einer Abschaltstufe
festgehalten wird. Beim Audi Q7 wird nur der Hinweis ,Energiemanagement aktiv” beim Setzen einer
beliebigen Abschaltstufe eingetragen. Bei den Historiendaten wird immer der aktuellste Wert ausgegeben.



Batteriewechselchronik

Bei der Batteriewechselchronik werden die Daten der 3 letzten Batteriewechsel abgespeichert.

Der Eintrag in die Historiendaten erfolgt mit dem Codieren des Batterie-Energiemanagements.

Daher ist es sehr wichtig, dass das Steuergerat fiir Energiemanagement J644 nur codiert wird, wenn
tatséchlich eine neue Batterie verbaut wurde. Das Codieren I6scht alle Historiendaten. Es kann unter anderem
kein zuverléassiger Batterietest (iber VAS 5051 durchgefiihrt werden, da dieser Test die Historiendaten
verwendet. Ebenso wird bei Anfragen tiber DISS eine Aussage der Audi AG sehr schwierig, da die
Historiendaten nicht mehr zur Verfiigung stehen bzw. verfélscht sind.

Meldung am Tester
Die Batteriewechselchronik enthalt hochstens 3 Datenzeilen.

Die Auswertung der Daten ergab:
Original Batterie Batterieseriennummer:
1401270070

2005-06-24, 12:03:17 Datum und Uhrzeit an dem die Batterie ausgebaut wurde.
-00050 Ah, Energiebil der gebauten Batterie
-240 Ah, Energiedurchsatz der ausgebauten Batterie

Weitere Daten
Uber die Schaltflache ,weitere Daten” kdnnen folgende Informationen ausgelesen werden:

— Energiebilanz der letzten 5 Fahrten
— Energiebilanz der letzten 5 Standzeiten
— Uhrzeitprogrammierung im Kombiinstrument

Energiebilanz der letzten 5 Fahrten
Es werden die Energiebilanz und Dauer der letzten 5 Fahrten protokolliert.

Meldung am Tester

Energiebilanz der letzten 5 Fahrten =

+003.5 Ah, Energiebilanz, Fahrtdauer in Stunden 000.7
+010.3 Ah, Energiebilanz, Fahrtdauer in Stunden 002.3
+008.2 Ah, Energiebilanz, Fahrtdauer in Stunden 001.2
+003.5 Ah, Energiebilanz, Fahrtdauer in Stunden 000.5
+001.3 Ah, Energiebilanz, Fahrtdauer in Stunden 001.2

Negative Energiebilanzen bedeuten, dass die Batterie wahrend der Fahrt entladen wurde!

Ursachen:

— kurze Fahrstrecken

— viele Verbraucher

— schlechter Batterieladezustand

In Audi Fahrzeugen sind die Generatoren immer so ausgelegt, dass ein Entladen der Batterie wahrend der

Fahrt nur in sehr ungiinstigen Betriebssituationen vorkommen kann. Das bedeutet, wenn hier Giber langere
Zeit eine negative Energiebilanz vorliegt, muss der Generator auf Funktion tGberprift werden.
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Energiebilanz der letzten 5 Standzeiten
Es werden die Energiebilanz und Dauer der letzten 5 Standzeiten protokolliert.

Meldung am Tester

- 007.1 Ah, Energiebilanz, Standd in Stunden: 034.0
- 009.5 Ah, Energiebilanz, Standdauer in Stunden: 063.6
- 000.4 Ah, Energiebilanz, Standdauer in Stunden: 001.2
- 002.1 Ah, Energiebilanz, Standd in Stunden: 003.7
- 010.3 Ah, Energiebilanz, Standd in Stunden: 004.3

Negative Energiebilanz bedeutet, dass nach ,Motor aus” weiterhin viele Verbraucher angeschaltet waren.

Diese Daten sind sehr hilfreich, wenn keine Daten in der Ruhestromhistorie eingetragen sind. Es kann erkannt
werden, ob nach ,Motor aus” die Batterie belastet bzw. entladen wurde.

Daten zur Datum-/Uhrzeitprogrammierung im Kombiinstrument

Meldung am Tester

Daten zur Datum-/Uhrzeitprogrammierung im Kombiinstrument:

Der Datensatz zeigt an, wann und wie oft die Datum-/Uhrzeit-Anzeige im Kombiinstrument verandert wurde.
AuBerdem kann bei Fahrzeugen ohne Funkuhr gepriift werden, ob die Zeit richtig eingestellt wurde.

Anzahl der Datum-/Uhrzeit-Resets im Kombiinstrument: 15

Jede folgende Zeile besteht aus einem Zeitstempel-Paar. Der erste Zeitstempel des Paares zeigt die Uhrzeit im Kombiinstrument vor dem Reset
an. Der zweite Zeit pel zeigt die eing lite Uhrzeit nach dem Reset an.

Ursachen fiir einen Reset sind:
1. Ursache: Batterie wurde abgeklemmt
2. Ursache: Batteriespannung sehr schwach

2005-06-29, 16:12:00%¥2005-06-30, 13:00:00
2005-05-01, 13:09:20*2005-05-01, 16:30:00
2005-04-03, 10:22:14*2005-04-03, 12:13:00
2005-02-11, 11:34:00¥2005-02-13, 14:05:00
2005-02-01, 12:54:00%2005-02-01, 13:30:00

Diese Daten kdnnen zur zeitlichen Plausibilisierung verwendet werden. Bei den Historiendaten wird der
aktuellste Wert immer in die oberste Zeile geschrieben. Das Datum und die Uhrzeit werden vom Steuergerat
fur Energiemanagement J644 zu diesem aktuellen Wert dazu geschrieben. Datum und Uhrzeit werden vom
Kombiinstrument auf den Datenbussystemen zur Verfligung gestellt. Stimmt die Einstellung von Datum und
Uhrzeit nicht, wird unter Umstédnden zu einem neuen Eintrag ein altes Datum dazu geschrieben.



Batterie

Die Batterie ist platzsparend unter dem linken Sitz untergebracht. Zum Laden und zur Uberpriifung des
Ladezustandes ist kein direkter Zugang notwendig.

Die Ladung oder Fremdstromversorgung erfolgt Giber zwei Fremdstartbolzen im Motorraum.

Die Uberpriifung des Zustandes der Batterie erfolgt tiber das Steuergerit fiir Energiemanagement J644.
Bei erforderlichem Austausch und zur Kontrolle des S&urefiillstandes der Batterie (z. B. beim Regelservice)
kann der Sitz nach dem L&sen zweier Schrauben einfach hoch geklappt werden.

Es kommen folgende Batterien zum Einsatz:
® 80Ah/380A

® 95 Ah /450 A

® 110 Ah/520A

Welche Batterie zum Einsatz kommt, ist abhédngig von:
- Motor

— Ausstattung

- Land

Batterietest

Uber das Steuergerat fiir Energiemanagement J644 kann ein Batterietest durchgefiihrt werden. Dieser Test
kann in der Geflihrten Fehlersuche oder den Gefiihrten Funktionen unter ,61-Batterieregelung - A-Batterie,
Prifung” gestartet werden.

Das Steuergerat fir Energiemanagement errechnet aus verschiedenen Messwerten und den Historiendaten
den Zustand der Batterie und gibt als mdgliche Ergebnisse aus:

— Batterie in Ordnung

— Batterie laden
— Batterie tauschen

Die Batteriepriifung mittels Batterieprifgerat VAS 5097A ist fiir den Audi Q7 nicht mehr notwendig.
Die Vorteile dieser neuen Priifmethode sind:

— Vor der Priifung muss die Batterie nicht geladen werden.

— Die Batterie muss nicht vom Bordnetz getrennt werden.

— Die Batterie muss nicht ausgebaut werden.

Die Erfassung des Saurefiillstandes der Batterie erfolgt konventionell durch eine Sichtpriifung.
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Steuergerate

Batteriewechsel

Beim Erneuern der Fahrzeugbatterie muss das Steuergerat fiir Energiemanagement J644 codiert werden.
Dies ist notwendig, um die neue Batterie (Gré3e, Hersteller, neuwertiger Zustand) an das Energiemanagement
anzulernen. Nur dann arbeitet das Energiemanagement mit maximaler Funktionalitdt und Prazision.

Das Steuergerat flir Energiemanagement J644 darf nur beim Erneuern einer Batterie codiert werden.
Ansonsten werden im Fahrzeug Fehler verursacht, da der Zustand der Batterie nicht richtig eingeschétzt
werden kann, und es gehen wichtige Historiendaten verloren, die unter anderem fiir den Batterietest (iber den
VAS-Tester benétigt werden.

Erhaltungsladung

An Ausstellungsfahrzeugen und Fahrzeugen in der
Werkstatt muss zur Schonung der Batterie ein
Ladegerat VAS 5095A, VAS 5900 oder VAS 5903 an
den daflir vorgesehenen Fremdstartbolzen im
Motorraum links angeschlossen werden. Dies
verhindert ein Entleeren der Batterie.

364_016

Fremdstartbolzen Fremdstartbolzen
Plus Minus

Abklemmen der Fahrzeugbatterie

Zum Abklemmen der Masseleitung der Fahrzeugbatterie muss der Sitz nicht hoch geklappt werden.
Die Masseleitung der Batterie kann vor dem linken Sitz tiber eine daflir vorgesehene Masseverbindung bei
Bedarf abgeklemmt werden.

Abdeckung vor dem linken Sitz Masseverbindung

364_017 364_018



Generator

Funktionsprinzip Generatorregler

MaRgeblich fiir den Abgabestrom des Generators ist die Erregerspannung und damit der Erregerstrom.
Der Transistor T schaltet mit einer Frequenz von etwa 150 Hz die Spannung, die an B+ anliegt, auf die
Erregerwicklung. Der sich dann einstellende Erregerstrom Ig, bzw. Ig, offektivv VON O A bis max. 8 A, ist direkt
proportional zum Abgabestrom des Generators. B

BSD

Generatorkennlinie

BSS

IEzr

UE«

364_056

Uen
Ug, |

FErv A

IRNRE

364_057

Das Bild gibt einen qualitativen Uberblick tiber den Zusammenhang zwischen Drehzahl und Abgabestrom in
voll belastetem Zustand des Generators, d. h. die Kennlinie gibt den maximal méglichen Wert des
Abgabestroms fiir jede Drehzahl an.
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Ublicherweise werden zwei Betriebspunkte besonders betrachtet. Das ist zum Einen der Punkt bei 1800 rpm
(entspricht Leerlauf, griine Markierungen) und zum Anderen der Nennpunkt bei 6000 rpm (rote
Markierungen).

Bei z. B. einem 140 A-Generator bezieht sich diese Angabe immer auf den Nennpunkt bei 6000 rpm. Auf
manchen Typenschildern findet sich eine Angabe wie 75-140 A. Hier bedeutet der erste Wert den maximal
moglichen Abgabestrom bei 1800 rpm, also 75 A, und der zweite Wert entspricht wieder dem Nennpunkt
(140 A bei 6000 rpm).

Hinweise

- Die Kenndaten beziehen sich immer
auf den Betrieb bei Raumtemperatur.

- Bei Drehzahlen sind immer die
Generatordrehzahlen gemeint und nicht
die Motordrehzahlen.

Im Audi Q7 werden folgende Generatoren eingesetzt:

Valeo 100-150 A TG16

Valeo 105-180 A TG17

Hitachi 140-210 A HTC 190A




Generatorkontrollleuchte

Die Kontrollleuchte zeigt einen Defekt am Generator oder eine Stérung der Fahrzeugelektrik an.

Der Generator sendet tber die Bit-synchrone-Schnittstelle (BSS) Statusmeldungen an das Steuergerat fir
Energiemanagement J644. Diese Statusmeldungen sind die Basis flir die Ansteuerung der Kontrollleuchte.
Die Information zur Ansteuerung der Kontrollleuchte wird durch das Steuergerét fir Energiemanagement
J644 auf den CAN-Komfort gesendet und tiber das Diagnose-Interface fiir Datenbus (Gateway) J533 auf den
CAN-Kombi gelegt. Das Steuergerat im Schalttafeleinsatz J285 liest diese Information vom CAN-Kombi ein
und steuert die Kontrollleuchte an.

Kontrollleuchte wird bei folgenden Fehlern angesteuert:

— Motor lduft und es liegt ein mechanischer Fehler am Generator fir mindestens 10 Sekunden an.
— Ein elektrischer Fehler des Generators oder der BSS liegt fiir mindestens 10 Sekunden an.

Beide Fehler flihren zu Fehlerspeichereintrdgen im Steuergerét fir Energiemanagement J644.

Kontrollleuchte wird nicht angesteuert:

— Keine Kommunikationen zwischen Steuergerat fir —
. P Steuergerat im
Energiemanagement J644 und Steuergerét im Schalttafeleinsatz J285
Schalttafeleinsatz J285.

| | |
- +
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’

v
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2

Diagnose-Interface E Stetéerger_éit L
fiir Datenbus mannaegrz::;nt
1533 E J644
Komfort-CAN
Generator
364_059
Der Generator bzw. der Regler im Generator kann
Uber die Bit-synchrone-Schnittstelle 3 Fehler als Hinweis
Status an das Steuergerat fir Energiemanagement L.
melden: Achtung! Bei einem Defekt des Reglers
kann es sein, dass die

_ Mechanischer Fehler Generatorkontrollleuchte nicht
_ Elektrischer Fehler (0] angesteuert wird. Dies ist dann der Fall,
— Hochtemperatur Fehler wenn der Regler einen Defekt hat, der

das Senden von Informationen auf die
BSS verhindert. Dadurch bekommt das
Steuergerat fiir Energiemanagement
J644 keine Information tber die
Ansteuerung der Kontrollleuchte.
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Generatorpriifung

Folgende Priifungen sind bei der Diagnose des Reglers notwendig:

— Nennspannung
- Unterspannung
— Uberspannung

Die Messung der Spannungen erfolgt im Idealfall direkt am Generator an B+. Ist der Zugang zum Messpunkt
nicht moglich, kann die Messung der Spannung auch an den Fremdstartbolzen erfolgen.

Nennspannung
Der Generatorregler muss mindestens 14,3 Volt liefern.

Unterspannung
Die Generatorspannung sollte nicht unter 13 Volt sein. 13 Volt sind bei niedriger Drehzahl und angeschalteten
Verbrauchern noch erlaubt.

Uberspannung

Die Generatorspannung darf nicht groRer als 15,5 Volt bei hoher Drehzahl und wenigen angeschalteten
Verbrauchern sein.

Anzeichen fiir eine defekte Diode im Generator:

— Lautes Gerdusch aus dem Generator.
— Extreme Welligkeit bei der Messung der Oberwelligkeit mit dem DSO.



AufRenlicht vorn

Anordnung der Leuchten vorn

Schlittensystem fiir Hauptscheinwerfer

M A e —— \“? Blinker

e,

Blinker und Standlicht

Nebelscheinwerfer

364_020

Durch den Einsatz eines Schlittensystems ist ein Ausbau des Hauptscheinwerfers ohne Demontage des
StoRRfangers moglich. Dies erleichtert den Austausch von Glihlampen im Service.
Weitere Informationen zum Wechseln der Glihlampen finden Sie in der Betriebsanleitung Audi Q7.

364_062

Der Hauptscheinwerfer lasst sich nach dem
Entriegeln und Abstecken der elektrischen
Leitungen nach vorne herausziehen. Beachten Sie
bitte den jeweils aktuellen Reparaturleitfaden.

Wechseln der Glithlampen

Fast alle Glihlampen kdnnen mit dem
Bordwerkzeug gewechselt werden.

Weitere Informationen zum Wechseln der
Glihlampen kdnnen Sie der Betriebsanleitung
Audi Q7 entnehmen.

Nicht durch den Kunden gewechselt werden
kénnen: Xenon, Blinkleuchte im Spiegel,
hochgesetzte Bremsleuchte.

364_063

364_064

29




Steuergerate

Auf3enlicht hinten
Anordnung der Leuchten hinten

Die Haupt-Heckleuchten sind komplett in der Heckklappe verbaut. Da die Heckleuchten beim Offnen der
Heckklappe mit nach oben schwenken, sind feststehende Zusatzheckleuchten im StoRfédnger notwendig.
Beim Offnen der Heckklappe erfolgt eine Umschaltung auf die Zusatzheckleuchten. In den Heckleuchten sind
die Brems-/Schlussleuchte, zwei fur jede Fahrzeugseite und die Blinkleuchte verbaut. In den
Zusatzheckleuchten im Stof3fanger sind die zusatzlichen Brems-/Schlussleuchten und zusétzlichen
Blinkleuchten verbaut. Weiterhin sind die Riickfahrscheinwerfer und die Nebelschlussleuchten verbaut.

Brems-/Schlussleuchte Brems-/Schlussleuchte

Blinkleuchte

Nebelschlussleuchte

Brems-/Schlussleuchte Riickfahrscheinwerfer

364_021

Varianten

Fur die Heckleuchten gibt es landerspezifische Varianten:
® ECE (z. B. Europa)
® SAE (z. B. Nordamerika)

Ansteuerung der Heckleuchten

Ansteuerung durch Zentralsteuergerat fir Komfortsystem J393
— Bremsleuchten

— Schlussleuchten

— Blinkleuchten

Ansteuerung durch Zentralsteuergerat 2 fiir Komfortsystem J773
— Nebelschlussleuchten

— Rickfahrscheinwerfer

— Side-Marker (Nordamerika)
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Umschalten der Heckleuchten

Umschaltung beim Offnen der Heckklappe

Wird die Heckklappe gedffnet, werden die Brems-/Schlussleuchten und die Blinkleuchten von den
Heckleuchten in der Heckklappe auf die Zusatzheckleuchten im StoRfanger umgeschaltet. Die Lampen in den
Heckleuchten der Heckklappe werden dann ausgeschaltet. Wird die Heckklappe wieder geschlossen, erfolgt
eine Umschaltung zurtick auf die Heckleuchten in der Heckklappe. Die Zusatzheckleuchten im Stol3fanger
werden wieder deaktiviert.

Umschaltung beim Ausfall von Lampen

Bei einem Ausfall der Blinkleuchte an einer
Fahrzeugseite oder beim Ausfall beider Lampen fir
die kombinierten Schluss-/Bremsleuchten wird
asymmetrisch auf die Beleuchtung im Stol3fanger
umgeschaltet. Das bedeutet, es wird nur die defekte
Seite umgeschaltet. Im Falle einer asymmetrischen
Umschaltung erfolgt eine Meldung im
Kombiinstrument. Bei einer Umschaltung auf Grund
eines Ausfalls der Hauptheckleuchten auf die
Zusatzheckleuchten im Sto3fanger wird erst mit
dem néchsten Kl. 15 Zyklus ein neuer
Einschaltversuch der Heckleuchten in der
Heckklappe unternommen.

364_022

Funktionsablauf Umschaltung der Heckleuchten

Das Zentralsteuergerit fiir Komfortsystem J393 erhalt zur Umschaltung der Beleuchtung beim Offnen der
Heckklappe eine Sensorinformation vom Zentralsteuergeréat 2 fiir Komfortsystem J773. Am
Zentralsteuergerat 2 fiir Komfortsystem J773 sind die Geber 1 fiir Heckklappe geschlossen G525 und Geber 2
fur Heckklappe geschlossen G526 angeschlossen. Erhélt das Zentralsteuergerat 2 fiir Komfortsystem J773 die
Information, dass die Heckklappe ged&ffnet ist, wird diese Information (iber CAN-Komfort dem
Zentralsteuergerét fir Komfortsystem J393 zur Verfligung gestellt. Das Zentralsteuergerat flir Komfortsystem
J393 schaltet daraufhin von der Heckleuchte in der Heckklappe auf die Zusatzheckleuchte im Stol3fanger um.
Informationen zu den Gebern G525 und G526 finden Sie im Abschnitt Zentralsteuergerét 2 fir Komfortsystem
J773 in diesem Selbststudienprogramm.

Das Zentralsteuergerat fir Komfortsystem ist mit einer Lampenkalt- und Lampenwarmiiberwachung
ausgestattet. Es erkennt somit einen Ausfall der Brems-/Schlussleuchten und Blinkleuchten. Wird ein Ausfall
auf einer Fahrzeugseite erkannt, wird auf die Zusatzheckleuchte umgeschaltet.

Wechseln der Lampen

Alle Lampen kdnnen mit dem Bordwerkzeug gewechselt werden. Die Lampen sind durch 4 Abdeckungen in
der Heckklappe zugénglich.
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Bordnetzsteuergerat 2 J520
Anderungen zu Audi A6 ‘05

Das Bordnetzsteuergeréat 2 wurde vom Audi A6 ‘05
lbernommen. Neu ist der Einbauort des
Steuergerétes.

Funktionsumfange

® Einlesen des Tasters fir Handschuhfach E316 364023

® Ansteuerung des Motors fiir
Handschuhfachentriegelung V327

® Ansteuerung des Magnetventils fiir Servotronic
N119

® Stellt dem Schiebedach die Informationen
Geschwindigkeitssignal, Komfort6ffnen und
KomfortschlieRen mit jeweils einer diskreten
Leitung zur Verfiigung

® Legt die Messwerte des im Steuergerat
integrierten Neigungswinkelsensors auf den
CAN-Bus

Varianten

Es gibt zwei Varianten des Bordnetzsteuergerates 2
J520.

Die Basis-Variante verfligt Giber die Umféange der
Handschuhfachentriegelung und steuert das
Magnetventil fir Servotronic an.

Die Highline-Variante verfligt zusétzlich noch tber
die Schiebedach-Umfénge und hat einen
Neigungssensor im Steuergeréat verbaut. Die
Messwerte des Neigungssensors werden fiir die
Diebstahlwarnanlage bendtigt.

Einbauort

Das Bordnetzsteuergerat 2 befindet sich, wie in der
Abbildung dargestellt, unter dem rechten
Vordersitz.
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Steuergerat fur Zugang und Startberechtigung J518

® mit Antenneneinleseeinheit fiir schliissellose Zugangsberechtigung J723
@ Schalter fiir Zugang und Startberechtigung E415 und
® Taster fiir Zugang und Startberechtigung E408

Anderungen zu Audi A6 ‘05

Das System fiir Zugang und Startberechtigung ist im Wesentlichen eine Ubernahme des Systems im
Audi A6 ‘05. Folgende Anderungen gegenliber dem Audi A6 ‘05 haben sich ergeben:

Der Einbauort der Antenneneinleseeinheit fiir schliissellose Zugangsberechtigung J723 wurde gedndert.
Im Audi Q7 befindet er sich hinten rechts. Der genaue Einbauort ist im entsprechenden Kapitel abgebildet.

Systemiiberblick

Drei Komponenten des Systems fiir Zugang und / !
Startberechtigung kommunizieren {iber einen / Steuergerat fir inleseeinheit fil
# Zugang und schliissellose
Zugangs-
berechtigung

lokalen Eindrahtbus miteinander.

Das sind:

— das Steuergerat flir Zugang und
Startberechtigung J518

— der Schalter flir Zugang und Startberechtigung
E415 und

— die Antenneneinleseeinheit flir schliisselloses
Zugangsberechtigung J723 (ist nur bei Advanced Schalter fiir
Key verbaut) Zugang und

Das Steuergerat flir Zugang und Startberechtigung
J518 ist Systemmaster und stellt die Schnittstelle
nach auBBen dar. Das Steuergerat fir Zugang und
Startberechtigung J518 ist Teilnehmer am Komfort-
CAN.

364_025
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Varianten

In Abhangigkeit des Zielmarktes des Fahrzeugs und der Fahrzeugausstattung werden verschiedene
Anforderungen an das System fiir Zugang und Startberechtigung gestellt. Die daraus resultierende
Variantenvielfalt wird allein durch verschiedene Varianten des Schalters fiir Zugang und Startberechtigung
E415 abgedeckt. Er wird durch folgende Fahrzeugeigenschaften bestimmt:

® mit oder ohne Advanced Key
® mit Automatik- oder Handschaltgetriebe (wegen Ziindschliisselabzugssperre)
® Funkfrequenz des Fahrzeugschliissels (315 MHz, 433 MHz oder 868 MHz)

Das Steuergerat fir Zugang und Startberechtigung J518 sowie die Antenneneinleseeinheit fiir schliissellose
Zugangsberechtigung J723 gibt es nur in einer Ausflihrung.

Verweis
Das System fiir Zugang und

@ Startberechtigung ist im SSP 326 -
Audi A6 ‘05 Elektrik beschrieben.



Aufgaben des Steuergerits fiir Zugang und Startberechtigung J518

® Stellt die Busverbindung des Systems nach
aulRen dar. Ist Teilnehmer am CAN-Komfort

® Kommuniziert mit den anderen Komponenten
des Systems fiir Zugang und Startberechtigung
tiber einen lokalen Eindrahtbus

® Liest die Stellung des Fahrzeugschliissels im
Schalter flir Zugang und Startberechtigung E415
Uiber 2 diskrete Leitungen und den Eindrahtbus
ein

® Liest die Stellung des Tasters flir Zugang und
Startberechtigung E408 ein
(ist nur bei Advanced Key verbaut)

® Steuert die Klemmenrelais fiir Klemme 15 und fir
Klemme 75x an

Fordert das Motorsteuergerat zum Starten des
Motors auf

Steuert den Motor zur Ver- bzw. Entriegelung der
Lenksdule an

Liest vom Steuergerat fir automatisches
Getriebe J217 ein, ob sich der Wahlhebel aktuell
in Position P oder N befindet.

Erteilt die Freigabe fiir ,Fahrzeug Offnen”

Ist Diagnoseschnittstelle fiir alle Komponenten
des Systems flir Zugang und Startberechtigung

Ist Master der Fahrzeugfunktion
Wegfahrsperre IV

Das Steuergerat fiir Zugang und Startberechtigung
bildet, wie aus dem Audi A6 ‘05 bekannt, eine
Einheit mit der Lenks&ule. Das Steuergerat ist Gber
Abrissschrauben mit der Lenks&ule verbunden und
kann nicht einzeln getauscht werden. Muss das
Steuergerat flir Zugang und Startberechtigung
ersetzt werden, muss die Lenkséule mit gewechselt
werden.

364_026
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Aufgaben des Schalters fiir Zugang und Startberechtigung E415

Der Schalter fiir Zugang und Startberechtigung
E415 ist nicht mechanisch codiert. Er kann folglich
mit jedem A6-Schlissel gedreht werden. Die
Schlisselerkennung geschieht rein elektronisch.

® Auswerten der Schliisselstellung im
Zliindanlassschalter mit 4 Mikroschaltern

® Aktuelle Ziindschliisselstellung tiber Eindrahtbus
und Uber 2 diskrete Leitungen an das Steuergerat
flr Zugang und Startberechtigung {ibertragen

® Verfligt aus Sicherheitsgriinden lber eine
weitere Unterbrechung der Spannungs-
versorgung der Lenkséulenverriegelung
(Verhindern eines selbsttatigen Verriegelns)

® Einlesen des Schalters fur Getriebestellung P
F305 (nur bei Fahrzeugen mit Automatikgetriebe)

® Steuerung der integrierten
Zindschlusselabzugssperre

® Einlesen des Tasters fiir Zugang und
Startberechtigung E408
(nur bei Fahrzeugen mit Advanced Key)

364_027

Einlesen des Signals der Antenne fir
Zentralverriegelung und Diebstahlwarnanlage
R47

Empfangene Daten des Funkschlissels weiter
ans Steuergerét fiir Zugang und
Startberechtigung senden

Liest das Signal des Bremslichtschalters F ein
(nur bei Fahrzeugen mit Advanced Key)

Ubertragt tiber eine Lesespule Energie an den
gesteckten Fahrzeugschliissel, damit dieser seine
Schlisselidentifikation senden kann

Ubertragt die erhaltene Schliisselidentifikation
Uiber den Eindrahtbus an das Steuergerat fur
Zugang und Startberechtigung J518

Kommuniziert mit den anderen Komponenten
des Systems fiir Zugang und Startberechtigung
tiber einen lokalen Eindrahtbus



Aufgaben der Antenneneinleseeinheit fiir schliissellose Zugangsberechtigung J723

(Die Antenneneinleseeinheit fir schliissellose
Zugangsberechtigungt J723 ist nur bei der
Mehrausstattung Advanced Key vorhanden)

® Wertet die Signale der vier Ndherungssensoren
in den Tiren aus

® Steuert die Antennen fiir Zugang und
Startberechtigung R134 - R138 an

® Kommuniziert mit den anderen Komponenten
des Systems fiir Zugang und Startberechtigung
tiber einen lokalen Eindrahtbus

364_028

Antenneneinleseeinheit fiir
schliissellose Zugansgberechtigung
J723

Einbauort der Ant inleseeinheit fiir 364.029
schliissellose Zugangsberechtigung J723

Aufgaben des Tasters fiir Zugang und Startberechtigung E408

(Der Taster ist nur vorhanden bei der Mehrausstattung Advanced Key)

® Stellt aus Sicherheitsgriinden sowohl dem Steuergerat als auch dem Schalter fiir Zugang und
Startberechtigung die aktuelle Position des Tasters fiir Zugang und Startberechtigung zur Verfiigung.

Verweis
Die Funktionen des Schalters fiir

@ Zugang und Startberechtigung sind im
SSP 326 - Audi A6 ‘05 Elektrik

beschrieben.
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Tursteuergerate

J386 Tiirsteuergerat Fahrerseite
J387 Tirsteuergerat Beifahrerseite
J388 Tiirsteuergerat hinten links
J389 Tursteuergerat hinten rechts

Anderungen zum Audi A6 "05

Die Tiirsteuergerate fur den Audi Q7 sind aus dem
Audi A6 ‘05 Gilbernommen. Somit sind Steuergerat
und Motor fiir Fensterheber wieder separat verbaut
und bilden keine Einheit.

364_030

Ersatzmasterfunktionen

Bei Ausfall des Zentralsteuergerats flir Komfortsystem J393 ist das Tirsteuergerat Fahrerseite Ersatzmaster
fiir die Zentralverriegelung. Eine Offnung per Funk bzw. die Advanced Key-Funktionen stehen in diesem Fall
nicht zur Verfigung. Das Fahrzeug muss mechanisch geodffnet und geschlossen werden. Die anderen
Tlrsteuergerate werten in diesem Fall die Informationen des Tlrsteuergerates Fahrerseite direkt aus.

Varianten
Die Tursteuergerate des Audi Q7 gibt es in zwei Varianten, einer Min-Ausfiihrung und einer Max-Ausfiihrung.

Die Max-Ausfiihrung wird bei einer der folgenden Umfange benétigt:
Advanced Key

Ambientebeleuchtung

Umfeldbeleuchtung

Sitzmemory

Spiegelanklappung

Automatisch abblendender AuRRenspiegel

Elektrische Kindersicherung

Einbauort des Steuergerats und des Motors
fiir Fensterheber

Steuergerat

Motor fiir Fensterheber
364_031



Steuergerate fir Sitzverstellung der Fahrer- und Beifahrerseite

J136 Steuergerat fiir Sitzverstellung und Lenksaulenverstellung mit Memoryfunktion
J521 Steuergerat fiir Beifahrersitzverstellung mit Memoryfunktion

Anderungen zu Audi A6 '05

Das Steuergerét__f[]r Sitzverstellung und Memory ist
bis auf kleinere Anderungen ein
Ubernahmesteuergerat des Audi A6 ‘05.

Das Steuergerat kann sowohl als J136 auf der
Fahrerseite eingesetzt werden, als auch als J521 auf
der Beifahrerseite. Das Steuergerat erkennt seinen
Einbauort eigenstandig auf Grund des
Spannungspegels an einem Anschlusspin.

Das Verfahren wird als Pincodierung bezeichnet.
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Gespeicherte Einstellungen

Folgende Einstellungen werden durch Speichertastenbetatigung auf dem Memoryblock Fahrerseite bzw.
durch das Verriegeln des Fahrzeugs per Funkschliissel gespeichert:

— Aktuelle Position des linken und rechten AuRenspiegels
— Aktuelle Sitzeinstellungen des Fahrersitzes
— Aktuelle Lenksdulenposition (wenn elektrische Lenks&aulenverstellung vorhanden)

Folgende Einstellung wird durch Speichertastenbetédtigung auf dem Memoryblock Beifahrerseite gespeichert:

— Aktuelle Sitzeinstellungen des Beifahrersitzes

Das Steuergerat fur die Fahrerseite J136 kann sechs verschiedene Einstellungen speichern. Zwei
Einstellungen kénnen durch die Speichertasten gespeichert werden, vier weitere durch verschiedene
Funkschlissel.

Das Steuergerat fir die Beifahrerseite dagegen kann durch die Speichertasten nur zwei verschiedene
Einstellungen speichern, eine Speicherung tGber Funkschliissel gibt es hierfiir nicht.

Grundvoraussetzung fiir jegliche Memory-Operationen ist, dass der ON/OFF-Schalter des Memoryblocks auf
~ON” steht. Die Stellung dieses Schalters wird vom Tlrsteuergerat Fahrerseite J386 per Software eingelesen
und auf dem CAN-Bus libertragen. Die Schalterstellung ist aber zuséatzlich auch als Hardwareleitung durch das
Tiirsteuergerat Fahrerseite gefiihrt und geht von dort zum Sitzsteuergerat. Dort sorgt die Leitung auf
Hardwareebene dafiir, dass die Endstufen zur Motoransteuerung nicht mehr durchgeschaltet werden kénnen
bzw. bereits durchgeschaltete Endstufen sperren.
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Steuergerate

Funktionsumfange
Elektrische Handverstellung

Bei Sitzen mit elektrischer Sitzverstellung und Memoryfunktion werden die im Sitz befindlichen
Handverstellschalter vom Steuergerat fir Sitzverstellung eingelesen. Das Steuergerat wiederum steuert die
4 Verstellmotoren an und bringt den Sitz in die gewiinschte Position.

Bei Sitzen mit elektrischer Sitzverstellung ohne Memoryfunktion wird kein Steuergerat eingesetzt.
Die 4 Verstellmotoren werden direkt durch die Handverstellschalter gesteuert.

Zur Verstellung der Sitze ist lediglich Klemme 30 notwendig. Bei einer gesetzten Abschaltstufe des
Steuergerats fliir Energiemanagement ist die Verstellung nicht oder nur eingeschrankt maéglich.

Abspeichern der Einstellungen und Verstellen der Sitze mittels Programmiertasten

Das Speichern der beschriebenen Einstellungen erfolgt durch Betatigen der SET-Taste und anschlieRendem
Betéatigen einer der beiden Speicherplatze. Die SET-Funktion ist so lange aktiv, bis die rote Funktionsleuchte
im Taster erlischt. Eine erfolgreich durchgefiihrte Speicherung wird durch ein akustisches Signal
rickgemeldet. Voraussetzung hierfur ist wieder, dass der ON/OFF-Schalter des Memoryblocks auf ,,ON” steht.

Die abgespeicherten Einstellungen kénnen wie folgt wieder abgerufen werden:

® Bei gedffneter Fahrertiir und ,Klemme 15 aus” gentigt ein einmaliges Antippen einer der beiden
Speichertasten und Spiegel, Fahrersitz und Lenks&ule bzw. der Beifahrersitz verfahren auf die
abgespeicherten Positionen.

® Bei geschlossener Fahrertiir oder ,Klemme 15 ein” muss die Speichertaste so lange gedriickt bleiben, bis
der Verstellvorgang beendet ist. Der Verstellvorgang wird durch Loslassen der Speichertaste unterbrochen.

Abspeichern und Memoryverstellen iiber Funkschliissel

Das Abspeichern der aktuellen Spiegel-, Fahrersitz- und Lenksaulenpositionen auf einen Funkschlissel
funktioniert wie folgt:

— Nach SchlieBen der Fahrertiir und Verriegeln des Fahrzeuges mit dem Funkschliissel werden die
Einstellungen abgespeichert.

— Nach Entriegeln des Fahrerzeugs mit dem Funkschliissel und Offnen der Fahrertiir werden die auf den
Funkschllissel abgespeicherten Positionen angefahren. Der Beifahrersitz ist in diese Funktion nicht mit
einbezogen.

Fiir das korrekte Funktionieren der oben beschriebenen Funktion miissen allerdings zwei

Grundvoraussetzungen gegeben sein:

— Im Car-Meni des MMI unter ,Systeme”, ,Sitzeinstellungen”, ,Fahrersitz” muss der Punkt ,Funkschliissel”
auf ,ein” stehen.

— Der ON/OFF-Schalter des Memoryblocks muss auf ,ON” stehen.



Abspeichern und Memoryverstellen bei Advanced Key

Die Memoryverstellung bei Advanced Key lauft identisch zur Memoryverstellung {iber Funkschliissel ab.
Der einzige Unterschied ist, dass das Fahrzeug mit der Advanced Key-Funktion ver- bzw. entriegelt wird.

Prinzipschaltplan des Sitzmemorys

Bedienungseinheit fiir Fahrersitz mit Memoryfunktion E97

Klemme 58s

Leitung fiir Pincodierung
Fahrer/Beifahrer-Steuergerat
ist nur bei Beifahrersteuergerit

vorhanden
Motor fiir Bedienungseinheit fir
Lehnen- Fahrersitzverstellung
verstellung E470
!"“ & oy
- o| o & © ‘2 Notaus © © b4
jm N E|E|o K Sitz E| E] i *
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iy %) o ¥|¥|O ¥ |2 | | ¥ ~ i
Tiirsteuergerat Steuergerit fiir Sitzverstellung und Lenksaulenverstellung
Fahrerseite mit Memoryfunktion
J386 J136
Komfort-CAN High
Komfort-CAN Low C@
Motor fiir Motor fiir Motor fiir
Sitzneigungs- Sitzhoéhen- Sitzlangen-
verstellung verstellung verstellung
364_033
Verweis

Weitere Informationen finden Sie im
Selbststudienprogramm SSP 326.
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Zentralsteuergerat fur Komfortsystem J393
Anderungen zu Audi A6 ‘05

Das Zentralsteuergerat fir Komfortsystem J393
basiert auf dem Steuergerat im Audi A6 ‘05.

Folgende Anderungen haben sich ergeben:

Durch Einfiihrung eines zweiten
Komfortsteuergerats, dem Zentralsteuergerat 2 fiir
Komfortsystem J773, sind im Zentralsteuergerat fur
Komfortsystem J393 einige Funktionen und
Ausgange entfallen. Welche das genau sind, wird im
Folgenden dargestellt.

364_034

Die frei gewordenen Pins am Steuergerat werden
nun zur Ansteuerung der zusétzlichen Leuchten
genutzt, da Blinker, Brems- und Schlusslicht sowohl
im Heckdeckel verbaut sind als auch im StoRfénger.
Der redundante Verbau wurde notwendig, da die
Leuchten in der Heckklappe bei gedffneter Klappe
vom nachfolgenden Verkehr nicht mehr ausreichend
wahrgenommen werden kdnnen.

Masterfunktionen
— Blinkmaster
— Zentralverriegelungsmaster

— Innenlichtmaster
— LIN-Master fir die LIN-Busteilnehmer Alarmhorn H12 und Sensor fiir Innenraumiiberwachung G273

Varianten

Das Zentralsteuergerat flir Komfortsystem J393 gibt es fiir den Audi Q7 in 2 Varianten:
einer Basis-Variante und einer Highline-Variante.

Die Highline-Variante unterscheidet sich von der Basis-Variante durch zwei zuséatzliche Funktionen:

— Ansteuerung der FuRraumleuchten hinten
— Steuerung der Heckklappen-Zuziehhilfe



Ausgange

— Brems- und Schlusslicht im StoRfanger links

— Brems- und Schlusslicht im Heckdeckel links auRen
— Brems- und Schlusslicht im Heckdeckel links innen
— Blinklicht im StoRfanger links

— Blinklicht im Heckdeckel links

— Brems- und Schlusslicht im StoRfédnger rechts

— Brems- und Schlusslicht im Heckdeckel rechts aufden
— Brems- und Schlusslicht im Heckdeckel rechts innen
— Blinklicht im StoRféanger rechts

— Blinklicht im Heckdeckel rechts

— Bremslicht Mitte

— Kennzeichenleuchte

— Kofferraumlicht

— FuBraumleuchten hinten links

— FuBraumleuchten hinten rechts

— Motor fiir Tankdeckelentriegelung

— Relais fiir Heckscheibenheizung

— Versorgungsleitungen des Zuziehhilfemotors

— Motor fiir Entriegelung Heckklappenschloss

— Wecksignal fiir das Steuergerét fur Niveauregelung J197 (Wenn eine Fahrzeugtir ge6ffnet wurde)
— Wecksignal fiir das Motorsteuergerat

Bidirektionale Leitungen

— CAN-Bus-Leitungen High und Low des CAN-Komfort
— LIN-Bus-Leitung zum Alarmhorn H12 und Sensor fur Innenraumiiberwachung G273

Eingdnge

— Mikroschalter zur Positionsriickmeldung der Zuziehhilfe

— Bremslichtschalter

— Softtouch in der Heckklappe

— Scheibenbrucherkennung fiir Diebstahlwarnanlage (linke und rechte Seitenscheiben und Heckscheibe)

— Crashsignal vom Steuergeréat fir Airbag

— Bestéatigungsblinken fir erfolgreichen Programmiervorgang des Universellen Garagentordffners

— Einschalten der Bremslichter wird vom Steuergerat fiir ABS J104 auf Grund einer ACC-Bremsung
angefordert

— Mikroschalter Heckklappe geschlossen

43



44

Ein- und Ausgange, die sich nun am Zentralsteuergerat 2 fiir Komfortsystem J773 befinden

— Sidemarker links

— Sidemarker rechts

— Nebelschlussleuchte links

— Nebelschlussleuchte rechts

— Ruckfahrlicht links

— Rickfahrlicht rechts

— Innenraumleuchten

— LIN-Bus-Leitung zum GroRraumdach

Einbauort

Das Zentralsteuergerat fir Komfortsystem J393
befindet sich im Fahrzeug hinten rechts.

Es ist stehend eingebaut und an einem
Steuergeratehalter befestigt. Links daneben und am
gleichen Halter befestigt ist das Zentralsteuergerat
2 fur Komfortsystem J773.
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Zentralsteuergerat 2 fur Komfortsystem J773

Das Zentralsteuergerat 2 fiir Komfortsystem J773 ist ein neues Steuergeradt und kommt im Audi Q7 erstmals
zum Einsatz.

Aufgaben

Das Zentralsteuergerat 2 fiir Komfortsystem J773 hat folgende Aufgaben:
— Auswertung der Geber fiir Heckklappe geschlossen zur Heckleuchtenumschaltung
— Ansteuerung der Laderaumleuchte bzw. Leuchte 3. Sitzreihe
(abhdngig ob 3 oder 5 Hintersitze verbaut sind)
— Ansteuerung der Rickfahrscheinwerfer im Stol3fanger
— Ansteuerung der Nebelschlussleuchten im StoRfanger
— Ansteuerung der Sidemarker (Nordamerika)
— LIN-Master flir das open sky system

Einbauort

Das Zentralsteuergerat 2 fiir Komfortsystem J773
ist im Laderaum rechts unter dem Laderaumboden
verbaut.

Varianten

Min-Variante

— Standardausstattung
— Volldach

— 3 Hintersitze

Max-Variante 364.036
— Gehobene Ausstattung

— open sky system

— b5 Hintersitze (3. Sitzreihe)

Masterfunktionen

Das Zentralsteuergerat 2 fiir Komfortsystem J773 ist der LIN-Master fiir das open sky system.
Als LIN-Master ist das Steuergerat fur die Funktionsablaufe und die Diagnose des open sky system zustandig.

LIN
Zentralsteuergerat 2
fiir Komfortsystem
J773 Steuergerat Steuergeréat Steuergerat
fiir Schiebedach fiir Schiebedach hinten fiir Dachrollo
J245 J392 J394
364_058
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Funktionsplan

Klemme 30

Klemme 30

Rickfahrscheinwerfer links

> 'd Nebelschlussleuchte links

'd Klemme 31
J773
Riickfahrscheinwerfer rechts

> < Nebelschlussleuchte rechts

Innenleuchte

> Laderaumleuchte / Innenleuchte 3. Sitzreihe

LIN open sky system
CAN-Komfort High

5 c CAN-Komfort Low

Sidemarker rechts (Nordamerika)

wr
[

> < Sidemarker links (Nordamerika)

G G525 Geber 1 fiir Heckklappe geschlossen
G526 Geber 2 fiir Heckklappe geschlossen
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Auswertung der Geber fiir Heckklappe geschlossen

Die beiden Schalter G525 Geber 1 fiir Heckklappe geschlossen und G526 Geber 2 fiir Heckklappe geschlossen
werden durch das Zentralsteuergerat 2 fir Komfortsystem J773 eingelesen.

Das Steuergerat stellt die Stellung der beiden Schalter auf dem CAN-Komfort zur Verfligung.

Das Zentralsteuergerat flir Komfortsystem J393 liest die Schalterinformationen vom CAN-Komfort ein und
steuert die Heckleuchten entsprechend an.

Stellung der Schalter G525 und G526 ,Heckklappe geschlossen”:

— Zentralsteuergerat fiir Komfortsystem J393 steuert die Brems-/Schlussleuchten und Blinkleuchten in den
Haupt-Heckleuchten in der Heckklappe an.

— Die Brems-/Schlussleuchten und Blinkleuchten in den Zusatzheckleuchten im StoRfdnger werden nicht
angesteuert.

Stellung Schalter G525 und G526 ,Heckklappe geoffnet”:

— Zentralsteuergeréat fiir Komfortsystem J393 steuert die Brems-/Schlussleuchten und Blinkleuchten im
StolRfanger an.

— Die Brems-/Schlussleuchten und Blinkleuchten in der Heckklappe werden nicht angesteuert.

Heckklappe
BL | BS BS | | G525 | | @526
L
€
S
e
z
<
[3)
J393 J773
Legende
BL Blinkleuchte
BS Brems-/Schlussleuchte BL BS RS NS
RS Ruckfahrscheinwerfer -
NS Nebelschlussleuchte StoRfanger
364_060



Notfunktion

Bei einem Fehler der Schalter G525 und G526 wird
von den Haupt-Heckleuchten in der Heckklappe auf
die Zusatz-Heckleuchten im StoRféanger
umgeschaltet. Es erfolgt keine Anzeige im
Kombiinstrument.

Es wird in diesem Fall erst mit dem néchsten

Zindung aus/ein Zyklus ein neuer Einschaltversuch

fur die Haupt-Heckleuchten in der Heckklappe
unternommen.

Fehlerspeichereintrage

Die Anzahl der Fehlerspeichereintrége fiir die
Beleuchtung wurde reduziert. Es wird nur noch ein
Fehlerspeichereintrag flir eine Leuchteneinheit
gesetzt. Somit kann mit vier
Fehlerspeichereintragen die komplette
Heckbeleuchtung abgedeckt werden.

Welche Lampe einer Leuchteneinheit defekt ist,
kann den Umweltdaten des entsprechenden
Fehlerspeichereintrages entnommen werden.

Messwertblocke

Das Zentralsteuergerat 2 fir Komfortsystem J773
stellt fiir folgende Funktionen Messwertbldcke zur
Verfligung:

— Bordspannung

— Zusatzheckleuchten in den StofRfangern

— Innenlicht

— open sky system

— LIN-Kommunikation

— Heckklappenerkennung

Stellgliedtest

Betéitigunsklappe der

364_038

Betatigunsklappe der
Schalter

364_039

Das Zentralsteuergerat 2 fiir Komfortsystem J773 stellt fuir folgende Funktionen Stellgliedtests zur Verfligung:

— Zusatzheckleuchten

— Side-Marker

— Innenraumbeleuchtung
open sky system

Codierung

Das Zentralsteuergerat 2 fiir Komfortsystem J773 stellt fiir folgende Bereiche Codierungen zur Verfligung:

— Fahrzeugtyp

— open sky system

— Innenlicht

- Land

- Komfort6ffnen open sky

- Komfortéffnen Sonnenschutzrollo

— KomfortschlieRen Sonnenschutzrollo
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open sky system

Aufbau

Das open sky system ist ein 3-teiliges Panorama-GroRRglasdach. Es reicht bis zur 3. Sitzreihe nach hinten.

Das vordere Glasteil kann elektrisch zum Ausstellen und Offnen betétigt werden. Das hintere Glasteil kann
elektrisch aufgestellt werden. Das Panorama-GroRdach hat einen Sonnenschutz {iber die gesamte Fléache.
Dieser kann fiir die vorderen beiden Glasteile elektrisch und fir das hintere Glasteil manuell bedient werden.

Glasteil 3 hinten

Glasteil 2 Mitte

Glasteil 1 vorne

364_041

Funktionen
® Glasteil 1 vorne: 6ffnen und ausstellen
® Glasteil 2 Mitte: fest verbaut

® Glasteil 3 hinten: ausstellen

-
Fahrtrichtung

Q h o hi

Sonnenschutzrollo vorn rollo
Bedienung elektrisch Bedienung manuell

364_042



Glasdach 1 und 3 ausgestellt

364_043

Glasdach 1 aufgeschoben und Glasdach 3 ausgestellt

364_044
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Sonnenschutz

Die drei Glasteile sind zum Schutz gegen Sonneneinstrahlung mit Blenden ausgestattet. Der vordere
Sonnenschutz, fir Glasteil 1 und 2, kann elektrisch betétigt werden. Der hintere Sonnenschutz, fir Glasteil 3,
kann manuell bedient werden.

J394 J392
Steuergerét fiir Dachrollo Steuergerit fiir Schiebedach hinten
mit V260 Motor fiir Schiebedachrollo mit V146 Schiebedachmotor hinten

Sonnenschutz hinten

Sonnenschutz vorn

Fahrtrichtung

J245
Steuergerat fur Schiebedach
mit V1 Schiebedachmotor

364_045

. E467
Bedlenung Bedienungseinheit hinten fiir
Dachmodul
E584 E583
Taster 1 fir Dachrollo Taster 2 fur Ausstelldach
J528 E585

Steuergerat fiir Taster 2 fiir Dachrollo

Dachelektronik

E582
Taster 1 fir
Ausstelldach

364_046



Das Glasteil 1 kann tGber den Drehschalter fiir Schiebedach im vorderen Dachmodul bedient werden.

Uber den Taster 1 fiir Ausstelldach E582 im vorderen Dachmodul und Taster 2 fiir Ausstelldach E583 in der
Bedienungseinheit hinten fir Dachmodul E467 kann das Glasteil 3 bedient werden. Durch kurzes Antippen der
Taster wird der Automatiklauf aktiviert. Durch langeres Betatigen wird der manuelle Lauf aktiviert.

Durch Driicken des Drehschalters (Druckstufe) kann das vordere Dachteil ausgestellt werden. Dazu muss der
Drehschalter in Stellung 0 sein. Zum SchlieBen des ausgestellten Dachteils muss am Drehschalter nach unten
gezogen werden (Zugstufe).

Mit dem Taster 1 fiir Dachrollo E584 und dem Taster 2 fiir Dachrollo E585 kann das vordere Sonnenschutzrollo
bedient werden. Kurzes Antippen entspricht dem Automatiklauf und ldngeres Driicken des Tasters dem
manuellen Lauf.

Uber die Kindersicherung kénnen die Taster 2 fiir Ausstelldach E583 und der Taster 2 fiir Dachrollo E585, die
sich in der Bedieneinheit hinten flir Dachmodul E582 befinden, deaktiviert werden. Naheres zur Bedienung
finden Sie in der Audi Q7 Betriebsanleitung.

Funktionsplan

LIN

Zentralsteuergerat 2

fiir Komfortsystem
J773 Steuergerat Steuergerat Steuergerat

fiir Schiebedach fiir Schiebedach hinten fiir Dachrollo
J245 J392 J394

Steuergerat fur

Dachelektronik Bedienungseinheit hinten
(mit Bedienschaltern)  [==5 fiir Dachmodul
J528 E467

364_055
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Steuergerate

Initialisierung

Die Initialisierung der Motoren des open sky system geht verloren, wenn die Spannungsversorgung der
Motoren bzw. Steuergerate bei wachem CAN-Komfort getrennt wird. Beispielsweise geht die Initialisierung fiir
den Motor V1 verloren, wenn der CAN-Komfort nicht im Sleep-Modus ist und dann die Spannungsversorgung
fur diesen Motor getrennt wird.

Hinweise fiir verlorene Initialisierung

J245 Steuergerat fiir Schiebedach mit V1 Schiebedachmotor:

— Das Dachteil 1 kann mit dem Drehschalter nicht mehr in Richtung ,auf” gefahren werden. Es kann nur noch
Uiber die ,Zugfunktion” ein manueller SchlieRlauf durchgefiihrt werden. Im Anschluss an den manuellen
SchlieRlauf folgt unmittelbar der Lernlauf.

J392 Steuergerat fiir Schiebedach hinten mit V146 Schiebedachmotor hinten:

— Rote LED im Taster 1 fiir Ausstelldach E582 leuchtet dauerhaft bei ,KI. 15 ein”. Es kann nur noch tber die
Taste ,,ZU" ein manueller SchlieRlauf durchgefiihrt werden. Im Anschluss an den manuellen SchlieRlauf
folgt unmittelbar der Lernlauf.

J394 Steuergerat flir Dachrollo mit V260 Motor fir Schiebedachrollo:

— Das Dachrollo kann nicht mehr in Richtung ,,auf” gefahren werden. Es kann nur noch tber die Taste ,ZU”
ein manueller SchlieBlauf durchgefiihrt werden. Im Anschluss an den manuellen SchlieRlauf folgt
unmittelbar der Lernlauf.

Initialisierung und Lernlauf durchfiihren

Info

Die Antriebe initialisieren sich in der Schiebedach bzw. Rollo ,geschlossen” Position. Unmittelbar nach der
Initialisierung erfolgt automatisch der Lernlauf. Im Lernlauf werden die Antriebe auf die Mechanik, in
Abhangigkeit vom Fahrzeug, angepasst und abgespeichert. Wahrend des Lernlaufes darf der Schalter nicht
losgelassen werden, da der Lernlauf sonst nicht glltig ist und der Antrieb wieder entnormiert wird.

Achtung )
Wahrend des Lernlaufes ist keine Uberschusskraftbegrenzung aktiv.

Ausfithrung bei entnormierten Antrieben

Den Schalter fiir den betroffenen Motor z. B. Taster 1 fiir Ausstelldach E582 fiir V146 Schiebedachmotor hinten
manuell in Richtung ,schlieRen” gedriickt halten bis, in diesem Fall Dachteil 3, ganz schlieRt, wieder ganz
offnet und wiederum ganz schlieft.

Ist das Dachteil oder das Rollo zu Beginn der Durchfiihrung der Initialisierung bereits geschlossen, fahrt der
betroffene Motor etwas auf und schliet wieder ganz.

Beim Lernlauf des Deckels 1 und beim Rolloantrieb wird auf 200 mm lichte Weite ge6ffnet und wieder ganz
geschlossen.

Wird wahrend einer Initialisierung der Bedienschalter losgelassen, wird die Initialisierung nicht Gbernommen.
Wird bei geschlossenem Dach oder Rollo der SchlieRtaster langer als 10 sec. gedriickt, wird der jeweilige
Antrieb entnormiert und startet sofort den Lernlauf.

Ausfithrung bei normierten Antrieben

Auslésen des Lernlaufes nur in ,geschlossen” Position mdglich.

Wird bei geschlossenem Dach oder Rollo der SchlieRtaster langer als 10 sec. gedriickt, wird der jeweilige
Antrieb entnormiert und startet sofort den Lernlauf.



Abschaltung von Bedienschaltern

Wird ein Schalter langer als 60 Sekunden betatigt, wird er in die betatigte Richtung deaktiviert. Das bedeutet,
wird der Schalter langer als 60 Sekunden in Richtung ,,auf” gedriickt, wird er fir die Funktion ,auf” deaktiviert.
Die Deaktivierung kann durch einen Ziindung aus/ein Zyklus wieder aufgehoben werden.

Uberschusskraftbegrenzung

Alle 3 Motoren sind iiber ihren gesamten Verfahrweg mit einer Uberschusskraftbegrenzung ausgestattet.

NotschlieRen

Waurde fiir einen Motor eine Uberschusskraftbegrenzung ausgeldst, kann das betroffene Dachteil oder Rollo
tiber eine Notfunktion geschlossen werden. Dazu muss innerhalb von 5 Sekunden, nach dem Reversieren, der
entsprechende Schalter manuell gedriickt und gehalten werden. Das betroffene Dachteil oder Rollo schlief3t
dann manuell ohne Uberschusskraftbegrenzung.
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Steuergerat fur Anhangererkennung J345

Zusétzlich zur bekannten Ansteuerung der Beleuchtung des Anhangers Gbernimmt das Steuergerat fir
Anhéangererkennung J345 die Steuerung der elektrisch schwenkbaren Anhéngevorrichtung.

Die bereits aus Konzernfahrzeugen bekannte elektrisch schwenkbare Anhédngevorrichtung kann auch
nachgeristet werden. Sie wird als Einheit hinter dem StoRféanger verbaut.

Einbauort

Das Steuergerét fir Anhédngererkennung J345 ist im
Laderaum rechts unter dem Laderaumboden
verbaut.

364_049
Aufgaben

— Steuerung elektrisch schwenkbare Anhdngevorrichtung

- Uberwachung ,Kupplung eingerastet”

— Erkennung ,Anhénger angeschlossen”

— Ansteuerung Riickleuchten Anhanger

— Abschaltung ,Klemme 30 Anhanger” beim Setzen einer Abschaltstufe durch das Steuergerat fur
Energiemanagement J644.

Elektrisch schwenkbare Anhangevorrichtung

Die elektrisch schwenkbare Anhangevorrichtung besteht aus einer elektromechanischen Verschwenkeinheit,
die den Kugelkopf mit der Steckdose fiir Anhangerbetrieb U10 schwenkt. Zuerst wird der Kugelkopf mit der
Steckdose nach unten geschwenkt und anschlieBend nach hinten in die Endposition.

Die Betatigung erfolgt Giber einen Wipptaster im Kofferraum rechts.

Die Ansteuerung, Zustandsmeldungen und Diagnose wird vom Steuergerat fiir Anhangererkennung J345
Ubernommen. Die elektrisch schwenkbare Anhéngevorrichtung ist als Einheit hinter der
StoRfangerabdeckung verbaut.
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Varianten

Fir den Audi Q7 sind folgende
Anhangevorrichtungen erhaltlich:

® Anhédngevorrichtung mechanisch,
Kugelkopf abnehmbar

® Anhéngevorrichtung elektrisch,
Kugelkopf elektrisch schwenkbar

Bedienung

Die elektrisch schwenkbare Anhéangevorrichtung
kann manuell oder automatisch ausgeschwenkt
werden. Die Bedieneinheit besteht aus einem
Wipptaster in der rechten Seitenverkleidung im
Kofferraum. Der Wipptaster hat eine rote
Suchbeleuchtung und eine gelbe
Funktionsbeleuchtung. Ndheres zur Bedienung
kénnen Sie der Betriebsanleitung Audi Q7
entnehmen.

Der schwenkbare Kugelkopf kann nur unter
folgenden Bedingungen aus- bzw. eingefahren
werden:

— Fahrzeug muss stehen

— Heckklappe muss geo6ffnet sein

— Kein Anhdnger angeschlossen

364_051
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Funktionsweise

Der Ausschwenkvorgang wird tUber den Motor fiir schwenkbaren Kugelkopf V317 ausgefiihrt und durch das
Steuergerat fir Anhangererkennung J345 (iberwacht. Trifft die Anhangevorrichtung beim Ausschwenken auf
ein Hindernis, wird der Vorgang abgebrochen. Dazu tiberwacht das Steuergerat die Stromaufnahme des
Motors flir schwenkbaren Kugelkopf V317. Durch dauerhaftes Betatigen kann der Ausschwenkvorgang
fortgesetzt werden.
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Legende

E474 Taster fur elektrisch schwenkbare Anhangevorrichtung
G473 Hallgeber fiir Motor der Anhéngevorrichtung

J345 Steuergerat fir Anhangererkennung

K211 Kontrollleuchte fur Kugelkopf ausfahren

K212 Kontrollleuchte fiir Kugelkopf einfahren

L76 Lampe fiir Tasterbeleuchtung (tiber 58s)

V317 Motor fiir schwenkbaren Kugelkopf
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Einschaltbedingungen

Der schwenkbare Kugelkopf kann nur unter folgenden Bedingungen aus- bzw. eingefahren werden:
— Fahrzeug muss stehen

Heckklappe muss geoffnet sein

Taster E474 muss bedient werden

Kein Anhanger angeschlossen

Ausschaltbedingungen

Es kann unter folgenden Bedingungen zum Abbruch der Schwenkbewegung kommen:

- Uberschusskraftbegrenzung

— Durch Anderung der Spannungsversorgung, d. h. betragt die Spannungsversorgung weniger als 9 Volt
oder mehr als 15 Volt, wird der Ausschwenkvorgang abgebrochen

— Durch Verédnderung einer Einschaltbedingung

— AnschlieBen eines Anhéngers

— Fahrzeuggeschwindigkeit gréRer 6 km/h

Initialisierung

Die elektrisch schwenkbare Anhéngevorrichtung muss nach folgenden Bedingungen initialisiert werden:

— Fehlerspeichereintrag ,mechanischer Fehler”, ,unplausibles Signal” oder ,elektrischer Fehler im
Stromkreis”

— Nach einem Klemme 30 Reset (z. B. Abklemmen der Batterie), wenn die Anhangevorrichtung dabei nicht in
Endposition war

— Nach einem Austausch der elektrisch schwenkbaren Anhangevorrichtung

— Nach einem Austausch des Steuergerates flir Anhdngererkennung J345

Bei der Initialisierung werden die beiden Endanschlége bzw. der Verschwenkweg angelernt.

Der elektrisch schwenkbare Kugelkopf muss dazu einen kompletten Schwenkvorgang in mindestens eine
Richtung ohne Unterbrechung durchlaufen. Die Initialisierung ist spatestens nach einem vollstdndigen Ein-
und Ausschwenkvorgang erfolgt.

Zur Initialisierung muss der Bedientaster so lange fiir die jeweilige Bewegungsrichtung gedriickt werden, bis
der Kugelkopf an den Endanschlag gefahren ist.
Alternativ ist die Initialisierung mit dem Diagnosetester (iber die Stellglieddiagnose maoglich.

Eine Initialisierung ist nur unter folgenden Bedingungen maglich:

— Das Steuergerat fiir Anhdngererkennung J345 hat keinen Anhénger erkannt
Fahrzeuggeschwindigkeit kleiner 6 km/h

Versorgungsspannung zwischen 9 und 15 Volt

Heckklappe geo6ffnet

57



Steuergerat fur Heckklappe J605 und
Steuergerat 2 fur Heckklappe J756

364_053

Anderungen zu Audi A6 ‘05

Die Heckklappensteuergerate und -antriebe J605 und J756 sind vom Audi A6 Avant ilbernommen worden.
Die Software wurde an den Audi Q7 angepasst, der beispielsweise einen anderen Offnungswinkel als der
Audi A6 Avant hat. Das Bedienkonzept der Heckklappensteuerung ist identisch zu dem im SSP 344
beschriebenen Bedienkonzept.

Das System Heckklappen-Steuerung

Das Steuergerat fuir Heckklappe J605 kommuniziert mit dem Steuergeréat 2 fur Heckklappe J756 tiber einen
Eindrahtbus des Systemlieferanten Valeo.

Das Steuergerat fur Heckklappe J605 ist Teilnehmer am CAN-Komfort und kann unter dem Adresswort 6D mit
dem Diagnosetester angesprochen werden. Das Steuergerét 2 fiir Heckklappe J756 kann nicht separat mit
dem Diagnosetester angesprochen werden, es Ubertrégt seine Diagnoseinformationen an das Steuergerét fir
Heckklappe J605.

Die Heckklappenantriebe und das Heckklappensteuergerét bilden eine Einheit. Sie haben eine Teilenummer.
Das Steuergerat fiir Heckklappe J605 ist stets auf der linken Seite verbaut und ist das Mastersteuergerét, das
Steuergerat 2 fur Heckklappe J756 befindet sich auf der rechten Seite und ist das Slavesteuergerét.

Einbauort der Heckklappenantriebe

Verweis

Weitere Informationen finden Sie im
Selbststudienprogramm SSP 344.

364_054
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D namsm e A1 Sewwet T

SSP 287 - Audi A8 ‘03 Elektrische Komponenten

— Bus-Topologie
— Steuergerate

Bestellnummer: 000.2811.07.00

SSP 288 - Audi A8 ‘03 Verteilte Funktionen

— Bus-Topologie
— Verteilte Funktionen

Bestellnummer: 000.2811.08.00

SSP 344 - Der neue Audi A6 Avant ‘05

— Karosserie

- Insassenschutz

- Motor

— Fahrwerk

— Elektrik

- Infotainment

- Komfortelektronik

Bestellnummer: A05.5S00.13.00

SSP 326 Audi A6 "05 Elektrik ammo

— Vernetzung

— Bustopologien
— Komfortelektrik
— Infotainment

Bestellnummer: A04.5S00.09.00

o SSP 375 Audi Q7 - Neue Fahrerassistenzsysteme
— Spurwechselassistent (SWA)

— Optical Parking System (OPS)

— Rickfahrkamera (Rear View)

Bestellnummer: A05.5S00.21.00









