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Innovaciones implantadas en los sistemas electronico,
eléctrico y de Infotainment en el Audi TT Coupé 2007

El Programa autodidéactico 382 describe las
innovaciones implantadas en la electronica de
confort del Audi TT Coupé 2007. En el TT Coupé se
ha recurrido en muy amplia escala a la probada
técnica del Audi A3 2004 desde el punto de vista
electrénico. La innovacion mas destacada esta
constituida por el aleréon posterior de emersion
automatica, excitado por la unidad de control
central para sistema de confort.

El sistema de informacion para el conductor FIS en
el display central del cuadro de instrumentos posee
en el TT Coupé un menu de configuracion y consulta
correspondientemente ampliado.

El cliente puede configurar funciones y efectuar
ajustes en una forma como sélo era posible hasta
ahora en vehiculos con MMI.

El Audi TT Coupé 2007 ofrece al cliente multiples
funciones y posibilidades de equipamiento, en
virtud de las cuales ha aumentado de forma
importan-te la cantidad de las unidades de control
que se im-plantan en comparacion con el modelo
predecesor.

Para garantizar la accion conjunta inestorbada entre
las unidades de control, éstas se comunican entre si
a través de diversos sistemas de buses.

La estructura de la interconexién en red
corresponde ampliamente a la del Audi A3 2004.

En este Programa autodidactico informamos acerca
de la topo-logia de la red del TT Coupé, sobre la
localizacion de las unidades de control y sus
funciones.

Con el Audi TT Coupé 2007 se ofrecen nuevos
equipos de radio de la generacién 2plus. Las radios
se distinguen por un nuevo sistema conceptual de
recepcion, asi como por lectores CD compatibles
con MP3.

Con el sistema de navegacion (BNS 5.0), ofrecido
asimismo en los Audi A3y A4, el TT Coupé recibe un
sistema de radio/navegacion mas, dotado de la
probada técnica de mando MMI y con navegacion
por CD.

En lo que respecta a los sistemas de sonido se
ofrece el BOSE Surround Sound con 12 altavoces
asociados a un amplificador de 255 vatios, que
determina nuevos pardmetros en los vehiculos de
esta categoria.
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El Programa autodidactico no es manual de reparaciones.
Los datos indicados estan destinados para facilitar la comprension y referidos al estado de software valido

a la fecha de redaccion del SSP.
Para trabajos de mantenimiento y reparacion hay que recurrir indefectiblemente a la documentacién técnica @

de actualidad.




Topologia e interconexion en red
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Localizacion de las unidades de control
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UC para abrepuerta de garaje J530

Mecatronic para

transmisién de doble embrague J743

UC para direccion asistida J500

UC del motor J623

UC para ABS J104

UC para motor del limpiacristales J400

Bocina de alarma H12

UC de la red de a bordo J519

UC para regulacion del alcance luminoso de faros J431
Interfaz de diagnosis para bus de datos J533
Cambiador CD R41

Unidad de control para presion de inflado en
neumaticos 2 J793 /

UC para control de presion en neumaticos J502*
UC en el cuadro de instrumentos J285

Radio R

UC con unidad indicadora para radio y sistema de
navegacion J503

UC para Climatronic J255

UC para electronica de la columna de direccion J527
Sensor de angulo de direccion G85

UC para volante multifuncién J453

15
16
17
18
19
20
21
22
23
24

25
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Sensor para deteccion de lluvia y luz G397
UC puerta del conductor J386

UC puerta del acompanante J387

Sensor para alarma antirrobo G578
Transceptor para teléfono R36

UC para airbag J234

UC para amortiguacién regulada electrénicamente J250
Receptor satelital digital R190

UC para paquete de sonido digital J525
UC central para sistema de confort J393
UC para aparcamiento asistido J446
Receptor de TV R78

Receptor para reloj radioeléctrico J489

*Solo para vigilancia de presién en neumaticos SAE



Fusibles y relés

Portafusibles y portarrelés

En el Audi TT Coupé 2007 se instalan portafusibles
y portarrelés en los sitios siguientes: Portarrelés adicional debajo
del guarnecido del maletero

— Caja eléctrica en el vano motor delantero
izquierdo

— Portafusibles, tablero de instrumentos lado
izquierdo en el pilar A

— Unidad de control de la red de a bordo
y portarrelés adicional bajo el tablero de
instrumentos lado izquierdo

— Caja de fusibles principales directamente en
la bateria

— Portarrelés adicionales en el maletero lado
derecho, bajo el guarnecido del maletero

La ocupacion de fusibles y relés se consultara
en la documentacion de actualidad del Servicio
Postventa.

Caja eléctrica



Caja de fusibles principales

Portafusibles

Unidad de control de la red de
a bordo
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Interfaz de diagnosis para bus de datos J533 (gateway)

Funciones asignadas

El gateway representa el interfaz entre los
diferentes sistemas de buses, es decir, que
posibilita la comunicacion entre unidades de
control de diferentes sistemas de buses.
Todo Audi TT Coupé 2007 dispone de un CAN
Traccion, CAN Cuadro, CAN Diagnosis,

CAN Confort y CAN Infotainment.

Funcion de unidad maestra CAN Cuadro

- Ciclo de continuacién CAN Traccién CAN Diagnosis
— Transmision de la sentencia de pasar al modo

desexcitado en espera

CAN Traccion

CAN Infotainment

CAN Confort
382_047

Localizacion

El gateway se encuentra bajo el tablero de
instrumentos junto al soporte del pedalier y esta al
acceso desde el vano reposapiés del conductor.

382_061
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Esquema de funciones

El esquema de funciones equivale al del interfaz de
diagnosis para bus de datos conocido en el
Audi A3 2004.

A través del cable bidireccional de reexcitacion se
pueden reexcitar mutuamente el cuadro de
instrumentos J285 y el interfaz de diagnosis para
bus de datos J533. EI CAN Cuadro, alojado entre el
cuadro de instrumentos y el interfaz de diagnosis
para bus de datos, es un CAN-Bus de alta velocidad
que, contrariamente al CAN Confort, no es
reexcitable a través del cable de CAN-Bus.

El cable especifico para la reexcitacion lleva tension
de a bordo en cuanto se aplica «borne 15 On».

Esta funcion de reexcitacién resulta necesaria
cuando se tiene que reexcitar el CAN Cuadro sin
«borne 15 On» después de haber estado el bus en
reposo.

Por ejemplo, para que después de abrir la puerta del
conductor se pueda visualizar en el cuadro de
instrumentos la fecha y hora, asi como el
cuentakilémetros, sin tener que haber conectado

el encendido antes de ello.

Modo para transporte

El modo para transporte, con el cual se pretende
mantener lo mas reducido posible el consumo de
corriente durante el transporte del vehiculo, se ha
implementado en el Audi TT Coupé 2007 a través del
gateway.

Puede ser activado y desactivado con los testers de
diagnosis. Esto se puede llevar a cabo por igual

a través de los servicios colectivos en la
autodiagnosis del vehiculo como también a través
del plan de verificacion en el gateway a través de las
funciones guiadas o en la localizacién guiada de
averias.

Cable de reexcitacion

T ITT
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| Autodiagnosis del vehiculo 1

Servicios colectivos

LN

Consultar la memoria de averias - sistema general
Borrar la memoria de averias - sistema general
Activar modo para transporte

Desactivar modo para transporte

382_060

Remision
Para mas informacion relativa al

modo para transporte consulte el
Programa autodidactico 312.
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Funcién maestra para borne 15 en el CAN Traccion

Tal y como se conoce en el Audi A3 2004, la informacién que se transmite a través del CAN Traccion tiene
contenida una funcién de ciclo de continuacion.

De ese modo se tiene establecido que diversas unidades de control puedan transmitir informacion

de relevancia para la seguridad, también estando desconectado el encendido.

En todas las unidades de control abonadas al CAN Traccion existen tres diferentes grupos de ciclo
de continuacion de borne 15:
Unidades de control activas y pasivas, asi como unidades de control desprovistas de ciclo de continuacion.

Reciben el nombre de unidades de control activas las que estan en condiciones de mantener excitado el CAN
Traccion.

Las unidades de control pasivas se mantienen excitadas hasta que el gateway informe sobre la disposicion
a pasar al modo desexcitado en espera, pero no estan en condiciones de mantener ellas mismas excitado el
CAN Traccion.

Las unidades de control sin ciclo de continuacion desactivan de inmediato en cuanto se desconecta el
encendido.

activas pasivas desprovistas

Unidad de control del motor Sensor de angulo de direcci6 ‘ Unidad de control para

r 7 7 F 7 ¥ 7 F7 G85 EEEFF] traccion total
f ‘ [/ J492
| U
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f
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doble embrague reso o sTa E313 w—# =4 regulacion del alcance de luce:
J743 L / J431
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f
4 |2
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F o ;Fr."’x-‘:"_ﬁ" r'# 757 rrFrrFrFrrrrrrrrrryrryi »‘-"_ﬂ\".ﬂ";’ r 7 J234
. 4
/
u iy
f f
Unidad de control para g Unidad de control para
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J500 ;’. L J250
4 G
/ ;f
/ n‘ nidad de control para presiol
i Vs v de inflado en neumaticos 2
Interfaz de diagnosis J793
para bus de datos
J533
382_045
Codificacion del gateway
Diferencia con respecto al Audi A3 2004
Para la codificacion del gateway se tiene que
seleccionar en el caso del Audi TT Coupé 2007
el derivado (variante de carroceria) «Coupé,
deportivor. Remision

La informacion relativa a la

@ codificacion del gateway figura en el
Programa autodidactico 312.



Unidad de control en el cuadro de instrumentos J285
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Versiones de la unidad de control en el cuadro de instrumentos J285
Version Lowline

En el caso de la versién se trata de una version base. Incorpora testigos luminosos supeditados a finalidades
especificas en lugar de una pantalla central que visualiza al conductor los avisos y estados de averia en el
sistema. Entre los testigos luminosos se ha agregado ahora el de aviso de bajo nivel de agua del lavacristales,
que hasta ahora sélo estaba disponible en la versién Highline.

Version Midline

La version Midline unicamente es aplicable a vehiculos con cambio automatico cuando no disponen del
sistema de informacion para el conductor FIS. La version Midline utiliza la pantalla central solamente para
indicacion de las marchas y de la temperatura exterior. El indicador de temperatura exterior, por cierto,

es un equipo de serie en el Audi TT Coupé 2007.

Version Highline

La version Highline dispone de una pantalla central con una resolucion de 64 x 88 pixel en lugar de los
testigos luminosos. Los avisos y los estados de averia se representan por medio de pictogramas en amarillo
y rojo en la pantalla central.

Al incorporar las opciones indicadas a continuacion se monta automaticamente la version Highline:
® Navegacidon con monitor
® Preinstalacion de teléfono moévil con volante multifuncién

® Programador de velocidad de crucero

13
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Sistema eléctrico y electronica de confort

Inmovilizador IV

El inmovilizador se integran en el cuadro de instrumentos J285.
Los datos del inmovilizador se memorizan en el banco de datos FAZIT de AUDI AG.

La adaptacion del inmovilizador IV se lleva a cabo con los testers de diagnosis de Audi y es ejecutable por
igual en la «localizacién guiada de averias» como también en las «funciones guiadas».

A esos efectos, el tester de diagnosis debe estar conectado «online» para poder establecer una comunicacion
con el banco de datos FAZIT.

El acceso al cuadro de instrumentos viene dado a través del cédigo de direccidon 17; el del inmovilizador es
a través del cédigo de direccién 25. En virtud de ello se tratan por separado los bloques de valores de
medicién, canales de adaptacion y memorias de averias.

Remision

Para mas informacidn relativa al
@ inmovilizador IV y al banco de datos

FAZIT consulte el Programa

autodidactico 294.

Innovaciones implantadas en el ordenador de a bordo

En el ordenador de a bordo se han implantado las siguientes innovaciones:

® En los niveles 1y 2 del Audi TT Coupé 2007 se visualiza adicionalmente el recorrido efectuado desde la
ultima reinicializacion del ordenador. El recorrido tiene una gama de valores de hasta 9999,9 kil6metros
y se visualiza con una resolucion de 100 metros.

® El margen de medicién del tiempo de viaje se ha ampliado en ambos niveles del ordenador, de 99:59 h
a 999:59 h.

® Cada magnitud de indicacion del ordenador de a bordo es desactivable en el mend de confort bajo
«CONFIGURACIOND». Esto es valido para ambos niveles del ordenador de a bordo.

® Todas las magnitudes de indicacion del ordenador de a bordo pueden ser reiniciadas de forma unitaria en
el menu de confort bajo «CONFIGURACION».

Nota

Las innovaciones de la unidad de
control en el cuadro de instrumentos
J285 para el Audi TT Coupé 2007 que
se describen en esta capitulo
también serdn implantadas en el
Audi A3 2004 al cambio de modelo de
2006 a 2007.
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Visualizacion de la velocidad puesta en vigor en el programador de velocidad

En la pantalla central del cuadro de instrumentos en el Audi TT Coupé 2007 se visualiza la velocidad que se
encuentra en vigor en los modelos que montan un programador de velocidad autoadaptativo. Si en la pantalla
central aparece uno de los dos niveles del ordenador de a bordo significa que el sistema visualiza
continuamente la velocidad programada. Esto sucede en el sitio en el que normalmente se visualiza la
temperatura exterior.

Si en la pantalla central se esta visualizando el velocimetro digital o esta siendo utilizada por el sistema de
navegacion, aparecera la velocidad programada durante 3 segundos previa activacion del programador de
velocidad y luego volvera el sistema automaticamente a representar la imagen original.

Después de «borne 15 On» aparece siempre la indicacion en la pantalla central del cuadro de instrumentos
que habia sido visualizada por ultimo antes de pasar a «borne 15 Off». En el ejemplo presentado mas abajo es
ésta la indicacion del velocimetro digital.

TIPO DE INDIC.
CONFIGURAR
CONSULTAR
>MENU OFF
Ordenador de Ordenador de
a bordo, nivel 1 a bordo, nivel 2
AYUDA
PANTALLA Indicador de

DE INICIO navegacion

382020
Descripcion de las diferentes posibilidades de mando

Accionamiento de la tecla Reset en el ordenador de a bordo

Accionamiento de la tecla Reset en el ordenador de a bordo en versiones con programador

de velocidad no adaptativo

Accionamiento de la tecla Reset en el ordenador de a bordo en versiones con programador

de velocidad adaptativo

Puesta en vigor de una velocidad especifica estando activado el programador de velocidad
Cancelacion de la ultima velocidad programada estando activado el programador de velocidad
Automaticamente al cabo de 3 segundos

@O® ©@ OO
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Menu de confort ampliado - opcion de meni «CONFIGURAR»

Accionando la tecla Reset del ordenador de a bordo

se pasa a los niveles operativos 1y 2y al
velocimetro digital, con el menu que se muestra en
la figura:

Bajo la opcién de menu « CONFIGURAR», el
conductor puede modificar la configuracién de la
unidad de control en el cuadro de instrumentos

o bien en el ordenador de a bordo. También puede
efectuar configuraciones en otras unidades de
control. De este modo se pueden efectuar
configuraciones por ejemplo en el cierre
centralizado y en el aparcamiento asistido, y en el
limpiacristales se puede establecer por esta via la
posiciéon destinada a las intervenciones en el taller.

A continuacion se representan todas las
posibilidades de configuracion en la
correspondiente estructura del menu:

CONFIGURAR

Hora
Hora actual
Modode12h o 24 h
Fecha actual
Modo de representacién de la fecha

Ordenador

Ordenador 1

Reiniciar todos los valores en el ordenador de a bordo 1
Visualizacion de la autonomia On / Off

Visualizacion del tiempo de viaje On / Off

Visualizacién del kilometraje On / Off

Visualizacion del consumo medio de combustible On / Off
Visualizacion de la velocidad media On / Off

Visualizacion del consumo de combustible instantaneo
On / Off

Ordenador 2

Reiniciar todos los valores en el ordenador de a bordo 2
Visualizacién de la autonomia On / Off

Visualizacion del tiempo de viaje On / Off

Visualizacién del kilometraje On / Off

Visualizaciéon del consumo medio de combustible On / Off
Visualizacién de la velocidad media On / Off

Visualizacion del consumo de combustible instantaneo
On / Off

Alarma de velocidad

Alarma de velocidad: activar/desactivar
Limite de alarma de velocidad: AJUSTAR
(por pasos de 10 km/h)

Idioma

Deutsch
English
Francais
Italiano
Espanol
Portugues

382_009

Unidades

Distancias indicadas en kildmetros o millas

Consumo de combustible indicado en 1/100 km o en km/I

Indicacion de temperatura en °C o °F
Alumbrado

Luces intermitentes

Luces intermitentes de confort

(= intermitentes de autopista) On / Off
Limpiacristales

Limpiaparabrisas

Posicion para intervenciones del taller On / Off

Ventanillas

Apertura de confort On / Off

Puertas

Desbloqueo
Desbloquear la puerta del conductor o todas las puertas
Modo acompanado de bocina On / Off

Bloqueo

Autolock On / Off
Modo acompanado de bocina On / Off

Aparcamiento asistido

Detras
Volumen:  Niveles1,2,3,465
Tono: Niveles 1,2,3,465



Menu de confort ampliado - opcion de menu «CONSULTAR»

A continuacion se representan todas las
posibilidades de consulta en la correspondiente
estructura de menu:

CONSULTAR

Servicio
Servicio en: x kilémetros
y dias
ID del vehiculo

Numero de chasis

Temperatura aceite de motor

Temperatura del aceite de motor: x grados

Menu de confort ampliado - opcién de mend «MENU OFF»

Para volver a la visualizaciéon de magnitudes
pertenecientes al ordenador de a bordo se
selecciona la opcién «MENU OFF», se acciona

la tecla Reset del ordenador de a bordo y se vuelve
asi al nivel 1.

382_009

382_009
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Unidad de control de la red de a bordo J519

Funcionamiento

La unidad de control de la red de a bordo en
el Audi TT Coupé 2007 corresponde a la del
Audi A3 2004 en todas las funciones esenciales.

La unidad de control de la red de a bordo gestiona:

— el alumbrado exterior

— el testigo de corriente de carga

— el borne 58s

— la desactivacion de consumidores eléctricos
— los bornes 15, 50 y 30G

— el relé para la electrobomba de combustible
— el limpiacristales

— laluneta trasera calefactable

- labocina

— el alumbrado interior

Localizacion

La unidad de control de la red de a bordo se aloja
bajo el tablero de instrumentos, en la parte
izquierda, y queda al acceso previo desmontaje del
guarnecido para el tablero de instrumentos en el
vano reposapiés del conductor.

Estructura del sistema

La unidad de control de la red de a bordo se
encuentra abonada al CAN Confort en

la interconexion en red del vehiculo.

Asume también la funcion de LIN maestra para la
unidad de control del motor para limpiacristales
y del sensor para deteccion de lluvia y luz.

382_059

Unidad de control de
la red de a bordo

nidad de control
para motor del

J519 piacristales J40!

ensor para
eteccion de lluvia
luz G397

382_046

Remision

Para mas informacién sobre la
gestion del alumbrado exterior,
excitacion del testigo luminoso de
corriente de carga, el control de
claridad de iluminacion (bornes 58s
y 58d), la gestion de desactivacion de
consumidores, la gestion de bornes
y la gestién del relé de bomba de
combustible se puede consultar el
Programa autodidactico 312.



Bateria

La bateria se monta en la parte derecha del
maletero y queda al acceso después de retirar

la plataforma de carga.

En vista de que la bateria se encuentra al acceso
directo, el Audi TT Coupé 2007 no lleva ninguna
toma de arranque auxiliar.

Correspondiendo con ello, la carga de la bateria

o bien la alimentaciéon de corriente con bateria
ajena se realiza directamente a través de los bornes
de la bateria.

Para la carga de conservacion en vehiculos de
exposicion se debe conectar un cargador adecuado,
p. ej. VAS 5059A, VAS 5900 o VAS 5903 para proteger
la bateria.

Si la bateria se descarga o averia se puede proceder
a desbloquear el portén a través de un mando de
emergencia. La informacion relativa al mando de
emergencia figura en el manual de instrucciones del
Audi TT Coupé 2007.

Se implantan los siguientes tipos de baterias:

® 61 Ah/330A
® 72 Ah /380 A

® 75 Ah /420 A (bateria con tecnologia de fibra de
vidrio para el mercado norteamericano)

® 80Ah/380A

El tipo de bateria que se implanta depende de:

— motorizacion
— equipamiento
— versién por paises

Prueba de la bateria

Para comprobar el nivel de llenado de acido en la
bateria se procede convencionalmente con una
revision visual.

Si el nivel en las celdas de la bateria se encuentra
muy bajo es preciso sustituir la bateria.

La medicion de la tension de bateria bajo carga se
lleva a cabo igual que en el modelo predecesor,
con el probador de baterias VAS 5097A.

382_066

Remision

Para mas informacion y para las
@ indicaciones relativas a seguridad
consulte por favor la documentacién

de actualidad del Servicio Postventa.
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Luz exterior delantera

Faro principal
Basicamente se distinguen tres versiones en el Audi TT Coupé 2007:
® Faro halégeno

® Faro bixenén

® Faro bixendn con AFS

Configuracion de las opticas delanteras en la version con faros halégenos

Luz de cruce

Luz de carretera

Luz intermitente

En la version con faros halégenos se aplican las siguientes lamparas:

Lampara 12V Ejecucion

Luz de posicion
Luz de cruce
Luz de carretera
Luz intermitente

Luz de galibo (SAE¥)

* Version especifica para paises del mercado norteamericano

Reflector lateral

Luz de posicion / luz de galibo (SAE*)

382_022

Potencia nominal

5 vatios

55 vatios
55 vatios
21 vatios

5 vatios



Configuracion de las opticas delanteras en la version con faros bixenoén y faros bixenén con AFS

Luz de cruce / luz de carretera

Luz de conduccion diurna

Luz intermitente

Reflector lateral

Luz de posicion / luz de galibo (SAE)

382_023

Las lamparas siguientes hallan aplicacion en la version con faros bixenon o faros bixenén con AFS:

Lampara 12V

Luz de posicion
Luz de cruce
Luz de carretera

Luz intermitente

Luz de galibo (SAE)

Sustitucion de lamparas

Todas las lamparas en los faros principales pueden
ser sustituidas utilizando herramienta de a bordo.

Los faros principales pueden ser desmontados sin
tener que desmontar el paragolpes.

Para mas informacién sobre la sustitucion de
lamparas consulte el manual de instrucciones del
Audi TT Coupé 2007.

En virtud de que las lamparas de descarga de gas
estdn sujetas a disposiciones especiales relativas

a la seguridad, la sustitucion de estos elementos de
iluminacidon no esta prevista para el cliente y debe
ser llevada a cabo por personal especializado.

Ejecucion

Potencia nominal

6 vatios

35 vatios
35 vatios
21 vatios

5 vatios

Nota

Observar lo expuesto en la
documentacion de actualidad del
area de Postventa para el desmontaje
de los faros y para atenerse a las
disposiciones de seguridad que rigen
sobre las lamparas de descarga

de gas.
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Faros antiniebla

Tornillos de fijacion

Orejeta de fijacion

Faro antiniebla

382_027

Los faros antiniebla del Audi TT Coupé 2007 se instalan en el paragolpes. El elemento de iluminacion es una
lampara H11 con una potencia nominal de 55 vatios. La ldmpara puede ser sustituida con la herramienta

de a bordo.

Los detalles para el desmontaje de los faros antiniebla figuran en el manual de instrucciones del

Audi TT Coupé 2007.

Luz intermitente lateral

La luz intermitente lateral esta ejecutada en
tecnologia LED y alojada en el escudo del retrovisor
exterior. La luz intermitente lateral es excitada por
la unidad de control de la puerta que corresponde.
La luz intermitente lateral, asi como el
accionamiento para el cristal del retrovisor exterior
con reglaje eléctrico son sustituibles por separado
en el taller especializado.

Obsérvese para ello lo especificado en el Manual de
Reparaciones de actualidad.

Luz intermitente lateral

382_038



Opticas exteriores traseras

Las 6pticas exteriores traseras del Audi TT Coupé 2007 estan disponibles en dos versiones:

— Versién ECE para el mercado europeo
— Versién SAE para el mercado norteamericano

Las diferencias entre ambas épticas posteriores se refieren a los sectores destinados a las luces intermitentes
y a la luz de galibo:

— Versién ECE: reflector en la zona de la luz intermitente en amarillo/marrén y pilotos sin luz de gélibo
— Versién SAE: reflector en la zona de la luz intermitente en rojo y pilotos dotados de luz de gélibo

Luz piloto y de freno exterior Reflectante

Luz piloto, de freno y de

Luz de galibo (sélo SAE) estacionamiento, interior

Luz de marcha atras

Reflectante lateral

Luz intermitente exterior Luz intermitente interior

382_025

En las dpticas traseras del Audi TT Coupé 2007 se aplican los siguientes elementos de iluminacion:

Lampara 12V Ejecucion Potencia nominal

Luz piloto y luz de freno 21 vatios

Luz de marcha atras 16 vatios

Luz intermitente 16 vatios
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Tercera luz de freno

La tercera luz de freno se encuentra en el porton,
por debajo del alerén posterior.

Esté ejecutada en tecnologia LED y sélo es
sustituible como unidad completa. La sustitucion de
la tercera luz de freno es una operacion no prevista
para ser ejecutada por el cliente y debe ser llevada
a cabo en un taller especializado.

También a este respecto se debe tener en cuenta lo
especificado en el Manual de Reparaciones de
actualidad.

Piloto antiniebla

El piloto antiniebla en el Audi TT Coupé 2007 se
implanta centrado en el paragolpes trasero.

El elemento luminoso es aqui una lampara H21W
con una potencia nominal de 21 vatios. La [dmpara
puede ser sustituida por debajo sin la necesidad de
desmontar el paragolpes. El portaldampara va
asegurado con un cierre de mosquetén en la
carcasa.

Tercera luz de freno

382_039

Piloto antiniebla

382_037



Unidad de control central para sistema de confort J393

Funciones asignadas a la unidad de control
central para sistema de confort J393

La unidad de control central para sistema de confort
J393 en el Audi TT Coupé 2007 se basa en la unidad
de control para el area de confort del Audi A3 2004.
Ha sido ampliada con la funcién relativa a «reglaje
eléctrico del aleron posterior».

La unidad de control central para sistema de confort
J393 tiene implementadas las siguientes funciones:

® Maestra del cierre centralizado
® Maestra de la alarma antirrobo

® LIN-Maestra para comunicacién con
componentes de la alarma antirrobo

® Gestion del «reglaje eléctrico del aleron
posterior»

® Gestion de las unidades de iluminacion del
maletero

® Lectura del conmutador de contacto del freno de
mano

® Intercambio de datos con otras unidades de
control a través del CAN Confort

® Autodiagnosis y diagnosis de los componentes
conectados

La unidad de control central para sistema de confort
J393 se encuentra en el Audi TT Coupé 2007 detras
a derecha sobre un soporte para unidades de
control. Se implanta directamente debajo de la
unidad de control para aparcamiento asistido J446
en los casos en que el vehiculo monta esta opcion.

382_003

382_001
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Sistema eléctrico y electronica de confort

Reglaje eléctrico del alerén posterior
Introduccion
El Audi TT Coupé 2007 dispone de serie de un «reglaje eléctrico del alerén posterior».

El aleron posterior, en posicion emergida, incrementa la estabilidad de marcha al circular a velocidades
superiores.

Aleron posterior en la posicion final inferior (retraido)

/

382 011

Aleron posterior en la posicion final superior (emergido)

A?;

382_010
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Funcionamiento y manejo
Modo automatico

El aleron posterior emerge automaticamente al
sobrepasarse una velocidad de 120 km/h. Al bajar
luego la velocidad por debajo del limite de los

80 km/h el alerén posterior se vuelve a retraer de
forma automatica.

—
382_007

Modo manual

Pulsando el mando para reglaje del aleron posterior E127, el aleron puede emerger hasta una velocidad de
marcha de 120 km/h.

Para emerger y retraer el alerén basta con pulsar brevemente el mando para reglaje del aleron posterior E127
al circular a velocidades comprendidas entre los 20 km/h y 120 km/h. A las velocidades superiores a los
120 km/h no es posible retraer el alerén.

A una velocidad comprendida entre los 0 km/h y 20 km/h se tiene que mantener oprimido el mando durante
toda la operacion de retraccién. Si se lo suelta antes de que concluya la operacion de retraccion el aleron se
mantiene en la posicion momentanea. Si se vuelve a accionar el mando, el alerén emerge nuevamente.

El testigo luminoso para reglaje del aleron posterior K242, integrado en el mando E127, luce cuando el alerén
fue extraido por la via manual. En cuanto se vuelve retraer el alerén o si el sistema ha pasado al modo
automatico por haberse sobrepasado una velocidad de marcha de 120 km/h se apaga de nuevo el testigo
luminoso.

Nota

Estando activado el modo para
transporte solamente se encuentra
en vigor el modo automatico, con lo
cual se encuentra desactivado el
«modo manual». Significa que
estando el en vigor el modo para
transporte no es posible hacer
emerger y retraer el aleron posterior
a base de accionar su mando de
reglaje.

o
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Comportamiento del sistema en caso de funcién anomala

Si se detecta una funcion anémala en el sistema, el
fallo se visualiza excitandose el testigo luminoso
para alerén posterior en el cuentarrevoluciones.

Si no estad dado ningun fallo, este testigo se
enciende durante 3 segundos al ser conectado el
encendido y se apaga nuevamente a continuacion.

382_014

En los casos de los fallos indicados a continuacion se hace emerger el alerén posterior por motivos de
seguridad:

® Sila unidad de control central para sistema de confort J393 no recibe sefal de velocidad
® Sila unidad de control central para sistema de confort deja de recibir datagramas del CAN-Bus

® Sise detectan sefales no plausibles en los conmutadores de fin de carrera 1y 2 para el reglaje del aleron
posterior

® Sila unidad de control central para sistema de confort recibe una subtension (U < 10,5 V)

Nota

Si se detecta una averia en el «reglaje
eléctrico del aleron posterior» deja de
ser posible desactivar manualmente
el ESP. Si el ESP estaba desactivado
en ese momento el sistema lo vuelve
a conectar automaticamente.




Integracion de la funcion en el vehiculo

La funcidn del «reglaje eléctrico del alerén posterior» va programada en la unidad de control central para
sistema de confort J393. La unidad de control excita el motor para reglaje del alerén posterior V52 y consulta
las sefnales de los dos conmutadores de posicion final F135 y F136, que se utilizan para detectar las dos
posiciones finales del aleron.

La unidad de control del 4rea de confort J393 consulta asimismo las sefiales del conmutador para reglaje del
aleron posterior E127 y, de conformidad con el estado operativo momentaneo, excita el testigo luminoso para
reglaje del aleron posterior K242 en el pulsador.

382_008

Leyenda

E127 Conmutador de mando para reglaje del alerén
posterior

F135 Conmutador de fin de carrera 1 para reglaje
del alerén posterior

F136 Conmutador de fin de carrera 2 para reglaje
del alerdén posterior

J393 Unidad de control central para sistema de
confort

K242 Testigo luminoso para reglaje del alerén
posterior

V52 Motor para reglaje del alerén posterior
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Sistema eléctrico y electronica de confort

Estructura del «reglaje eléctrico para el aleron posterior»

El «reglaje eléctrico del aleron posterior» consta de dos componentes, que se pueden pedir por separado:
® el modulo del alerdn posterior

® la hoja del alerén

En el moédulo del aleron posterior va montado un motor de corriente continua que transmite, a través de una
reductora y una articulacion especial (cuadruple) un movimiento rotativo sobre el eje de accionamiento.

El eje transforma este giro en un movimiento lineal con ayuda de un mecanismo de reenvio a izquierda

y derecha. El movimiento lineal hace que la hoja del alerdn, fijada al médulo, pase de la posicion final inferior
a la superior y viceversa segun la posicién actual.

La articulacion cuadruple acciona dos conmutadores finales para la deteccién de las posiciones finales
inferior y superior.

Modulo completo del aleron posterior sin la hoja montada

Mecanismo de reenvio Placa para montaje de la Mecanismo de reenvio
hoja del alerén

Eje de accionamiento Unidad de accionamiento 382_005

Unidad de accionamiento para reglaje del alerén posterior

Eje de accionamiento

Articulacion
cuadruple

Conmutador final 1 para reglaje
del alerén posterior F135

(El segundo conmutador final
F136 no estd visible en esta
figura)

Reductora Motor de corriente continua

382_004



Diagnosis

Debido a la nueva funcion que se ha agregado ha sido ampliada la diagnosis en la unidad de control central
para sistema de confort J393. La unidad de control central para sistema de confort tiene asignado el codigo
de direccion 46 en el tester de diagnosis.

Para la funcion «reglaje eléctrico del aleron posterior» existe un nuevo bloque de valores de medicion, con los
siguientes contenidos:

® Conmutador para detecciéon de la posicion final «alerén posterior retraido» accionado o no accionado
® Conmutador para deteccion de la posicion final «alerén posterior emergido» accionado o no accionado
® Conmutador para reglaje del alerén posterior E127 accionado o no accionado

® Testigo luminoso K242 en el mando para reglaje del aleron posterior E127 encendido o apagado

Para el reglaje eléctrico del alerén posterior no existe ninguna funcion de adaptacion ni de diagnosis de
actuadores. Tampoco se le considera en la codificacién. Es un equipamiento de serie del TT Coupé.
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Sistema eléctrico y electronica de confort

Innovaciones implantadas en la alarma antirrobo

En el Audi TT Coupé 2007 se han agrupado en un X

, Unidad de control
solo componente el médulo transceptor 1 para central para
protecciéon antirrobo en el habitadculo G303 sistema de confort
y la unidad de control para proteccién 4393
inclinométrica y protecciéon antirrobo J529, Bocina de Sensor para
componente llamado ahora sensor para alarma alarma alarma antirrobo
antirrobo G578. En virtud de ello, la unidad de H12 G578
control central para sistema de confort J393 en el 382_018
Audi TT Coupé 2007 posee dos niumeros de
referencia LIN para la opcion «alarma antirrobo».

El nuevo sensor para alarma antirrobo G578 se
integra en el modulo del techo del Audi TT Coupé
2007.

Tiene un conector de 4 polos y se encuentra
comunicado a través de un cable de LIN-Bus

con la unidad de control central para sistema

de confort J393.

Sensor ultrasénico Sensor para alarma antirrobo G578 Sensor ultrasénico

Micréfono

Micréfono

8J0 951 177
swW: 001 HW: D2
12.12.2005 FGU 0SB
050990123 Delphi 28024310

Made In Germany

Unidad de iluminacion interior
lado acompanante

382015

Conector médulo de techo Conector del sensor Unidad de iluminacion interior
(unidad de iluminacion interior) para alarma antirrobo lado conductor
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Unidad de control para aparcamiento asistido J446

Introduccion

El Audi TT Coupé 2007 recibe por primera vez un sistema de aparcamiento asistido con sensores ultrasonicos,
tal y como el que se conoce en otros modelos Audi. Como equipo opcional esta disponible un sistema de
aparcamiento asistido posterior de 4 canales.

El concepto «aparcamiento asistido posterior de 4 canales» significa que hay 4 sensores para aparcamiento
asistido integrados en el guarnecido del paragolpes trasero, que vigilan el entorno del vehiculo en la parte
posterior.

Unidad de control para aparcamiento asistido J446

La unidad de control para aparcamiento asistido
J446 es una pieza adoptada del Audi A3 2004.
Tanto el hardware como también el software son
idénticos.

Las diferencias entre ambos sistemas del

Audi TT Coupé 2007 con respecto al Audi A3 2004
(diferentes posiciones de montaje de los sensores
para aparcamiento asistido en el paragolpes
trasero) se detectan y tienen en cuenta a través del
software basdndose en la codificacién de la unidad
de control.

382_002

La unidad de control para aparcamiento asistido del
Audi TT Coupé 2007 se situa en la parte posterior
derecha sobre un soporte para unidades de control.
Va dispuesto por encima de la unidad de control
central para electrénica de confort J393.

382_000
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Posibilidades de configuracion para el sistema de aparcamiento asistido

En el Audi TT Coupé 2007 es posible configurar por primera vez el volumen y el tono (frecuencia) del
aparcamiento asistido, recurriendo al «kmenu de confort ampliado» en la unidad de control del cuadro de
instrumentos.

Como alternativa se pueden establecer estas configuraciones en el taller por medio del tester de diagnosis.

A esos efectos se han implementado los canales de adaptaciéon correspondientes en la unidad de control para
aparcamiento asistido.

Al menu se ingresa como sigue:

Sensores para el sistema de aparcamiento asistido

382_017

En el Audi TT Coupé 2007 se implantan sensores de Conector de 3 polos
aparcamiento asistido correspondientes a la quinta
generacion. Esta generacion de sensores fue
introducida por Audi la primera vez en el Audi Q7.
En comparacion con la cuarta generacion, estos
sensores son bastante mas pequefos y ya no
poseen una carcasa fija de material plastico en
torno a la membrana oscilante.

Anillo desacoplador

En su lugar se monta ahora en el sensor ultrasénico
un anillo desacoplador dilatable. Para el pintado de .

I d jent istid ti Membrana oscilante para
os sensores de aparcamiento asistido se tiene que transmitir y recibir
desmontar el anillo desacoplador. ultrasonidos

382_021



Estructura del sistema

En la unidad de control para aparcamiento asistido entran los cables siguientes:

® 2 cables del CAN Confort
® 3 cables para alimentacion de tensién
® 2 cables para el zumbador de aviso del aparcamiento asistido posterior H15

® 3 cables hacia cada uno de los 4 sensores de aparcamiento asistido (respectivamente 2 para alimentacion
de tension y uno para el intercambio de sefiales digitalizadas)

Zumbador de aviso

para aparcamiento

asistido posterior
H15

CAN Confort High
CAN Confort Low

Borne 30
Borne 15
Borne 31

Unidad de control para aparcamiento asistido
J446

G203 G204 G205 G206

S i
ol 382.006

Sensores de aparcamiento asistido en la parte posterior del paragolpes moldeado
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Radio chorus, concert y symphony en carcasa 2-DIN

Audi symphony

382_058

En el Audi TT Coupé 2007 se implanta una nueva generacion de radios.
Las innovaciones mas importantes son un receptor de FM con fases Diversity, asi como lectores CD
compatibles con MP3 en las radios concert y symphony.

Panoramica general de las caracteristicas implementadas en todas las radios

Receptor

Radio RDS FM/AM

Visualizaciéon de emisoras presintonizadas con nombres RDS en pantalla

Sintonizador de FM con frecuencias Diversity

Unidades lectoras internas y externas

Lector CD interno, compatible con la lectura de textos: en el display se visualiza la informacién
grabada en el CD de audio acerca del intérprete y la cancion.
El lector interno en las radios concert y symphony es compatible con MP3.

Gestion de un lector externo de 6 CDs o de una preinstalacién externa de iPod
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Teléfono

Enmudecedor para teléfono de manos libres: al tratarse de una preinstalacion de fabrica para
teléfono movil el enmudecimiento se realiza a través del CAN Infotainment. Para soluciones
equipables como accesorio hay un contacto de enchufe para el cableado directo.

Entrada de BF para teléfono de manos libres: estando activada la radio se utilizan los altavoces del
vehiculo para el sistema de manos libres del teléfono.
El teléfono de manos libres no puede ser manejado a través de la radio.

Gestion

Gestion a través del volante multifuncidn incorporado opcionalmente en el vehiculo

Visualizacion en la pantalla de informacion para el conductor

Amplificador 2 x 20 W-integrado en el aparato; amplificador externo conectable

Adaptacion del volumen en funcidn de la velocidad (GALA) a través del CAN Infotainment

Codificacion del sonido a base de codificar el tipo de carroceria (berlina/Avant/Cabrio), el
equipamiento interior (tapiceria de tela/cuero) y la motorizacion (gasolina/Diesel).

Servicio

Codificacion de confort: después de una interrupcion de la alimentacion de tension en la radio no se
tiene que introducir ningtn PIN para reanudar el funcionamiento en el mismo vehiculo.

Diagnosis a través de cable de CAN-Bus (TT, A3 8P) o cable L (A4 8E)
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Radio concert

La radio concert dispone de todas las caracteristicas
que lleva la radio chorus. Adicionalmente, el lector
CD single es compatible con MP3, es decir, que se
pueden reproducir CDs grabados en MP3.

En la figura se representa la configuracion de los
directorios (archivos) en el CD MP3 de la radio.

Los archivos que no contienen ficheros MP3 se
visualizan en la unidad de representacién visual de
la radio. En la seleccién de los archivos se visualiza
en pantalla el archivo anterior, el actual y el
siguiente.

En la radio se visualizan las primeras 16 letras
correspondientes al nombre del archivo.

Con la tecla INFO se puede leer el ID3 tag del fichero
MP3 al funcionar en el modo MP3. Con la tecla Info
se puede hojear entre las indicaciones.

Es posible visualizar el nombre del fichero, el titulo,
el intérprete y el album.

Los textos del menu se visualizan en inglés.

No es posible modificar el idioma de visualizacién
en la radio.

Classic_02.mp3
Chopin < |

Song_01.mp3
Mozart

&W
ABBA

Folder
Anastacia.mp3
Track Beatles.mp3
382_070
Nombre del fichero
Titulo de la cancion
Intérprete
Nombre del album
Archivo
382071

Nota

En las radios concert y symphony solamente es compatible con MP3 el lector CD interno.
El cambiador CD externo que se ofrece como opcién no puede reproducir CDs en formato MP3.
En el Audi TT Coupé 2007 se monta el cambiador CD conocido en los Audi A3 8P y Audi A4 8E.

El amplificador en la radio concert no se utiliza en el Audi TT Coupé 2007. Con la radio concert se monta de
serie un amplificador DSP de 5 canales. Opcionalmente también esta disponible un amplificador de sonido

BOSE externo.
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Radio symphony

La radio symphony posee todas las caracteristicas de la radio concert.
Adicionalmente se equipa la radio symphony con un cambiador de 6 CDs interno, compatible con MP3.

La radio puede grabar boletines del trafico (tecla TIM = traffic information message). Oprimiendo brevemente
la tecla TIM se consultan los boletines del trafico grabados en el aparato. Oprimiendo sostenidamente la tecla
se tiene la posibilidad de programar dos intervalos en los que la radio ha de grabar los boletines del trafico,
incluso estando desactivada.

Nota

Al encontrarse la radio en el modo dispuesto para la grabacion TIM tiene un mayor consumo de
corriente que al estar desconectada por completo. Por ese motivo hay que desactivar a funciéon
TIM cuando se efectien mediciones de corriente en reposo del vehiculo.

0

Versiones técnicas

Aparte de implantarse en el Audi TT Coupé 2007, estas radios también estaran disponibles en el futuro para
otros modelos Audi dotados de CAN Infotainment. Las adaptaciones al respecto se realizan, en esencia,
a través del panel frontal y del canal de acceso para diagnosis (CAN-Bus, cable L, etc.).

Versiones por paises

Para Norteamérica se adaptan las radios concert y symphony al mercado en cuestion.

382_054

Las adaptaciones son:

® Una rotulacion diferente y funciones también diferentes asignadas a las teclas de funciones
— SAT: la radio puede gestionar adicionalmente el receptor satelital Sirius
— INFO: con la tecla Info se puede consultar informacién acerca de la emisora sintonizada al estar la radio
en operatividad. En el modo MP3 se consulta el nombre del dlbum (ALBUM), el nombre del intérprete
(ARTIST), el titulo del CD (TITLE) y el ID3 tag del fichero MP3.
— MIX: con la tecla Mix se puede seleccionar la combinacién de titulos en CDs de audio o en CDs de MP3.

® Optimizacion del receptor de FM/AM para el mercado norteamericano
— RDBS en lugar de RDS
— Ciclo de exploracién adaptado a las distancias entre frecuencias de las emisoras

En una fecha posterior también se ofrecera la radio concert en una version especifica para Japon.
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Sistema de antenas

Las radios con fases Diversity poseen dos entradas
de antena, diagnosticables de forma independiente.
En este aspecto se diferencian estas radios con
respecto a las precedentes o a los sistemas actuales
de radio/navegacion.

Las radios con fases Diversity no llevan ningun
conmutador Diversity por separado. La funcion
Diversity va integrada en la radio. En cada una de las
dos entradas de antena de la radio va conectada
una sola antena, lo cual también simplifica la
diagnosis. Cada senal de antena puede ser
consultada con un bloque de valores de medicion
propio.

A pesar de que sélo se emplean dos antenas,

la calidad de la recepcion y la resistencia

a frecuencias parasitas resultan superiores a las de
los sistemas precedentes.

FM2

FM1/ AM

@

382_063

Nota

concuerda seria bastante mala.

Las antenas de las radios nuevas y las antenas de radio de los sistemas de navegacién son
diferentes. Por ese motivo no es posible sustituir las radios por sistemas navegacion si no se
modifica el sistema de antenas de FM. La recepcion con el sistema de antenas que no

A pesar de que son diferentes las antenas de FM, los conectores en el aparato de radio y de los

sistemas de navegacion son iguales. Las diferencias de las antenas se describen en

la pagina 52.



Fundamentos de MP3 - ID3 tag

Recibe el nombre de ID3 tag la informacion adicional que puede estar contenida en los ficheros de audio en
formato MP3. ID3 significa «identificador en MP3». El término «tag» viene del inglés y significa etiqueta
(informatica) o bien rétulo.

Los ficheros MP3 no tienen que contener necesariamente ID3 tags.

| Resumen |Informacién | Opciones | Texto cancisn | |___—— Nombre del titulo

Left Outside alone (4:17)
Anastacia Intérprete

L ] Anastacia
e, .  ‘

| Album

Tipo: Fichero de audio MPEG Tipo: MPEG-1, Layer 3
Tamano: 5,9 MB Canales: Stereo (Joint)
Tasa de datos: 187 kBit/s (VBR) ID3 tag: v2.3 Version de ID3 tag
Tasa exploracion: 44,100 kHz Codificado con: LAME3.96
Fecha de modific.  25.04.2006 14:55
Contador: 0

Tocado por ultimo:  No disponible

Lugar: E:\\MyMusic\Anastacia\Anastacia Fondo de memoria en el PC

| [ Retono  |[ Sequir | [ o [ Avorar ]

382_043

Un ID3 tag contiene informacion relativa al fichero El ID3 tag es generable y modificable con ayuda de
MP3 seleccionado. Los contenidos méas importantes los convertidores MP3 y programas de reproduccion
del ID3 tag son el intérprete, el nombre del album, mas usuales para el PC.

asi como el nombre de la cancién. El ID3 tag es

parte integrante del fichero MP3. El ID3 tag hace La version del ID3 tag puede ser leida, segun se
posible consultar informacion extensa relacionada muestra en la figura, p. ej. con Apple iTunes,

con los titulos de las canciones en las pantallas el software de PC para el Apple iPod.

compactas de los reproductores de MP3.

Nota

Existen diferentes versiones de ID3 tags. A este respecto hay que tener en cuenta lo indicado en
el manual de instrucciones del lector Audi MP3, para saber qué versiones son las que apoya el
lector. S6lo en esos casos se tiene la seguridad de que la informacion podra ser visualizada en
la pantalla del aparato.
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Navegador Audi (BNS 5.0)

Audi Navigation
=1

o e e e e e e ©

— e

382_048

Con el afno de modelos 2007 se lanza el sistema de navegacién BNS 5.0 en el Audi A3, A4, TT, que viene
a sustituir al sistema de navegacion BNS 4.1 que se ha ofrecido hasta ahora.

El aparato combina el concepto del sistema de navegacién plus (RNS-E) con la visualizacién MMI basic.
En contraste con Navigation plus se incluye un CD de navegacién, una pantalla monocromatica y ya no existe
el lector de tarjetas SD/MMLC.

Por primera vez resulta posible seguir navegando con este aparato estando retirado el CD de navegacion,
de modo que se tenga disponible el lector para CDs de audio.

Panoramica general de las prestaciones

Gestion

— Pantalla monocromatica de 6 pulgadas con representacién visual MMI basic

— Légica de mando MM, y 6 teclas de funciones

— Gestion a través del volante multifuncion opcional

— Visualizacién con representacion de flechas en la pantalla de informacion
para el conductor

— Visualizacion y salida de voz en 9 idiomas seleccionables

— Elidioma deseado (alemén, inglés, francés, italiano, holandés, portugués,
sueco, espafol y checo) puede ser copiado del CD de navegacion al aparato
de acuerdo con la seleccion del usuario en el menu de idiomas, con lo cual se
configura correspondientemente.



| CDIMP3

Navegacion

CD de navegacion con salida de voz y visualizacién de la guia al destino

a través del cuadro de instrumentos. Para Europa hay un total de 10
diferentes CDs de navegacion disponibles.

Los CDs de navegacion del aparato anterior no son aplicables.

En todos los CDs estan contenidas las carreteras principales de toda Europa
(Major Routes of Europe). El proveedor de los mapas para el CD de
navegacion es la empresa Teleatlas.

Navegacion dinamica con TMC

Es posible extraer el CD de navegacién después de haberse calculado la ruta.
Esto permite navegar y utilizar al mismo tiempo el lector CD para la
reproduccion de CDs de audio o CDs en formato MP3.

Entrada de destinos a través del nombre de la ciudad, cédigo postal, destinos
especiales o de la longitud y latitud

Es posible programar una ruta con un maximo de 6 destinos intermedios
Memoria de rutas

Se ofrecen CDs para los siguientes paises especificos (al grado que se
encuentran digitalizados): los Alpes, Benelux, Alemania, Francia, Gran
Bretana / Irlanda, Italia, Espafa/Portugal, Escandinavia/Finlandia.

Radio

Doble receptor de FM con conmutacién Diversity para la mejor recepcion

y la actualizacién dindmica simultdnea de la lista de emisoras, asi como para
recepcion de TMC

Receptor de AM para onda media y onda larga

Lectores internos y externos

Lector CD interno, compatible con MP3

Gestion de un cambiador de 6 CDs externo opcional o de una preinstalacion
opcional externa de iPod

No es posible conectar una fuente externa adicional (AUX).

Nota

En el sistema de navegacidon BNS 5.0 solamente el lector CD interno es compatible con MP3.
El cambiador CD externo no puede reproducir CDs en formato MP3. En el Audi TT Coupé 2007
se monta el cambiador CD conocido en los Audi A3 8P y Audi A4 8E.
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Teléfono

— Manejo de la preinstalacion para teléfono movil, como equipamiento
opcional de fabrica, con el deletreador del sistema de navegacién

— Enmudecedor para teléfono manos libres: para la preinstalaciéon de teléfono
movil equipada en fabrica el enmudecimiento se realiza a través del CAN
Infotainment. Para soluciones de equipamiento ulterior hay un contacto de
enchufe para el cableado directo. Las soluciones de montaje ulterior no
pueden gobernarse con el sistema de navegacion.

— Entrada de BF para teléfono manos libres: estando activada la radio se
utilizan los altavoces del vehiculo para el manos libres del teléfono.

Sonido

— Amplificador 2 x 20 W integrado en el aparato

— Amplificador externo de sonido, conectado

— Amplificador de sonido BOSE externo opcional conectable

— Control de volumen en funcién de la velocidad (GALA) a través de CAN
Infotainment

— Ajuste basico del sonido a través de la codificacion de la versidn de carroceria
(A4 berlina/Avant/Cabrio, A3, TT).

Servicio

— Codificacion de confort: si se interrumpe la alimentacion de tensién en la
radio no es necesario introducir ningun PIN de 4 digitos si se reanuda el
funcionamiento en el mismo vehiculo.

— Diagnosis a través de CAN-Bus (TT, A3 8P) o cable L (A4 8E). La composicion
de los trabajos de diagnosis (bloques de valores de medicién, adaptacion,
codificacion, etc.) equivale en su mayor parte a la de la diagnosis para
navegacion plus (RNS-E).

— El software del aparato puede ser actualizado en caso necesario por medio de
un CD de carga relampago (flash).

Versiones técnicas

Aparte de su implantacién en el Audi TT Coupé 2007, el sistema de navegacién también ha sido introducido
en otros modelos dotados de CAN Infotainment. Las adaptaciones al respecto son, en esencia, en forma del
panel frontal, la comunicacion via CAN-Bus y el canal de acceso para diagnosis (CAN-Bus, cable L, etc.).



Navegacion escuchando un CD

Con la navegacion BNS 5.0 se puede navegar al
mismo tiempo que se escucha un CD. A esos efectos
lleva el aparato una memoria interna en la que se
cargan los datos necesarios del mapa después de
haber introducido el destino de la navegacion.

Después de introducir la ruta el aparato calcula
primero el recorrido hasta el lugar de destino.

Acto seguido copia el entorno del mapa
correspondiente a la ruta, pasandolo a una memoria
integrada en el aparato. Si se extrae el CD durante la
operacién de copiado aparece un aviso «;Desea
abortar preliminarmente la carga del entorno de la
ruta?» sefalizando asi que el corredor ha sido
copiado de forma incompleta.

Al término de la operaciéon de copiado se puede
retirar sin problemas el CD de navegacion.

Los datos del mapa copiados una vez en la memoria
interna estan disponibles también para la
navegacion hacia otros destinos dentro del area
copiada. Es decir, que no hace falta volver a poner el
CD de navegacion para cada nuevo destino de
navegacion dentro del area en cuestion.

Introducir ruta de navegacion

El aparato copia el corredor del CD

Retirar el CD de navegacion

Poner el CD de audio

Reproducir el CD de audio
382049
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Infotainment

Funcionamiento de la memoria de mapas interna durante la marcha

Ruta con
corredor

Zona circunscrita
al lugar actual

Después de introducir el destino de la ruta se copia
un extracto del mapa en una memoria interna.

El extracto del mapa consta de una zona
circunscrita al lugar actual, una zona circunscrita al
lugar de destino y un corredor un tanto mas
estrecho entre ambos lugares.

Al desplazarse el vehiculo en direccion al destino va
modificAndose el lugar actual del vehiculo.

Para estar utilizando siempre de forma 6ptima la
memoria interna, el aparato va actualizando
continuamente la zona circunscrita al lugar actual
en lo que respecta a posicion y tamafo al estar
colocado el CD de navegacion. Asimismo actualiza
continuamente en la memoria interna el tamano de
la zona circunscrita al lugar de destino y la anchura
del corredor. Para el caso en que sea extraido el CD
de navegacion queda memorizado asi siempre el
extracto 6ptimo del mapa en el aparato.

Si se extrae el CD de navegacion del aparato
permanece memorizado el extracto del mapa que
habia estado guardado al momento en que se retird
el CD. El contenido del mapa se mantiene
memorizado durante 72 horas al estar desactivado
el aparato.

Zona circunscrita
al lugar de destino

382_053

De ese modo se puede navegar durante un largo
tiempo entre los sitios Ay B después de haberse
programado una vez la ruta entre éstos, sin tener
que volver a colocar para ello el CD de navegacion.

Si al momento de extraer el CD de navegacion el
lugar actual y el lugar de destino se encuentran
demasiado alejados, sigue siendo posible que el
aparato solicite que sea colocado nuevamente el CD
de navegacién durante el viaje hacia el lugar de
destino.

El tamano del corredor viene definido por la
capacidad de la memoria del aparato. Debido a que
los datos de navegacién tienen una densidad
diferente en ciudades y en zonas escasamente
pobladas, no se puede predecir con exactitud qué
dimensiones tendra el area del corredor.

Nota

oy

Si hay datos del mapa en la memoria del aparato aumenta ligeramente con ello el consumo de
corriente en reposo. Los datos del mapa s6lo pueden ser borrados prematuramente
desconectando el aparato de la alimentacién de tension. Hay que tener en cuenta esta
circunstancia a la hora de efectuar mediciones de corriente en reposo en el vehiculo.



Sistemas de sonido

Sonido base (equipamiento de serie con radio chorus)

El Audi TT Coupé 2007 se equipa de serie con un sistema de altavoces de dos vias.

Los altavoces de agudos se montan en el tablero de instrumentos, mientras que los de graves se implantan en
las puertas delanteras. Esta version solo esta disponible asociada a la radio chorus de serie.

En la radio chorus también se integra un amplificador 2 x 20 vatios.

La diagnosis de los altavoces se realiza a través de la radio, es decir, a través del cdédigo de direccion 56.

R22

382_050

8 "

LI__IJR

R20 R21

Leyenda

J525

R
R14
R16
R20
R21
R22
R23
R103

Unidad de control para paquete digital
de sonido

Radio

Altavoz de agudos trasero izquierdo
Altavoz de agudos trasero derecho
Altavoz de agudos delantero izquierdo
Altavoz de graves delantero izquierdo
Altavoz de agudos delantero derecho
Altavoz de graves delantero derecho
Altavoz de medios delantero izquierdo

R22

R104
R105
R106
R148
R158
R159
R160
R164

R23
382_057

Altavoz de medios delantero derecho

Altavoz de medios trasero izquierdo

Altavoz de medios trasero derecho

Altavoz central (subwoofer)

Altavoz de medios-agudos central

Altavoz de medios-graves trasero izquierdo
Altavoz de medios-graves trasero derecho
Unidad de micréfono en el médulo del techo,
delante
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Sistema de sonido standard

Este sistema de sonido posee un amplificador externo DSP de 5 canales. La unidad de control para paquete
digital de sonido J525 es diagnosticable a través de CAN-Bus. El amplificador alimenta a los sistemas
delanteros de dos vias, a los sistemas traseros de dos vias y al altavoz central integrado en el tablero de

instrumentos.

El sistema de sonido standard pertenece a la composicién de serie de las radios concert, symphony, asi como
de los sistemas de navegacién con légica de mando MMI. Estas radios y sistemas de navegacion carecen de

amplificador interno.

La diagnosis de todos los altavoces se realiza a través del amplificador, o sea, con el cédigo de direccion 47.
En el amplificador también se codifica el tipo de vehiculo, el equipamiento, la interconexién en red, asi como

el tipo de compensacion de sonoridad del vehiculo.

R20

R22

R23

382 051
R22 R23 R16 R160
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R158 R14 R159
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Sonido envolvente BOSE Surround Sound

En el Audi TT Coupé 2007 se ofrece un sistema de sonido envolvente BOSE Surround Sound como opcién para
radios concert y symphony, asi como para los sistemas de navegacion Audi. Con el sistema de sonido se lanza
la tecnologia de amplificadores BOSE 6000 con amplificador DSP de 8 canales y Audio-Pilot, definiendo
nuevos parametros en esta categoria de automoviles. El amplificador trabaja con un total de 12 altavoces.
Ha sido adaptado especificamente para la aplicacién en el TT Coupé.

En comparacion con el sistema de sonido standard se monta delante un sistema de tres vias, asi como un
subwoofer adicional en el guarnecido lateral izquierdo de la banqueta posterior. Para detectar la sonoridad de
fondo se monta un microfono en el médulo del techo, tal y como se procede con otros sistemas de sonido
BOSE de actualidad. Con las sefiales del micréfono, el amplificador DSP estd en condiciones de detectar

la sonoridad colateral y de corregir las sefales de salida hacia los altavoces adaptandolas en funcién de las
frecuencias, lo cual se traduce en una imagen sonora equilibrada.

La diagnosis de todos los altavoces se lleva a cabo a través del amplificador, es decir, con ayuda del cédigo de
direccion 47. En el amplificador también se codifica el tipo de vehiculo, el equipamiento, la interconexion en
red asi como el tipo de compensacion que se da a la sonoridad de marcha.

R164 R22 R104

R20

J525

R14

R148 382_052
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3] N

2 © ~ %

[=] [=] [=] [=]
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Preinstalacion para Apple iPod

La casa Apple ofrece con el iPod un reproductor
MP3 popular y versatil. Actualmente hay diferentes
versiones del Apple iPod en el mercado. Listas de reproducclang
La capacidad de memoria llega hasta los 60 GB Intérpretes >
(gigabytes). Esto resulta suficiente para poder fuloumes <
almacenar en el aparato unas 15.000 canciones. ol
El adaptador puede pedirse como preinstalaciéon
para Apple iPod con el vehiculo nuevo o bien es
adquirible como accesorio original.

- S/
382035
g
T~ Radio o navegacion
@ — .
[0 _am— pple iPod
o0 f 0 G
og gt
il § il
Conector de
L : Adaptador (interfaz) acoplamiento
Cable de comunicacion hacia
la radio
382032

Con el adaptador Audi iPod se puede conectar el Apple iPod a las radios con comunicacién de CAN-Bus.

El adaptador transforma los datagramas del cambiador CD de la radio, adaptandolas para el iPod. Se puede
conectar como alternativa para el cambiador CD. No es posible el funcionamiento simultaneo del cambiador
CDy el adaptador iPod, porque los dos recurren a la misma conexion en la radio. Al adaptador se pueden
conectar todos los iPods con conector de acoplamiento, una clavija plana de 30 polos. Los modelos iPod

sin conector de acoplamiento, p. ej. dotados exclusivamente de un terminal USB, no son acoplables al
adaptador iPod.

Con el adaptador iPod se puede gestionar el iPod
con las funciones de control para el cambiador CD.
Las indicaciones en la radio o en los sistemas de
navegacion solamente apoyan al cambiador CD con
un maximo de 6 CDs y no mas de 99 canciones por
CD. Por ese motivo no es posible representar los
archivos, intérpretes y titulos en la misma forma en
que se realiza en la pantalla del iPod. En virtud de
las restricciones que presenta el interfaz del
cambiador CD se ha procedido a desarrollar

un sistema de manejo adaptado al interfaz.

382_033
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El Apple iPod y el software correspondiente (iTunes)
tienen implementada una funcién para la
programacion de listas de reproduccion. Una lista
de reproduccion recibe un nombre libremente
elegible y contiene una cantidad de canciones

a discrecion, que se reproducen por un orden
definido. Esta es una circunstancia que se utiliza.
El adaptador iPod lee las 5 primeras listas de
reproduccién por orden alfabético. A cada lista de
reproduccion se le asigna el numero de CD que
corresponde. La primera lista de reproduccion, por
orden alfabético, aparece en la radio como CD 1;

la segunda lista de reproduccion aparece como CD
2, etc. Como CD 6 se consultan todos los titulos de
las canciones por orden alfabético de los
intérpretes.

2 Beethoven >
3 Chopin >
4 On-the-Go >
ABBA >
ZZ-Top >

382_034

Si para la operatividad del iPod en el automdvil se desea programar listas de reproduccién especiales,
lo mejor para ello es anteponer un nimero al nombre de la lista de lista de reproduccion.
Al efectuarse la clasificacion por orden alfabético, los nimeros poseen una prioridad superior a la de la

letra «An».

Las listas de reproduccion «1_Mozart», «2_Beethoven», «3_ Chopiny, etc. son leidas por el adaptador
siguiendo el orden CD1 = 1_Mozart, CD2 = 2_Beethoven, CD3 = 3_ Chopin a raiz del nimero que las precede.

Las canciones se visualizan en la forma que se
conoce en el cambiador CD, como Track 01, Track
02, etc. La numeracion en la unidad de
representacion visual de la radio llega hasta Track
99. Se pueden tocar todas las canciones de una lista
de reproduccién. Si una lista de reproduccion
contiene mas de 99 titulos, a partir del 100
solamente se visualizan los Ultimos dos digitos de la
numeracion del titulo. Es decir, que en el caso del
titulo 200 se visualiza Track 00, en el caso del titulo
1037 se visualiza Track 37.

Estando activada la radio se carga la bateria del iPod
a través del adaptador iPod.

Para desacoplar el adaptador iPod hay que
desactivar la radio.

(» .~ iPod =)
(201)cf 1721

Title

Artist

Album

Mj
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o

Nota

Respecto al funcionamiento del
adaptador y al manejo del adaptador
iPod hay que tener en cuenta
asimismo lo indicado en el
correspondiente manual de
instrucciones de Audi.
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Antenas

En el Audi TT Coupé 2007 se integra la mayoria de
las antenas en la luneta posterior. Solamente la
antena para navegacion, la antena para teléfono

y para radio satelital digital (s6lo Norteamérica) se
encuentran agrupadas en la antena del techo.

Los amplificadores para los diferentes sistemas se
montan en la parte superior izquierda y derecha de
la luneta trasera, asi como en la parte inferior
derecha. El médulo de antena inferior derecho esta
disponible en las versiones destinadas a fases
Diversity y conmutacién Diversity.

Sistema de antenas con fases Diversity

R52
Te o
SDARS SAT 1

SDARS Terr.

Los diferentes principios conceptuales de los
receptores de radio conducen a que también se
monten diferentes tipos de antenas de FM en el
vehiculo. Las radios con fases Diversity para la
recepcion de FM (= radios chorus, concert o
symphony) tienen un sistema de antena de FM
diferente al de las radios con conmutacién Diversity
(= Navigation plus (RNS-E) o Navigation (BNS 5.0)).

eléfon

TV3 Radio FM1/AM

DAB/TV4 m

P

ErH

Reactancia del circuito supresor de FM + ©
£

R —

Reactancia del circuito supresor de FM - &

Nota

Ya s6lo se montan moédulos de
antena en el vehiculo que se
necesitan para los equipamientos
existentes.

Cierre centralizado

= Radio FM 2

382_029



Sist de ant con itacion Diversity

DAB/TV4

Reactancia del circuito supresor de FM + ©

Antena
Amplificador de antena
Antena para Radio, teléfono,

sistema de navegacion

Amplificador de antena 2

Amplificador de antena 4

R52

Teléfono

Navegacién
SDARS SATl \ /

SDARS Terr.
FM1/AM

Radio FI

382_026

Reactancia del circuito supresor de FM - ©

Funcion
Amplificador de antena para radio analdgica (FM1, AM)
Amplificador de antena para cierre centralizado

Antena para teléfono, antena para sistema de navegacion
Antena para radio satelital digital (SDARS, s6lo Norteamérica)

Amplificador de antena para radio analégica (FM2)
Amplificador de antena para antena de TV 1
Amplificador de antena para antena de TV 2

Soélo para conmutacion Diversity:
Amplificador de antena para radio analdgica (FM3, FM4, Diversity)

Amplificador de antena para antena de TV 3
Amplificador de antena para antena de TV 4
Amplificador de antena para radio terrestre digital (DAB)
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SSP 380 Audi TT Coupé 2007

— Carroceria

— Proteccién de ocupantes
- Motor

— Tren de rodaje

— Sistema eléctrico

— Climatizacién

— Infotainment

Numero de referencia: A06.5S00.25.60

SSP 381 Audi TT Coupé 2007 - Qo
Tren de rodaje

— Eje delantero

— Eje trasero

— Sistema de amortiguadores
- Sistema de frenado

Numero de referencia: A06.5S00.26.60 s 40

Qo SSP 382 Audi TT Coupé 2007 -
Sistema eléctrico e Infotainment

Interconexion en red
Topologia de buses
Electrénica de confort
Infotainment

Al TT Gt T gkt
i

[— Numero de referencia: A06.5S00.27.60

SSP 383 Audi TT Coupé 2007 - Carroceria

— Audi Space Frame

— Procedimiento de fabricacion y técnica
de las uniones

— Acabado de superficies

— Alerdn posterior electromecéanico

— Sistema conceptual de reparaciones

— Sistema conceptual de seguridad pasiva

Numero de referencia: A06.5S00.28.60
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