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El nuevo Audi Ab
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Audi se pone en escena dentro de un segmento de mercado altamente emocional, ofreciendo una
nueva serie fascinante. El Audi A5 combina un disefio grandioso con un comportamiento dindmico
apasionante y conjuna una conduccion generosa de alto nivel con una destacada calidad y distincion.

Con el estudio Nuvolari quattro, Audi habia presentado ya la vision de un coupé poderoso y de estilo
seguro, de altas prestaciones y con un disefio vanguardista de alto nivel, recibiendo grandes
aclamaciones. Y sin embargo, el modelo de serie desarrollado a partir de esa idea viene a superar
incluso al Nuvolari.

El nuevo Audi A5 personifica los aspectos de la deportividad y elegancia. Este coupé ofrece a su vez
sensaciones de un comportamiento dindmico sobresaliente. Audi ha dado origen con ello a un
concepto nuevo: el Grand Coupé — grandioso por su aspecto y comportamiento dindmico, generoso por
cuanto a habitabilidad y confort.

Los clientes del Coupé son personas que proceden de un modo muy emocional para la elecciéon de su
automovil. El motivo méas importante para la compra de un deportivo biplaza es su disefo.

Y a ese respecto el Audi A5 realmente habla por si solo.

El lenguaje morfoldgico tan vanguardista como seguro en el estilo de Audi alcanza aqui un nuevo punto
culminante. La silueta deportiva, las lineas precisas concertadas con superficies enérgicas, el frontal
expresivo y la trasera no menos radiante constituyen un perfecto coupé muy anhelable. «El Audi A5 es
el automovil mas bello que he disefiado jamas», afirma Walter de’Silva, convencido.

Las proporciones del Coupé vienen caracterizadas por el cuerpo muy ancho y aplanado, el voladizo
delantero corto y la transicion alargada desde el pilar C hasta la tapa trasera corta.

La parrilla Unica es el rasgo mas sugestivo del disefio de la nueva generacion Audi; los esbeltos faros
rectangulares y las grandes tomas de aire intensifican el efecto arquitectonico de anchura del frontal.
Lo mismo se entiende para la trasera: las sugestivas lineas horizontales y las anchas 6pticas traseras
abultadas hacia fuera subrayan el protagonismo deportivo del A5.



El Programa autodidactico publica fundamentos relativos a disefio y funcionamiento de nuevos modelos de
vehiculos, nuevos componentes en vehiculos y nuevas tecnologias. Remision

El Programa autodidactico no es manual de reparaciones.
Los datos indicados estan destinados para facilitar la comprension y referidos al estado de software valido a
la fecha de redaccion del SSP.

Para trabajos de mantenimiento y reparacidn hay que recurrir indefectiblemente a la documentacion técnica
de actualidad.




Lo esencial resumido
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Monocasco

La rigidez extremadamente alta del monocasco, como una de las caracteristicas de Audi, constituye la base
para un comportamiento dindmico preciso, lo mismo que para una agradable sensacién de solidez y
comodidad. En el Audi A5 los ingenieros han logrado combinar un alto nivel de deportividad y agilidad con
un excelente confort en lo que a vibraciones se refiere.

La aplicacion de tecnologias de vanguardia, como son las plaquetas de chapas empalmadas con diferentes
espesores o las uniones pegadas y soldadas por puntos, respaldan la construccion aligerada de la carroceria,
al igual que las aletas delanteras en aluminio.

El carenado de los bajos intensifica las buenas condiciones aerodinamicas del Audi A5. Como resultado de
estas medidas se obtiene una muy alta rigidez, asociada a un bajo peso de la carroceriay a un reparto
equilibrado de las cargas sobre los ejes.
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Materiales

Los aspectos de ligereza y rigidez de la estructura desempefan un papel decisivo en el futuro de las
construcciones de carrocerias. El resultado mas reciente viene constituido por los aceros de limite elastico
supremo, conformados en caliente, que hallan aplicacion multiple por primera vez en el Audi A5/S5.

Debido a las condiciones especificas dadas se han adaptado asimismo las técnicas de unién en este contexto.

e Acero ional de embuticion profunda wessssss Acero de limite elastico supremo

— Acero de limite elastico superior s Acero de limite elastico supremo conformado en caliente

Acero de alto limite elastico == Aluminio




En el disefio de la carroceria se han integrado experiencias de las construcciones aligeradas, asi como las
tecnologias mads recientes en lo que respecta a soldadura y uniones. Son ejemplos de ello:

— Reduccion del peso de la carroceria en 17,6 kilogramos con la implantacién de aceros conformados

en caliente

— Técnicas de unioén orientadas por las propiedades especificas, es decir, supeditadas a los esfuerzos

especificos a que se somete cada componente

— Plaquetas de chapas empalmadas, las Ilamadas tailored blanks, con espesores variables para un aumento

general de la rigidez de carroceria
— Aletas en aluminio
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Como resultado de estas medidas se obtiene una
muy alta rigidez, asociada a un bajo peso de la
carroceria y a un reparto equilibrado de las cargas
sobre los ejes.

Para los ocupantes del Audi A5/S5 esto significa una
clara ventaja en lo que se refiere a seguridad,
agilidad y dinamismo. Ademas de ello se han
reducido las vibraciones de la carroceria,
mejorando palpablemente el confort.



Concepto de reparacion para aceros
conformados en caliente

Los aceros conformados en caliente se aplican en:

— pilarB

— interior de estribera
— largueros traseros

— refuerzo del tunel

— puente del tunel

— refuerzo de larguero
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Los aceros conformados en caliente exigen nuevos métodos de reparacion en el drea de Postventa. Debido a
los altos limites elasticos y el efecto de recuperacién elastica no es posible enderezar y reconformar, incluso
al tratase de deformaciones minimas.

Un componente danado debe eliminarse completo por corte y se debe efectuar la sustitucién parcial segun
especificacion del fabricante. En el caso de los aceros del limite eldstico supremo conformados en caliente, la
soldadura a tope en el caso de una reparacion debilita esa zona, por alterarse la estructura del material a raiz
del calor aportado al soldar.



Por ese motivo se han contemplado desde el desarrollo de la estructura de la carroceria las correspondientes
soluciones para el area de Postventa. Esto significa que los componentes afectados se sustituyen completa o
parcialmente en zonas especialmente previstas para los cortes (en funcion de los flujos de energia).

Zona superior del pilar B:

El corte Unicamente es admisible de acuerdo con
lo expuesto en el Manual de Reparaciones de
carrocerias.

Zona inferior del pilar B:

Es practicable empleando una pieza para el Servicio
Postventa. El corte Unicamente es admisible de
acuerdo con lo expuesto en el Manual de
Reparaciones de carrocerias.

Componentes de chapas empalmadas «tailored blanks»:

Larguero trasero:

El componente consta de chapas empalmadas
«tailored blanks» y ha sido disefiado de modo que
las deformaciones de la zona parcial de limite
elastico supremo solamente se produzcan cuando
de por si surjan grandes deformaciones en la
estructura de su alrededor y ya no sea practicable
enderezar y reconformar.

Pero si es posible la sustitucién parcial del larguero
trasero. El corte Unicamente es admisible de
acuerdo con lo expuesto en el Manual de
Reparaciones de carrocerias.
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Aceros conformados en caliente - acero de alto limite elastico



Proteccion de ocupantes

Sistema de proteccion de ocupantes en el nuevo Audi A5

El objetivo planteado al grupo de desarrollo técnico de AUDI AG consistié en que se implantara un sistema
de alto nivel para la proteccion de los ocupantes. El cumplimiento de la legislacion vigente y de las pruebas
de proteccién al consumidor constituyeron solamente una parte de las extensas exigencias planteadas a la
seguridad. Asimismo se tuvieron en cuenta para el desarrollo los andlisis de accidentes reales que han
ocurrido en el trafico. Las exigencias internas de Audi acrecentaron adicionalmente los desafios planteados
al grupo de ingenieria de desarrollo.

La proteccion de los ocupantes en el Audi A5 esta compuesta por los siguientes componentes y sistemas:

— Unidad de control para airbag

— Airbag del conductor, de doble fase

— Airbag del acompanante, adaptativo

— Airbags laterales delanteros

— Airbags de cabeza (sideguard)

— Sensores de colisiéon para airbag delantero (sensores Upfront)

— Sensores de colision para deteccion de colision lateral en las puertas
— Sensores de colision para deteccion de colision lateral en los pilares C
— Pretensores de cinturones delanteros con limitaciéon de la fuerza, activable
— Fusible pirotécnico de la bateria

— Recordatorio de cinturones para conductor y acompanante

— Microrruptor de cinturones, lados conductor y acompanante, delante
— Deteccion de plaza ocupada en el asiento del acompanante

— Deteccién de plaza ocupada conductor y acompanante

— Backguard

Opcionalmente puede ir equipado el vehiculo con un interruptor de llave para desactivar el airbag delantero
del acompanante con el testigo luminoso correspondiente.

Debido a las diferentes exigencias y disposiciones legales que se plantean en los diferentes mercados a los
fabricantes de vehiculos, el equipamiento puede diferir de lo aqui expuesto, sobre todo en las versiones para
el mercado estadounidense.

Leyenda:

E24  Microrruptor de cinturén lado conductor J533 Interfaz de diagnosis para bus de datos
E25 Microrruptor de cinturén lado acompafnante (gateway)

E224 Interruptor de llave para desactivar el airbag J623 Unidad de control del motor

del acompanante (opcional)
K19 Testigo luminoso para recordatorio de

G128 Sensor de ocupacion de la plaza, cinturones
lado acompanante K75 Testigo luminoso para airbag
G179 Sensor de colision para airbag lateral, K145 Testigo luminoso para airbag lado
lado conductor (puerta del conductor) acompanante OFF,
G180 Sensor de colision para airbag lateral, (PASSENGER AIRBAG OFF) (opcional)
lado acompanante (puerta del acompanante)
G256 Sensor de colision para airbag lateral trasero, N95  Detonador para airbag lado conductor
lado conductor (pilar C) N131 Detonador 1 para airbag lado acompanante
G257 Sensor de colision para airbag lateral trasero, N132 Detonador 2 para airbag lado acompanante
lado acompanante (pilar C) N153 Detonador 1 para pretensor de cinturén
G283 Sensor de colision para airbag delantero, lado conductor
lado conductor (frontal izquierdo) N154 Detonador 1 para pretensor de cinturéon
G284 Sensor de colision para airbag delantero, lado acompanante
lado acompanante (frontal derecho) N199 Detonador para airbag lateral lado conductor
G551 Limitador de la fuerza del cinturon, N200 Detonador para airbag lateral lado
lado conductor acompanante
Gb52 Limitador de la fuerza del cinturon, N250 Detonador 2 para airbag lado conductor
lado acompanante N251 Detonador para airbag de cabeza,
Gbb53 Sensor de posicion del asiento, lado conductor lado conductor
G554 Sensor de posicion del asiento, N252 Detonador para airbag de cabeza,
lado acompanante lado acompanante
N253 Detonador para fusible pirotécnico de la
J234 Unidad de control para airbag bateria
J285 Unidad de control en el cuadro de
instrumentos T16 Conector de 16 polos, terminal para
J393 Unidad de control central para sistema de diagnosticos
confort






Proteccion de ocupantes

Unidad de control para airbag J234

La unidad de control para airbag J234 y la electronica que va alojada en ésta se encargan, en esencia, de las
siguientes funciones principales:

— Deteccion de colision (frontal, lateral, trasera)

— Andlisis de toda la informaciéon de entrada

— Disparo definido de los pretensores de cinturones, airbags y del fusible pirotécnico de la bateria

— Disparo definido de la segunda fase del airbag (lado conductor)

— Gestion del airbag delantero adaptativo para el acompanante

— Gestidén de la limitacion de fuerza de los cinturones

— Gestioén del recordatorio de abrochar cinturones

— Vigilancia permanente de todo el sistema airbag

— Respaldo autarquico de energia a través de un condensador durante un intervalo definido
(de hasta 200 ms)

— Indicacion de fallos a través del testigo de aviso de averia

— Memorizacion de informacion relativa a averias y colisiones

— Aviso de una colisién a otros componentes del sistema a través del CAN Traccion

Para que la unidad de control para airbag J234 pueda intercambiar informacién con otras unidades, ha sido
abonada al CAN Traccion.

Una unidad de control para airbag J234 sélo puede ser sustituida con ayuda de un Tester VAS y las
aplicaciones de la localizacién guiada de averias o de las funciones guiadas.

Unidad de control para airbag J234
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Detonador para airbag lado conductor N95
Detonador 2 para airbag lado conductor N250

Igual que en todos los demas modelos Audi, el
Audi A5 va equipado con un airbag delantero de
doble fase en el lado del conductor.

La unidad de control para airbag J234 esta en
condiciones de fijar la distancia temporal entre las
dos detonaciones en funcion de la gravedad del
accidente.

Principio natico del ger de gas

Carga de ignicion

Carga impelente 1

Filtro de metal

Taladros de tobera

Detonador 1

Detonador 2

El detonador 1 activado por la unidad de control
para airbag J234 dispara la carga de ignicion.

A través de los taladros de tobera se enciende con
ello la carga impelente 1 propiamente dicha.

En cuanto la presion del gas generada por la
combustion de la carga impelente 1 sobrepasa una
magnitud definida, la carcasa del generador de gas
se deforma y abre el paso a través del filtro de metal
hacia la bolsa de aire antichoque. La bolsa se
despliega y se llena.

En todos los casos se disparan ambas cargas
impelentes. De ese modo se evita que siga activable
una de las cargas después de haberse disparado el
airbag.

Carcasa

Caperuza

Filtro de metal

e

e

i)
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Carga impelente 1

Carga impelente 2

Al cabo de un intervalo especifico la unidad de
control para airbag J234 aplica corriente al
detonador 2, el cual se encarga de disparar
directamente la segunda carga impelente.

El gas generado levanta la caperuza de la segunda
fase a partir de una presion determinada y fluye a
través de la cdmara de combustién de la fase 1
hacia la bolsa de aire.
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Detonador 1 para airbag acompanante N131
Detonador 2 para airbag acompanante N132

El Audi A5 es el primer vehiculo en la gama Audi en Con este tipo de generador de gas se logra

el que se implanta un airbag delantero en versién establecer diferentes intensidades de llenado en
adaptativa (autoadaptable) en el lado del lado el airbag del acompanfante. Previo analisis de la
acompanante. Se trata aqui de un generador de gas gravedad del accidente y la posicion del asiento del
hibrido, monoescalonado, dotado de una segunda acompanante, la unidad de control para airbag J234
abertura de salida. determina la distancia temporal entre las

activaciones de los dos detonadores.

La carga impelente pirotécnica se encuentra directamente en la botella de gas presurizado y la unidad de
control para airbag J234 se encarga de la excitacion correspondiente. El llamado gas frio en la botella se
encuentra sometido a una presion de aprox. 400 bares y es una combinacién de argon (aprox. 95 %) y helio
(aprox. 5 %).

Los graficos muestran los principios esqt aticos del g dor de gas.

Carga de ignicion Botella de gas presurizado \ Detonador 2
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Detonador 1 Carga impelente Disco de ruptura 1 Disco de ruptura 2

La carga de ignicidn, encendida por el detonador 1, se encarga de inflamar la carga impelente propiamente
dicha. En la botella de gas presurizado se provoca con ello un ascenso de la presion, hasta que el disco de
ruptura 1 se rompe al alcanzar la presion una magnitud determinada. El gas mixto llena y despliega la bolsa
de aire antichoque.

Carga de ignicion

—=

rig

Detonador 1 Carga impelente Disco de ruptura 1
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Después de transcurrir un intervalo definido, la unidad de control para airbag J234 enciende el detonador 2.
Un impulso de presion especifico por parte del detonador 2 hace que se rompa el disco de ruptura 2.

Una parte del gas restante en la botella fluye ahora hacia la atmésfera sin pasar ya hacia la bolsa de aire
antichoque.

Disco de ruptura 2

Detonador 2
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Detonador para airbag lateral lado
conductor N199

Detonador para airbag lateral lado
acompafnante N200

En el caso de los airbags laterales se trata de
modulos de funda suave «soft-cover». En estos
modulos, la envoltura de material plastico en torno
a todo el modulo del airbag ha sido sustituida por
una funda textil.

Airbag lateral desplegado /

La superficie suave de la funda textil permite alojar
mas adecuadamente el modulo del airbag en el
respaldo del asiento. El bajo peso de la funda
constituye una ventaja mas.

392025

La unidad de control para airbag J234 aplica corriente al detonador del airbag lateral. La carga de ignicién
recién encendida por el detonador se encarga de inflamar a su vez la carga impelente propiamente dicha.
El gas generado de esa forma se depura y enfria a través del filtro de metal, se expande e hincha el airbag.

d.

natico del ger de gas

P 49

Boca de salida Filtro de metal Carga de ignicion

Carga impelente Detonador 392 026
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Detonador para airbag de cabeza lado
conductor N251

Detonador para airbag de cabeza lado
acompafnante N252

Los airbags de cabeza en el Audi A5 se extienden
desde el pilar A hasta el Cy cubren con ello casi
toda la zona de las ventanillas laterales.

Con este modo de alojar los airbags hallan una
buena proteccién los ocupantes en caso de una

colision lateral.
Airbag de cabeza desplegado
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Un generador de gas hibrido asume la funcion de llenar el airbag para la cabeza. Una botella contiene un gas
comprimido. El gas estd sometido a una presion de aprox. 450 bares y se compone de aprox. un 95 % de
argén y un 5 % de helio.

El detonador es activado por la unidad de control para airbag J234. Con ello se dispara la carga impelente.
Con la combustion de la carga impelente se genera un gas que se encarga de romper el disco de ruptura 1.
La presion del gas se propaga en la botellay, a partir de una presién determinada, provoca la ruptura del
disco 2. La mezcla de gases fluye a través de los filtros hacia la bolsa de aire antichoque.

d.

Principio esquematico del g or de gas

Detonador Carga impelente Filtro Filtro

392024

Disco de ruptura 1 Botella de gas presurizado Disco de ruptura 2



Detonador 1 para pretensor del cinturén
lado conductor N153

Detonador 1 para pretensor del cinturén
lado acompainante N154

Para el conductor y el acompafante se equipa el
Audi A5 con pretensores de los cinturones de
seguridad. A nivel mundial se aplican los
pretensores de cinta.

Hay una cinta de metal enrollada en torno al eje del
enrollador del cinturén.

Los dos extremos abiertos estdn comunicados con
el eje del enrollador.

El extremo cerrado va dispuesto en forma de una
lazada en torno al detonador para el pretensor.

Cuando el detonador es encendido por la unidad de
control para airbag J234 se agranda la lazada de la
cinta de metal a raiz de la presion generada.

El movimiento de la cinta de metal hace que ésta
tire del eje del enrollador, el cual produce
consiguientemente un giro y tensa el cinturén de
seguridad.

Las superficies de la tapa y carcasa entre las cuales
se mueve la cinta de metal van dotadas de una capa
de silicona para reducir pérdidas de presion.

Los graficos siguientes ran los principi

9 P

del pretensor de cinturon.

Conector eléctrico

Cinta de metal

Eje del enrollador

Lazada de la cinta de metal

Conector eléctrico

Cinta de metal

Eje del enrollador

Lazada de la cinta de metal

q

naticos

Detonador

392 014

Detonador

392 022
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Proteccion de ocupantes

Limitador de la fuerza del cinturén, lado
conductor G551

Limitador de la fuerza del cinturén, lado
acompanante G552

Los enrolladores automaticos delanteros poseen
una limitacion de la fuerza de los cinturones con
dos fases.

En caso de una colision se disparan primero los
pretensores (pretensores de cinta).

El pretensor enrolla el cinturén de seguridad hasta
el punto que le es posible. A partir de ese momento
el enrollador bloquea el eje e impide que el cinturéon
se desenrolle, lo cual ocurriria en caso contrario a
raiz del movimiento en avance de los ocupantes.

Si debido a las retenciones del vehiculo el ocupante
sigue siendo desplazado hacia delante, a partir de
una determinada magnitud de la fuerza el limitador
permite que el cinturén se desenrolle de forma
controlada.

En los graficos de la derecha figuran los
principios esquematicos del limitador de
la fuerza del cinturon.

El eje del enrollador es una versién torsional, que
se encuentra comunicado con el eje de torsion 2 a
través de los pifnones 1y 2. Ambos ejes de torsion
se retuercen (alto nivel de fuerza del cinturén).

Segun la gravedad del accidente y la posicion del
asiento, la unidad de control para airbag J234
decide cuando se ha de activar el limitador de la
fuerza.

El eje de torsion se desacopla. El eje del cinturén
actua ahora solo en contra de la fuerza que
pretende desenrollar el cinturén de seguridad (bajo
nivel de fuerza del cinturoén).

Para contar con una buena proteccion de los
ocupantes se han concertado entre si las funciones
de pretensado y limitacion de cinturones, asi como
la funcion de los airbags delanteros.

En colisiones laterales o traseras no se activan los
detonadores para limitacion de la fuerza de los
cinturones.

Eje de torsion 2

Detonador

empuje

Pifién 2

enrollador

Pifién 1

392 015
Eje de torsion 2
retorcido Elemento
de empuje Elemento de empuje
desacoplado Pifiones 1y2
j Pifion 2
C \\r'- A
e ﬂ?J
Pinon 1 :L"
\'-h L] I'
. {’

Bggn .iu.".

Eje del cinturon

(eje retorcido) 392 017

392 018
Eje de torsion 2

Detonador

Elemento de
empuje

Pifién 2

Eje del /=

enrollador i

Pifén 1
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Sensor de posicion del asiento lado
conductor G553

Sensor de posicion del asiento lado
acompafnante G554

Los asientos del conductor y acompanante en el
Audi A5 van equipados con los sensores de posicion
Gb53 y G554. Se trata aqui de sensores Hall.

De acuerdo con el consumo de corriente de los
sensores de posicion de los asientos, la unidad de
control para airbag J234 detecta si los asientos se
encuentran en el tercio anterior o en los dos tercios
posteriores del margen de reglaje. La unidad de
control para airbag J234 utiliza esta informacion
para activar al momento acertado la adaptabilidad
de la limitacién de la fuerza de los cinturones y del
airbag del acompanante.

Si el asiento se encuentra en el tercio anterior del
margen de reglaje, la unidad de control para airbag
J234 puede activar mas temprano el detonador 2
del airbag adaptativo, en comparacion con el caso
en que el asiento se encuentre en los dos tercios
posteriores del margen de reglaje.

Los sensores para la deteccion de posicion de los
asientos trabajan cada uno con las guias para el
asiento que van instaladas por el lado del tunel.

Si el sensor para deteccidon de ocupacion de la plaza
se encuentra por encima de la guia del asiento que
va fijada al vehiculo, su consumo de corriente es de
aprox. 5 -7 mA.

La unidad de control para airbag J234 detecta
«asiento en posicion retrasada».

Si se desplaza el asiento hacia delante y el sensor
de posiciéon sobrepasa la guia del asiento que va
fijada en el vehiculo, el consumo de corriente del
sensor aumenta a unos 12 — 17 mA.

La unidad de control para airbag J234 detecta
«asiento en posicién avanzada».

Con el encendido mas temprano del segundo
detonador el airbag es mas suave y posibilita una
entrada especifica en la bolsa de aire también a
personas con una menor masa corporal. Asimismo
se activan mas temprano los detonadores para la
limitacion de la fuerza de los cinturones G551 y
Gb552. De ese modo se adaptan los sistemas de
retencién de ocupantes a las condiciones del
accidente y a la posicion del ocupante.

Sigue en vigor lo siguiente:

El ajuste correcto del asiento, el mantener la
correcta posicion en el asiento y el llevar
correctamente abrochado el cinturon de seguridad
constituyen los primeros pasos para una buena
proteccion de los ocupantes.

Guia del asiento, o

en el asiento \; . 1.
! ] 1
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Sensor de posicion
del asiento

Guia del asiento,
en elvehiculo

Guia del asiento,
en el asiento

392_009

Sensor de posicion
del asiento

Guia del asiento,
en el vehiculo
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Proteccion de ocupantes

Detonador para fusible pirotécnico de la
bateria N253

Detonador para fusible pirotécnico de la bateria

El detonador para fusible pirotécnico de la bateria
N253 interrumpe, en caso de una colision, la
conexion entre la bateria del vehiculo, el motor de
arranque y el alternador.

Se implanta un componente pirotécnico que es
activado por la unidad de control para airbag J234
al ser excitados los airbags en virtud de un
accidente de mayor gravedad.

En el caso de una colision en la trasera solamente
se activan los pretensores de los cinturones y el
detonador para el fusible pirotécnico de la bateria.

Elemento de

unién con 392_019
Al ser disparada la carga impelente pirotécnica, terminales
el gas a presion que ello libera se encarga de
desplazar el perno que se encuentra en un émbolo e Detonador
interrumpe asi la conexion entre ambos elementos
terminales.

Si fue disparado se tiene que sustituir el detonador
para el fusible pirotécnico de la bateria.

El detonador para fusible pirotécnico de la bateria N253 va instalado en la caja de fusibles principales,
directamente en la bateria, en el maletero del Audi A5.

Caja de fusibles principales

Detonador para fusible
pirotécnico de la bateria

392 011
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Complementos al sistema de proteccion de ocupantes para mercados especificos

Para que el Audi A5 cumpla con las disposiciones legales y los planteamientos especificos de los mercados
de ciertos paises, el sistema de proteccién de ocupantes puede ir dotado de funciones y componentes
adicionales.

Los posibles sistemas adicionales pueden ser:

— deteccién de ocupacion de la plaza lado acompanante

— airbags para las rodillas

— airbag adaptativo en el volante

— pretensores de cinturones traseros (bola-pifion)

— cinturones de seguridad con la funcién de «proteccion para asiento infantil»
(lado acompanante y plazas traseras)

Deteccion de ocupacion de la plaza lado acompainante

En el caso del sistema de deteccidon de la plaza ocupada en el lado acompanante se trata de un sistema que
también se implanta en otros modelos Audi, p. ej. en el Audi Q7. Los componentes, sin embargo, han sido
adaptados a las condiciones dadas en el Audi A5.

El sistema consta principalmente de los siguientes componentes:

— acolchado del asiento
— estera para deteccion de ocupacioén de la plaza Son una unidad indivisible
— sensor de presion para deteccidon de ocupacion de la plaza G452 y no deben separarse.
— unidad de control para deteccién de ocupacién de la plaza J706
— microrruptor de cinturén lado acompanante E25
— sensor de fuerza del cinturdn para deteccion de ocupacion de la plaza G453
— testigo luminoso para airbag lado acompanante OFF K145
(PASSENGER AIRBAG OFF)
— unidad de control para airbag J234

Vista hacia el tablero
de instrumentos

Generador de gas

Detonador para airbag para las rodillas, lado
conductor N295

Detonador para airbag para las rodillas, lado
acompanante N296

Bolsa de aire
antichoque

Con el disparo de los airbags para las rodillas, los
ocupantes participan mas temprano en la
deceleracion del vehiculo.

El airbag para las rodillas en el lado conductor se
encuentra en el guarnecido del vano reposapiés,
debajo del tablero de instrumentos. En el lado del
acompanante el airbag para las rodillas se implanta
detras de la tapa de la guantera.

Los generadores de gas son versiones hibridas.

392_020
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Detonador para airbag lado conductor N95
Detonador 2 para airbag lado conductor N250

En algunos mercados va equipado el Audi A5 con

un airbag adaptativo para el conductor.

Se trata de un generador de gas con agente
impelente sélido de una sola fase con un detonador
adicional.

La unidad de control para airbag J234 activa el
detonador 1. Con ello se inflama a su vez la carga de
ignicion.

Principio esquematico del generador de gas

Carcasa

Carga impelente \
Filtro de metal

E

Cordon

Detonador 2

A través de taladros de tobera se enciende luego la
carga impelente propiamente dicha. Si la presion
del gas que se genera por la combustiéon de la carga
impelente sobrepasa un valor especifico, la carcasa
del generador de gas se deforma y abre el paso a
través del filtro de metal hacia la bolsa de aire
antichoque. La bolsa de aire se despliega y se
hincha.

Carga de ignicion

Caperuza

Filtro de metal

392_004

Taladro de tobera

Detonador 1

Taladro de tobera

En la parte exterior dorsal del generador de gas va instalado un detonador adicional. Es el detonador 2 para
airbag lado conductor N250. En torno a este detonador se halla dispuesto un cordén, que cierra una boca de

salida adicional a través de una cinta.

/

Detonador 2

Cordon

~—— Detonador 1

392_005
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Esta boca de salida se encuentra cerrada todo el
tiempo que el detonador sostiene el cordon.

Segun la gravedad del accidente y la posicién del
asiento, la unidad de control para airbag J234 activa
el detonador 2.

La carcasa del detonador se revienta y libera el
cordén.

El volumen de la bolsa de aire aumenta hasta aprox.
4 litros y la boca de salida adicional abre.

A través de esta boca de salida puede escapar una
mayor cantidad de gas en el momento en que el
ocupante hunde su cuerpo en el airbag. El airbag
resulta mas «suave» para el ocupante.

Cordoén

Boca de salida

Cinta

Boca de salida

392_007

392_006

Segun el modelo de que se trate, el generador de gas para el airbag del conductor se aloja en disposicién
oscilante en un anillo de goma. Esto permite reducir en caso dado a su minima expresion las oscilaciones

que pudieran surgir en el volante.
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3.0 V6 TDI Common Rail

Caracteristicas técnicas

— Distribucion de cadena por el lado de salida de
fuerza

— Sistema de inyeccion common rail con 1.600 bares
de presiéon de inyeccion

— Inyectores piezoeléctricos de 8 agujeros

— Turbocompresor de geometria variable

— Bujias de precalentamiento de acero

— Filtro de particulas Diesel

. 180 600
Curva de par y potencia . 50
150 500
— Par en Nm 135 450
120 400
— Potencia en kW 105 350
90 300
75 250
kW Nm
45 150
30 100

15 50

0 0
0 1000 2000 3000 4000 5000

Régimen rpm

Letras distintivas del motor

Arquitectura
Cilindrada en cc

Potencia en kW (CV)

Par en Nm
Valvulas por cilindro
Diametro de cilindros en mm

Carrera en mm

Compresion
Orden de encendido
Peso del motor en kg
Gestion del motor
Combustible

Norma sobre emisiones de escape




Motor 4.2 V8 FSI

Caracteristicas técnicas

— Distribucion de cadena por el lado de salida de
fuerza

— Inyeccioén directa de gasolina selectiva por
cilindros FSI

— Bobinas de encendido filiformes individuales

— 2 precatalizadores y 2 catalizadores principales

- 4 sondas lambda

392_033

. 300 500
Curva de par y potencia

270 450
400
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210 350
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150 250
120 200
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60 100
30 50
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0 2000 4000 6000 8000
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Letras distintivas del motor
Arquitectura
Cilindrada en cc
Potencia en kW (CV)
Par en Nm
Valvulas por cilindro
Diametro de cilindros en mm
Carrera en mm
Compresion
Orden de encendido
Peso del motor en kg
Gestion del motor
Combustible

Norma sobre emisiones de escape
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Sistema de combustible

Para todas las versiones rige lo siguiente:

Los depodsitos de combustible son de una sola pieza y constan de material plastico. Para estabilizar la unidad
de sensor-alimentacion apoyada en el fondo se han previsto unos quebrantos correspondientes en el fondo
del depdsito.

Los sensores para el indicador del nivel de combustible son potenciometros de cursor en tecnologia de tres
conductores eléctricos.

En vehiculos de traccién delantera la capacidad de repostaje es de 65 litros y para los vehiculos con traccién
quattro la capacidad es de soélo 64 litros, debido a la presencia del grupo final trasero adicional.

Para los motores de gasolina se implanta en el depdsito un filtro de combustible con valvula limitadora de la
presion. El intervalo de sustitucidén esta catalogado como «lifetimen».

Deposito de combustible FSI quattro

Tubo de desaireacion
en fase de repostaje

Valvula de cierre al vuelco (ROV)

Tubo para
desaireacion de AKF

Unidad de sensor
y alimentacion

Tubo para calefaccion
independiente

Filtro de combustible

Cuba multifuncion con valvula de
cierre al vuelco y sensor de palanca
en camara accesoria

Tubo de alimentacion

392 074



Para el caso de intervencion de Postventa se ofrecen como recambio dos unidades de alimentacion.

Se diferencia aqui entre las versiones de gasolina y de gasoil. Siempre se entrega la versidon quattro con
calefaccion independiente. Los empalmes que no se necesitan hay que cerrarlos correspondientemente con
tapones y conectores ciegos. Estos se pueden pedir a través del catalogo electronico de recambios (ETKA).
Como recambio estan disponibles asimismo el sensor de nivel, los eyectores y los filtros de combustible.

Depdsito de combustible TDI, traccion delantera

Tubo de desaireacion
en fase operativa

Valvula de cierre al vuelco ROV

Tubo de desaireacion
en fase de repostaje

Tubo para calefaccion
independiente

Unidad de sensor /

y alimentacion
392 075

Tubo de alimentacion
Nota

Para trabajos en el sistema de combustible Tubo de retorno
haga el favor de ceiirse con exactitud a las

instrucciones proporcionadas en el Manual

de Reparaciones.

Si la unidad de sensor y alimentacion no

queda montada conforme a lo previsto

pueden producirse indicaciones incorrec-

tas del nivel del combustible en depdsito,

que pueden provocar la inmovilizacion del

vehiculo.
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Motor

Indicador de cambio a mayor

0:01
17.11.2006

0:01n

392 056

Funcionamiento

El indicador de cambio a mayor en el sistema de informacion para el conductor es una nueva funcion, que se
propone ayudar al conductor en la reduccion del consumo de combustible. La funciéon estd integrada en el
software de la unidad de control del motor. Se implanta en todos los vehiculos con cambio manual, tanto en
las motorizaciones de gasolina como en las Diesel.

En vista de que los motores de vanguardia en nuestros vehiculos también tienen una entrega suficiente de
par a regimenes inferiores, es frecuente que se pueda circular llevando insertada una marcha superior.

Para estos efectos el sistema de informacion para el conductor proporciona una recomendacién concreta
para los cambios de las marchas. La recomendacién también puede llegar a prever que se salte una marcha.

En el sistema de informacion para el conductor se visualiza siempre la marcha momentédneamente
seleccionada. El sistema la calcula con ayuda del régimen momentaneo del motory la velocidad de marcha
del vehiculo. Al estar accionado el embrague no se visualiza ninguna marcha y tampoco ninguna
recomendacion de cambio (acciondndolo mas de 2 segundos). Al circular con el motor a plena carga tampoco
se proporcionan recomendaciones de cambio.

En la fase de deceleracion normalmente tampoco se proporcionan recomendaciones de cambio.
Sin embargo, si el régimen del motor desciende por debajo de un umbral critico, el sistema emite la
recomendacion de efectuar un cambio a una marcha inferior.

Para la funcion de «indicacién de cambio a mayor» la unidad de control del motor, adicionalmente al las
magnitudes de control habituales, también necesita informacién del sensor de angulo de direcciéon G85, de
la unidad de control para ABS J104 y de la unidad de control central para sistema de confort J393. Estas
magnitudes las recibe la unidad de control del motor a través del CAN-Bus.

Indicacion

La recomendacion de cambio de marcha calculada por la unidad de control del motor es transmitida a través
del CAN-Bus hacia el cuadro de instrumentos y aqui se visualiza en el sistema de informacion para el conductor.
Existen dos posibles estados operativos de la indicacion:

1. La marcha momentanea se visualiza con o sin recomendacién de cambio.
2. Sin indicacion. Este caso viene dado si se tiene accionado el pedal de embrague durante mas de
2 segundos o si el conductor ha desactivado la funciéon en el MMI.

Remision

Para mas informacion al respecto consulte el

Programa autodidactico SSP 393 «Audi A5 —
@ Electrénica de confort y sistemas de asisten-
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Cambio

Transmision de fuerza

Nuevos grupos mecanicos
En el nuevo Audi A5/S5 se aplican en general cambios manuales y automaticos de nuevo desarrollo.
Con los objetivos planteados de ...

— mejorar la proteccion de peatones,

— alargar la cota de batalla,

— optimizar el reparto del peso que gravita sobre los ejes,
— conseguir una maniobrabilidad mas precisa

— e implantar un voladizo delantero corto

... se ha tenido que desarrollar una nueva posicion de los grupos mecanicos en el armazoén anterior.

Posicion de los grupos mecanicos del Audi A4 (8E) con el nuevo
posicionamiento de la brida de eje y del eje en el Audi A5/S5
(Motor/cambio - 3.0 TDI/0OA3)

Centro rueda Audi A4 (8E)
(posicion del eje)

Posicion del eje abridado
Centro rueda Audi A5 en el Audi A4 (8E)
(posicion del eje) e
Posicion del eje abridado 392_098
en el Audi A5

La nueva posicién de la mecanica solamente se
consigue desplazando el grupo final delantero
(diferencial) ante el embrague o bien ante el
convertidor de par.

El nuevo posicionamiento del diferencial desplaza
los ejes abridados delanteros en 152 mm hacia
delante (en el Audi A8 fueron 103 mm) y a su vez
unos 30 mm hacia arriba. El desplazamiento hacia
arriba ha sido necesario adicionalmente, para crear
el espacio necesario para la nueva posicion que
ocupa la caja de la direccion.

392099
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Siluetas del Audi A4 (8E) (gris) y del Audi A5 (azul)
superpuestas con una misma posicion del eje
(Motor/cambio - 3.0 TDI/0B4)

Posicion del eje Audi A4 (8E) / Audi A5/S5
(centro rueda)

392_100

Este grafico ilustra la puesta en practica de los objetivos planteados al desarrollo del nuevo posicionamiento

de la mecanica.

La nueva posicion del diferencial es ahora, para
todos las transmisiones, en direcciéon de marcha, a
derecha, y sobresale de la brida del cambio.

Esto es parecido al caso del cambio automatico 09E
que se implanté a mediados del 2002 en el Audi A8
(D3), ver Programa autodidactico SSP 283.

Segun muestra la figura de la derecha, el eje
abridado se encuentra muy cerca de la brida del
cambio.

Grupo final / diferencial

Eje abridado

392_101
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Cambio

Cambio manual

A titulo general ya s6lo se aplican cambios manuales de 6 velocidades. Hay dos series variantes,
respectivamente con una version para traccion delantera y una para traccion total. Para el comienzo de la
producciéon se implantard el cambio manual 0B4.

Con motivo de la actualizaciéon de los modelos se irdn implantando los siguientes cambios manuales segun
la motorizacién. La figura muestra el cambio 0B4. Por su parte, el cambio OB3 es idéntico al 0B4, con
excepcion de los componentes quattro (una serie de cambios).

El cambio OB2 - la version quattro — y el cambio OB1 — version de traccion delantera — estan basados en la
misma concepcion basica del cambio 0B4/0B3, pero son diferentes en numerosos detalles del disefio,
dimensiones y datos. Los cambios 0B2 y OB1 constituyen otra serie propia.

Los rasgos distintivos especificos indicados aqui son validos para ambas series de cambios.

Moddulo de embrague (volante de inercia
bimasa y embrague) con embrague monodisco
en seco o embrague doble disco (sélo 3.0 TDI)

392102

Posicion del bombin de embrague
adecuada para el Servicio

Tornillo para verificar
el nivel de aceite

Cubierta / acceso para Servicio
(Acceso a las uniones atornilladas -
modulo de embrague / disco de arrastre)

Cambio manual de 6 marchas 0B4

Combinaciones de motores

4.2 FSI V8/4V
260 kW (353 CV), 440 Nm Tornillos en parte

de aluminio

3.0 TDI CR V6/4V 392 103

175 kW (238 CV), 500 Nm

Cota de encaje a presion en el
Servicio para todos los retenes,
ver SSP 363, pagina 31

Nuevo conmutador de luz de
marcha atras con deteccion
de | y Il marchas, ver pagina 40
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Cambio manual de 6 marchas 0B4

Grupo final / diferencial ante médulo de embrague
(volante de inercia bimasa y embrague)

Arboles del cambio alojados en 3 cojinetes

Cojinetes de bolas sellados

Grupo cilindrico para el arbol lateral con
trayectoria en diagonal y dentado beveloide
(geometria especial del dentado)

392 104

Corona en version soldada con dentado de
geometria especial, debido a la trayectoria
oblicua del arbol lateral

Arbol lateral con trayectoria Nota
inclinada a dos niveles . . .
G Obsérvense las particularidades

especificas para el desmontaje y montaje
del cambio, en lo que respecta al médulo
de em-brague y su fijacién para transportar
Diferencial intermedio autoblocante con reparto dindmico asimétrico 0O la caja de cambios, ver Manual de Repara-
de par 40/60, ver también SSP 363, a partir de la pagina 18 ciones.
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Cambio manual de 6 marchas 0B3

Combinaciones de motores

2.7 TDI CR V6/4V
140 kW (191 CV), 380 Nm Lanzamiento en una fecha posterior

392_105

392 106

Cambio manual de 6 marchas 0B2

Combinaciones de motores

3.2 FSI V6/4V AVS

195 kW (265 CV), 330 Nm Lanzamiento en una fecha posterior
2.0 TFSI R4/4V AVS
155 kW (211 CV), 350 Nm Lanzamiento en una fecha posterior

392_107

392_108
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Cambio manual de 6 marchas 0B1

Combinaciones de motores

1.8 TFSI R4/4V
125 kW (170 CV), 250 Nm Lanzamiento en una fecha posterior

2.0 TDI CR R6/4V
120 kW (163 CV), 350 Nm Lanzamiento en una fecha posterior

392109

392_110

Designacion en el Servicio

Designacion por parte
del fabricante

Desarrollo / fabricante

Peso
(sin aceite, sin embrague)

Par max, Nm

capacidad e ____
o _ _
Marchas y desarrollos

totales

Traccion total /

reparto de par

Sincronizacion



Cambio

Médulo de embrague

La nueva posicion del diferencial, aparte de requerir
las modificaciones implantadas en los cambios de
marchas, ha exigido un nuevo disefio del embrague
y del volante de inercia bimasa. Este ultimo vy el
embrague constituyen una unidad llamada médulo
de embrague.

El mdédulo de embrague se monta ahora en la
campana antes de ensamblar el motor con el
cambio. La union atornillada con el cigliefal se
establece por medio de un disco de arrastre,
analogamente a como se conoce en las trans-
misiones automaticas.

Antes de desmontar y montar el modulo de
embrague se tiene que desmontar el eje abridado
izquierdo.

Driveplate

La union atornillada del mdédulo de embrague hacia
el disco de arrastre se ha configurado intercalando
una chapa de forma especifica - lamada
«driveplate»* - disefada de modo que el médulo de
embrague sea desplazado hacia atras y quede
establecido el espacio libre necesario para el eje
abridado de la izquierda.

Con esta acertada solucién se ha desplazado el
grupo motopropulsor completo un poco mas hacia
el centro del vehiculo. Las ventajas que de ahi
resultan pueden derivarse de la lista de objetivos
planteados al desarrollo en la pagina 30.

* «Driveplate» = placa de accionamiento

Eje abridado

392111

Nota

Debido a la nueva generacion de trans-
misiones y al nuevo médulo de embrague
resultan innovaciones y modificaciones en
los trabajos de reparacion; consulte el
Manual de Reparaciones.

S

Cojinete de agujas /
cojinete piloto

392 141
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Embrague doble disco

Una particularidad es el embrague doble disco.
Este se implanta actualmente sélo en el cambio
0B4, en combinacion con el motor 3.0 TDI.

La ventaja de un embrague doble disco reside en la
intensidad del par que puede transmitir y en su
durabilidad, todo ello con un didmetro
relativamente pequefo.

Segun se muestra en la figura, entre ambos discos
de embrague va colocada un plato intermedio.

De ahi resultan cuatro superficies friccionantes que,
en comparacion con un embrague monodisco de
idénticas dimensiones y fuerzas de apriete, puede
transmitir el doble del par.

Volante de inercia bimasa

Prensaembrague

Y por supuesto, este embrague doble disco esta
equipado con un prensaembrague autoajustable.

Para que el embrague doble disco sea compactoy
ligero a pesar de la gran cantidad de componentes
que lo componen, se integra uno de los dos discos
en el prensaembrague. Por ese motivo no se lo
puede cambiar por separado. Si se sustituye el
embrague se tiene que incluir forzosamente la
sustitucion del prensaembrague.

Driveplate

392112

37




Cambio

Sindpico de componentes del embrague
doble disco )
Disco de embrague 2
con amortiguador torsional
Prensaembrague

Plato intermedio con
ballestas tangenciales

Disco de embrague 1
con disco de arrastre

Prensaembrague con
ballestas tangenciales

392113
Ballestas tangenciales
Diafragma sensor
Anillo de reglaje con

Tapa de carcasa con muelles de compresion

muelle adicional y tope . . .

para desembragador Volante de inercia bimasa

Diafragma principal .. .
Muelle de compresion Driveplate

con muelle interior
(amortiguador interior)

Alojamiento del
volante de inercia

Volante de inercia \

392114

Muelle arqueado con muelle
interior (amortiguador exterior)
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Versiones variantes del médulo de embrague

Sigue habiendo prensaembragues con y sin reajuste
automatico y sigue habiendo dos versiones de los
prensaembragues autoajustables.

392115

392116

392117

Remision

La informacién acerca del prensaembrague

«SAC» figura en el Programa autodidactico
@ SSP 198. Mas informacién acerca del médulo de

embrague figurara en los Programas autodidéc-
ticos que seran publicados en el futuro acerca
de la nueva «generacion de transmisiones».

A continuacioén se presentan a titulo de ejemplo
unas versiones del médulo de embrague, para
explicar las diferencias tipicas.

Embrague monodisco (4.2 V8 FSI)

— Proveedor de sistemas: empresa LuK

— Didmetro del disco 240 mm con amortiguador
torsional

— Prensaembrague con sistema de reajuste «SAC»
de la empresa LuK. Estos prensaembragues
tienen que ser reiniciados a titulo general si sélo
se sustituye uno de los discos de embrague.

— Volante de inercia bimasa monoescalonado

— Peso 20,4 kg

Embrague doble disco (3.0 V6 TDI)

— Proveedor de sistemas: empresa LuK

— Didmetro de los discos de embrague
2 x 228 mm con amortiguador torsional

— Prensaembrague con sistema de reajuste «SAC»
de la empresa LuK.

— Volante de inercia bimasa de dos escalones

— Peso 21,3 kg

Nota

Debido a que uno de los dos discos forma
parte del prensaembrague, siempre que se
sustituya el embrague también se debera
incluir en la sustitucion el prensaembrague
conjuntamente con el segundos disco de
embrague (un solo niumero de referencia).

&

Embrague monodisco (2.0 TDI)

— Proveedor de sistemas: empresa ZF Sachs

— Didmetro del disco de embrague 240 mm
sin amortiguador torsional

— Prensaembrague con sistema de reajuste
«XTend» de la empresa ZF Sachs. Estos
prensaembragues no se pueden reiniciar.
En todos los casos se tienen que incluir en la
sustitucion del disco de embrague.

— Volante de inercia bimasa monoescalonado

— Peso 17,6 kg
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Cambio

Conmutador de luces de marcha atras F4

El conmutador de luces de marcha atrads F4 es una version de doble carrera con los dos conmutadores «R»
y «Vn.

La senal del conmutador «R» se necesita para las La senal del conmutador «V» se utiliza para las

siguientes funciones: siguientes funciones:

— Excitacion de las luces de marcha atras — Sistema de arrancada asistida

— Espejos retrovisores interior/exteriores (freno de estacionamiento electromecanico)
antideslumbrantes automaticos — Audi hold assist (ESP)
(y funcién de abatimiento)

— Aparcamiento asistido Recorrido de la informacion:

— Unidad de control para remolque F4 > cable discreto > unidad de control de la red de

— Sistema de arrancada asistida a bordo J519 > CAN Confort > gateway J533 > *
(freno de estacionamiento electromecéanico)

— Audi hold assist (ESP) * Respecto a las unidades de control con el sistema

de bus que corresponde, véase topologia de
CAN-Bus. La J519 acondiciona las senales de
los conmutadores «R» y «V» y retransmite un
datagrama correspondiente al gateway.

Posicion de conmutacion neutral
Casquillos de enclavamiento

Conmutador para luces
de marcha atras F4

Eje conmutador con
cilindro actuador

392118

Matriz de conmutacion - posicion del conmutador/
carrera del empujador

q 100 %
. . Conmutador Tolerancia bi
}=- hacia J519, pin B21 «R» abierto
H Borne 31 Conmutador Tolerancia
«»

[

1 B2 18 4,45 585 455 00
=) & hacia J519, pin B13 Carrera del empujador en mm
392120
392.119
. Nota
F4 Conmutador para luces de marcha atras
J519 Unidad de control de la red de a bordo Para desmontar el conector del

conmutador F4 esta disponible la

herramienta especial T40138.

Para comprobar el conmutador F4 esta
O disponible el cable de verificacion

VAS 5257.



Posicion de conmutacion - | marcha

F4

392124

Posicion de conmutacion - Il marcha

B

392122

[

392123

El conmutador «V» se encuentra cerrado al estar engranadas la | o Il marchas (y estando engranado la marcha
atras). Suministra una sefial de masa a la unidad de control de la red de a bordo J519 (es la informacion de
que esta conectada la | o Il marchas / marcha adelante). En todas las demas marchas el estado de

conmutacién es «abierto».

Posicion de conmutacion - marcha atras
F4

Bl

392 125

392 121

El conmutador «R» se encuentra cerrado al estar engranada la marcha atras.
Suministra una sefal de masa a la unidad de control de la red de a bordo J519 (es la informacion de que esta
engranada la marcha atrds / en retromarcha). En todas las demas marchas el estado de conmutacién es

«abierto».

1M




Cambio

Cambio automatico

multitronic 0AW

En la forma habitual hasta ahora, todos los
vehiculos con cambio automatico y traccion
delantera se equipan con el sistema multitronic.
Para su aplicacion en el Audi A5 ha tenido que ser
redisefado por completo a raiz de la nueva posicién
del diferencial. Con estas medidas se han
optimizado asimismo componentes que han
probado ya sus virtudes.

El par maximo de entrada al cambio es de 380 Nm.

Grupo final / diferencial ante el volante
de inercia bimasa y el embrague

Peso: aprox. 118,5 kg

Combinaciones de motores

3.2 FSIV6/4V AVS
195 kW (265 CV), 330 Nm

2.7 TDI CR V6/4V
140 kW (191 CV), 380 Nm
120 kW (163 CV), 380 Nm

1.8 TFSI R4/4V
125 kW (170 CV), 250 Nm

El programa de conduccion ha sido desarrollado
mas a fondo y viene a subrayar las caracteristicas
deportivas del Audi Ab.

En el programa de conduccion «D» se aplica el
probado modo sin escalonamientos.

En el modo tiptronic se implanta una version de
8 relaciones, ver también Programa autodidactico
SSP 325 en la pagina 89.

En el programa de conduccién «S» se conectan
escalonadamente las 8 marchas al acelerar. El
conductor experimenta aqui un mayor dinamismo
de los regimenes.

392126

Cadena mas
estrecha y ligera

Eyector de rendimiento
optimizado

Filtro de ATF integrado

Lanzamiento en una fecha posterior

Lanzamiento en una fecha posterior
Lanzamiento en una fecha posterior

Lanzamiento en una fecha posterior



Embrague de 7 discos para
marcha adelante y marcha atras

Sensor de par con dos versiones:

A - Sensor de par de dos escalones, ver SSP 228,
para motores hasta los 320 Nm

B - Sensor de par con caracteristica variable de par /
presion, para motores a partir de 320 Nm

Nuevo conjunto planetario con
una relacion aprox. un 20 %
mas corta en la marcha atras

Todos los tornillos exteriores del

cambio son de un aluminio especial Cota de encaje a presion

para retenes en el Servicio

392_127

Etapa de engranajes adicional
hacia el grupo final

Bomba de aceite optimizada en potencia,
integrada en la unidad hidraulica

ATF nuevo (aceite para Variador con una mayor distancia
tr . sticas) entre ejes y una relacion final de 6,7
Remision

Para mas informacion acerca del nuevo
sistema «multitronic 0AW» consulte el
@ Programa autodidactico publicado al
respecto. La informacion sobre el
multitronic 01J figura en el SSP 228.
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Cambio

Cambio automatico de 6 relaciones 0B6

Los vehiculos con traccion quattro y cambio
automatico reciben la nueva transmision
automatica de 6 relaciones 0B6 del proveedor de
sistemas ZF Getriebe GmbH.

El cambio OB6 es una version mas desarrollada del
09E, ver SSP 283/284.

La capacidad de transmision de par esta definida
para aplicaciones con motores de gasolina de hasta
580 Nm y para motores Diesel de hasta 650 Nm.

Grupo final / diferencial ante
el convertidor de par

La implantacién de un convertidor nuevo con dos
elementos amortiguadores para el motor Diesel
permite cerrar mas temprano el embrague anulador.
Esto reduce a su vez el consumo de combustible y
manifiesta un comportamiento dinamico mas directo.

Remision
Para mas informacion sobre el nuevo cambio

automatico 0B6 consulte el Programa
autodidacticos publicado al respecto.

El cambio 0B6 es un derivado de la nueva serie de
transmisiones automaticas de 6 relaciones de
segunda generaciéon. Conjuntamente con los
ingenieros de Audi ha sido adaptado a la nueva
posiciéon de la mecanica en el Audi Ab.

La segunda generacién del cambio automatico de
6 relaciones de ZF se distingue especialmente por
sus tiempos de reaccion extremadamente breves.
El dinamismo de los cambios ha mejorado
aproximadamente un 50 por ciento, lo cual
incrementa significantemente el comportamiento
dinamico en el conjunto.

Diferencial central autoblocante con

reparto dinamico asimétrico de par40/60

392128

La nueva Mecatronic posibilita
reacciones extremadamente breves.

Combinaciones de motores

3.2 FSI V6/4V AVS
195 kW (265 CV), 330 Nm  Lanzamiento en una

fecha posterior

4.2 FSI V8/4V
260 kW (353 CV), 440 Nm  Lanzamiento en una

fecha posterior

3.0 TDI CR V6/4V
176 kW (240 CV), 500 Nm  Lanzamiento en una

fecha posterior



Desmontaje y montaje del cambio

Antes de separar el cambio del motor se tiene que
soltar la unidn atornillada de la «driveplate» con el
disco de arrastre.

Para estos trabajos de montaje, todos los cambios
poseen ahora un gran hueco de acceso abajo, en la
campana. Esto significa que no es necesario
desmontar el motor de arranque.

Este «hueco de acceso para el Servicio» va cerrado
con una cubierta de plastico.

Hueco de acceso para el Servicio, con tapa

Hueco de acceso para el Servicio,
con tapa (vista por debajo)

392129

Nota

Debido a la nueva generacion de
transmisiones y al nuevo médulo de
embrague resultan innovaciones y
modificaciones en los trabajos de
reparacion; consulte el Manual de
Reparaciones.

392130
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Tren de rodaje

Sumario

En el Audi A5 se aplican cuatro versiones del tren de
rodaje. El tren de rodaje 1BA representa el
equipamiento basico. Como opcion se ofrece un
tren de rodaje deportivo 1BE. Ambas versiones
tienen la misma posicion de calibracién - las
diferencias residen en los componentes del tarado,
que son los muelles, amortiguadores y las barras
estabilizadoras.

Como tercera versién se ofrece opcionalmente un
tren de rodaje con regulacion electrénica de
amortiguadores 1BL. El conductor puede elegir aqui
entre un tarado de confort y uno deportivo con sélo
pulsar la tecla correspondiente.

La quattro GmbH ofrece un tren de rodaje S-Line
1BV. Su tarado es aun mas deportivo que el del tren
de rodaje deportivo y la posiciéon de calibracién del
vehiculo va rebajada 10 mm.

Brazo trapecial eje trasero

Eje delantero de cinco
brazo oscilantes

Frenos de disco de 16" y 17"
en los ejes delantero y trasero

ESP Bosch 8.1

Tire mobility systems TMS
como equipamiento basico

Llantas de 17"y 18"

como equipamiento basico;
opcion: llantas de 17"-19"

electromecanico

Nueva generacion de volantes

Columna de direccién con
reglaje manual

Direccidon hidraulica de cremallera

Remision

Los detalles acerca del diseno y funcionamiento

del tren de rodaje en el Audi A5 figuran en el
SSP 394 Audi A5 - Tren de rodaje.

Freno de estacionamiento



Eje delantero

Se aplica un eje delantero de cinco brazos
oscilantes, de nuevo desarrollo. En comparacion
con el Audi A4 actual, el eje delantero del vehiculo
va situado 152 mm mas hacia delante.

Con ello se optimiza el reparto de las cargas sobre
los ejes y se reduce la cota del voladizo delantero,
a favor de un aspecto dindmico.

La caja de la direccién va atornillada ahora sobre el
soporte del eje. La barra de la direccién constituye
el quinto brazo oscilante. El soporte del eje va unido
a la carroceria de forma rigida. Con ello se consigue
un alto nivel de rigidez transversal, que se traduce
en una respuesta espontanea y precisa de la
direccion.

El angulo de salida y el angulo de avance del pivote
han crecido en comparacion con los del Audi A4
actual.

Con esta nueva geometria del eje se consigue un
buen comportamiento de autocentrado de la
direccion en marcha recta.

La configuracion cinematica se llevo a cabo
persiguiendo el objetivo de conseguir un circulo de
viraje lo mas pequeno posible, a pesar de la batalla
bastante mayor en comparacion con el actual

Audi A4.

El diseno conceptual de los soportes para los
brazos oscilantes y su disposicion geométrica dan
por resultado un comportamiento dinamico muy
deportivo, lo cual se manifiesta en un alto nivel de
agilidad, una notable precision de la direccion y una
alta estabilidad de marcha hasta el limite dindmico.

392_066
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Tren de rodaje

Eje trasero

Para el Audi A5 halla aplicacion el eje trasero de
brazos trapeciales de nuevo desarrollo. Se ofrece
una version para la traccién delantera y una para

la tracciéon quattro.

Las diferencias sélo estan dadas en el soporte del
eje, en el portarrueda y en los cojinetes de las
ruedas. El objetivo planteado al desarrollo consistio
en disefiar un eje compacto que requiriera poco
espacio. De ese modo se obtiene una gran
capacidad util en el maletero, con una gran anchura
de la boca de carga y un plano de carga de baja
altura.

Eje trasero para traccion delantera

Eje trasero para vehiculos quattro

Con la configuraciéon cinematica especifica del eje
se consigue un alto nivel de compensacion del
cabeceo al frenar.

La disposicion tridimensional de los brazos
oscilantes y el disefio especifico de los soportes de
los brazos provocan un crecimiento del angulo
diferencial de convergencia en la fase de
contraccion y al influir fuerzas laterales y
longitudinales. Con esta estabilizacion de la huella
se consigue un alto nivel de seguridad y estabilidad
de marcha hasta el limite dindmico.

392_068

392_069



Sistema de frenos

El sistema de frenos del Audi A5 ha sido
dimensionado de forma generosa, por una parte
para que concuerde con las altas prestaciones del
vehiculo y, por otra, para lograr una durabilidad
Optima.

Nueva funcion Audi hold assist

Nuevo concepto de pinzas
de freno en el eje delantero

Nueva generacion ESP Bosch 8.1

Audi hold assist

Esta nueva funcion se lanza por primera vez en el
Audi A5. Es una funcion de confort que se puede
pedir como opcion.

La funcion basica consiste en mantener detenido el
vehiculo a base de generar presion en el sistema de
frenos durante una parada. Esto sucede a base de
activarse la presurizacion a través del ESP en las
cuatro ruedas.

En paradas de mayor duracion se calientan las
electrovalvulas ESP excitadas.

392_071

Nueva generacion del freno de
estacionamiento electromecanico EPB

A partir de una temperatura de aprox. 200 °C la
frenada se «traspasa» al freno de estacionamiento
electromecanico. Con ello se evita que se daien las
bobinas de las electrovalvulas en el ESP.

En cuanto el conductor intenta proseguir la marcha
se suelta el freno a partir del momento en que el
motor aporta un par suficiente para evitar que el
vehiculo ruede hacia atras.
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Sindptico de los frenos de rueda

Eje delantero

392 131

Motorizacion

Tamaino minimo de la rueda
Tipo de freno

Cantidad de émbolos
Diametro émbolos en mm

Diametro discos de freno en mm

Eje trasero

392 133

Motorizacion

Tamaiio minimo de la rueda
Tipo de freno

Cantidad de émbolos

Diametro émbolos en mm

Diametro discos de freno en mm

0 392 132

392 134




Sistema de direccién

Depésito de aceite

Tubo de retorno

Tubo flexible dilatable

Radiador de aceite para direccion asistida -
solo para motorizaciones de 8 cilindros

Bomba de la direccion

- Bombas de caudal volumétrico regulado,
de las marcas ZF y Hitachi

- Bomba FP6 con accionamiento directo, no
regulado, de la emp ZF para el Audi S5

Caja de la direccion

- Caja de di ion de cr llera hidraulica co ional

- Asistencia constante a la direccion

- Para motorizaciones > 200 CV se monta de serie el sistema Servotronic

392 070
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Llantas y neumaticos

Motorizacion Llantas base Llantas opcionales Llantas de invierno

: IIII

. ----
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Interconexion — vehiculos con CAN Infotainment

Sistema de camara
de marcha atras

Sensor de la 3772

calidad del aire
G238

Unidad de control
para deteccion de
remolque acoplado
J345

Sensor de presion

y temperatura del

agente frigorifico
G395

Unidad de control Unidad de control
para electronica de la para volante
multifuncion
J453

Unidad de control
para abrepuerta
de garaje
J530

Unidad de control de

nidad de control p. reglaje
la red de a bordo de asiento y reglaje de la
J519 BULE,

con
memoria de posiciones

Mando de luces
E1

nidad de control para
H reglaje del asiento del
dre posiciones
J521

Unidad de control
para motor del
limpiacristales

J400

Unidad de control
de puerta lado
conductor
Sensor para J386
deteccion de
lluvia y luz
G397

Unidad de control
de puerta lado

acompaiante
J387

Unidad de control
para bloqueo eléctrico
de la columna
de direccion

1764 Unidad de control central

£t

para sistema de t
J393

Conmutador para
acceso y autorizacion
de arranque i

E415 Bocina de alarma

H12

Panel de mandos
para abrepuerta
de garaje
E284

Médulo de
potencia para

Unidad de control
para techo
corredizo
J245

Unidad de control para
Climatronic

J255 faro izquierdo

J667

Unidad de control
para turbina de
aire fresco
J126

Médulo de
tencia para

Sensor para
alarma antirrobo
G578

rfaro derecho
J668

Servomotores
para gestion de
chapaletas

Sensor de
humedad del aire
G355
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ﬁ Terminal para diagndsticos

ar—ar=ar=  CAN Traccion

ww=wen CAN Confort

= s = CAN Cuadro / tren de rodaje
wn - CAN Extended

Unidad de control
en el cuadro de

instrumentos
J285

UCE para sistema de
asistencia al volante
para aparcar
J791

Unidad de control
para ABS
J104

Sensorde guiiiada

Sensor de angulo
de direccion
G85

nidad de control
para freno de
estacionamiento
electromecanico
J540

Unidad de control
para calefaccion
adicional
J364

CAN Infotainment

CAN Diagnosis

LIN-Bus

Sistemas de subbus

Radio

|

Interfaz de diagnosis para bus de datos J533

Unidad de control
para paquete
digital de sonido
J525

Unidad de control
del motor
J623

Unidad de control
para airbag
J234

Unidad de control
para cambio
automatico
J217

Unidad de control
para amortiguacion
electronica
J250

Unidad de control
para regulacion del
alcance de luces
J431

Unidad de control
para control de
distancia
J428

UCE para sistema
de asi ia para
cambio de carril
J769

UCE 2 para sistema
de asistencia para
cambio de carril
J770

Unidad de control
para vigilancia
de la bateria
J367

Alternador
[

Transceptor
para teléfono
R36

Remision

Mas informacion al respecto figura en el

@ SSP 395 «Audi A5 — Redes de a bordo».
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Interconexion - vehiculos con MOST-Bus

Sensor de la
calidad del aire
G238

Sensor de presion
y temperatura del

agente frigorifico
G395

Unidad de control
para abrepuerta
de garaje
J530

Mando de luces
E1

Unidad de control
para motor del
limpiacristales

J400

Sensor para
deteccion de
lluvia y luz
G397

Unidad de control
para bloqueo eléctrico
de la columna

Unidad de control de
la red de a bordo
J519

Sistema de camara
de marcha atras
J772

Unidad de control
para deteccion de
remolque acoplado
J345

Unidad de control
ara electrdnica de la
olumna de direccion

J527

Unidad de control

nidad de control p. reglaj
de asiento y reglaje de la

Unidad de control central

de di
J764

Conmutador para
acceso y autorizacion
de arranque
E415

Panel de mandos
para abrepuerta
de garaje
E284

Unidad de control
para techo
corredizo
J245

Sensor para
alarma antirrobo
G578

Sensor de
humedad del aire
G355
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para sistema de confort
J393

Bocina de alarma
H12

Unidad de control para

Climatronic
J255

Unidad de control
para turbina de
aire fresco
J126

Servomotores
para gestion de
chapaletas

de di ion col
memoria de posiciones

nidad de control para
reglaje del asiento del

acompanante memoria

de posiciones
J521

Unidad de control
de puerta lado
conductor
J386

Unidad de control
de puerta lado

acompanante
J387

Médulo de
potencia para
faro izquierdo

J667

Médulo de
potencia para
faro derecho
J668

Unidad de control
del motor
J623

Unidad de control

para airbag
J234

Unidad de control
para cambio
automatico

J217

Unidad de control
para amortiguacion
electronica
J250

Unidad de control
para regulacion del
alcance de luces
J431



Unidad de control
en el cuadro de
instrumentos
J285

UCE para sistema de
asistencia al volante
para aparcar
J791

Unidad de control
para ABS

Sensorde guiiiada
G202

ﬁ Terminal para diagndsticos

Sensor de angulo
de direccion

i
para freno de
estacionamiento
electromecanico

1540

Unidad de control
para calefaccion
adicional
J364

CAN Traccion

CAN Confort

CAN Cuadro / tren de rodaje

CAN Extended

CAN Diagnosis

LIN-Bus

Sistemas de subbus

MOST-Bus

para telé?ono

R36

para panel de
mandos e indicacion,
informacion delante
J523

Interfaz de diagnosis para bus de datos J533

Unidad de control
para control de
distancia
J428

UCE para sistema
de asistencia para
cambio de carril
J769

UCE 2 para sistema
de asistencia para
cambio de carril
J770

Unidad de control
para mando
por voz
J507

navegacion con
reproductor CD

Receptor de TV

\

Intercambiador CD

Terminal
para fuentes de
audio externas

R199

para paquete
J525

Unidad de control
para vigilancia
de la bateria
J367

Alternador
Cc

digital de sonido

Unidad de control

Radio digital
R147

392 055
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Sinéptico del Infotainment

Para el Audi A5 se ofrecen por igual radios y sistemas MMI.

Si el vehiculo lleva un sistema de navegacion se monta la version MMI que se conoce en el Audi A6.

Se ofrecen las versiones del MMI con pantalla en color y navegaciéon por DVD, asi como MMI basic plus con
navegacion por CD. Los equipamientos de serie y opcionales equivalen a los que se conocen correspon-

dientemente en el Audi A6.

Serie

Radio chorus

Menu Car

Reproductor CD single en la radio

Amplificador en la radio de 2 x 20 vatios
para 4 altavoces delanteros

Radios opcionales

Radio concert Radio symphony

Memoria ‘P PR Banda | Pemiiin A BE

i Actualizar lista de emisoras b ualizar lista de emisoras"lh~
Antena Pop ) Pop
B 5 AKT Noticias Noticias
BAYERN 1
BAYERN 2 Cultura Cultura
BAYERN 3 Pop Pop

12:00 12:00

Panel de mandos en la radio
Menu CAR incl. sistema de asistencia para el conductor
Fases Diversity
TP-Memo
Lector de tarjetas de memoria SD/MMC
Reproductor CD single (MP3/WMA) en la radio Intercambiador CD (MP3/WMA) en la radio

Amplificador en la radio de 4 x 20 vatios
para 8 altavoces delante y detras

Interfaz VDA para instalacion posterior para teléfono movil en el area de Postventa (en Alemania sélo para compradores de cantidades importantes)

58

Preinstalacion para teléfono movil en CAN-Infotainment

Receptor de radio digital (DAB, integrado en la radio)

Radio satelital digital
(s6lo Norteamérica)

Audi Sound System
10 altavoces conectados al amplificador de 6 canales en el CAN Infotainment

Bang & Olufsen Sound System
14 altavoces conectados al amplificador de 10 canales en el CAN Infotainment




Todos los componentes de los sistemas MMI estan interconectados a través del MOST-Bus optoelectrénico.
Si el vehiculo no lleva sistema de navegacion se le monta una radio con pantalla externa en el tablero de
instrumentos. La radio chorus pertenece al equipamiento de serie en el Audi A5, de modo que no se ofrecera
ningun Audi A5 sin radio. Las funciones de la radio se describen a partir de la pagina 58. Las radios
intercomunican con otros componentes del area de Infotainment a través del CAN Infotainment.

Sistemas de radio y navegacion

Sistema de navegacion por CD incl. MMI basic plus Sistema de navegacién por DVD incl. MMI

Navegacion

Destinos especiales
Cargar de la agenda
Guardar en la agenda

Panel de mandos MMI en la consola central

Menu CAR incl. sistema de asistencia para el conductor
Antenas Diversity
TP-Memo

Doble receptor

Intercambiador CD (MP3/WMA) en el tablero de instrumentos Intercambiador CD (MP3/WMA) en el tablero de instrumentos

Amplificador de 4 x 20 vatios en el MOST-Bus
8 altavoces, delante y detras

Sistema de informacion para el conductor, monocromatico Sistema de informacion para el conductor, en color

Interfaz VDA para instalacion posterior para teléfono movil en el area de Postventa (en Alemania sélo para compradores de cantidades importantes)
Preinstalacién para teléfono movil en el MOST-Bus
Teléfono movil-fijo Bluetooth

Receptor de radio digital (DAB)

Radio satelital digital
(s6lo Norteamérica)

Audi Sound System
10 altavoces conectados al amplificador de 6 canales en el MOST-Bus

Bang & Olufsen Sound System
14 altavoces conectados al amplificador de 10 canales en el MOST-Bus

Audi music interface
Sistema de dialogo porvoz

Receptor de TV
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Radios chorus, concert y symphony con Iégica de manejo MMI

Manejo

Las radios se distinguen por llevar teclas de mando conocidas y un mando pulsador giratorio central del
sistema MMI, asi como una pantalla externa. Se ha adoptado la I6gica de manejo conocida del sistema MMI,
que ha recibido multiples alabanzas.

Asimismo se pueden gobernar las radios a través de un volante multifuncién opcional y el sistema de
informacién para el conductor en el cuadro de instrumentos.

chorus concert symphony

Memoria Ptz R Banda Pk PR Banda
3 Actualizar lista de emisoras I'i Actualizar lista de emisoras I'i
.
f Actualizar lista de emisoras Antena Pop Antena Pop
" Bayern3 B 5 AKT Noticias B 5 AKT Noticias
BAYERN 1 BAYERN 1
88,3 Mhz 1} BAYERN 2 Cultura BAYERN 2 Cultura
_ BAYERN 3 Pop _ BAYERN 3 Pop

12:00 12:00

Panel de mandos en la radio CD
Légica de manejo MMI
Carcasa 2-DIN
manejable a través del volante multifuncién opcional
Visualizacion en el sistema de informacion para el conductor

6 idiomas (de, en, es, it, fr, pt)

Doble receptor FM/MW/LW
Lista de emisoras con actualizaciéon dindmica
Receptor de FM con fases Diversity
RDS (Radio Data System) con EON (Enhanced Other Network) y RT (radiotexto FM)
TP-Memo

Receptor single para banda Ill y banda L
El receptor apoya radiotexto DAB

Reproductor CD single integrado, Reproductor CD single integrado para CDs de  Intercambiador de 6 CDs integrado para CDs
compatible con lectura de CDs de texto audio, CDs de MP3 y WMA, compatible con de audio, CDs de MP3 y WMA, compatible
lectura de CDs de texto con lectura de CDs de texto

Lector de tarjetas SD/MMC integrado
Datos de audio legibles en los formatos MP3 y WMA

Listas de reproduccién legibles en los formatos M3U y PLS

Enmudecedor para teléfono de manos libres a través de CAN o Mute-Pin

Gestion de altavoces para sistema de teléfono manos libres
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concert symphony

Memoria Flamite PR Memoria Flaaiia PRI
:I-' Actualizar lista de emisoras "i {' Actualizar lista de emisoras "i

Antena Pop Antena Pop
~ Bayern3 B 5 AKT Noticias B 5 AKT Noticias
BAYERN 1 BAYERN 1
BAYERN 2 Cultura BAYERN 2 Cultura
_BAYERN 3 _ BAYERN 3 Pop

——
' f Actualizar lista de emisoras

88,3 Mhz

Visualizacion en pantalla de la intensidad de campo de recepcion y del simbolo «roaming»
Funciones de manejo «aceptar llamada, rechazar, colgar»
Introduccion de nimeros de teléfono con deletreador
Marcado de numeros de teléfono memorizados en el listin del movil

Simbolo Bluetooth en la banda de estado, si el movil esta conectado a través de Bluetooth
con la preinstalacion para teléfono movil

Apoyo de la instalacion informatica del teléfono

Visualizacion de las magnitudes de ajuste en la pantalla de la radio al efectuar ajustes
con el panel de mandos del climatizador

Menu CAR Menu CAR incl. sistema de asistencia para el conductor

Diagnosis a través de CAN-Bus
Modo para transporte (reduccion de las necesidades de corriente)
Proteccion antirrobo a través de proteccion de componentes
Etapa final de 4 x 20 vatios integrada, con adaptacion de volumen en funcion de la velocidad (GALA)

Ajuste basico del tono mediante codificacién de la geometria del tipo de carroceria
(al operar con amplificador integrado)

Interfaz VDA de teléfono (en Alemania sélo para compradores de cantidades importantes)
Preinstalacidn universal para teléfono mavil
Amplificador de sonido externo conectable para Audi Sound System

Amplificador externo conectable para Bang & Olufsen Sound System

Standard sin receptor DAB
Standard con receptor DAB
Norteamérica sin radio satelital digital
Norteamérica con radio satelital digital

Japon
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Infotainment

Doble receptor con fases Diversity

En todas las radios se aplica un doble receptor de
FM con fases Diversity.

Las radios con fases Diversity fueron implantadas
por primera vez en el Audi TT 2007. Estas radios se
distinguen por una buena potencia de recepciony
resistencia ante frecuencias pardsitas.

Para el Audi A5 se ha ampliado el médulo de radio,
de modo que también la lista de emisoras de FM se
va actualizando dinamicamente durante la marcha.
Tal y como sucede en los vehiculos con MMI, las
emisoras que puede recibir el sistema se van
visualizando en directo.

Actualizacion de la lista de emisoras

En cuanto la radio detecta una recepcion
suficientemente buena, un solo receptor se hace
cargo de recibir las sefiales de audio y de datos de
la emisoras sintonizada. El segundo receptor busca
en el fondo emisoras de FM sintonizables y
actualiza con ello la lista de emisoras. Si la sefal de
la emisora sintonizada declina el sistema recurre a
ambos receptores para el modo de recepcion «fases
Diversity».

Radiotexto RDS

Las radios estan en condiciones de leer el servicio
RDS RT (radiotexto). De ese modo, también en el
caso de las emisoras de FM se puede visualizar
informacién de datos adicional, p. ej. el titulo y

los intérpretes de la cancién reproducida
momentaneamente en la radio, si la emisora de FM
que se tiene sintonizada pone informacion en este
servicio RDS.

Memoria Fladio FRA T Banda
Actualizar lista de emisoras
Antena Pop
B 5 AKT Noticias
BAYERN 1
BAYERN 2 Cultura
BAYERN 3 Pop
L4
Manual 12:00 Tono
392_081

Estando activa la funcidn fases Diversity no se
puede actualizar la lista de emisoras.

La conmutacion entre el modo de exploracion vy el
modo de fases Diversity sucede previo andlisis de
diversos parametros, tales como la intensidad del
campo, calidad de la senal, errores de bit en los
datos de la senal RDS.

No es posible la intervencién manual en esa
conmutacion.

Memoria Banda

Maddica FRA T

Antena

Radiotexto

Manual Tono

392083



Radio digital

Las radios concert y symphony estan disponibles
opcionalmente con un receptor DAB. Se trata de

un receptor individual, integrado fijamente en la

carcasa de la radio. El manejo es igual que el del

receptor DAB en el MMI.

Para el mercado norteamericano se ofrece un
receptor satelital digital en lugar del receptor DAB.
El receptor satelital digital se integra asimismo
filamente en la radio symphony y recibe sefales
del ofertante Sirius.

Reproductor CD compatible con MP3 y
lector integrado de tarjetas SD/MMC

Las radios concert y symphony van equipadas con
lectores CD compatibles con los formatos MP3 y
WMA. Con estos lectores se pueden reproducir por
igual CDs de audio como también ficheros en MP3
y en WMA a partir de CDs de datos.

En las radios concert y symphony va integrado
asimismo un lector de tarjetas de memoria SD/
MMC. Las radios apoyan tarjetas de memoria de
hasta 4 GB. Las radios pueden reproducir ficheros
de audio en formato MP3 y WMA con una velocidad
binaria fija y variable. Pueden leer listas de
reproduccioén en los formatos M3U y PLS.

La informacion detallada sobre los formatos
apoyados por el sistema se describe en el
correspondiente manual de instrucciones de la
radio de actualidad.

Mecanismo de la carcasa y montaje en el vehiculo

La carcasa de la radio tiene las dimensiones de un
aparato 2-DIN. El panel frontal es sélo un poco mas
grande que el de un aparato 1-DIN. La mitad inferior
de la carcasa se cubre con el panel de mandos del
climatizador. Las radios van fijadas con 4 tornillos
al tablero de instrumentos. Antes de desmontar la
radio hay que retirar los difusores de salida de aire
que se encuentran por encima de la radio y el panel
de mandos del climatizador.

DAB/SDARS

FM2

@

FM1/AM

392077

Fijacion atornillada 392 088

Acto seguido se pueden retirar los tornillos de
fijacion y desmontar la radio.

Esta solucidn facilita el montaje con ajuste exacto
y mejora la proteccion antirrobo de la radio.

La fijacion atornillada de la radio presenta ventajas
adicionales en caso de una colision por alcance.
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Infotainment

Manejo del teléfono Memoria Teléfono

Con las radios concert y symphony se puede Numero

manejar la preinstalacion para teléfono mévil que 4 n= #soa o
se ofrece de serie, tal y como se conoce hasta ahora ]
con el sistema de navegacion plus (RNS-E). .

FE

El intercambio de informacion entre la radio Ry el

transceptor para teléfono R36 se realiza a través

del CAN Infotainment.

Las funciones implementadas corresponden con

las del sistema de navegacion plus (RNS-E). Colgar 12:00 # Marcar
El transceptor para teléfono R36 se ha mantenido
sin modificacidon en lo que respecta a las funciones
implementadas, en comparacion con la unidad de 392 084
control que se aplica hasta ahora para vehiculos

con CAN Infotainment. Los sistemas de manos

libres de fabricantes de teléfonos méviles no son

manejables con las radios.

Car

Car Manual instruc.
Con las radios nuevas pueden efectuarse / Audi parking system B
configuraciones personalizadas en numerosas i
unidades de control de las areas de conforty Alumbrado exterior b
traccion. Num. ID vehiculo [
La radio solo se utiliza para ello como unidad de Ventanillas [=
visualizacion y mandos. Analiza datagramas del \ Cuadro instrumentos B
CAN Infotainment y los visualiza II". Intervalos de Servicio %

correspondientemente. b

Con el mando pulsador giratorio en la radio se L2 LSISIon

puede configurar el ajuste deseado. La informacion

relativa a la configuracion es enviada entonces 392 082
nuevamente por la radio a través del CAN

Infotainment hacia el gateway central y a la unidad

de control que corresponde. La configuracién CAR

seleccionada solamente se memoriza en la unidad

de control encargada del caso y no en la radio.

Visualizacion del climatizador

Turbina de aire  Climatizador Distribucion

La pantalla de la radio también se utiliza para
visualizar la configuracion del climatizador. Si el
vehiculo monta un climatizador de zona uUnica se
visualiza en el renglén al pié de la pantalla la
temperatura elegida para el habitaculo.

Si se modifican ajustes en el climatizador se
visualizan en la pantalla de la radio las indicaciones
del climatizador que ya se conocen del MMI.
Todas las operaciones de manejo del climatizador
pueden ejecutarse exclusivamente a través del
panel de mandos del climatizador — igual que en el
caso del MMI.

Calef. asiento Calef. asiento

392 146
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Servicio y comunicacion con el vehiculo

El intercambio de datos completo y la comunicacién de diagnosis se llevan a cabo a través del CAN
Infotainment.

Pertenecen a ello:

— Gestién de bornes (borne 15, contacto S)
— Regulacion de la intensidad luminosa de la representacion en pantalla, senal de velocidad,
régimen del motor
— Comunicacion de unidades de control para configuraciones CAR
— Comunicacioén con el transceptor para teléfono R36
— Comunicacion con el cuadro de instrumentos (sistema de informacion para el conductor) y con el
volante multifuncion
— Proteccién antirrobo: las radios ya no tienen el cédigo PIN de 4 digitos y tienen que ser liberadas online
igual que las unidades de control para Infotainment pertenecientes a los sistemas MMI.
— Comunicacién con la unidad de control para paquete digital de sonido J525:
Amplificador Off/On
Compensacion de ruido y modo surround (envolvente)

Interconexion de CAN-Bus de la radio chorus

~ Interfaz de diagnosis =
# para bus de datos Ra: ‘o
. J533

392 093
Interconexion de CAN-Bus de las radios concert y symphony
Radio
R
' Interfaz de diagnosis Unidad de control para
o para bus de datos paquete digital de sonido
L J533 J525
Transceptor para teléfono
R36
392078

Salida de sefales de audio

En las radios se implanta de serie una etapa final de 4 x 20 vatios. Si el vehiculo no tiene montado un

amplificador externo, los altavoces van conectados directamente a las salidas de audio de la radio.

Si el vehiculo lleva un amplificador de audio externo, el nivel de salida de la radio se halla conmutado
mediante la codificacién, de modo que sea posible conectar un amplificador de audio externo en los

conectores para los altavoces después de la recodificacion.

Los esquemas de funciones de las radios figuran en el capitulo de sistemas de sonido en las paginas 67 a 71.
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Sistemas de sonido

Cuadro general

Basis-Sound System Audi Sound System Bang & Olufsen
Sound System

Radio chorus

Radios concert
y symphony

MMI basic plus
Navigation y MMI
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Basis-Sound con la radio chorus

El Audi A5 se equipa de serie con un sistema de
altavoces de dos vias en las puertas.

El amplificador correspondiente con dos etapas
finales de 20 vatios cada una se integra en la
radio R.

En algunos paises se ofrecen de serie dos sistemas
de altavoces de dos vias en las puertas y en los
guarnecidos laterales traseros.

El amplificador con cuatro etapas finales de

20 vatios cada una se integra asimismo en la
radio R.

La diagnosis de los altavoces se lleva a cabo a
través de la radio R, o sea, a través del codigo de
direccion 56.

Basis-Sound con las radios concert y
symphony

El amplificador con cuatro etapas finales de

20 vatios cada una va integrado en la radio R.

El Audi A5 se equipa con dos sistemas de altavoces
de dos vias en las puertas y en los guarnecidos
laterales traseros.

La diagnosis de los altavoces se lleva a cabo a
través de la radio R, o sea, a través del codigo de
direccion 56.

Basis-Sound con MMI y MMI basic

En la parte trasera izquierda del maletero se
implanta un amplificador por separado. El
amplificador se comunica a través del MOST-Bus

con las demas unidades de control de Infotainment.

El amplificador también es de 4 x 20 vatios, igual
que en los vehiculos con radio R.

El Audi A5 se equipa con dos sistemas de altavoces
de dos vias en las puertas y en los guarnecidos
laterales traseros.

La diagnosis del amplificador se lleva a cabo a
través del cddigo de direccion 47.

wo[}

392 057

392 086

392096
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Audi Sound System para las radios concert y symphony

En la parte trasera izquierda del maletero se implanta un amplificador de 6 canales por separado.

El amplificador se comunica a través del CAN Infotainment con las demas unidades de control abonadas a
Infotainment.

El amplificador de 180 vatios excita en total 10 altavoces. Adicionalmente a los 8 altavoces del Basis-Sound
System se implanta un subwoofer en la bandeja posterior y un altavoz central en el tablero de instrumentos,
los cuales son alimentados cada uno por un canal amplificador propio.

La diagnosis del amplificador se lleva a cabo a través del codigo de direccion 47.

DABISAT

392097



Audi Sound System para MMI y MMI basic

En la parte trasera izquierda del maletero se monta un amplificador de 6 canales por separado.

El amplificador se comunica a través del MOST-Bus con las demas unidades de control abonadas a
Infotainment.
El amplificador de 180 vatios alimenta un total de 10 altavoces. Adicionalmente a los 8 altavoces del Basis-
Sound System se implanta un subwoofer en la bandeja posterior y un altavoz central en el tablero de
instrumentos, los cuales se alimentan respectivamente a través de un canal amplificador propio.

La diagnosis del amplificador se lleva a cabo a través del codigo de direccion 47.

R158

Leyenda de todos los esquemas de funciones

J533
J525

R14
R16
R20
R21
R22
R23
R36
R74
R103
R104
R105
R106
R157
R158
R159
R160
R164

Interfaz de diagnosis para bus de datos
Unidad de control para paquete digital de
sonido

Radio

Altavoz de agudos trasero izquierdo
Altavoz de agudos trasero derecho
Altavoz de agudos delantero izquierdo
Altavoz de graves delantero izquierdo
Altavoz de agudos delantero derecho
Altavoz de graves delantero derecho
Transceptor para teléfono

Micréfono interior

Altavoz de medios delantero izquierdo
Altavoz de medios delantero derecho
Altavoz de medios trasero izquierdo
Altavoz de medios trasero derecho
Subwoofer en la bandeja posterior
Altavoz de medios-altos central

Altavoz de medios-bajos trasero izquierdo
Altavoz de medios-bajos trasero derecho
Unidad de micréfono en el moédulo de techo
delantero

RAS5T

392_059

CAN Infotainment

CAN Display

Sefial de entrada

Seial de salida

Borne 30

Borne 31

Sistema de subbus

MOST-Bus

bidireccional
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Bang & Olufsen Sound System para las radios concert y symphony

En la parte trasera izquierda del maletero se monta por separado un amplificador de 10 canales.

El amplificador se comunica a través del CAN Infotainment con las demds unidades de control abonadas
a Infotainment.

El amplificador de 505 vatios en el Bang & Olufsen Sound System alimenta:

— un sistema de altavoces delanteros de 3 vias (6 altavoces en 4 canales),
— un sistema de altavoces traseros de 2 vias (4 altavoces en 2 canales),

— un altavoz central en el tablero de instrumentos,

— un subwoofer en la bandeja posterior, asi como

— dos altavoces envolventes (surround) en la bandeja posterior.

El efecto envolvente es desactivable en el menu de tono de la radio.

El amplificador lleva conectado un micréfono de medicién para la sonoridad del entorno, de modo que el
amplificador pueda adaptar de forma dptima el volumen de salida al nivel de la sonoridad de marcha. Como
alternativa el usuario puede ajustar el nivel GALA de las radios en 7 graduaciones o bien lo puede desactivar
por completo.

La diagnosis del amplificador se lleva a cabo a través del cdédigo de direccion 47.

R158

B

392 060



Bang & Olufsen Sound System para MMI y MIMI basic

En la parte trasera izquierda del maletero se monta por separado un amplificador de 10 canales.

El amplificador se comunica a través del MOST-Bus con las demds unidades de control abonadas a
Infotainment.

El amplificador de 505 vatios en el Bang & Olufsen Sound System alimenta:

— un sistema de altavoces delanteros de 3 vias (6 altavoces en 4 canales),
— un sistema de altavoces traseros de 2 vias (4 altavoces en 2 canales),

— un altavoz central en el tablero de instrumentos,

— un subwoofer en la bandeja posterior, asi como

— dos altavoces envolventes (surround) en la bandeja posterior.

El efecto envolvente es regulable en el menu de tono del MMI y MMI basic.

El amplificador lleva conectado un micréfono de medicién para la sonoridad del entorno, de modo que el
amplificador pueda adaptar de forma 6ptima el volumen de salida a la sonoridad de marcha. Si el usuario no
desea esta funcién la puede desactivar en el menu de tono bajo GALA.

Si un vehiculo con MMI se equipa con un sistema de didlogo por voz, el amplificador lleva conectado en tal
caso un segundo microfono.

La diagnosis del amplificador se lleva a cabo a través del cdédigo de direccion 47.

R158

A LA
i [u
o s

Ros)

R15T

392 061

Servicio

Por primera vez en Audi ya no van memorizadas completas en el amplificador las diferentes curvas
caracteristicas del sonido (configuracion del ecualizador) para los diferentes equipamientos (guia derecha/
guia izquierda, cuero/tela, motor de gasolina/Diesel).

Si se codifica el amplificador en el taller con ayuda del Tester de diagnosis, el Tester carga online en el
amplificador la curva de tono correspondiente, obtenida a través de un servidor central de datos. Esto tiene
la ventaja de que se puede cargar en el amplificador siempre la curva caracteristica de sonido mas reciente
para el vehiculo en cuestion.
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FM1/AM

FM2
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Antenas

La mayoria de las antenas del Audi A5 van integradas
en la luneta trasera.

Solamente las antenas para navegacion, teléfono,
calefaccion independiente y para la radio satelital
digital (s6lo Norteamérica) van agrupadas en la
antena del techo.

Los amplificadores para los diferentes sistemas se
incorporan en los pilares C de la izquierda y derecha.

Los terminales de conexion en los amplificadores de
antena estan adaptados al equipamiento que lleva el
vehiculo.

En los amplificadores de antena solamente existen
los terminales que efectivamente se necesitan para
los componentes de Infotainment (radio, teléfono,
navegacion, TV, etc.).

Sistema de antenas con fases Diversity

Cierre centralizado i,
Sirius

R112

Los diferentes principios conceptuales de los
receptores de radio hacen que también se monten
diferentes sistemas de antenas de FM en el
vehiculo. Las radios con fases Diversity para la
recepcion de FM (radios chorus, concert o
symphony) llevan un sistema de antenas de FM
diferente al de las radios con conmutacion Diversity
(MMI basic con navegacion o MMI con navegacion
por DVD).

Teléfono

Calefaccion
independiente

R111
:I! 5 DAB
—1'ly
= = [ IJ9
— R179
= c1s

392_094



Leyenda

C18 Filtro antiparasitos para antena en luneta

J9 Relé para calefaccion de luneta trasera

R52 Antena para radio, teléfono, sistema de navegacion

R111 Amplificador de antena 2

R112 Amplificador de antena 3

R178 Filtro de frecuencias para frecuencia modulada (FM) en el cable negativo
R179 Filtro de frecuencias para frecuencia modulada (FM) en el cable positivo
Sistema de ant con tacion Diversity

Cierre centralizado

\

R52

Teléfono

Calefaccion
independiente

Sirius

Navegacion

DAB

R179

c18

392 095
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Climatizacion

Sumario

El nuevo Audi A5 va equipado de serie con un climatizador automatico de confort.
El climatizador automatico es una combinacion de un sistema de calefaccidon y uno de ventilacion con un
sistema de refrigeracién, que se encarga de deshidratar y enfriar el aire del habitaculo.

El cliente puede elegir entre dos diferentes versiones del climatizador automatico:

— Climatizador automatico de confort de zona unica
— Climatizador automatico de confort plus de tres zonas

En ambos sistemas se trata de climatizadores automaticos. Se diferencian a primera vista por el panel de
mandos. El climatizador de zona Unica representa la version standard.

El panel de mandos del climatizador automatico de Climatizador automatico de confort
zona Unica no posee pantalla propia.

La visualizacién de los ajustes elegidos se realiza
exclusivamente a través de la pantalla del MMI.
Para que el conductor pueda consultar a pesar de
ello los ajustes efectuados se mantiene en la
pantalla del MMI continuamente visualizado un
renglon de estado.

En el caso del panel de mandos del climatizador
automatico de confort de zona Unica no se
diferencia entre grados centigrados y grados 392 039
Fahrenheit.

En el mando giratorio del panel del climatizador se

sefalizan las direcciones de regulacion de la

temperatura hacia frio o caliente a través de la

iluminacion del propio mando giratorio. El sentido

de reglaje para temperaturas mas frias tiene el

anillo iluminado en azul, mientras que el sentido

para las temperaturas mas calientes lo tiene en rojo.

El panel de mandos del climatizador automatico de Climatizador automatico de confort plus
confort plus de tres zonas dispone, en la forma
habitual, de dos mandos giratorios para ajustar por
separado las condiciones en los lados del conductor
y acompanante.

Através de la pantalla integrada se puede visualizar
la temperatura en grados centigrados o en grados
Fahrenheit.

El climatizador automatico de confort plus de tres
zonas ofrece otras funciones de confort: 392 073

— Ventilacion indirecta

— Ventilacion de las plazas traseras

— Distribucion separada del aire para los lados del
conductor y acompafiante

— Sensor de la calidad del aire

— Sensor de la humedad del aire

— Tercera zona de climatizacién para los ocupantes
de las plazas traseras



Circuito frigorifico

Ambas versiones del climatizador automatico
disponen de una regulacion de la presion del aire
retenido y llevan un sistema de sensores de la
posicién solar para tener en cuenta la radiacion del
sol.

El climatizador automatico de confort de zona Unica
posee un filtro exclusivamente antipolvo y antipolen
y se implementa con una funcién manual para
recirculacion del aire.

El sistema de tres zonas dispone de un filtro
combinado (antipolvo y antipolen con carbén
activo) y una funcion de recirculacion automatica
del aire.

Sindptico del circuito frigorifico

Deposito de liquido

Sensor de temperatura
exterior G17

Sensor de presion y temperatura
del agente frigorifico G395

Condensador

El circuito frigorifico de ambos sistemas es idéntico.
Para el accionamiento se utiliza un compresor de
disco oscilante y 6 émbolos, que en los motores de
6 cilindros se acciona por medio de una correa
poli-V.

En las motorizaciones de 8 cilindro se aplica un
compresor de 7 émbolos. Se impulsa a través del
accionamiento de eje ya conocido.

El depdsito de liquido con deshidratador va
adosado directamente al condensador. Después de
desmontar el paragolpes se puede desmontar el
deposito de liquido y sustituir el cartucho del
deshidratador.

hacia la valvula
de expansion

L

Tubo coaxial

(intercambiador \
de calor interno)

392_040

Compresor
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Tubo coaxial para agente frigorifico

En el Audi A5 se implanta por primera vez un tubo
coaxial para el agente frigorifico.

En su parte inicial se comunican las dos
conducciones (tubo de alta presion del condensador
y tubo de baja presién de vuelta al compresor) por
medio de acoplamientos rapidos nuevos.

En el otro extremo del tubo coaxial se implanta la
valvula de expansion. El tubo coaxial es una tuberia
de agente frigorifico en la que se conducen por
separado los flujos de alta presion y de baja presion.

Seccion del tubo ial

392043

Alta presion

Baja presion
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Componente tubo de agente frigorifico

La corriente del agente frigorifico se mueve por la

conduccién exterior hacia la valvula de expansion
y vuelve por la interior de la valvula de expansion

hacia el compresor del climatizador.
Con esta configuracion de los dos tubos de agente

frigorifico se obtiene un intercambiador de calor

interno. Esta medida incrementa el rendimiento y
la eficiencia del sistema, lo cual permite reducir a
su vez el consumo de combustible.

Alta presion

392 041

Baja presion

to rapido

Tubo coaxial con emg

Alta presion hacia
el evaporador

Baja presion del
evaporador

Tubo coaxial

392 042



En el sitio de union del tubo coaxial con los dos
tubos de agente frigorifico se integran nuevos
acoplamientos rapidos.

Para el ensamblaje del sistema de tuberias es
preciso aplicar una capa delgada de aceite para
maquinas frigorificas en ambos tubos e insertarlos
hasta el tope o hasta el encastre audible o
perceptible en los acoplamientos rapidos del tubo
coaxial.

Para verificar la union hay que tirar del tubo de
agente frigorifico en sentido opuesto al de montaje.
Los pernos indicadores deben quedar visibles o
palpables.

Para soltar la union se utilizan las nuevas
herramientas especiales, que son los manguitos
desprendedores T40149/1 y T40149/2.

Al tubo de agente frigorifico se le sobrepone por
encastre elastico el manguito desprendedor, luego
hay que oprimir el tubo hacia dentro y el manguito
desprendedor también hacia dentro, hasta que sea
perceptible el desbloqueo.

El tubo con el manguito desprendedor puede ser
extraido ahora de la carcasa del tubo coaxial.

Los tubos no deben torcerse uno contra otro
durante el desmontaje.

Nota

Después de desmontar los tubos hay que
revisar los acoplamientos rapidos y
sustituir todas las juntas, anillos toroidales
y anillos de apoyo.

@)

Grupo climatizador Audi A5

El grupo climatizador del Audi A5 consta de dos
partes, que pueden separarse en el vehiculo
estando montado el tablero de instrumentos.

La carcasa de distribucién del aire queda instalada
fijamente en el vehiculo. La carcasa de aspiracion es
desmontable.

Con el desmontaje de la carcasa de aspiraciéon se
tiene acceso a los componentes:

— intercambiador de calor de la calefaccion

— evaporador

— elemento calefactor para calefaccion adicional
de aire Z35

— servomotor de la chapaleta de temperatura
derecha V159

392 044
Acoplamientos rapidos
Manguitos
Carcasa desprendedores
tubo coaxial i'l ] T40149/1 y T40149/2
|
f_ t
=~ __Ji
Tubo coaxial 1..'1 .q_"‘
Acoplamientos 392 045
rapidos
Perno indicador
Empalme para Servicio \_ (T -
Tubo de agente frigorifico | |
Ty ..'...,‘rr_. )
\_ ______"!_'ﬁ__ e, L S S
- e B ey
T
Tl o [
AW A
PR i -
| = 392_147

Acoplamiento =
rapido

La carcasa de distribucion
del aire queda en el vehiculo

Carcasa de aspiracion,
desmontable

392_046
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Climatizacion

Desmontaje de la carcasa de aspiracion

Mecanismo de empuje para separar el grupo climatizador
(separacion de la carcasa de distribucion de aire respecto
a la carcasa de aspiracion)

Carcasa de distribucion de aire

Carcasa de aspiracion

Evaporador 392 048
Desmontaje y montaje del evaporador

segln Manual de Reparaciones
Carcasa de calefactor con servomotores

(se desmonta completo antes de sustituir
el intercambiador de calor)

Carcasa del intercambiador de calor
Desmontaje y montaje del intercambiador
de calor segun Manual de Reparaciones
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Evaporador para Servicio

El evaporador de serie con los dos tubos se El juego de evaporador para Servicio consta del
sustituye por un evaporador para Servicio para propio evaporador, incluyendo un grupo de tuberias
efectuar trabajos de reparacién en el area de para Servicio y el material de fijacion
Postventa. correspondiente.
También para el intercambiador de calor de la
Para desmontar el evaporador hay que separar los calefaccion existe un kit completo de
tubos de éste con la herramienta especial T10147. intercambiador de calor para Servicio.
Solo asi es posible desmontar el evaporador. Con éste se pueden fijar los empalmes de las

tuberias en el area de Servicio con ayuda de un
soporte, asimismo enroscable (la fijacién original
ya no puede utilizarse en el area de Servicio; las
presillas originales ya no pueden ser encastradas
con la debida fiabilidad del proceso).

En la figura se muestran los dos grupos de tuberias del evaporador.
El grupo de tuberias de serie, representado en la figura, se sustituye en el caso de la reparacion por un grupo
de tuberias para Servicio, en versiones enroscables (figura derecha).

392_049

Grupo de tuberias de serie, tomando como ejemplo el evaporador Grupo de tuberias para Servicio, enroscables para el evaporador

Nota

Para enjuagar el circuito frigorifico, p. ej.
después una averia del compresor, se
aplica adicionalmente el nuevo adaptador
VAS 6338/36.

S
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Parte eléctrica del climatizador automatico

En el Audi A5 no todas las sefales de los sensores
pasan directamente a la unidad de control para
Climatronic J255.

Asi por ejemplo, los datos proporcionados por los
sensores de presion y temperatura del agente
frigorifico G395 y del sensor de humedad y

alvulareguladora
para compresor
del climatizador
N280

Sensor de
temperatura
exterior
G17

CAN-Bus

temperatura del parabrisas G458 se procesan en la
unidad de control de la red de a bordo o bien en la
unidad de control central para sistema de confort.
Las unidades de control participantes vuelcan los
datos a través de la interconexion de CAN-Bus para
ponerlos a disposicion de la unidad de control para
Climatronic J255.

CAN Confort ’

Interfaz de UCE para
di is para calefaccion
bus de datos adicional

J533 J364
E'#

L‘ F e .'.4'..'"

CAN Cuadro /
tren de rodaje

Unidad de control
central para sistema
de confort
J393

LIN-Bus LIN-Bus

Terminal para
diagndsticos

Unidad de control
para turbina de
aire fresco
J126

ensor de presion
y temperatura del
agente frigorifico

Sensor de la

calidad del aire
G238

LIN-Bus Unidad de
control para
== L Sensor de humedad
para gestion del aire
de chapaletas G355
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Servomotores

Los servomotores de accionamiento para las diferentes chapaletas tienen todos el mismo disefo, lo cual
permite asociarlos basicamente a cualquier chapaleta. Son motores paso a paso que, en comparacion con
los servomotores aplicados hasta ahora, ya no necesitan potenciometros.

Los servomotores se conectan en serie y son
gestionados a través de un LIN-Bus por separado.
El climatizador automatico de zona unica dispone
de 6 servomotores para la gestion de las chapaletas.
El climatizador automatico de tres zonas posee

10 servomotores también conectados en serie.

Para que los diferentes servomotores puedan ser
asignados a las chapaletas que corresponden se los
tiene que relacionar con los codigos de direccion de
los diferentes accionamientos de las chapaletas.

El direccionamiento de los servomotores se lleva a
cabo por medio del Tester de diagnosis VAS en los
programas de la localizacién guiada de averias o de
las funciones guiadas; el direccionamiento se lleva
a cabo antes del ajuste basico en el canal 001.

Durante esa operacion se reinician primero todos
los servomotores. La unidad de control para
Climatronic J255 transmite a continuacién la
sentencia de que se lleve a cabo el
autodireccionamiento.

Con ello se asignan automaticamente las
direcciones a los diferentes servomotores. Sélo
después del direccionamiento se pueden llevar a
cabo los ajustes basicos en los canales 001 y 003.
Cada vez que sea desacoplado uno o varios
conectores o un servomotor se tiene que llevar a
cabo el direccionamiento.

Conexion en serie de los servomotores Servomotores
de las chapaletas en el LIN-Bus
5 o 5 & 5 & = b = =
=) 2 2 =] =)
g ©° = g g ©° S g g ©° 2 g o £ g g ©° = g
s 2 2 & s 2 2 o s 2 2 o 2 2 o s 2 2 ¢
- - = - - -] - - 2 - - K] - - -]
2 2 = 2 2 = 2 2 = 2 2 = 2 2 =
NN A ko LI PR . LI PR ¥ LN PR P LR M M
LIN-Bus ‘
LIN-Bus
Borne 30
Borne 31
392 051
Nota

Una vez efectuado el direccionamiento ya
no se deben intercambiar los conectores
y los servomotores.
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Climatizacion

Sensores y actuadores

Sensor de temperatura exterior G17

Para el andlisis de la temperatura exterior ya sélo se utiliza un sensor.

El sensor de temperatura exterior G17 se encuentra en la zona del frontal, detras del paragolpes,
directamente por delante del condensador.

Sus senales procesadas por la unidad de control de la red de a bordo J519 son puestas a disposicion a la
unidad de control con unidad indicadora en el cuadro de instrumentos J285 y a la unidad de control para
Climatronic J255 a través del CAN-Bus.

Si se averia el sensor de temperatura exterior G17 se activa la funcion ECON. Si el LED ECON estéa iluminado,
sefaliza que el compresor del climatizador no marcha y que esta desactivado el climatizador automatico.

Sensor de la calidad del aire G238

La senal del sensor de la calidad del aire G238 se necesita en la unidad de control para Climatronic J255, para
la regulacién automatica de la recirculacién del aire. Si se averia el sensor deja de estar disponible la funcién
de recirculacién de aire automatica.

Sensor de humedad del aire G355

El sensor de humedad y temperatura del parabrisas G458 esta previsto para evitar que se emparne el
parabrisas. A esos efectos se mide el contenido de humedad del aire y la temperatura directamente ante
el cristal.

La medicion de la humedad del aire y de la temperatura ante el parabrisas se lleva a cabo por medio de un
sensor capacitivo de capa delgada.

El sensor de humedad y temperatura del parabrisas G458 funciona de un modo comparable con el de un
condensador de placas. La medicion de la capacidad da por resultado el grado de humedad del aire.

El sistema electronico del sensor transforma la capacidad medida en una magnitud de tension.

Sensor de presiéon y temperatura del agente frigorifico G395

En el Audi A5 se implanta el sensor de presion y temperatura del agente frigorifico G395.

El sensor intercambia sus datos a través de sefales del LIN-Bus con la unidad de control de la red de a
bordo J519.

A partir de alli se transmiten los datos a través del CAN-Bus hacia la unidad de control para Climatronic J255.
La magnitud medida por el sensor de presion y temperatura del agente frigorifico G395 no se analiza
actualmente, pero a pesar de ello se puede consultar en los bloques de valores de medicion.



Elemento PTC para calefaccion adicional

Desde el comienzo del lanzamiento comercial, los
Audi A5 con motor Diesel seran equipados
exclusivamente con un calefactor adicional
eléctrico (elemento PTC).

Calefaccion independiente

El Audi A5 puede pedirse opcionalmente con una
calefaccion independiente.

Esta basada en la ultima generacién de
calefacciones independientes de la casa

Eberspacher, llamada Hydronic Il. Se ha modificado

la cdmara de combustion con tubo de fogueo.

En el Audi A5 se le agrega una calefaccién adicional

directamente por encima de la espiga de
incandescencia. De esa forma el combustible se
evapora mas rapida y eficazmente.

Calefaccion independiente opcional

Los vehiculos equipados con una calefaccion
independiente opcional poseen al comienzo de la
produccion asimismo un elemento PTC como
calefactor adicional. En estos vehiculos no se utiliza
actualmente la calefaccion independiente, operada
con combustible, a manera de calefactor adicional.

Los vehiculos con motor Diesel reciben actualmente
un elemento PTC adicional, a pesar de la
calefaccion independiente opcional.

-

Calefaccion independiente
basada en la Eberspacher
Hydronic Il

Elemento calefactor para “/

precalentamiento del combustible Z66

Camara de combustion con tubo de fogueo

Posicion de la espiga
de incandescencia

392 052
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Servicio

Concepto de mantenimiento

A la fecha de lanzamiento del Audi A5 se aplica un
concepto de mantenimiento mas desarrollado,
que se ajusta a las diferentes tipologias de los
conductores con una nueva ordenacion de los
contenidos y tiempos de mantenimiento.

Este concepto también sera aplicado al Audi A3y
al Audi TT a partir del modelo 2008.

El aspecto esencial del concepto de mantenimiento
mas desarrollado viene dado por la diferenciacion
entre «Cambio de aceite» e «Inspeccion» como
trabajos separados, en lugar de acoplar las
intervenciones de Servicio al vencimiento del
cambio de aceite.

El indicador de intervalos de servicio ya no sélo
sefaliza al cliente el vencimiento flexible del cambio
de aceite, sino que también le indica adicionalmente
el vencimiento de las intervenciones supeditadas al
tiempo y al recorrido.

La senalizacion para el cliente se lleva a cabo en la
forma habitual a través del cuadro de instrumentos.
Informacién adicional puede consultarse a través
del menu «Car» en el MMI o bien en la pantalla de
la radio.

Vencimiento flexible (cambio de aceite)

Car
Intervalo de Servicio

Siguiente cambio de a
en 15.000 km / 100 dias
Proximo Servicio:

en 25.000 km / 120 dias

12:00 [l

ite:

Clima

392 135

Intervenciones de Servicio
supeditadas al recorrido

En virtud de que ahora también se indican las
intervenciones de Servicio supeditadas al tiempo y
al recorrido, se obtiene con ello una mayor
seguridad del proceso.

Esto significa, que se ha eliminado el riesgo de
sobrepasarse vencimientos para intervenciones del
Servicio sin avisar al cliente con antelacion. Esto
presupone que el indicador de intervalos de servicio
haya sido reiniciado de forma correcta.

Intervenciones de Servicio
supeditadas al tiempo



3.2Fsl
Cambio de aceite de motor
Inspeccion
Filtro antipolen
Filtro de aire
Bujias
Filtro de combustible
Correa dentada

Liquido de frenos

Liquido de frenos

Segun se desprende de la tabla de mantenimiento,
el vencimiento del primer cambio de liquido de
frenos ha sido aplazado, de modo que ahora vence
por primera vez al cabo de tres afios y luego cada
dos anos, conjuntamente con la revision principal y
la revision de gases de escape.

Este aplazamiento ya ha sido puesto en practica en
algunos mercados para toda la gama Audi a partir
de los modelos 2007, es decir, ya desde el
lanzamiento comercial del TTy Q7.

La coincidencia de la revision principal / revision de
gases de escape sélo es vélida para Alemania.

Cambio de aceite

El intervalo para un cambio de aceite ha podido
reducirse, porque a diferencia de como era hasta
ahora, resulta posible extraer el aceite por succién
en todas las motorizaciones.

De ese modo se anula el desmontaje de la
insonorizacion. Esta ultima ya solo tiene que ser
desmontada cada 60.000 km, p. ej. para verificar los
ejes de accionamiento.

Audi S5
4.2 FSl quattro 2.7TDI

Audi A5 Audi A5

3.0 TDI quattro

Nota
Basicamente son validos los datos

proporcionados en la documentacion de

actualidad del Servicio Postventa.

Cumplimiento de los intervalos de
mantenimiento

Los intervalos de mantenimiento ahora definidos
estan basados en extensas series de ensayos y
contemplan la capacidad lubricante del aceite del
motor para el periodo especificado.

Los limites de tolerancia previstos para el aceite se
sobrepasan si no se respetan los intervalos de
mantenimiento.

Un envejecimiento excesivo del aceite de motor
puede afectar su capacidad lubricante. Esto se debe
a la presencia de residuos del proceso de la
combustion en el motor, lo cual puede provocar un
mayor desgaste en los componentes del motor que
estan supeditados a una buena lubricacion (pistas
de deslizamiento de los cilindros, segmentos de los
pistones, arboles de levas, taqués, accionamientos
de cadena y otros).

La averia total del motor que puede provocarse en
el peor de los casos deja de estar cubierta por la
garantia de movilidad.
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Servicio

Audi Service Key

La llave del nuevo Audi A5 tiene una nueva
funcionalidad que se llama «Audi Service Key».
Esta llave apoya el proceso del Servicio a base de
almacenar diversos datos del vehiculo.

La llave tiene integrada una microplaqueta de
memoria regrabable, en la que se inscribe
informacion de actualidad del vehiculo en
determinados momentos.

Informacion guardada en la memoria

Esta informaciéon puede ser consultada con un
lector especial, que se conecta a través del interfaz
USB al ordenador del taller. Mediante un software
especifico se pueden representar en la pantalla los
datos consultados.

También esta previsto que diversos sistemas del
Servicio (p. ej. ELSA) puedan consultar directamente
estos datos. De ese modo se puede eliminar la
tardada introduccion manual de los datos, muy
propensa a que se cometan errores.

392137

La informacion indicada a continuacion se puede grabar en la «Service Key»:

— lafechay hora de la ultima grabacién
— el kilometraje de la ultima grabacion

— informacién de actualidad acerca del intervalo de servicio

— el identificador del transponder

Remision

Para mas informacion acerca de Audi Service

Key consulte el SSP 393 «Audi A5 — Electronica
@ de confort y sistemas de asistencia para el
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Recepcion de la orden

El asesor de Servicio en el Concesionario extrae de la Audi Service Key los datos relativos al vehiculo y los

pasa al sistema ELSA.
Basandose en los datos transmitidos, el asesor de Servicio define conjuntamente con el cliente los trabajos

que han de ser llevados a cabo en el vehiculo.

La tabla de mantenimiento en ELSA representa la base para ello. El prondstico de ELSA indica los siguientes

trabajos que venceran. Sélo es recomendable anticipar intervenciones del Servicio si el proximo vencimiento

se halla a menos de 5.000 km.

Alumbrado delantero - comprobar funcionamiento: luz de posicion, luz de cruce, luz de carretera, faros antiniebla, intermitentes,
intermitentes de emergencia

lluminacion de la trasera - comprobar funcionamiento: luz de freno (también tercera luz de freno), pilotos traseros, luces de
marcha atrds, piloto antiniebla, iluminacion de la matricula, intermitentes, intermitentes de emergencia

Habitaculo - iluminacion de la guantera, testigos luminosos, bocina, MMI e iluminacion del maletero: comprobar funcionamiento

Servicio flexible de cambio de aceite: reiniciar

Inspeccién supeditada al recorrido: se llevan a cabo TODOS los trabajos adicionales vencidos. Si/No Vence al kilometraje:

Inspeccion supeditada al tiempo:
Fecha efectiva / introducir fecha de vencimiento Efectiva: I:l Vence el: I:l

El asesor de Servicio imprime la tabla de mantenimiento, la cual representa la orden de trabajo para el
mecanico. El apartado de reiniciar «indicador de intervalos de servicio» se elimina en la tabla de
mantenimiento. A cambio aparecen como maximo tres renglones que debe rellenar el asesor de Servicio,
determinando los datos que el mecanico debe inscribir en los canales de adaptacion del indicador de
intervalos de servicio.

Los tres renglones de texto corresponden con los textos que se le visualizan al mecéanico en la localizacion
guiada de averias o en las funciones guiadas.
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Servicio

Reiniciar indicador de intervalos de servicio

La reiniciacion del indicador de intervalos de
servicio se lleva a cabo en la localizacion guiada de
averias o bien en las funciones guiadas con el Tester
de diagnosis.

El mecanico va siguiendo las indicaciones que le
proporciona el programa en el Tester.

Son indispensables a este respecto los datos que
el asesor de Servicio debe inscribir en la tabla de
mantenimiento.

Otra premisa inicial para el ajuste correcto del
indicador de intervalos de servicio es que se tenga
puesta la fecha correcta en el Tester de diagnosis,
la cual sera visualizada en el futuro en el area de
usuario del Tester.

Todas las modificaciones efectuadas en los canales
de los intervalos de servicio se registran en una
memoria del historial implementada en el cuadro
de instrumentos.

De esa forma el cliente se da cuenta de cualquier
sobrepaso de un vencimiento del Servicio y lo nota
si el taller ha reiniciado canales especificos para las
intervenciones del Servicio.

Localizaciéon guiada de averias

Verificacion de funcionamiento

Seleccione:

—

supeditados al tiempo (dias)
. Finalizar el programa

. Reiniciar Servicio flexible de cambio de aceite

2. Reiniciar inspeccion / trabajos adicionales
supeditados al recorrido (km/millas)

3. Reiniciar inspeccion / trabajos adicionales

Audi_A4_A5_Sustituir_cuadro V11.23.00
Audi A4/A5 2008 >
2008 (8)

Coupé

todos los motores

392 136

Indicador de la fecha y hora



Plan de Servicio

El Plan de Servicio ha sido adaptado a las nuevas Las casillas «Servicio de Inspeccion Audi»
condiciones dadas. Representa fundamentalmente solamente se rellenan cuando el vehiculo esta
solo la constancia de los trabajos efectuados. configurado para intervalos de mantenimiento fijos.

Los trabajos especificos que se llevan a cabo, si se
combinan intervenciones de Servicio y el modo en

que se debe ajustar el indicador de intervalos de
servicio, se define con ayuda de la tabla de
mantenimiento en ELSA.

Certificaciones del Servicio

Certificaciones del Servicio

Audi LongLife Service
O Cambio de aceite

O Inspeccién

Audi LongLife Service
O Cambio de aceite

O Inspeccién

Audi Service de Inspeccion
O Cambio de aceite

O Inspeccién

Audi Service de Inspeccion
O Cambio de aceite

O Inspeccidn

Trabajos adicionales

Trabajos adicionales

O Liquido de frenos O Filtro de aire O Liquido de frenos O Filtro de aire

O Bujias O Filtro de combustible O Bujias O Filtro de combustible
O Filtro antipolvo/antipolen O Haldex: aceite O Filtro antipolvo/antipolen O Haldex: aceite

O Multitronic: aceite O S tronic: aceite y filtro O Multitronic: aceite O S tronic: aceite y filtro
O Correa dentada O Correa dentada

Kilometraje Nuamero de factura Kilometraje Numero de factura

Garantia de movilidad hasta:

Indicacion Servicio

Fecha, sello del Concesionario Audi

Garantia de movilidad hasta:

Indicacién Servicio

Fecha, sello del Concesionario Audi
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Para poder llevar a cabo la diagnosis del Audi A5
con los Testers VAS se necesita el CD base 11.XXy el
correspondiente CD de la marca Audi. Esto se debe
a que se ha modificado el protocolo de datos
(lenguaje informatico) con el que algunas unidades
de control intercambian sus datos con los Testers
VAS.

El Tester tiene que estar en condiciones de procesar
por igual el protocolo de datos «antiguo», Key Word
2000, como el nuevo, UDS" con ASAM?/0DX3.

Este cambio de protocolo de datos no tiene ninguna
repercusion de primer orden para el personal de
Servicio. La localizacién guiada de averias y las
funciones guiadas se manejan en la forma habitual.

El intercambio de datos entre el vehiculo y los
Testers se sigue llevando a cabo a través del CAN
Diagnosis.

Los niveles de tensién y las velocidades de
transmision en este CAN-Bus de datos no se han
modificado.

La codificaciéon de unidades de control ya sélo sera
posible, por primera vez en el Audi A5, con un Tester
conectado online. Ya no es operativa la codificacion
sin conexion online.

1 UDS - Unified Diagnostic Services Protocol
Protocolo de diagnosis y servicios unificado

2} ASAM - Association for Standardization of
Automation and Measurement Systems
Asociacién para la etandardizacién de la
automacion de sistemas de medicion.
ASAM es una asociaciéon alemana registrada
desde 1998.

3 oDX - Open Diagnostic Data Exchange
Intercambio abierto de datos de diagnosis

392027
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Para el Audi A5 han sido redactados los siguientes Programas autodidacticos:

- SSP 392 Audi A5

— SSP 393 Audi A5 - Electronica de confort y sistemas de asistencia para el conductor
— SSP 394 Audi A5 - Tren de rodaje
— SSP 395 Audi A5 - Redes de a bordo

a3
—

o

I |

SSP 392 Audi A5

1|

— Carroceria

— Proteccion de ocupantes
- Motor

— Cambio

— Tren de rodaje

— Sistema eléctrico

— Infotainment

— — Climatizaciéon

— Servicio

— Diagnosis

Numero de referencia: A07.5S500.34.60

SSP 393 Audi A5 - Electronica de confort
y sistemas de asistencia para el conductor

— Cuadro de instrumentos

— Unidad de control de puerta

— Unidad de control de confort

— Cerradura de contacto electronica
— Audi Service Key

Numero de referencia: A07.5S00.35.60

T SSP 394 Audi A5 - Tren de rodaje

Eje delantero

Eje trasero

Sistema de frenos
Sistema de direccion

Numero de referencia: A07.5S00.36.60

SSP 395 Audi A5 - Redes de a bordo

Interconexién / topologia

Vigilancia de la bateria

Unidad de control de la red de a bordo
Alumbrado exterior

Numero de referencia: A07.5S00.37.60
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