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Audi A5 - Fahrwerk

Selbststudienprogramm 394



Im Audi A5 kommen vier Fahrwerkvarianten zum
Einsatz. Das Normalfahrwerk 1BA stellt die Basis-
ausstattung dar. Optional wird ein Sportfahrwerk
1BE angeboten. Beide Fahrwerkvarianten haben die
gleiche Trimmlage, Unterschiede bestehen in den
Abstimmteilen Federn, Dampfer und Stabilisatoren.
Als dritte Variante wird das Fahrwerk mit elektroni-
scher Dampferregelung 1BL als Mehrausstattung
angeboten.

Hierbei kann der Fahrer durch Tastendruck zwischen
komfortabler und sportlicher Fahrwerkabstimmung
wahlen. Die quattro GmbH bietet ein S-Line Fahr-
werk 1BV an. Die Fahrwerkabstimmung ist noch
sportlicher ausgelegt als beim Sportfahrwerk und
die Fahrzeug-Trimmlage ist gegentliber 1BA und 1BE
um 10 mm abgesenkt.
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Das Selbststudienprogramm vermittelt Grundlagen zu Konstruktion und Funktion neuer Fahrzeugmodelle, ——

neuen Fahrzeugkomponenten oder neuen Techniken. Verweis Hinweis

Das Selbststudienprogramm ist kein Reparaturleitfaden!
Angegebene Werte di 1 nur zum leichteren Verstindnis und beziehen sich auf den zum Zeitpunkt der

Erstellung des SSP giiltigen Softwarestand.
Fur Wartungs- und Reparaturarbeiten nutzen Sie bitte unbedingt die aktuelle technische Literatur. m




Ubersicht

Es kommt eine neuentwickelte Fiinflenker-Vorder-
achse zum Einsatz. Im Vergleich zum aktuellen Audi
A4 ist die Vorderachse im Fahrzeug 152 mm weiter
vorn angeordnet. Dadurch wird die Achslastvertei-
lung optimiert und der vordere Uberhang zugun-
sten eines dynamischen Erscheinungsbildes
reduziert. Das Lenkgetriebe ist jetzt auf dem Achs-
trager verschraubt. Die Spurstange bildet den flinf-
ten Achslenker. Der Achstréager ist starr mit der
Karosserie verbunden. Dadurch wird eine hohe
Quersteifigkeit erzielt, die eine spontane und pra-
zise Lenkansprache bewirkt. Spreizungswinkel und
Nachlaufwinkel wurden gegentiber dem aktuellen
Audi A4 vergréRert.

Dampferlager

3 F Feder

>

Radlager +
Radnabe
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Lenkgetriebe

Fiihrungslenker

Spurstange

Traglenker

Durch die neue Achsgeometrie wird eine gute
Selbstzentrierung der Lenkung bei Geradeausfahrt
erzielt. Die Kinematikauslegung erfolgte mit dem
Ziel, trotz deutlich gréRerem Radstand gegentliber
aktuellem Audi A4 einen kleinstméglichen Wende-
kreis zu realisieren. Die Auslegung der Lagerele-
mente der Achslenker und deren geometrische
Anordnung ergibt ein sehr sportliches Fahrverhal-
ten, das von hoher Agilitat, hervorragender Lenk-
prézision und hoher Fahrstabilitat bis in den fahr-
dynamischen Grenzbereich gepragt ist.

/ Lagerbock

Achslenker

Schwenklager
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Systemkomponenten

Achstrager

Der Achstréger besteht aus Aluminium und ist mit
der Karosserie an acht Verschraubungspunkten
starr verschraubt. Die vorderen und hinteren Guss-
knoten sind mit Aluminiumrohren als Quertraversen
verschweilRt. Der Achstréger ist zusatzlich durch ein
verschraubtes Strebenkreuz versteift. Durch diese
MaRnahmen wird vor allem das Abrollgerdusch der
Rader im Fahrzeuginnenraum deutlich reduziert.

l Fahrtrichtung

Motorlager

Lenkgetriebe

Die Motorlager werden durch am Achstréager ver-
schraubte Anschlussteile mit Achstrager und
Anschlussteilen verschraubt.

Das Lenkgetriebe ist auf dem Achstréger gelagert.
Dadurch werden die Lenkkrafte direkter auf die
Rader Gibertragen, wodurch die Lenkansprache opti-
miert wird. Unterstltzt wird der schnelle Lenk-
kraftaufbau durch den starr gelagerten Achstrager.

Achstrager

Strebenkreuz

394_003

Hinweis

Ohne ordnungsgemaR montierte Motorlager,
Anschlussteile, Lenkgetriebe und Strebenkreuz
darf das Fahrzeug nicht auf die Rader gestellt
werden.



Feder, Dampfer

Um den Freigang fiir die Gelenkwelle sicherzustel- Der Dampfer wird mit der StoRdampfergabel durch
len, werden gegossene StoRdéampfergabeln einge- eine Klemmverschraubung verbunden. Die Stol3-
setzt. dampfergabel wird mit dem Traglenker verschraubt.

StoRdampfergabel \, f

3
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Schwenklager, Radlager, Radnabe

Das Schwenklager besteht aus Aluminium. Das Rad- Das Spurstangengelenk ist jetzt durch einen Kegel-
lager zweiter Generation ist mit dem Schwenklager sitz im Lenkhebel gelagert.
verschraubt.

Der Traglenker ist durch ein neues Achsgelenk mit
Die Radlager wurden im Vergleich zum aktuellen dem Schwenklager verbunden. Das Achsgelenk ist
Audi A4 gr6Rer dimensioniert. ein separates Bauteil und wird durch eine Klemm-

verschraubung im Schwenklager fixiert.

Die Anbindung der Spurstange wurde durch das
untenliegende Lenkgetriebe abgesenkt.

Schwenklager

Radnabe

Radlager

394_007

Achsgelenk

Kegelsitz
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Achslenker untere Ebene

Traglenker und Fiihrungslenker sind Aluminium- Der Fuhrungslenker ist mit dem grofRvolumigen
Schmiedeteile. hydraulischen Fiihrungslager im Achstrager gelagert.

Achstrager

Fuhrungslager

\ / Fuhrungslenker

Traglenker
394_009
Der Lagerbock zur Aufnahme der oberen Achslenker Lagerbock
ist jetzt mit vier Schrauben an der Karosserie ver-

schraubt.

Die Schrauben fiir die Befestigung der Achslenker
am Lagerbock sind jetzt von innen gesteckt.
Dadurch ist der Ausbau der einzelnen Achslenker
ohne Demontage des kompletten Lagerbockes még-
lich.

Der Lagerbock besteht aus Aluminiumguss, die
Achslenker sind Aluminium-Schmiedeteile.

Achslenker

394 011



Stabilisator

Der Rohr-Stabilisator ist mit einer Koppelstange an Durch die Anbindung des Stabilisators weit aufsen
der StoRdampfergabel befestigt und am Achstrager am Federbein wird ein optimales Ansprechverhalten
in Gummilagern gelagert. bei kleinen Rohrabmessungen und damit geringem

Gewicht realisiert.

Stabilisator

~

\\ r
Koppelstange / \

394012

Stabilisator
Achstrager

Gummilager

Q 394013



Ubersicht

Fiir den Audi A5 kommt eine neuentwickelte Trapez- Durch die kinematische Auslegung der Achse wird
lenkerhinterachse zum Einsatz. Es wird eine Vari- ein hoher Bremsnickausgleich erzielt. Die rdumliche
ante fiir Front- und eine fiir quattro-Antrieb Anordnung der Achslenker und die Auslegung der
angeboten. Lenkerlager bewirken beim Einfedern sowie bei Ein-
Unterschiede bestehen hierbei nur bei Achstrager, wirkung von Seiten- und Langskréften eine Vergro-
Radtrager und Radlagerung. Rerung des Spurwinkels. Durch diese
Entwicklungsziel war eine kompakte Achse mit Spurstabilisierung wird eine hohe Fahrsicherheit
geringem Bauraumbedarf. So wird ein groRes und Fahrstabilitat bis in den fahrdynamischen
Kofferraumvolumen mit groRBer Durchladebreite Grenzbereich erzielt.

und niedrigem Ladeboden realisiert.

Hinterachse fiir Frontantrieb

394 014

Hinterachse fiir quattro-Fahrzeuge

394_015
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Systemkomponenten

Achstrager

Der Achstrager ist eine Stahl-SchweilRkonstruktion.
Er dient der Aufnahme der Achslenker und des Hin-
terachsgetriebes bei Fahrzeugen mit quattro-
Antrieb. AulRerdem tGbernimmt er die akustische
und schwingungstechnische Entkopplung der
Achse von der Karosserie.

Radtrager

Der Radtréager ist ein Aluminium-Gussteil. Er nimmt
das Radlager auf und ist mit den Achslenkern ver-
bunden. Neu ist die Abstiitzung der Schraubenfeder
auf dem Radtrager. Auch der Dampfer ist direkt am
Radtrager verschraubt. Dadurch ergeben sich sehr
gute kinematische Ubersetzungen fiir Federung und
Dampfung. Es wird ein optimaler Federungskom-
fort, verbunden mit einem prézisen Fahrverhalten,
erzielt. Schon bei geringen Ein- und Ausfederbewe-
gungen wird die feinfiihlige Ddmpfung wirksam.
AuRerdem wird durch diese Bauteileanordnung
eine sehr kompakte Bauweise mit groRer Durchla-
debreite und ebenem Ladeboden realisiert.

Zu diesem Zweck erfolgt die Anbindung an die
Karosserie durch Gummimetallager. Die Lager sind
positioniert eingebaut und im Service austauschbar.

L

|

Achstrager

394 016

Radtrager

:

394017
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Radtréager, Trapezlenker

Der Trapezlenker ist ein Aluminium-Gussteil. Am Durch diese aufwendige Lagerung ergeben sich elasto-
Achstréger ist er in zwei Gummimetalllagern gela- kinematische Vorteile, die Anderung der Achsgeometrie
gert. Die Verbindung von Trapezlenker und Radtréa- unter Einfluss von duReren Kraften wird gezielt beein-
ger erfolgt durch ein Kugelgelenk und ein Gummi- flusst. Am Trapezlenker ist auRerdem das Gestéange fir
metalllager mit integriertem Elastomerschubele- den Sensor fur Leuchtweitenregelung verschraubt.

ment. Dieses vollig neuartige Bauteil ermdglicht die
Relativbewegung zwischen Trapezlenker und Rad-
trager.

Radtrager

Trapezlenker \

Achstrager

0 BN Elastomerschubelement

394_022a

Oberer Querlenker, Spurstange

Die beiden Lenker sind Aluminium-Schmiedeteile. Diese Bauteile zeichnen sich durch besonders hohe
Sie sind mit Gummimetalllagern an Achstrager und Steifigkeit aus, wodurch eine prazise Radfiihrung in
Radtréger gelagert. allen Fahrzustéanden sichergestellt wird.

Oberer Querlenker
Achstrager
d\ Spurstange
394_022b
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Radlager und Radnabe

Fir Fahrzeuge mit Frontantrieb kommt eine Radla- Bei quattro-Antrieb wird das Radlager der Vorder-
gereinheit der zweiten Generation mit drehendem achse Ubernommen, ein Radlager zweiter Genera-
AufRenring zum Einsatz. Radlager und Radnabe sind tion mit drehendem Innenring. Das Radlager ist mit
ein Bauteil. dem Radtréger verschraubt, die Radnabe ist ein

separates Bauteil.

Radlager / Radnabe

Radlagerung fiir Fahrzeuge mit Frontantrieb
394 019

Radtrager
,*‘

Radlager

Radnabe

Radlagerung fiir Fahrzeuge mit quattro-Antrieb

394_020
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Stabilisator

Aus Gewichtsgriinden werden Rohrstabilisatoren Die Anbindung an den Trapezlenkern wird durch
verwendet. Der Stabilisator ist mit Gummilagern in Koppelstangen aus Kunststoff realisiert.
Schellen am Achstréger gelagert.

Schelle

Gummilager

> Stabilisator

394_023

Stabilisator

Koppelstange

394_024
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Vorderachse

An der Vorderachse ist eine geringfligige Ausmitte-
lung des Sturzes durch Querverschieben des Achs-
tragers im Bereich der Bohrungstoleranzen
maoglich.

Die Spurwerte sind einzeln an den Spurstangen ein-
stellbar.

Sturzmittelung

Wesentliche Neuerung ist der Entfall der Einstellung

des S-Punktes. Durch die Anordnung des Lenkge-
triebes auf dem Achstréger wird diese Einstellung

Uberflissig.

Spureinstellung

394_025
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Hinterachse

Die Einzelsturzwerte kdnnen an der Verbindung

An der Hinterachse ist die Einstellung der Einzel-
oberer Querlenker — Radtréger eingestellt werden.

spurwerte moglich. Hierzu ist eine Exzenterverstel-
lung an der Verbindung Spurstange — Achstréger
vorgesehen.

Sturzeinstellung

Spureinstellung

394_026
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Ubersicht

Die Bremsanlage des Audi A5 wurde groRzligig dimensioniert, um einerseits den hohen Fahrleistungen zu
geniigen und andererseits eine optimale Standfestigkeit zu realisieren.

neues Bremssattel-
konzept fiir Vorderachse

neue Generation der
elektromechanischen
Parkbremse EPB

neue Funktion:
Audi Hold Assist

neue ESP-Generation
Bosch 8.1

394 027
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Radbremsen - Ubersicht

Vorderachse

Mindest-RadgrofRe
Bremsentyp

Kolbenzahl

Kolbendurchmesser (mm)

Hinterachse

Bremsentyp
Kolbenzahl

Kolbendurchmesser (mm)




Radbremsen - Vorderachse
FBC-Bremssattel

Im Audi A5 kommt mit FBC (foundation brake com-

pound) ein neues Bremssattelkonzept zum Einsatz.

Fir den Einsatz im Audi S5 wird der Sattel schwarz Sattelfaust
lackiert und mit dem Logo S5 versehen. Hydraulikteil

Aufbau

Das Bremssattelgeh&duse besteht aus der Sattelfaust
aus Spharoguss und dem Hydraulikteil aus Alumi-
nium.

Das Gussmaterial gestattet hohe Bauteilfestigkeit,
verbunden mit geringen Abmafen.

Aluminium far den Hydraulikteil ermdglicht Leicht-
bau und damit geringere ungefederte Massen. 394 030

Belagfiihrungsteil

Hinweis

Achtung! Die Schraubverbindungen zwischen
Hydraulikteil und Sattelfaust dirfen im Service
nicht geldst werden! Im Fehlerfall ist das
gesamte Bremssattelgehduse auszutauschen.

Die wesentliche Neuerung besteht in der Realisie-
rung der Belagfiihrung. Es kommen vier Fiihrungs-
bolzen zum Einsatz, die im Belagfiihrungsteil
eingeschraubt sind.

Durch die kleinen Kontaktflachen zwischen Brems-
belagtrdager und Fithrungsbolzen wird eine beson-
ders leichtgéngige Belagfiihrung erreicht.
Schwergéngigkeit durch Korrosion wird ebenso ver-
hindert.

Fihrungsbolzen

394_031
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FBC-Bremssattel
Aufbau
Der Bremsbelag auf der Sattelfaust stiitzt sich durch

einen Pin auf dem Belagtréger in einer Ausneh-
mung an der Sattelfaust ab.

394_032

Der Geber fiur die BremsbelagverschleiBanzeige
befindet sich im Bremsbelag innen am Rad vorne
links. Das Gebersignal wird vom Steuergerat fur
Bordnetz J519 eingelesen.

In Verbindung mit den FBC-Bremsséatteln kommen
sehr leichte und filigrane Bremsscheiben zum Ein-
satz. Dadurch kiihlen die Bremsscheiben schnell ab
und die Fadingneigung wird deutlich abgesenkt.

Die Bremsscheiben sind durch Fixierschrauben mit
den Radnaben verbunden.

Der kolbenseitige Bremsbelag wird im Bremskolben
durch eine Feder aus Edelstahl fixiert.

Feder
394_033

Verschleissgeber

394_034

394_035



Radbremsen - Hinterachse

Bremssattel
An der Hinterachse kommen Colette || - Bremssattel

der Firma TRW in Kombination mit der elektrome-
chanischen Parkbremse EPB zum Einsatz.

Eine wesentliche Neuerung ist der Einsatz von Edel-

stahlfedern zwischen Bremsbelag und Belagfiihrung.

Durch diese Belagbefederung wird eine symmetri-
sche Aufteilung des Bremsbelagspiels zwischen
Bremsbeldgen und Bremsscheibe sichergestellt. Das
Auftreten von einseitigem vorzeitigem Bremsbelag-
verschleiss wird so verhindert.

394_036

Belagbefederung

394_037

Hinweis

Bei Austausch der Bremsbelage ist besonders
auf den ordnungsgemaRen Einbau der Brems-
belagbefederung zu achten! Detailinformatio-
nen siehe aktueller Reparaturleitfaden.

21



22

Bremskraftverstarker

Aufbau und Funktionsweise

Es kommt ein konventioneller Tandem-Bremskraft-
verstarker 8/9 Zoll der Firma TRW zum Einsatz.

Der Bremskraftverstarker arbeitet mit einer konstan-
ten Ubersetzung i=8.

Der Reed-Schalter fiir die Warnanzeige des Brems-
flussigkeits-Fullstandes befindet sich jetzt im
Schraubdeckel des Behélters. Bislang ist der Kontakt
in Neutralstellung geo6ffnet. Dadurch wird bei einem
Schalterdefekt zu niedriger Fullstand nicht ange-
zeigt.

Durch die gednderte Schaltereinbaulage ist der
Reed-Kontakt in Neutralstellung, das heift, bei ord-
nungsgemalRem Fiillstand, geschlossen. Die Warn-
anzeige wird durch Offnen des Kontaktes ausgelost.
Dadurch werden auch Schalterdefekt und Leitungs-
unterbrechung erkannt und angezeigt.

394_038

394_039



Elektromechanische Parkbremse EPB

Systemkomponenten - Ubersicht

Steuergerat fir
elektromechanische
Parkbremse J540

Feststellmotor rechts
V283

Taster fiir elektromechanische
Feststellbremse E538

Feststellmotor links
V282

Steuergerat im
Schalttafeleinsatz J285

394_040
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Systemkomponenten - Feststellmotor V282/283

Die Zuspannung der Bremsbelédge erfolgt durch
einen Spindeltrieb. Aufbau und Funktionsweise des
Spindeltriebs entsprechen denen der im Audi A8

Spindeltrieb

Untersetzungsgetriebe

und Audi A6 bereits eingesetzten Systeme und sind
im Selbststudienprogramm 285 beschrieben.

Bremsbelag

Elektromotor

394_041



Systemkomponenten - Feststellmotor V282/283

Neu ist das Untersetzungsgetriebe. Statt eines Tau- Durch den Einsatz des Planetengetriebes ergeben
melscheibengetriebes kommt jetzt ein Planetenge- sich akustische Vorteile und ein geringerer Bau-
triebe zum Einsatz. Der Antrieb erfolgt durch einen raum.
Elektromotor iber einen schragverzahnten Zahnrie-
men.

Zahnriemen

Getriebeeingangsrad

Elektromotor

394_042

Die Gesamtiibersetzung von ca. 1:150 wird in drei Stufen realisiert:

1. durch Zahnriemenantrieb Motor-Getriebeeingang (1:3)
2. durch Planetengetriebe (1:50)
3. durch Spindelantrieb (1:1,25)

25
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Systemkomponenten - Feststellmotor V282/283

Kraftfluss

Die grof3e Untersetzung wird technisch realisiert Das Planetenrad ist auf der Abtriebsseite als Ritzel
durch zwei seriell geschaltete Planetengetriebe. Das ausgefiihrt und bildet damit das Sonnenrad fiir den
durch den Zahnriemen angetriebene Getriebeein- zweiten Planetensatz. Das Planetenrad der zweiten
gangsrad agiert als Sonnenrad fir den ersten Plane- Untersetzungsstufe ist das Getriebeausgangsrad
tensatz. Das Hohlrad ist fest mit dem Geh&use und direkt mit dem Spindelantrieb verbunden.

verbunden. Dadurch erfolgt die Untersetzung der
Drehbewegung des angetriebenen Sonnenrades
auf das Planetenrad.

Getriebeausgangsrad

394_043a-1 394_043a-4

Getriebe-
eingangsrad Hohlrad

Planetenrad
Planetengetriebe 1

Planetenrad
Planetengetriebe 2

394_043a-2



Systemkomponenten - Steuergerat fiir Parkbremse J540

Funktionsweise
Das Verfahren des Bremsbelages geschieht durch

Ansteuerung des Elektromotors durch das Steuer-
geréat J540.

Bremsbelage

Kommen die Bremsbeldge an der Bremsscheibe zur
Anlage, steigt der Ansteuerstrom stark an.

Durch Auswertung des Spannungs- und Stromver-
laufes wird der Abschaltzeitpunkt und damit auch
die maximale Spannkraft festgelegt.

Eine direkte Messung der Bewegung des Bremsbe-
lages erfolgt nicht.

Spindel

Druckmutter

Bremskolben

Das Steuergerat ist im Kofferraum rechts verbaut.
Die Ansteuerung der Feststellmotoren V282/283
erfolgt wie bei Audi A6 und Audi A8 ab Batterie fiir
linken und rechten Motor getrennt.

Im Steuergeréat sind zwei Prozessoren implementiert.
Freigabeentscheidungen werden immer von beiden
Prozessoren getroffen. Im Steuergerét ist ein mikro-
mechanischer Neigungswinkelsensor integriert. Aus
dem Sensorsignal ermittelt das EPB-Steuergerét
auch die aktuelle Lédngsbeschleunigung des Fahr-
zeugs. Dieser Wert wird im Audi A5 auch vom ESP-
Steuergerat genutzt. Unabhangig vom CAN-Nachlauf
besitzt das Steuergerat J540 einen eigenen internen
Nachlauf. Dieser betrdgt minimal 20 Sekunden.
Dadurch wird sichergestellt, dass bei geschlossener
Parkbremse die Anzeige im Display nach Abschalten
der Zindung noch weitere 20 Sekunden aktiviert
bleibt.

Flash-Programmierung ist jetzt mdglich.

394_043

394_044

Die Kodierung des Steuergerites im Service ist nicht mehr erforderlich.



Funktionen - Ubersicht

Die im Audi A5 realisierten Funktionen der EPB ent-
sprechen grundsétzlich denen der EPB des Audi A6
und Audi A8:

Verweis

Detailinformationen finden Sie im SSP285
und SSP324.

Dynamische Notbremsfunktion

Die generelle Funktionsweise entspricht der des
Audi A6 und Audi A8: Wird die Funktion bei Fahrge-
schwindigkeiten gréRer 7 km/h ausgeldst, erfolgt
die Abbremsung durch aktiven Bremsdruckaufbau
des ESP an den Hinterrddern. Wird das Fahrzeug in
der Folge auf eine Geschwindigkeit kleiner 7 km/h
abgebremst, wird die EPB aktiviert und ESP nimmt
den Bremsdruckaufbau zurtck.

Realisiert wird der Bremsdruckaufbau des ESP
durch Anforderung vom EPB-Steuergerat. Unter
bestimmten Umstdnden kann das ESP-Steuergerat
diese Anforderung nicht erfiillen und keinen Brems-
druck aufbauen (z.B. bei erkannter Ubertemperatur
an den Radbremsen oder bei bestimmten ESP-Feh-
lern).

\
%

|!
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zusétzlich zur eigentlichen Parkbremsfunktion sind die
dynamische Notbremsfunktion, der Anfahrassistent
und der TUV-Modus realisiert.

Beim Audi A6 und Audi A8 ist dann die dynamische
Notbremsfunktion bei Fahrgeschwindigkeiten gro-
Ber 7 km/h nicht verfugbar.

Beim Audi A5 Gibernimmt in diesem Fall EPB die
ESP-Funktion. Durch schnelle Wechsel von Schlie-
Ren und Offnen der Parkbremse (maximal ca. 2 Hz)
wird das Fahrzeug dann auch bei Geschwindigkei-
ten groRer 7 km/h abgebremst. Dabei erfolgt ein
permanenter Vergleich der Radgeschwindigkeiten
an Vorder- und Hinterachse um ein Uberbremsen
der Hinterachse und damit instabiles Fahrverhalten
zu verhindern.

394_045



Funktionen - automatisches Nachspannen bei erh6hter Bremsscheibentemperatur

Auch beim Audi A5 erfolgt ein automatisches Nach-
spannen der Parkbremse bei stehendem Fahrzeug
und hoher Bremsscheibentemperatur. Die Brems-
scheibentemperatur wird mit einem Temperaturmo-
dell durch das EPB-Steuergeréat ermittelt. Drei
Minuten nach SchlieRen der Parkbremse ermittelt
das EPB-Steuergerét die aktuelle Bremsscheiben-
temperatur.

Ist die Temperatur groRRer als 300 Grad Celsius, die
Ziindung ausgeschaltet oder der Neigungswinkel
groBer 15 %, erfolgt ein Nachspannen. Ab 500 Grad
Celsius Bremsscheibentemperatur erfolgt das Nach-
spannen immer, unabhangig davon, ob die Ziin-
dung ein- oder ausgeschaltet ist. Das wird durch
Blinken der Kontrolllampe angezeigt.

Nachspannen

&

)

Klemme 15 aus
oder Neigungswinkel

>15 %

t

T2>300°C

)

Automatische Korrektur des Bremsbelag-Liiftspiels

Diese Funktion wird vom Audi A6 ibernommen.
Betétigt der Fahrer die Parkbremse lange Zeit nicht,
wird der Weg, den der Spindeltrieb zum Anlegen
der Bremsbeldge bendétigt groBer. Ursache dafiir ist
der Verschleil® der Bremsbelage. Wird dann die
Parkbremse betatigt, dauert der SchlieRvorgang
unter Umsténden deutlich langer.

180 s 1

T2>500°C

394_046

Um dies zu verhindern, wird die Parkbremsfunktion
automatisch aktiviert, wenn sie wahrend der letzten
1000 Kilometer Fahrstrecke nicht aktiviert wurde.
Bedingung dafr ist das abgestellte Fahrzeug mit
geodffneter Parkbremse und ausgeschalteter Ziin-
dung.
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Bremsanlage

Bedienung und Anzeigen

Die Parkbremsfunktion wird durch Betédtigung des
Tasters fiir elektromechanische Feststellbremse
E538 aktiviert.

Die Bedingungen fir Aktivierung und Deaktivierung
und auch die diesbeziiglichen Anzeigen der Kon-
trolllampen und des Display entsprechen denen der
EPB des Audi A6 und Audi A8.

30

Neu ist die CAN-Ansteuerung der Parkbremskon-
trolllampe.

Bei Audi A8 und A6 wird die Lampe diskret ange-
steuert. Auch die gelbe Warnlampe im Mitteldisplay
wird beim Audi A5 wie bereits beim Audi A6 Giber
CAN angesteuert.

-~
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Serviceumfinge

Es bestehen die folgenden Anderungen zum Audi A6 und Audi A8.

Kodierung Steuergerat J540

Die Kodierung des Steuergerétes ist entfallen. Bei
Austausch und Inbetriebnahme des Steuergerates
ist der Neigungswinkelsensor im Steuergerét zu
kalibrieren (Grundeinstellung 20) und die Grundein-
stellung 10 (dreimaliges SchlieBen und Offnen der
Parkbremse) ist durchzufihren. In der gefiihrten
Fehlersuche sind diese Funktionen beim Ersatz des
Steuergerétes automatisch im Priifplan enthalten.

Kabel fir Vertauschungspriifung VAS 1598/55

Um bei einem nichtfunktionsfahigen Feststellmotor
V282/283 zu ermitteln, ob der Feststellmotor oder
das Steuergerat fehlerhaft ist, wird dieses neue
Spezialwerkzeug eingesetzt.

Messwerteblocke

In den neuen Messwerteblocken 8 und 9 wird die
héchste erreichte Bremsscheibentemperatur abge-
speichert.

394_048

394_049

Stellgliedtest

Der Stellgliedtest beinhaltet jetzt zusatzlich die Auf-
prifung der Kontrolllampe fiir Audi Hold Assist.

Verweis

Detailinformationen siehe aktueller Reparatur-

leitfaden und gefiihrte Fehlersuche im Diagnose-

tester
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ESP

Ubersicht

Im Audi A5 kommt erstmals bei Audi das ESP 8.1 der ESP 8.0 im Wesentlichen durch leistungsstéarkere
Firma Bosch zum Einsatz. Dieses neue ESP-System Ventile und einen erweiterten Funktionsumfang. Es
unterscheidet sich vom schon bekannten kommen aktive Geber fir Raddrehzahl zum Einsatz.

Taster fiir ASR/ESP E256

ESP Sensoreinheit G419

aktive Drehzahlfiihler fiir
Raddrehzahl G44-G47

Geber fiir Lenkwinkel G85

Bremslichtschalter F

Bosch ESP 8.1

394_050



Systemkomponenten - ESP-Aggregat

Das ESP-Aggregat wird in vier Varianten eingesetzt.

Neben einer Basisausfiihrung kommt ein Aggregat
mit erweitertem Funktionsumfang zum Einsatz.
Generell wird zwischen Front- und quattro-Antrieb
unterschieden.

In den &uBeren Abmessungen entspricht das ESP
8.1 dem ESP 8.0.

Die Dichtigkeit der Schaltventile im geschlossenen
Zustand wurde optimiert.

Das ESP-Steuergerat nimmt am CAN-Nachlauf teil
und kann aktiv den CAN-Antrieb wach halten.

Systemkomponenten - Geber fiir Raddrehzahl

Es kommen aktive Geber zum Einsatz. Aufbau und
Funktionsweise entsprechen denen der bereits im
Audi A8 und Audi A6 eingesetzten Geber.

394_051

Hinweis

Auch beim ESP 8.1 ist ein Trennen von Steuerge-
réat und Hydraulikaggregat im Service nicht statt-
haft.

394_052

Verweis

Detailinformationen finden Sie im SSP285

33
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Systemkomponenten - ESP-Sensoreinheit G419

In Aufbau und Funktionsweise entspricht die Sensor-
einheit der des Audi A4 und Audi A6.

Im Audi A5 erfolgt der Datentransfer mit dem
ESP-Steuergerét Giber den Sensor-CAN.

Systemkomponenten - Bremslichtschalter F

Am Bremspedal wird ein elektronischer Bremslicht-
schalter verbaut. Mit Betdtigung des Bremspedals
wird im Sensor ein StoRel bewegt. Am St6Rel befin-
det sich ein Dauermagnet. Die magnetische Feld-
stérke wird von einem Hall-Element erfasst. Eine
Auswerteelektronik liefert die beiden inversen
Signale Bremslichtschalter (BLS) und Bremstest-
schalter (BTS). Im Audi A5 wird nur das BLS-Signal
als Eingangssignal genutzt. Die Plausibilisierung
dieses Signals erfolgt durch Auswertung des
Bremsdruckes. Der Bremsdruck wird vom Drucksen-
sor G201 im ESP-Hydraulikaggregat gemessen.

394_053

394_054

Durch Verdrehen der Arretierung wird der Sensor in der Halterung am Pedalbock fixiert. Gleichzeitig wird auch
der Dauermagnet verdreht. Der StoRel wird im Gehause geflihrt und behalt seine Lage bei. Durch die Verdre-
hung des Dauermagneten gegeniiber dem St6Rel erfolgt ein Formschluss zwischen beiden Bauteilen. Der

Dauermagnet wird so durch Betétigen der Arretierung auf dem StoRBel fixiert. Damit ist die Positionierung des

Sensors zum Bremspedal erfolgt.

Auswerteelektronik
mit Hallsensor

Arretierung \ StoRel

Dauermagnet

394_054b



Systemkomponenten - Bremslichtschalter F

Das Signal des Bremslichtschalters wird vom Motorsteuergerat J220 eingelesen und auf den CAN ausgegeben.

Von hier wird es vom ESP-Steuergerat J104 eingelesen.

J220

J104

t

FELIELELIEETITLEEFETEES

FEEETELET|

Systemkomponenten - Geber fiir Lenkwinkel G85

Der Geber fiir Lenkwinkel ist eine Neuentwicklung.
Er ist weiterhin gemeinsam mit dem Steuergerét fir
Lenksdulenelektronik im Schaltermodul verbaut.

Das Schaltermodul wird beim Audi A5 durch eine
Passfeder auf dem Crashrohr der Lenkséule positio-
niert. Dadurch werden die Einbautoleranzen mini-
miert.

Geber fiir Lenkwinkel

J533

wwwwrw : CAN-Kombi/Fahrwerk
#www : CAN-Antrieb

394_055

Die Code-Scheibe des Gebers fir Lenkwinkel wird
jetzt vom Lenkrad direkt ,angetrieben”. Bislang
erfolgte die Ubertragung der Lenkbewegung vom
Lenkrad auf das Lenkrohr und von dort auf die
Code-Scheibe des Gebers. Die Genauigkeit der Mes-
sung steigt beim Audi A5 durch den direkten
Antrieb (siehe Kapitel Lenksystem-Lenkrad).

394_057a
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Funktionen

Folgende Funktionen des ESP 8.1 sind bereits im
ESP 8.0 im Audi A6 umgesetzt:

ESP
ABS
EBV
ASR
EDS
MSR
HBA
FBS

(elektronisches Stabilitdtsprogramm)
(Antiblockiersystem)

(elektronische Bremskraftverteilung)
(Antriebsschlupfregelung)
(elektronische Differenzialsperre)
(Motorschleppmomenten-Regelung)
(hydraulischer Bremsassistent)

(fading brake support)

Notbremssignal

Bremsscheibenreinigung

Gespannstabilisierung

Die Regelfunktion der Gespannstabilisierung wurde
optimiert. Das Pendeln des Fahrzeugs wird durch in
der Drehrichtung wechselnde Drehmomente (,Pen-
delmomente”) um die Fahrzeughochachse ausge-
|6st. Beim ESP Bosch 8.0 wird das Fahrzeug an allen
vier Rddern abgebremst, um den kritischen
Geschwindigkeitsbereich zu verlassen. Beim neuen
ESP Bosch 8.1 erfolgt wechselweiser Bremsdruck-
aufbau rechts und links an den Rédern der Vorder-
achse.

Durch das Abbremsen des entsprechenden Vorder-
rades wird ein Drehmoment um die Fahrzeughoch-
achse erzeugt, das dem ,Pendelmoment”
entgegenwirkt. Vorteil dieser neuen Regelstrategie
ist es, dass die Fahrzeuggeschwindigkeit nicht so
stark reduziert werden muss, um das Gespann zu
stabilisieren.

36

Hinweis

Die Funktion ist nur bei Ausstattung mit Anhanger-
kupplung ab Werk oder mit einer mit Audi-Original-

teilen nachgeriisteten Anhangerkupplung verfiigbar.

: Bremskraft

=)

: ,Pendelmoment”

4 ’ : stabilisierendes Drehmoment

394_057_1



Audi Hold Assist (AHA)

Diese neue Funktion setzt erstmals beim Audi A5 ein. AHA ist eine Komfortfunktion, die als Mehrausstattung

bestellbar ist.

Funktionsweise:

Die Grundfunktion besteht darin, das Fahrzeug wéh-
rend des Stillstandes durch Bremsdruckaufbau im
Stand zu halten. Dies geschieht durch aktiven
Druckaufbau durch das ESP an allen vier Rédern. Bei
langeren Stillstandszeiten erwédrmen sich die ange-
steuerten ESP-Magnetventile. Ab einer Temperatur
von ca. 200°C wird die Bremsung an die elektrome-
chanische Parkbremse ,libergeben”. Dadurch wird
eine Schadigung der Spulen der ESP-Magnetventile
vermieden.

- Ansteuerung durch ESP
- Ansteuerung durch EPB

Funktionsweise

Will der Fahrer seine Fahrt fortsetzen, wird die
Bremse dann geldst, wenn ausreichendes Motor-
drehmoment zur Verfligung steht um ein Zurtckrol-
len des Fahrzeugs zu verhindern.

394_058

Die Ermittlung des Losezeitpunktes der Bremse erfolgt auf Grundlage folgender Daten:

Motordrehmoment

Neigungswinkel (Ermittlung durch Neigungswinkelsensor im EPB-Steuergeréat)

>
>
» eingelegter Gang
>

Weg am Kupplungspedal (Kupplungspositionsgeber) oder Wandlerschluss
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Audi Hold Assist (AHA)
Bedienung

Die Aktivierung der Funktion erfolgt durch Betéati-
gung des Tasters fiir Auto Hold E540.

Es gibt folgende Betriebszustande:

deaktiviert: Leuchtdiode im Schalter nicht aktiviert

stand by: Leuchtdiode im Schalter aktiviert

Taster fir
Auto Hold E540
aktiv: Leuchtdiode im Schalter aktiviert,
Anzeige im Schalttafeleinsatz /
(griines (P)

394_059

Um die Funktion einzuschalten (stand by) miissen definierte Aktivierungsbedingungen gegeben sein:

Fahrer angeschnallt
Motor lauft

Fahrertir geschlossen
ESP und EPB fehlerfrei

vvyyvyy

Die Ubergabe der Bremsfunktion vom ESP zur EPB
erfolgt dann, wenn:

» die Ventiltemperatur der ESP-Ventile einen
Grenzwert von ca. 200°C erreicht

die Fahrertir geoffnet wird

der Gurt abgesteckt wird 394.061

) Mit Ubergabe an EPB wechselt die Anzeige
der Motor abgeSChaltet wird im Schalttafeleinsatz von griinem (P) zu rotem (P)

die Zindung ausgeschaltet wird
der Schalter betéatigt wird

Bremspedal oder Gaspedal betatigt werden.

vVvyvVvyYyyvyy



Service-Umfiange

Es bestehen die folgenden Neuerungen / Anderungen gegeniiber ESP 8.0 im Audi A6.

Kodierung Steuergerat

Die Kodierung des Steuergerates findet jetzt online statt.

394_062

Bremslichtschalter

Der Bremslichtschalter lernt sich selbst an. Eine Kalibrierung nach dem Teileaustausch ist nicht erforderlich.

394_054
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Ubersicht

/ Olbehilter

Rucklaufleitung

Lenkpumpe

\ Dehnschlauch

394_064
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Systemkomponenten
Lenkgetriebe

Zum Einsatz kommt ein hydraulisches Zahnstangen-
Lenkgetriebe. SerienméaRig wird das Basislenkge-
triebe bei allen Motorisierungen bis 200 PS einge-
setzt. Fahrzeuge mit héherer Motorleistung erhalten
zusétzlich die geschwindigkeitsabhangige Lenk-
unterstiitzung Servotronic®.

Die Lenkgetriebelibersetzung ist konstant. Im Ver-
gleich zum aktuellen Audi A4 sind die zu liber-
tragenden Kréfte durch geénderte kinematische Ver-
haltnisse hoher. Deshalb wurde der Kolbendurch-
messer von 40 mm auf 42 mm vergroRert

(= VergroRBerung der wirksamen Kolbenflache).

Die Axialgelenke und das Druckstiick sind Uber-
nahmen vom aktuellen Audi TT.

Durch die Anordnung des Lenkgetriebes auf dem
Achstréger ergeben sich im Vergleich zum aktuellen
Audi A4 geringere Beugewinkel der Spurstangen.
Dadurch werden die Querkrafte auf die Zahnstange
reduziert.

Das Lenkventil ist wie beim Audi A6 mit dem Lenk-
getriebegehduse verschraubt. Die Verschraubungen
von Dehnschlauch und Riicklaufleitung am Lenk-
ventil sind als Blockverschraubung ausgefiihrt.

Es gibt keine Lenkmittenzentrierung der Zahn-
stange. Am Lenkventildom oben ist eine Mittenmar-
kierung angegossen, die in Mittenstellung mit der
Markierung an der Abdeckkappe fluchtet.

394_065
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Lenkpumpe

Fir den Audi S5 mit 8-Zylinder-Motorisierung
kommt eine direktangetriebene ungeregelte FP6-
Pumpe der Firma ZF zum Einsatz. Diese Pumpe ist
linksdrehend und am Kettenkasten verbaut wie
beim aktuellen Audi A4.

Volumenstromregelung
Bei Leerlaufdrehzahl wird der Kurvenring der Pumpe

durch die Federkraft und die internen Druckverhalt-
nisse gegen den Aul3enring gepresst.

Druckbegrenzungsventil

Alle Audi A5 ohne Dynamiklenkung sind mit Volu-
menstrom-geregelten Pumpen der Firmen ZF und
Hitachi ausgestattet. Detailinformationen zu Aufbau
und Funktionsweise der Dynamiklenkung finden Sie
im SSP 402.

Dadurch ergeben sich die groRtmaoglichen Forder-

volumen auf Saug- und Druckseite. Das Férdervolu-
men steigt bei Drehzahlerh6hung proportional mit
der Drehzahl an.

Olbehilter

D <

>K

zum Lenkgetriebe —

Drossel

Férdermenge

Drehzahl

/ Regelkolben

Druckfeder

Saugseite

. Druckseite

/ Laufer

Kurvenring AuBenring

394_066



Lenkpumpe

Mit Anstieg der Drehzahl nimmt auch der Druck in
der Pumpe zu. Der Regelkolben wird auf einer Seite
mit dem Pumpendruck beaufschlagt und wird bei
Druckanstieg gegen die Federkraft nach links ver-
schoben. In einem definierten mittleren Drehzahlbe-
reich werden die Kanéle zu den Rdumen zwischen
AuRenring und Kurvenring durch den Regelkolben
geschlossen.

Regelkolben

Dadurch ergibt sich ein Druckausgleich zwischen
den beiden Rdumen. Der Kurvenring wird in einer
definierten Mittenlage gehalten, das Férdervolumen
bleibt anndhernd konstant.

Férdermenge

Drehzahl

Steigt die Drehzahl weiter an, nehmen Fordervolu-
men und Druck zu. Der Regelkolben wird gegen die
Federkraft weiter nach links verschoben. Dadurch
wird der Kanal zur linken Kammer mit der Sauglei-
tung verbunden. In die gegeniiberliegende rechte
Kammer gelangt Pumpendruck.

Der Kurvenring wird gegen die Federkraft nach links
verschoben.

Kurvenring

AuBenring

394_067

Dadurch wird die Exzentrizitat zwischen Laufer und
Kurvenring verringert. Das Férdervolumen wird
reduziert und eine ,Uberproduktion” von Druckdl
wird so verhindert. Durch die damit verbundene
Reduzierung der Leistungsaufnahme der Pumpe
wird der Energieverbrauch bedeutend reduziert.

Férdermenge

Drehzahl

linke Kammer /

linke Kammer
394_068
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Lenksiule - Ubersicht

Lagerbock FuBhebelwerk \

Durchtritt Stirnwand

Anbindung Lenkgetriebe

Lenkgetriebe

Schnittdarstellung der Lenksaule im eingebauten Zustand

44




Modulquertrager

Lagerbock Lenksaule

elektrische
Lenkungsverriegelung

Lenkséaule

394_069
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Lenksaule

Fir den Audi A5 wird eine neu entwickelte mecha-
nisch verstellbare Lenksdule angeboten. Der Verstell-
weg betragt horizontal 60 mm und vertikal

50 mm.

Die Lenkséule ist in einer Stahlblech-Konsole gela-
gert.

Der Rollenwagen fiir die Crashverschiebung ist ent-
fallen. Statt dessen kommt ein ,Rohr im Rohr“-Crash-
system zum Einsatz.

elektrische Lenkungsverriegelung

Konsole

Lenkwelle

46

Das Lenkungsrohr ist im Crashrohr rollengelagert.
Die Lenkwelle wird durch ein Rollenlager im Fiih-
rungsrohr gelagert. Die Lenkwelle ist in die Ldngs-
verzahnung des Lenkungsrohres eingeschoben. Das
Crashrohr sitzt auf dem Fiihrungsrohr.

Die elektrische Lenkungsverriegelung ELV ist jetzt

auf der Konsole verschraubt und kann im Service
ausgetauscht werden.

Lenkungsrohr

Crashrohr

\ \ Biegelasche (Strap)
Fuhrungsrohr
Drehpunkt fir Verstellung

394_070



Lenksaule

Die Verstellung der Lenksaule erfolgt jetzt gestuft.
Durch Hebelbetatigung erfolgt die Zuspannung mit-
tels Exzenter. Die Klemmung auf der rechten Seite
erfolgt kraftschliissig durch Reibschluss.

Auf der linken Seite erfolgt die Lagefixierung durch
ineinander greifende Zahnsegmente formschlissig.

kraftschlissige
Klemmung

formschliissige
Klemmung

394072
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Die Lenksdulenkonsole ist an zwei Verschraubungs-
punkten mit dem Modulquertrdger verbunden. Der
Lagerbock der Lenksédule ist mit dem Modulquertra-
ger verschraubt, die Lenksaulenkonsole mit dem
Lagerbock.

Lagerbock der Lenksaule

Dadurch liegen die Befestigungspunkte der Lenk-
sdule relativ weit auseinander, durch diese groRe
Abstliitzbasis wird das Schwingungsverhalten der
Lenkséaule positiv beeinflusst.

Lenksé&ulenkonsole

Modulquertrager

394_073

Durchtritt durch die Stirnwand

48
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Lenksaule - Verhalten bei Crash

Im Crashfall schldagt der Oberkorper des Fahrers auf Der obere Teil der Biegelasche ist um einen Bolzen
das Lenkrad auf. Ab einer Kraft von etwa 2,5 kN wird gefiihrt, der mit dem Mantelrohr fest verbunden ist.
das Lenkrad mit dem Lenkungsrohr und dem Durch die ,Eintauch”-Bewegung des Crashrohres
Crashrohr in Richtung Schalttafel verschoben. Das wickelt sich die Biegelasche um den feststehenden
Crashrohr schiebt sich in das Mantelrohr. Das Len- Bolzen ab. Die hierfiir notwendige Kraft wird durch
kungsrohr schiebt sich gleichzeitig weiter auf die die Geometrie der Biegelasche vorgegeben und ist
Langsverzahnung der Lenkwelle (siehe Abbildung so ausgelegt, dass das Verletzungsrisiko fiir den
auf Seite 46). Diese Bewegungen vollziehen sich mit Fahrer minimiert wird.

einer definierten Kraft-Weg-Kennung. Diese Ken-
nung ist festgelegt durch die Geometrie der Biegela-
sche (Strap). Die Biegelasche ist mit dem unteren
Teil des Crashrohres fest verbunden.

Mantelrohr

Crashrohr Lenkungsrohr

Verschiebeweg

T

Biegelasche

A

q

394_075
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Elektrische Lenkungsverriegelung ELV
Aufbau

Im Audi A5 kommt ein neues ELV-System zum Ein-
satz. Die Verriegelung wird durch einen Sperrbolzen
realisiert, der elektromotorisch bewegt wird. Die
Rickseite des Stirnrades des Schneckentriebes ist
als Kulissenfiihrung ausgebildet. In diese Kulisse
greift ein Zapfen des Hebels ein. Ein zweiter Zapfen
auf der Gegenseite des Hebels greift in eine Nut des
Sperrbolzens.

Sperrbolzen

Wird das Stirnrad durch das Schneckenrad des Elek-
tromotors angetrieben, dreht sich die Kulisse. Der
Zapfen gleitet in der Kulissenbahn und der Hebel
wird bewegt. Diese Bewegung wird durch den Zap-
fen auf der Gegenseite des Hebels auf den Sperrbol-
zen Ubertragen. Die Endlagen werden durch zwei
Mikroschalter erfasst.

Schneckenrad

/ Elektromotor

394_077

Verweis

Die Funktionsweise der ELV und die elektrische

@ Ansteuerung sind im SSP 393 beschrieben.



Lenkrad

Im Audi A5 setzt ein neuentwickeltes Dreispeichen-
lenkrad der Firma TRW ein. Wesentliche Neuerung
ist die direkte Ubertragung der Lenkbewegung vom
Lenkrad auf die Codescheibe des Gebers fiir Lenk-
winkel. Es befinden sich angegossene Fiihrungs-
stege an der Lenkradnabe, die in Fihrungsnuten
der Codescheibe des Gebers fiir Lenkwinkel eingrei-
fen. Durch dieses Konzept werden die Toleranzen
bei der Erfassung der Lenkbewegung durch den
Geber flr Lenkwinkel halbiert.

Bisher erfolgt die Ubertragung der Lenkbewegung
vom Lenkrad auf das Lenkungsrohr und von dort
auf die Codescheibe des Gebers fiir Lenkwinkel.
Zusétzliche Toleranzminimierung wird erreicht
durch Positionierung des Schaltermoduls mit dem
Steuergerat fir Lenksaulenelektronik J527 auf dem
Crashrohr durch eine Passfeder.

Die Lenkmittenzentrierung wird werksseitig durch
Markierungen auf Lenkradnabe und Lenkungsrohr
angegeben.

Fihrungsnut

Fihrungssteg

394_057

394_078
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Pedalerie

Der Lagerbock besteht aus Aluminium. AuRer der
Aufnahme der Pedale dient der Lagerbock im Audi
Ab erstmals der Anbindung des vorderen Teiles der
Lenkséule.

Das Bremspedal ist aus Stahlblech gefertigt. Die
Erkennung des betatigten Pedals erfolgt, wie bereits
beim Audi A3 und Audi TT realisiert, durch einen
elektronischen beriihrungslosen Bremslichtschal-
ter (Detailinformationen siehe unter Kapitel ESP).

Fahrpedal und Kupplungspedal sind Kunststoffteile.

Kupplungspositionsgeber G476

Zur Realisierung der Funktion des Anfahrassisten-
ten der EPB und des Audi Hold Assist bei Fahrzeu-
gen mit Schaltgetriebe, muss die Position des
Kupplungspedals ermittelt werden. Durch Auswer-
tung der Pedalposition des Kupplungspedals, des
eingelegten Ganges, der Fahrbahnneigung und des
Motordrehmomentes kann das EPB-Steuergerat den
Offnungszeitpunkt der Bremse bestimmen.

Brems-
lichtschalter

Kupplungs-
positionsgeber
G476

394_081

Auf der gleichen Grundlage ermittelt es bei Fahrzeu-
gen mit Audi Hold Assist den Zeitpunkt, wann die
Bestromung der Magnetventile abgebrochen wird
und damit der Bremsdruck im System abgebaut
wird. In beiden Féllen wird die Bremskraft dann
abgebaut, wenn ein ausreichend grof3es Drehmo-
ment des Antriebsmotors verfligbar ist um ein
Zurickrollen des Fahrzeugs zu verhindern.

394_082



Ubersicht

Motorisierung Basisrader Optionale Rader Winterrader
4- und 6- 7,54 x 17 H2 ET28 (1) 7,50 x 17 H2 ET28 (3) 8,5J x 19 H2 ET28 (6) 8,5J x 18 H2 ET31 (9)
Zylinder Alu Schmiede Rad Alu Guss Rad Alu Guss Rad Alu Guss Rad
Sch kettentauglich Sch kett gli 255/35 R19 Schneekettentauglich
225/50 R17 225/50 R17 255/35 R18
8J x 17 H2 ET26 (4) 8,5J x 19 H2 ET32 (7)
Alu Guss Rad Alu Guss Rad
245/45 R17 255/35 R19
Chrom
8,5J x 18 H2 ET29 (5)
Alu Guss Rad
245/45 R18
8-Zylinder 8,5J x 18 H2 ET29 (2) 8,56J x 19 H2 ET32 (8)
Alu Guss Rad Alu Guss Rad
255/50 R18 mit flowforming
255/35 R19

Fur den Notfall wird serienmaRig das tire mobility system eingesetzt. Der Wagenheber ist bei Bestellung des
Minispare-Rades und bei Winterreifen ab Werk serienméaRig, sonst optional bestellbar.

Ein vollwertiges Reserverad wird nicht angeboten.

394_083
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Fiir den Audi A5 wurden folgende Selbststudienprogramme erstellt:

— SSP 392 Audi Ab

— SSP 393 Audi A5 - Komfortelektronik und Fahrerassistenzsysteme
— SSP 394 Audi A5 - Fahrwerk

— SSP 395 Audi A5 - Bordnetz und Vernetzung

SSP 392 Audi A5

— Karosserie

— Insassenschutz
- Motor

— Getriebe

— Fahrwerk

— Elektrik

— Infotainment
eon sl — Klimatisierung
— Service

— Diagnose

Bestellnummer: A07.5S00.34.00

P SSP 393 Audi A5 - Komfortelektronik
b o und Fahrerassistenzsysteme

— Kombiinstrument

— Tursteuergerat

— Komfortsteuergerat

— Elektronisches Ziindschloss
— Audi Service Key

i Bestellnummer: A07.5S00.35.00

P SSP 394 Audi A5 - Fahrwerk

— Vorderachse
— Hinterachse
— Bremsanlage
— Lenksystem

Bestellnummer: A07.5S00.36.00

P SSP 395 Audi A5 - Bordnetz und Vernetzung

[P - Aude

Vernetzung/Topologie
Batterieliberwachung
Bordnetzsteuergerat
AuRenbeleuchtung

Bestellnummer: A07.5S00.37.00
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