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El Audi Al es un Audi auténtico - es el primer automovil de catego-
ria Premium en el segmento de los compactos. El 4gil y deportivo
Audi Al, con sus dimensiones compactas y consumo econémico es
optimo para el uso en las grandes ciudades. Los rasgos esenciales
del disefio se manifiestan a través de la carroceria. La expresa linea
a la altura de los hombros, en todo el contorno, establece el enlace
del frontal con la zaga, para volver hacia delante y terminar en la
parrilla. El "disefio de 3 volumenes" con el borde de corte aerodina-
mico no habitual en la trasera de vehiculos compactos y la enfati-
zacion de la parte posterior hacen del Audi Al un vehiculo suges-
tivo e inconfundible.

El Audi A1 también se beneficia de las innovaciones implantadas
en modelos mds grandes. Aparte de sus motores de vanguardia, el
Audi Al ofrece por ejemplo un sistema Start-Stop, recuperacién
energética o un ordenador de a bordo con programa de la eficien-
cia. Esta tecnologia halla su complemento en multiples sistemas
de Infotainment que, por lo demds, solamente se encuentran en
vehiculos del segmento superior. Numerosas opciones de personli-
zacién permiten, sobre todo al grupo objetivo de la gente joveny
urbana, expresar su estilo muy personal.

El Audi A1l se fabrica en la factoria de Bruselas, donde han sido
modernizadas las instalaciones con un gran despliegue de recur-
sos, para garantizar las mds severas exigencias de calidad en todos
los aspectos.

Bruxelles |
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Objetivos de este Programa autodidactico:

Este Programa autodidactico le informa acerca de la técnica
general del Audi Al. Cuando usted haya estudiado este Programa
autodidactico estard en condiciones de dar respuesta a las pregun-
tas siguientes:

» ;En qué planta de produccidn se fabrica el A1?
» ;En qué sitios del vehiculo se aplican aceros de limite eldstico
altoy ultra alto?

477_002

» ;Qué componentes se instalan para la proteccién de los ocupan-
tes?

» ;Qué motores se asocian con qué transmisiones en el A1?

» ;Qué componentes contribuyen a la seguridad de marcha?

» ;Como se distribuyen los componentes eléctricos en el vehiculo
y dénde estan localizados?

» ;Qué componentes de Infotainment se implantan y cémo se
manejan?

» ;Cémo funcionan la climatizacién y la distribucién del aire?
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Introduccion

Lo esencial resumido

Audi Al
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El Programa autodidactico proporciona las bases relativas al disefio y funcionamiento de nuevos modelos de
vehiculos, nuevos componentes en vehiculos o nuevas tecnologias. ' Nota
El Programa autodidactico no es un manual de reparaciones. Los datos indicados sélo se proponen contri- =
buir a facilitar la comprension y estan referidos al estado de los datos valido a la fecha de redaccién del
SSP.
Para trabajos de mantenimiento y reparacién utilice en todo caso la documentacién técnica de actualidad. Remision
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Longitud en mm 3954 Anchura interior delantera en mm 1335
Anchura en mm 1740 Anchura interior trasera en mm 1266
Altura en mm 1416 Altura cabeza - techo interior delante en mm 1014
Ancho de via delantera en mm 1477 Altura cabeza - techo interior detrdas en mm 925
Ancho de via trasera en mm 1471 Anchura atil para cargas largas en mm 921
Batalla en mm 2469 Altura del borde de carga en mm 663
Peso remolcable en kg 1200 Capacidad del maletero en | 270/920%
con freno, en pendiente de 8 %
Peso en vacio en kg b 1115 Capacidad del depésito en | 45
21200
3 1140
Peso total admisible en kg D 1490 Coeficiente de penetracién aerodindmica en C, 0,33
2 1575
3 1590

D 1,2 LTFSI
2 1,4 LTFSI
3 1,6 LTDI
4 Banqueta trasera abatida



Carroceria

Introduccion

La carroceria del Audi Al introduce en este segmento el caracter
Premium de un modelo Audi.

En el desarrollo de la carroceria del Audi A1 han primado particu-
larmente los aspectos relativos a la reduccién de las emisiones de
CO,. Con sélo 221 kg, el peso de la estructura de la carroceria
constituye una clara contribucién al bajo consumo del vehiculo.
Sobre todo la aplicacién de materiales alternativos en las zonas de
relevancia para la rigidez no sélo ha conducido a optimizar los
aspectos de la seguridad, sino que también ha venido a mejorar sus
propiedades medioambientales.

Leyenda:

Aceros blandos 33 %

Aceros de alto limite elastico 46 %

Aceros modernos de alto limite eldstico 5 %

Aceros de limite elastico ultra alto 5 %
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El bajo peso del monocasco, de 221 kg, se ha conseguido con la
implantacién de aceros de alto limite elastico, que participan con
un 67 % en la celda. Tan sélo un 11 % estd constituido por aceros
conformados en caliente, que se han aplicado de forma especifica
en los pilares Ay B, asi como en el travesafio del vano reposapiés y
en el larguero posterior.

La alta calidad de los materiales, aparte de ofrecer una reduccién
de peso, constituye la base para poder cumplir con las exigencias
de méximo nivel que se plantean a la seguridad del vehiculo.

477043

Aceros de limite elastico ultra alto (conformados en caliente) 11 %



Otro requisito planteado a la carroceria es el de la rigidez, para la
cual las técnicas de unién despempefian un papel trascendental.
Asi por ejemplo, aparte de las uniones convencionales de soldadura
por puntos, también se han aplicado 66 m de adhesivos estructura-
les. Esto ha permitido aumentar las distancias entre los puntos.
Una clara ventaja del adhesivo reside en el sellado de las pestafias,
que ha permitido reducir a su minima expresion las medidas de
sellado adicionales.

Plataforma del piso

La alta rigidez de la carroceria, en combinacién con piezas de
material espumoso expansivo en la estructura y la optimizacién de
las rigideces locales, contribuyen a las destacadas condiciones
acusticas, que subrayan el papel de precursor que ejerce el Audi Al
en este segmento.

Leyenda:

- Plataforma del consorcio
|:| Piezas especificas Audi

Con el empleo de aceros de diversas propiedades, los componentes
representados en gris han sido adaptados a las exigencias que se
plantean a un vehiculo de categoria Premium en lo que respecta a
colision frontal, lateral y trasera. El pilar B de alto limite elastico
constituye uno de los elementos principales para el reparto eficaz
de los esfuerzos que intervienen.
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En un choque lateral inscribe la fuerza hacia la estribera y hacia el
montante del techo. Los travesafios de los asientos han sido
dimensionados para afrontar las cargas intensas que supone una
colision contra un poste y retransmiten la energia hacia los bajos
del vehiculo.



Capo delantero con protecciéon de peatones

Dos componentes llamativos e incomparales en este segmento son
el capd delantero y el portdn posterior en versiones semienvolven-
tes.

La rigidez del capé delantero también ha sido optimizada con
miras a la proteccion de los peatones. De ese modo se tiene esta-
blecida no sélo una destacada proteccién de la cabeza contra
lesiones en el cap6 delantero y golpes sobre componentes duros en
el vano motor.

Los dos cierres del capd semienvolvente hacen que éste sea,
ademas, bastante mas ligero y corresponda en disefio y funciona-
miento con las dltimas tecnologias destinadas a la proteccidn de
los peatones.

477045

Cierres del capd delantero

Porton

El portdn semienvolvente caracteriza el disefio del vehiculo y
manifiesta el vanguardismo de la marca Audi. Tal y como se conoce
en los Audi Q5 y Audi Q7, enfatiza la anchura del vehiculo, pero es
a su vez una version mds desarrollada por la vista que le dan las
Opticas traseras y el spoiler posterior.

Aparte de ello se ha potenciado su atractividad por medio de un
disefio definido de las bisagras, de la chapa interior, asi como de
los refuerzos del cierre y de las propias bisagras.

A pesar de tener un voladizo corto, el sistema de paragolpes ha
sido disefiado eficientemente para conseguir una importante
reduccién de las lesiones de las piernas del peatdén en caso de un
accidente. Para esos efectos se le ha dado una manifiesta geome-
tria estampada al travesafio del paragolpes en aluminio. EL mate-
rial espumoso de proteccién para peatones, con sus caracteristicas
absorbentes de energia, ha sido optimizado geométricamente
asimismo.

-

i
477047
Espuma integral de Travesafio del
proteccién para peatones paragolpes
.\
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Arco de contraste en el techo

El arco de contraste en el techo representa el aspecto mds desta-
cado de la nueva serie de modelos y ha sido a su vez el mayor

desafio tecnoldgico para su fabricacion. En estrecha colaboracion
entre las dreas de produccién de carroceria, montaje y pintura, se

ha desarrollado un procedimiento de vanguardia para integrar este

rasgo distintivo del disefio en la fabricacién de las grandes series.

Techo deflector panoramico

Una variante de la carroceria del Audi Al incorpora el techo deflec-
tor panordmico, de un desarrollo completamente nuevo. Su disefio
estuvo enfocado en conseguir unas dimensiones muy compactas,
que hiceran posible una linea de carroceria dinamica y tendida, sin
afectar por ello la altura libre entre la cabeza y el techo.

Para conseguir una transicién de alta calidad entre la zona pintada
del techoy el arco de contraste se ha desarrollado una moldura
cubrejuntas del techo que presenta una ventaja de peso, por
tratarse de un perfil extrusionado de aluminio.

Arco de contraste
en el techo

477044

Los ocupantes tienen la sensacion de encontrarse en un habitaculo
particularmente amplio, gracias a las mayores dimensiones en
comparacion con las conocidas en un techo corredizo.

477048

Nota

En vehiculos con techo deflector panoramico va integrada la antena en el spoiler del borde del techo.




Proteccion de ocupantes

Introduccion

En las paginas siguientes le proporcionamos una panordmica
general sobre el sistema de proteccién de ocupantes en el Audi Al.

Los gréficos y las ilustraciones que se muestran en el capitulo de la
proteccién de ocupantes son principios esquematicos que se
proponen facilitar la comprensién.

El sistema de proteccién de ocupantes en el Audi Al consta de los
siguientes componentes y sistemas:

» Unidad de control para airbag

» Airbag del conductor (generador de agente impelente sélido,
monofase)

» Airbag del acompafiante (generador de gas hibrido, monofase)

» Airbags laterales delanteros

» Airbags de cabeza

» Sensor de colision para airbag delantero (sensor Upfront)

» Sensores de colision para deteccion de colision lateral delantera

Asimismo estd dada la posibilidad de equipar el vehiculo con un
conmutador de llave para desactivar el airbag del acompafante,
con su testigo luminoso correspondiente.

Leyenda:

E24 Microrruptor del cinturén lado conductor

E25 Microrruptor del cinturén lado acompafante

E224 Conmutador de llave para desactivar el airbag lado acompa-
fiante (opcional)

E258 Microrruptor del cinturdn trasero lado conductor

E259 Microrruptor del cinturdn trasero lado acompafante

G128 Sensor de ocupacion de la plaza lado acompafante

G179 Sensor de colision para airbag lateral lado conductor
(puerta del conductor)

G180 Sensor de colisién para airbag lateral lado acompafiante
(puerta del acompafante)

G256 Sensor de colisién para airbag lateral trasero lado conductor

G283 Sensor de colisidn para airbag delantero lado conductor

J234 Unidad de control para airbag
J285 Unidad de control en el cuadro de instrumentos
J533 Interfaz de diagnosis para bus de datos (Gateway)

» Sensor para deteccidon de colision lateral trasera

» Pretensor de cinturdén delantero (pretensor de bolas)

» Fusible pirotécnico de la bateria (en vehiculos con la bateria en
el maletero)

» Recordatorio de abrochar cinturones para todas las plazas

» Microrruptor de cinturén en todas las plazas

» Deteccidn de ocupacion de la plaza en el asiento del acompa-
fante

K19 Testigo luminoso para recordatorio de abrochar cinturones

K75 Testigo luminoso para airbag

K145 Testigo luminoso para airbag lado acompafiante OFF,
(PASSENGER AIRBAG OFF) (opcional)

N95 Detonador para airbag lado conductor

N131 Detonador 1 para airbag lado acompafante

N153 Detonador 1 para pretensor de cinturén lado conductor

N154 Detonador 1 para pretensor de cinturén lado acompafante

N199 Detonador para airbag lateral lado conductor

N200 Detonador para airbag lateral lado acompafiante

N251 Detonador para airbag de cabeza lado conductor

N252 Detonador para airbag de cabeza lado acompafiante

N253 Detonador para fusible pirotécnico de la bateria (en vehicu-
los con la bateria en el maletero)

T16 Conector de 16 polos, terminal para diagnésticos

Remisién

Hay mds informacién sobre los sistemas de retencidn de ocupantes de Audiy sobre el funcionamiento de los diferentes

componentes en el Programa autodiddctico 410 "Proteccion de ocupantes Audi - Sistemas pasivos".

10



Estructura del sistema

—‘ G283

K145

PASSENGER
AIRBAG OFF»

J285/K75/K19 I

N253

477009

Leyenda:

#==  CAN Traccién CAN Diagnosis

#==2 CAN Cuadro Sefal de entrada

Sefial de salida

wwwx  CAN Confort

11



Sensores de colisién
Sensor de colision para airbag delantero lado conductor G283

El sensor de colisién para airbag delantero lado conductor G283 se
emplea para la deteccién de una colision frontal, conjuntamente
con los sensores que van implantados en la unidad de control para
airbag J234. Se trata de un sensor de aceleracién, que mide la
deceleracién y aceleracién del vehiculo en direccién longitudinal.
Segun la gravedad del accidente resulta posible adaptar asi a las
condiciones del accidente el disparo de los pretensores de los
cinturonesy de los airbags.

Con el disparo adaptado se tiene la posibilidad de conseguir un
mayor efecto de proteccién para los ocupantes. El sensor G283 va
montado en el frente delantero del Audi Al.

Sensor de colisién para airbag lateral lado conductor G179
Sensor de colision para airbag lateral lado acompafiante G180

Los sensores de colision para airbag lateral G179 y G180 son
versiones de presion. Estos sensores van instalados en las puertas
del conductor y del acompafiante. Al deformarse la puerta
aumenta por corto tiempo la presidn del aire en ésta. Este
aumento de la presién es detectado por el sensor y sefializado a la
unidad de control para airbag ]234.

Sensor de colision para airbag lateral trasero lado conductor
G256

El sensor de colisién para airbag lateral trasero lado conductor
G256 es un sensor de aceleracién, lo mismo que el sensor de
colision para airbag delantero en el lado del conductor G283. El
sensor G256 se instala en la "talonera" que se encuentra en el
interior del vehiculo. Su funcién consiste en detectar la aceleracion
transversal del vehiculo y reenviar esa informacidn a la unidad de
control para airbag J234.

12
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Sensor de colisién para airbag delantero
lado conductor G283

477027
Sensor de colision para airbag lateral
lado conductor G179

477_.006

Sensor de colision para airbag lateral trasero
lado conductor G256



Recordatorio de abrochar cinturones delanteros

Si el conductor y/o el acompafiante no se han abrochado el cintu-
rén de seguridad, el sistema remite a esa particularidad encendién-
dose el testigo luminoso del recordatorio de abrochar cinturones
K19 tras la conexién del encendido.

El testigo luminoso K19 luce todo el tiempo hasta que los ocupan-
tes de las plazas delanteras se hayan abrochado el cinturén de
seguridad. Si el vehiculo supera una velocidad de 25 km/h se
recuerda ademas acusticamente a los ocupantes de las plazas
traseras la necesidad de abrocharse los cinturones de seguridad.

Aviso en caso de no estar abrochados los cinturones de seguridad

Si durante los primeros 30 segundos del aviso actstico el vehiculo
reduce a una velocidad inferior a los 5 km/h, el aviso enmudece. Si
la velocidad de marcha vuelve a superar 25 km/h, la sefial acustica
continda. Si han transcurrido los primeros 30 segundos del aviso
acustico desde la arrancada, la sefial actstica ya no se interrumpe.
A no ser que se abrochen los cinturones de seguridad.

El aviso acustico estd limitado a un total de 126 segundos. Ademas
de ello varian la intensidad de volumen y la frecuencia de las
sefiales acusticas.

ON

Borne 15

OFF
L activo ,‘

Aviso 6ptico <
OFF
> 25 km/h

Velocidad
<5km/h <30 seg.

Aviso acustico

activo ‘))) m
OFF <30 seg.

aprox. 96 seg. L

Recordatorio de abrochar cinturones traseros

Después de la conexion del encendido se visualiza en la pantalla
central del cuadro de instrumentos el estado operativo de los
cinturones de seguridad durante 31 segundos (abrochados / no
abrochados).

Con cada cambio de estado operativo se produce una nueva indica-
cién de 31 segundos. Si durante la marcha, a una velocidad supe-
rior a los 25 km/h, un ocupante de una plaza trasera se desabrocha
el cinturén, suena una vez una sefial acustica de aviso y la indica-
cién en la pantalla central empieza a parpadear durante 31 segun-
dos.

Con ayuda de los microrruptores de los cinturones traseros, lado
conductor E258 y microrruptores de los cinturones traseros, lado

477031

477033
acompafiante E259, la unidad de control para airbag 234 recibe la Cinturén de Cinturéon de
informacion sobre si estan abrochados los cinturones. seguridad seguridad no
abrochado abrochado

Recordatorio de abrochar cinturones traseros

ON
Borne 15

OFF

. . No

Clntur.on de abrochado
seguridad I I

abrochado
Representacion activog @
visual I luce I I parpadea I I luce I

ks 31 seg. 31 seg. 31 segq.
Aviso actistico  *“™° <))) “

OFF
Velocidad >25km/h

> 25 km/h I

477_032
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Motor

Motores TFSI

Motor 1,2 | TFSI - caracteristicas técnicas

Culata bivalvula con las vélvulas suspendidas en disposicién
inclinada

Respectivamente 12° con respecto al eje geométrico vertical
del motor

Un transformador de encendido para los
cuatro cilindros

Carcasa de distribucién de construccion
ligera, dividida y adecuada para el manteni-
miento, con cubiertas de material plasticoy
de magnesio

EE Remision
Mds informacidén sobre el disefio y funcionamiento del motor 1,2 L TFSI figuran en el
Programa autodidactico 485 "Motor Audi 1,2 L TFSI".

14



Desaireacion del carter del cigliefial con separador de
aceite, integrada en el bloque y en la culata

Turbocompresor integral con valvula de descarga gestionada
eléctricamente.

Refrigeracion del aire de sobrealimentacién mediante liquido
refrigerante, integrada en el colector de admision.

Mecanismo del cigtiefial con
fricciones minimas

Cojinetes de biela y de bancada
con menores didmetros

Gestion térmica
Con bomba de liquido refrigerante
conmutable

Bl

| M

477014

Circuito de aceite de caudal volumétrico regulado
Con bomba de aceite controlada por presion en galeria

Bloque de aluminio en versién de cabeza abierta con camisas
de los cilindros en fundicidn gris

15



Motor 1,4 L TFSI - caracteristicas técnicas

Sistema de combustible regulado en funcién de las necesidades con
unidad de control para bomba de combustible

Distribucién de cadena exenta
de mantenimiento (Longlife)

c Cigtiefial de acero

Bomba de aceite Duo-Centric
con caudal volumétrico
regulado

Remision
Mas informacion sobre el disefio y funcionamiento del motor 1,4 L TFSI figura en el Programa autodidactico 432 "Motor Audi
1,4 LTFSI".

16



Reglaje sin escalonamientos para el arbol de
levas de admisién

Sistema de refrigeracion de dos piezas, regulado por termostato
para bloque y culata

‘ 477011

Sistema de refrigeracidn bicircuito, separado en refrigeracién del motor
y refrigeracidn del aire de sobrealimentacién; conducto de aspiracién en
material plastico con intercooler integrado

Bloque de fundicion gris

17



Datos técnicos

Curvas de par y potencia
Motor 1,2 L TFSI

Potencia en kW

Paren Nm

Motor 1,4 L TFSI
Potencia en kW

Paren Nm

Letras distintivas del motor

Arquitectura

100

90

80

70

60

50

kW

20

CBZA

Motor bivalvula de cuatro cilindros en linea

1000

2000

3000 4000

Régimen [rpm]

CAXA

250

225

200

175

150

125

100

Nm

50

25
5000 6000 7000

477.008

Motor cuatro valvulas de cuatro cilindros en linea

Cilindrada en cc

1197

1390

Potencia en kW (CV)

63 (85) a4.800 rpm

90 (122) a 5.000 rpm

Paren Nm 1602 1.500-3.500 rpm 200a 1.500-4.000 rpm
Valvulas por cilindro 2 4

Diametro de cilindros en mm 71 76,5

Carrera en mm 75,6 75,6

Compresion 10:1 10:1

Tipo de traccién

Traccion delantera

Traccion delantera

Gestion del motor SIMOS 10 Bosch MED 17.5.20
Combustible 95 octanos 95 octanos

Norma sobre emisiones de escape EU 5 EUS

Emisiones de CO, en g/km 118 122 /119

D Opcidén pedible: sin techo deflector panordmico, BOSE Surround Sound y llantas en fundicién de aleacidn ligera de 18 pulgadas

18



Combinaciones de motores y cambios - motores TFSI

Cambio manual de 5 marchas 02T

Cambio doble embrague de 7 marchas
0AM (S tronic)

477012
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Motores TDI
Motor 1,6 L TDI - caracteristicas técnicas

» La base estd constituida por el motor 2,0 L de cuatro cilindros
con sistema de inyeccion Common Rail y culata de cuatro
vélvulas (103 kW)

» Nuevo sistema de inyeccion Common Rail de Continental

> Inyectores piezoeléctricos con una presién de inyeccién de hasta
1.600 bares

Tapa de culata con mordazas para la
fijacion de los inyectores

Pistones desprovistos de casquillo para el
bulén, por haberse reducido las cargas térmicas

Bomba de aceite Duo-Centric regulada, con corte
interno de la regulacién, por lo cual no lleva vélvula
de seguridad

Mddulo de filtracion de aceite con carcasa del
filtro en material plastico y radiador de aceite
en aluminio

Remision
Mas informacion sobre el disefio y funcionamiento figura en el Programa autodidéctico 442 "EL motor 1,6 L TDI con sistema
de inyeccién Common Rail" (esta siendo redactado por Audi).

20
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Sistema de inyeccién Common Rail Simos PRC2

Bomba de alta presién con bomba de preelevacién
integrada (77 kW) y vélvula de dosificacion del
combustible

Inyectores piezoeléctricos con una presion
de inyeccion de hasta 1.600 bares

21



Datos técnicos

Curvas de par y potencia
Motor 1,6 L TDI (66 kW)

Potencia en kW

Paren Nm

Motor 1,6 L TDI (77 kW)

Potencia en kW

Paren Nm

Letras distintivas del motor

Arquitectura

90

80

70

60

50

40

kW

20

10

1000

CAYB

Motor de cuatro cilindros con culata de cuatro
valvulas

2000

3000

Régimen [rpm]

4000 5000

275

250

225

200

175

150

Nm

100

75

50

477.007

CAYC

Motor de cuatro cilindros con culata de cuatro
valvulas

Cilindrada en cc

1598

1598

Potencia en kW (CV)

66 (90) 2 4.200 rpm

77 (105) a 4.400 rpm

Par en Nm 230a1.500-2.500 rpm 250a1.500-2.500 rpm
Valvulas por cilindro 4 4

Diametro de cilindros en mm 79,5 79,5

Carrera en mm 80,5 80,5

Compresion 16,5:1 16,5:1

Tipo de traccién

Traccion delantera

Traccion delantera

Gestion del motor

Simos PCR 2.1

Simos PCR2

Combustible

Gasoil segtin EN 590

Gasoil segtin EN 590

Norma sobre emisiones de escape

EU S5

EUS

Emisiones de CO, en g/km

99

103
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Combinaciones de motores y cambios - motores TDI

d -_’.L' g L 5 B Cambio doble embrague de 7 marchas
- . RN : 2 OAM(S tronic)

N

Motor 1,6 L TDI (77 kW)

477013
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Depésito de combustible

El depésito de combustible moldeado por soplado se encuentra en
disposicion protegida antichoque entre la zona de la talonera
interior del habitdculo y el eje trasero. Cumple con el alto nivel de
exigencias anticolision planteadas, tiene una capacidad nominal de
45 litros y se monta en el Al en disposicién transversal.

En todas las motorizaciones TFSI se aplica una bomba de combus-
tible regulada electrénicamente en funcién de las necesidades, que
solamente impele la cantidad justa de combustible que esta
necesitando el motor.

En el caso del motor 1,6 L TDI de 77 kW, la bomba de alta presion
obtiene su combustible procedente de la bomba de preelevacion
G6 desde el depdsito hacia la bomba de preelevacién mecanica,
con una presién de 0,5 bares. De ahi pasa directamente, con una
presién de unos 5 bares, hacia la bomba de alta presion.

Para la aplicacién en la motorizaciéon de 66 kW hay una bomba de
combustible regulada en funcién de las necesidades para ambos
motores TDI sin la bomba mecanica de preelevacién hacia la
bomba de alta presion. Tal y como sucede también con las motori-
zaciones de gasolina, esta bomba posee una unidad de control
J538, que se instala debajo de la banqueta trasera.

Cuadro general

Médulo de alimentacién de com-
bustible con indicador de nivel

Filtro de
combustible

24

Para la indicacién del nivel se utiliza un sensor de pelicula gruesa
configurado en tecnologia tres conductores®. Con el conductor
adicional se obtiene una informacién redundante, que permite
eliminar matematicamente las resistencias de contacto que
pueden ser provocadas por combustibles agresivos. De esa forma,
estas resistencias de contacto ya no pueden alterar la exactitud del
indicador de nivel. El sensor de palanca va fijado en la cuba anti-
oleaje de la unidad de elevacién apoyada en el suelo.

D Ver SSP 332 "Audi A3 Sportback", pagina 49

Manguito de llenado

Filtro de carbon activo

477038

Mdédulo de alimentacién de combustible
Con indicador de nivel



Sistema de escape

Los sistemas de escape del Al se distinguen por poseer un alto Los didmetros de los tubos intermedios son idénticos en los
porcentaje de piezas iguales en la fabricacion, a pesar de las motores 1,2 LTFSI, 1,4 LTFSIy en el 1,6 LTDI. Los espesores de
diferentes condiciones acUsticas que plantean las diversas motori- pared en los tubos de escape y en los silenciadores han podido ser
zaciones. Los silenciadores secundarios de los motores 1,2 L TFSIy optimizados mediante acero bonificado de alta calidad para conse-
1,4 L TFSI poseen la misma carcasa y Unicamente han sido adapta- guir una construccién aligerada sin tener que contar con inconve-
dos a las condiciones acusticas de cada motor mediante diferentes nientes en la proteccién anticorrosiva.

estructuras interiores.

Motor 1,2 L TFSI (63 kW)

Catalizador ceramico

Silenciador primario
de absorcion

Silenciador secundario

Motor 1,4 L TFSI (90 kW) de reflexion

Catalizador cerdmico

Silenciador primario de absorcién
477.037

Catalizador de oxidacién

Filtro de particulas diésel Silenciador secundario

de absorcion

477035

Silenciador secundario
de reflexién

477036
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Cambio

Cambio manual

Los cambios manuales del Audi Al provienen del consorcio
Volkswagen. Se distinguen por su alta calidad, peso bajo y un alto
rendimiento, aparte de que han probado sus virtudes en la mejor
de las formas en los Audi A2, A3 y Audi TT. Para el montaje en el

En combinacién con la funcidn Start-Stop se instala el sensor de
posicion neutral G701. EL G701 se encarga de que el motor sola-
mente arranque si - aparte de otros criterios mas - se tiene la
seguridad de que el cambio se encuentra en posicién neutral.

Audi Al se han modernizado y adaptado las cajas de cambios.

ELG701 lo hay en dos versiones:
En combinacién con los motores siguientes se aplica la funcién » el G701 - asociado a los cambios 02T, 02U y OA8 - genera una
sefial PWM para la unidad de control del motor (referencia
ndm. 02T 906 207 A)
» Motor 1,2 LTFSI (63 kW) » el G701 - asociado al cambio 02R - genera una sefial de tensién
» Motor 1,4 LTFSI (90 kW)
» Motor 1,6 LTDI (66 kW, 77 kW)

Start-Stop:

para la unidad de control del motor (referencia
nim. 02T 906 207))

Obsérvese la asignacién correcta si se sustituyen esas piezas.

Cambio manual de 5 marchas 02T (MQ200-5F)

Sensor de posicién neutral G701
(para unidad de control de
motor ]623)

477_175 477174

Cambio manual de 6 marchas 02U (MQ200-6F)

Los cambios 02Ty 02U tienen una construccién basica idéntica. Al
cambio 02U dnicamente se le ha agregado una VI marcha.

El cambio 02T se asocia al motor 1,2 L TFSI (63 kW); por parte del
fabricante lleva la designacién MQ200-5F. La velocidad méaxima del
vehiculo se alcanza en la V marcha.

El cambio 02U se asocia al motor 1,4 L TFSI (90 kW). Por parte del
fabricante posee la designacién MQ200-6F. La velocidad maxima
del vehiculo se alcanza en la V marcha.

Podra obtener informacién mas detallada sobre los cambios 02Ty
02U en la emision de iTV del 23-09-2009 sobre el cambio 0A] que
es casi idéntico.

Conmutador para luces de marcha atras F4
(hacia unidad de control de la red de a bordo ]J519)

Espacio para alojar la VI marcha 477.176
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Cambio manual de 5 marchas 02R (MQ250-5F)

El cambio O2R se asocia a los motores 1,6 L TDI (66 kWy 77 kW).
Por parte del fabricante lleva la designacién MQ250-5F. La veloci-
dad maxima del vehiculo con el motor de 66 kW se alcanza en la
IV marchay con el motor de 77 kW se alcanza en la V marcha.

Podra obtener informacién mas detallada sobre el cambio 02R en
la emision de iTV del 22-09-2009 sobre el cambio 02S que es casi
idéntico.

477177

Conmutador para luces de marcha atrds F4
(hacia unidad de control de la red de a bordo ]J519)

Sensor de posicién neutral G701
(para unidad de control de motor ]623)

477.178
Cambio manual de 6 marchas 0A8 (MQ350-6F)

Descifracion de la designacidn del fabricante:
p. ¢j. MQ350-6F

cambio manual

cambio automatico

cambio doble embrague

cambio variable

montaje transversal

montaje longitudinal

capacidad de par nominal
cantidad de marchas

tipo de traccién, traccién delantera
tipo de traccién, traccion total

o <o

w —
U1
o

:>|-n|cn‘

477179

Por parte del fabricante el cambio 0A8 lleva la designaciéon MQ-
50-6F. EL cambio OA8 estd previsto para motores de potencias
superiores y sélo serd implantado en una fecha posterior.

Puede consultar mas informacién sobre el cambio 0A8 en el
SSP 205 sobre el primer cambio de esta serie 02M.

Conmutador para luces de marcha atras F4
(hacia unidad de control de la red de a bordo ]J519)
Sensor de posicién neutral G701

(para unidad de control de motor ]J623) 477180
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Cambio automatico
Cambio doble embrague de 7 marchas 0AM (S tronic)

También los clientes del Audi A1 pueden aprovechar las ventajas
que ofrece la versién S tronic. ELOAM S tronic conjuga de forma
excepcional los criterios de la deportividad, el dinamismo y el
confort de marcha con un excelente rendimiento general.

Las caracteristicas de su disefio, tales como el doble embraguey la
alimentacién de aceite independiente del motor, aportan un nivel
de eficiencia particularmente elevado. Esto se manifiesta de un
modo muy positivo en el consumo de combustible del AL.

En combinacién con el motor 1,4 L TFSI (90 kW) se aplica la
funcién Start-Stop. Con ello puede seguirse reduciendo el consumo
de combustible en el trafico urbano.

Desaireacion del sistema de
aceite de la mecatrdnica

Desaireacion del sistema de
aceite del cambio manual

Palanca de mando para
bloqueo de aparcamiento

477171

Conector de la mecatrénica

El cambio OAM puede utilizarse sin restricciones para la funcién
Start-Stop, por tener una alimentacion de aceite independiente del
motor. La Unica modificacién de un componente para la funcién
Start-Stop en la transmisidn se refiere a la corona de arranque. La
corona para el motor de arranque es una versién reforzada, de cara
a las frecuentes operaciones de arranque.

El motor 1,6 L TDI no recibe la funcién Start-Stop. Debido a la
concepcién general del vehiculo no se ha previsto por ahora la
funcién Start-Stop para esta variante.

El cambio OAM puede ser combinado opcionalmente con los
motores siguientes:

» Motor 1,4 LTFSI (90 kW)
» Motor 1,6 LTDI (66 kW)

La velocidad maxima del vehiculo se alcanza en la VI marcha con
ambos motores. EL cambio OAM Llleva por parte del fabricante la
designacion DQ200-7F. La descripcion del cambio OAM figura en el
Programa autodidéctico SSP 390.

Cambio manual -
dividido en dos transmisiones parciales,
con sistema de aceite propio

Desaireacion del sistema de
aceite de la mecatrénica

Mecatrénica con sistema
de aceite propio, bomba de
aceite eléctrica con acumu-
lador de presion de aceite

28
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Mando del cambio - S tronic (palanca selectora E313)

El mando del cambio constituye una unidad compacta y abarca los
componentes siguientes:

» ]587 Unidad de control para sistema sensor de palanca selec-
tora con microrruptores para la funcion tiptronic

» F319 Microrruptor para palanca selectora bloqueada en posi-
ciéon P

» N110Iman para el bloqueo de la palanca selectora

» Cable de mando de la palanca selectora (para accionar el
bloqueo de aparcamiento)

» Mando de emergencia

» Consola/adaptador (unién entre mando del cambio y carroceria)

No pueden sustituirse piezas individuales. El mando del cambio del
Al equivale al del Audi A3, tal y como se monta en aquél desde
noviembre de 2009.

Conector hacia la unidad
indicadora de posiciones
de la palanca selectora Y26

Conector hacia la unidad de
control para sistema
sensor de la palanca selec-
tora)587

El mando de emergencia permite sacar la
palanca selectora de la posicidn P si ocurren
fallos en el bloqueo P o si falta la alimentacién
de tension.

Cable de mando de la palanca
selectora para accionar el
bloqueo de aparcamiento

Microrruptor para \
palanca selectora blo-

queada en posicion P

F319 Consola/

adaptador

477061

Unidad de control para sistema sensor
de palanca selectora 587 con los
microrruptores para tiptronic; la
comunicacién con la mecatrénica se
establece a través del CAN Traccion

Electroiman para bloqueo
de palanca selectora N110

Las descripciones generales de las funciones del
mando del cambio figuran en el SSP 386.

477_062
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Tren de rodaje

Cuadro general

El objetivo planteado al desarrollo consistié en conseguir un
comportamiento dindmico que refleje especialmente la "deportivi-
dad" como nuestro distintivo de la marca. Se ha logrado un com-
portamiento equilibrado entre el dinamismo y el confort de
marcha. Esto se debe, en esencia, al bajo peso total del vehiculo,
con un excelente reparto de pesos sobre los ejes de 61 - 62 %
sobre el eje delantero, el gran ancho de via, la relacién directa de la
direccién y el sistema ESP con bloqueo transversal electrénico
adaptado especificamente para el Al.

30

Para el Audi Al se ofrecen tres diferentes variantes del tren de

rodaje:

» Eltren de rodaje normal representa el equipamiento bésico

» Eltren de rodaje deportivo con la misma posicion de calibracién
del vehiculo que con el tren normal se realiza por medio de un
tarado mas deportivo de los muelles y amortiguadores

» Eltren de rodaje para caminos en mal estado con la suspensién
elevada 15 mm es equipamiento nacional para determinados
paises

477.186



Ejes

En el Audi Al se ha aplicado el probado concepto del eje delantero
en esquema de McPherson con tridangulos inferiores y la direccion
en posicion retrasada. Detrds se implanta un eje de brazos integra-
les, que se distingue por su construccién compacta y bajo peso.

Eje delantero

Desde el punto de vista cinematico, la curva de convergencia ha
sido disefiada con un leve subviraje al rodar. Un gran angulo de
inclinacién del pivote (5,2°) en combinacién con una gran distancia
de avance del pivote (33,2 mm) se encarga de establecer una
marcha recta bien lograda.

Barra estabilizadora
— Barra maciza de acero

Muelles/amortiguadores

— Muelles helicoidales lineales con muelles
adicionales progresivos de poliuretano

- Amortiguadores bitubo de gas presurizado

Brazo transversal

- Pieza monocarcasa de acero conformado, que
reduce el peso y ofrece una alta rigidez

- Con el enlace entre el brazo transversaly el mon-
tante mangueta por medio de un cuello de rétula se
consigue una respuesta precisa de la direccién

- La caracteristica no lineal del silentbloc del brazo
oscilante transversal posterior establece un buen
confort de rodadura, encargandose de realizar una
reducida rigidez y con ella un buen comportamiento
de respuesta ante movimientos minimos del silent-

superior

Puente del eje
- Construccidn de carcasa mono-
pieza en acero de limite elastico

- Gracias al muy buen flujo de la
fuerza contribuye de forma esen-
cial a larigidez de lacarroceria
mediante un alojamiento inte-
grado para los brazos transversa-
les, constituyendo un apoyo
excelente para los esfuerzos

Los ejes han sido disefiados para equiparlos como méaximo con
neumadticos de 18 pulgadas.

Los amplios anchos de via delante (1.477 mm) y detras
(1.471 mm) para esta categoria y el bajo centro de gravedad
manifiestan efectos positivos sobre la agilidad del vehiculo.

Bieleta de acoplamiento de la

barra estabilizadora

— Pieza de acero

— Comunicada mediante cuellos
de rétula con el amortiguador
y la barra estabilizadora

Montante mangueta

— Fundicién de acero

— Establece la unién aprisionada
del amortiguador

— Con el enlace directo de la barra
estabilizadora mediante bieleta
de acoplamiento al amortigua-
dor se realiza una relacion
optima de 1:1

477_187

Cojinete de rueda / cubo de rueda

- Conjunto de cojinete de rueda de
segunda generacién

- con cubo de rueda integrado y rueda
generatriz de impulsos para el sensor
de régimen de la rueda

bloc transversales que se inscriben
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Eje trasero

El eje trasero influye de un modo determinante sobre el comporta-
miento dindmico y la estabilidad de marcha de un vehiculo. Un
criterio importante para el planteamiento del eje es su comporta-
miento de autodireccidon al intervenir esfuerzos externos. El plan-
teamiento del eje trasero del Audi Al a este respecto ha perse-
guido la meta de conseguir un comportamiento dinamico agily
deportivo.

Amortiguadores / muelles adicionales

— Amortiguadores bitubo de gas presu-
rizado con muelles adicionales progre-
sivos de poliuretano

Muelles

- Muelles helicoidales de carac-
teristica lineal y alto limite
eldstico con los extremos
enrollados hacia dentro

Platillos de muelle

Brazos longitudinales

- Constan de tubos de pared
delgada hidroconformados
(IHV)

Cuerpo del eje
- Tubo de torsién de
alto limite eldstico

32

- Los platillos inferiores de los muelles y los
alojamientos para los amortiguadores de
los ejes constan de chapa de acero y van
soldados con los brazos longitudinales

Casquillos
- Casquillos clinchados para
alojar los silentblocs guia

El vehiculo posee un comportamiento dindmico neutro hasta el
limite de estabilidad. Un leve aumento de la convergencia en la
etapa de contraccién de la suspensidn contribuye a las reacciones
desde neutras hasta con un ligero subviraje en curvas. La muy
buena compensacién del cabeceo al frenar, condicionada por el
propio concepto del sistema, ha sido mejorada adicionalmente por
medio de los cojinetes guia dispuestos en alto. Los cojinetes guia
corresponden a un nuevo desarrollo y contribuyen de forma esen-
cial a conseguir el impresionante comportamiento dindmico de
este vehiculo.

Pivotes del eje
- Pieza forjada en acero

Soporte de alojamiento
superior del amortiguador
— Elemento amortiguador - Unidos con cuatro tornillos
de poliuretano en una a las placas terminales del
carcasa de aluminio eje
- Con taladro de alojamiento
para fijacion del sensor de
régimen de la rueda

477188

Cojinete de rueda / cubo de rueda

- Conjunto de cojinete de rueda de
segunda generacién

- con cubo integrado y rueda gene-
ratriz de impulsos para el sensor
de régimen de la rueda

- Se enchufa en el pivote del eje y
se fija con una tuerca central

Silentblocs guia
- Nuevo desarrollo

Placas terminales

- para el alojamiento del pivote del eje

— Constan de chapa de acero gruesa y van sol-
dadas con los brazos longitudinales

- Se someten a mecanizado (fresado) para
poder ajustar los valores correctos de con-
vergencia y caida



Alineacion y ajuste de los ejes
Eje delantero

En el eje delantero pueden ajustarse a través de las barras de
acoplamiento las cotas de convergencia individual de cada rueda,
de forma independiente a izquierda y derecha. Pueden efectuarse
correcciones de la cota de caida desplazando transversalmente el
portagrupos. No se han previsto ajustes individuales de la cota de
caida en los lados derecho e izquierdo del eje.

Sistema de frenos
Frenos de rueda

Para satisfacer los altos niveles de exigencias que también se
plantean a las prestaciones deportivas en un sistema de frenos, el
Audi Al se equipa, a titulo general, con frenos de disco ventilados
en el eje delantero y discos macizos en el eje trasero.

Sistema de frenos 14 pulgadas

Potencia del motor hasta 66 kW

Eje trasero

A raiz del disefio conceptual del eje trasero no se han previsto alli
puntos de ajuste. Las cotas de convergencia y caida correctas se
establecen por mecanizado correctivo de las placas terminales en
el proceso de la fabricacion.

Se instalan sistemas de frenos en dimensiones de 14y 15 pulga-
das, segun la potencia del motor. Con esta dotacién se consiguen
notables prestaciones de frenado.

15 pulgadas
mas de 66 kW

Freno de rueda delantera

FSIII 54/22/14“
Disco de freno: @ 256 x 22 mm

FN3 54/25/15“
Disco de freno: @ 288 x 25 mm

Freno de rueda trasera

C38 HR-A 14“
Disco de freno: @ 230 x 9 mm

C38 HR-A 14“
Disco de freno: @ 230 x 9 mm
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Servofreno y cilindro maestro

En todos los vehiculos de guia izquierda se aplican sevofrenos de
10 pulgadas. En los vehiculos de guia derecha se aplican los servo-
frenos en tandem de 7/8 pulgadas, con la misma eficacia, debido a
las diferencias que presenta el espacio disponible para su instala-
cién en comparacion con los vehiculos de guia izquierda.

Ambos sistemas estan equipados para lograr recorridos de pedal
cortos y dinamicos con un cilindro maestro en tdandem (diame-

tro 22,2 mm). Tal y como ya se ha realizado en los modelos Audi A3
y Audi TT, también en el Audi Al se aplica un conmutador de luz de
freno que mide sin establecer contacto fisico.

Conmutador de luz de freno

El conmutador de luz de freno es un sensor Hall. En el émbolo del
cilindro maestro hay un anillo magnético (iman permanente). Al
ser accionado el pedal de freno, el anillo magnético sobrepasa el
punto de respuesta del sensor Hall. Conmutador de luz de freno F 477.192
El mddulo electrénico del sensor genera dos sefiales redundantes:

la sefial de luz de freno y la sefial de prueba del freno. Ambas

sefiales son leidas por la unidad de control del motor J623 a través

de cables discretos; la unidad de control para ABS J104 lee la sefial

de la luz de freno a través de un cable discreto. También para el

Audi Al esta disponible un kit de reparacién para la sustitucién del

sensor.

Programa electrénico de estabilizacién ESP

En el Audi Al se aplica una nueva generacién del ESP con el ESP 8.2
de la casa Bosch. La novedad esencial consiste en la integracién de
los sensores de aceleracion transversal G200, aceleracién longitu-
dinal G251 y de la guifiada G202 en la unidad de control J104.

Las funciones ABS, ASR, EDS, ESPy el bloqueo transversal electré-
nico estdn realizadas como equipamiento de serie. La funcion del
asistente de arrancada en subida se monta de serie en los vehiculos
con cambio automatico, siendo opcional para los vehiculos con
cambio manual.

477_193

Tecla "ESP OFF"

Accionando la tecla "ESP OFF" se desconecta la funcién ASR. Las
intervenciones estabilizadoras de la regulacién ESP sélo suceden
entonces al intervenir coeficientes de patinaje sustancialmente
superiores. Con ello se consiguen unas mejores condiciones de
traccién sobre suelos de baja consistencia.

La regulaciéon desconectada se visualiza enciendiéndose de forma
permanente el testigo luminoso "ESP OFF". Al desconectary
reconectar el encendido o al efectuar un nuevo arranque del
vehiculo se vuelve a activar automaticamente la funcién completa
del ESP.

477222
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Sensores de régimen de las ruedas

Se aplican sensores activos que trabajan de acuerdo con el principio
magnetorresistivo. El sistema analiza la variacién que experimenta
la resistencia eléctrica del sensor al estar expuesto a un campo
magnético.

El campo magnético periédicamente variable en funcién del
régimen de las ruedas es engendrado por un anillo generador de
impulsos que consta de imanes permanentes de polaridad alter-
nada. Este anillo va integrado en la junta del cojinete de rueda.

Las sefiales de régimen son captadas por la unidad de control para
ABS ]J104 en forma de sefiales moduladas en anchura de los impul-
sos (PWM) a través de una interfaz.

Sensor de angulo de direccién

El sensor de dngulo de direcciéon G85 va incorporado como una
unidad aparte en el médulo de conmutadores de la columna de
direccién. Transmite las sefiales de los dngulos de direccién a
través del CAN Traccion hacia la unidad de control para ABS J104.
El sensor estd compuesto por un sensor 6ptico y un sensor Hall.
Con este doble registro de los datos de medicién, el sensor no
"pierde" la orientacidn si se ausenta "borne 30" (por ejemplo si se
desemborna la bateria del vehiculo). Al volver a estar disponible el
borne 30, el sensor detecta automaticamente si el volante se
encuentra dentro del margen de giro de 0° - 360° o en el margen
de 361°-720°. Después de ello no es necesario calibrar.

Si se sustituye el sensor se tiene que efectuar una calibracion en la
unidad de control del ESP.

Trabajos esenciales de asistencia técnica para el ESP

» Launidad de controly el grupo hidrdulico no son separables en
el area de Servicio

» Launidad de control se codifica online a través del banco de
datos SVM

» Sise sustituye la unidad de control tiene que llevarse a cabo la
calibraciéon de los sensores integrados para presién de frenado,
aceleracidn transversal, aceleracion longitudinal y guifiada, asf
como el sensor de angulo de direccién.

» No es necesario llevar a cabo el test de conduccién y del sistema

Mando del freno: pedal de freno y palanca manual

El pedalier ha recibido una estructura modular, optimizada en
peso. Los caballetes soporte de los médulos de embrague y pedal
acelerador / freno estdn ejecutados en material plastico reforzado
con fibra de vidrio, lo mismo que los pedales de embrague y del
acelerador.

El pedal de freno en acero se distingue por su construccion de
carcasas optimizada en peso.

El freno de estacionamiento se acciona de forma convencional por
medio de la palanca del freno de mano en la consola central.

Sensor de angulo de direccién G85

477194

477_195

477193

477196
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Sistema de direccion

El Audi A1l va equipado con una direccién asistida electrohidrdulica.
Su estructura generaly el principio de funcionamiento concuerdan
con los del sistema de direccién que ya ha sido implantado en el
Audi A2. La presion del aceite se genera por medio de una bomba
con accionamiento electromotriz. La adaptacién de la servoasisten-
cia a las condiciones dindmicas se establece por medio de una
familia de caracteristicas, que gestiona el régimen del motor
eléctricoy, con éste, el caudal volumétrico hidraulico, en funcién
de la velocidad de marcha del vehiculo y de la celeridad del dngulo
de direccion.

Volante de la direccion

Con la gestion del grupo de motor-bomba en en funcién de las
necesidades se consigue un excelente tacto de la direccién en
todos sus puntos operativos. AL mismo tiempo se reduce el
consumo de energia en comparacion con una direccién asistida

hidraulica convencional.

- Un nuevo mando conceptual de los conmutadores
multifuncién opcionales para el ordenador de a bordo,
teléfono, fuentes de audio y navegacion

- En combinacién con el cambio S tronic se ofrecen
opcionalmente levas de mando para tiptronic

Columna de direccién

- Regulable mecdnicamente

— Apriete mediante paquete multidisco

- En vehiculos con llaves de confort la columna
de direccién va equipada adicionalmente con el
bloqueo electrénico de la direccién

Caja de la direccion
— Direccion de cremallera con captacién externa
— Cremallera con dentado de paso constante

— Relacion de transmision total de 14,8
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Grupo motobomba

Consta de:

- bomba de engranajes exterior

- motor eléctrico

- depésito de aceite integrado

- unidad de control para direccién asistida ]J500

477_197



Columna de direccion

La columna de direccién puede ser regulada mecdnicamente sin
escalonamientos (carrera de reglaje longitudinal y de inclinacién
30 mm respectivamente). Después de soltar el aprisionamiento
por excéntrico de los discos por medio de la palanca de reglaje
queda desplazable longitudinalmente el tubo tipo caja en el tubo
envolvente y se puede regular en inclinacién.

En caso de una colisidn el elemento desplazable del eje articulado
intercepta el movimiento relativo de la caja de direccién hacia el
habitaculo. El impacto del conductor con el torso contra el volante
hace que el tubo tipo caja sea introducido en el tubo envolvente. En
las caras laterales del tubo envolvente hay zonas estampadas por
ambos lados, que oponen una resistencia definida al desplaza-
miento longitudinal del tubo tipo caja. Con esta solucidén técnica se
define el flujo de la fuerza que es necesario para la retracciéon del
volante en caso de una colisién.

En vehiculos con llaves de confort se suprime el conmutador de
encendido y arranque D. El bloqueo mecdnico de la columna se
realiza por medio de una unidad especifica modular, que va fijada
por encastre eldstico con la unidad de control para electrénica de la
columna de direccién ]527. Esta unidad de bloqueo consta de la
unidad de control J764, el accionamiento eléctrico y la parte
mecanica para el movimiento del perno de bloqueo. Al ser excitado
el sistema, el perno de bloqueo es introducido en una garganta de
la estrella de encastre solidaria con el eje de la direccidn y se
bloquea con ello la columna. La excitacion eléctrica esta descrita
en el capitulo de las llaves de confort.

Grupo motobomba

La unidad de control para direccidn asistida J500 se comunica a
través del CAN Traccién. La informacién de la velocidad de marcha
es proporcionada por la unidad de control para cuadro de instru-
mentos ]285; la celeridad del angulo de direccién procede del
sensor de dngulo de direccién G85.

A medida que aumenta la velocidad de marcha se reduce el
régimen del motor eléctrico y disminuye la servoasistencia. Con
ello se obtiene un buen tacto de la direccidn y el sistema trabaja en
un punto operativo adecuado desde el punto de vista energético. Al
intervenir altos indices de dngulo de direccién aumenta el régimen
de la bomba para aportar el caudal volumétrico necesario.

Pieza deslizante
del eje articulado

Tubo envolvente Tubo tipo caja

477223

Disco dentado

. P 477198
Reglaje por excéntrico

Zona estampada para el caso de colisién

477224
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Volantes

Cuadro general

Volante deportivo,disefio Volante deportivo de

Volante deportivomulti- Volante deportivomulti-

de 3 brazos cuero,diseiio de 3 brazos funcion de cuero,disefio  funcién de cuero,disefio
de 3 brazos de 3 brazosincluyendo
levas de mando
Attraction HS Serie Opcién Opcién -
Attraction S tronic  Serie - Opcién Opcién
Ambition HS - Serie Opcidn -
Ambition S tronic - Serie Opcién Opcién

Trabajos esenciales de Servicio para el sistema de la
direccion

>
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El grupo motobomba sélo puede ser sustituido completo en el
Servicio si es necesario

El depdsito de aceite puede sustituirse por separado en el grupo
motobomba desmontado

El control del nivel de aceite se realiza a través de una tapa de
acceso para el Servicio situada en el guardabarros de la
izquierda

En el Servicio no se pueden separar la columna de direccién con
eje articulado y la articulacién de cruceta; si es necesario se los
tiene que sustituir completos

No se han previsto reparaciones en la caja de la direccién; se
pueden sustituir por separado las barras de acoplamiento, las
rétulas y los guardapolvos



Llantas y neumaticos
Cuadro general

Aparte de las exigencias planteadas al disefio y a la necesidad de
implementar propiedades dindmicas seguras, en el desarrollo de
estos conjuntos se consideraron especialmente los aspectos
ecoldgicos. En el caso de las llantas se ha centrado la labor en las
construcciones aligeradas y en optimizar la resistencia a la roda-
dura de los neumaticos.

Como opcidn se ofrece un equipo de neumaticos en tamafo
215/45 R16 con propiedades de rodadura de emergencia (AOEY) y
unos neumaticos todo tiempo. Las ruedas completas para invierno
con neumaticos 185/60 R15y 195/50 R16 se prestan para el uso
de cadenas antinieve.

En el tamafio 195/50 R16 también estd disponible un equipo de
neumdticos de invierno con capacidad de rodadura de emergencia
(AOEY). En combinacién con el tren de rodaje deportivo S-Line se
ofrecen llantas de aleacién en tamafio 7,5)x18 con neumaticos
225/35R18 W.

De serie se implementa un "Tire Mobility System".

Llanta basica de 15“
Attraction

Llantas opcionales de
15“

Llanta basica de 16“
Ambition

Llanta opcional de 16“

Llantas opcionales de
17“

6,5] x 15 ET34 1

y 6] x 15 ET29
Llanta de acero con
tapacubos integral
205/55R15y
185/60 R15

Llanta de invierno

6) x 15 ET29

Llanta de acero con
tapacubos integral
205/55R15y

185/60 R15
(neumdtico de invierno)

6,5] x 15 ET34 2
Llanta dealeacion,
pintada en plata brillante
205/55R15

6,5) x 15 ET34 3
Llanta dealeacion,
pintada en plata brillante
pulida a torno
205/55R15

7)x 16 ET34 4
Llanta dealeacion,
pintada en plata brillante
215/45R16

Llanta de invierno

6) x 16 ET30

Llanta dealeacién,
pintada en plata brillante
195/50R16

(neumatico de invierno)

7)x 16 ET34 5
Llanta dealeacion,
pintada en plata brillante
215/45R16

7,5)x 17 ET36 6
Llanta dealeacion
(flow-forming?»)

pulida a torno

215/40 R17

7,5)x 17 ET36 7
Llanta dealeacion
(flow-forming)

pintada en plata brillante
con insertos atornillados
215/40 R17

Y AOE designa neumaticos especificos Audi con propiedades de rodadura de
emergencia ampliadas y un equilibrado confort de marcha. En caso de ave-
riarse un neumatico, el radio de accion es de 30 km a una velocidad maxima
admisible de 80 km/h.

Indicador de control de neumaticos

También para el Audi Al se ofrece como opcidn del indicador de
control en neumaticos. El equipamiento opcional del vehiculo con
neumaticos con capacidad de rodadura de emergencia siempre
implica que se incluya el indicador de control de neumaticos.

2 flow-forming es la designacién de un procedimiento de fabricacién espe-
cial, que combina las ventajas de la forja con las de la fundicién. La superfi-
cie en la zona de la garganta de la llanta en el tocho de fundicién se com-
pacta en caliente. Este procedimiento ofrece una gran libertad para el
disefio, asociada a un bajo peso y una alta resistencia de la pieza.
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Sistema eléctrico

Alimentacion de tensién
Terminales de arranque auxiliar

Los terminales de arranque auxiliar en el Audi Al se encuentran en
la parte delantera izquierda del vano motor. La conexién de masa
se establece por medio de un perno situado en la zona de la torreta
de la suspensién izquierda.

Cable principal de la
bateria

Cable principal de la bateria

Debido a que la bateria va instalada en el maletero tiene que
conducirse el cable desde el polo positivo de la bateria a través del
vehiculo hasta el vano motor.

Bateria

La bateria del Audi Al va alojada en el maletero. Una excepcién al
respecto es el A1 con el motor 1,2 L TFSI. En los vehiculos con esta
motorizacién la bateria va instalada en la parte izquierda del vano
motor. Segun sea la combinacién de motor y transmisién, los
vehiculos Al se suministran con o bien sin el sistema Start-Stop.
Unicamente los vehiculos Al con sistema Start-Stop disponen de
un sistema de gestidn energética y de la funcién de recuperacién
de energia.

Debido a la mayor cantidad de ciclos de arranque y ciclos de carga
y descarga, en estos vehiculos se instalan basicamente baterias
AGM. Las baterias AGM (del inglés: absorbant glass mat) van
cargadas con un electrélito ligado a una malla de fieltro de vidrio
microscopico.
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El terminal positivo se encuentra en el portafusibles principales y
va protegido con una tapa. Los terminales de arranque auxiliar
también pueden ser utilizados para recargar la bateria del vehiculo.

Terminales de arranque auxiliar

Bateria

477_200

El cable principal de la bateria es de aluminio, por motivos de peso.
Se conecta con el polo positivo de la bateria a través del elemento
disyuntor.

Estas baterias se distinguen particularmente por su seguridad
contra el derrame, una alta resistencia a ciclos de carga y descarga,
un buen comportamiento de arranque en frio, reducida autodes-
carga y ausencia de mantenimiento.

En el Audi Al se implantan las baterias siguientes:

Baterias estandar Baterias AGM (para Start-Stop)

» 61Ah/330A » 58Ah/360A
» 70Ah/340A » 68 Ah/380A
» 80Ah/380A > 75Ah/420A




Fusibles y relés

Portafusibles en el tablero de instrumentos lado Portafusibles en el polo positivo de la bateria
acompafiante (sé6lo para vehiculos con bateria en el maletero)
Designacién en el esquema de circuitos de corriente: Designacién en el esquema de circuitos de corriente:
"SD", estos fusibles quedan al acceso para el cliente "SA", alli también se encuentra instalado el disyuntor
después de retirar la cubierta lateral del tablero de de la bateria, que es capaz de desconectar el cable
instrumentos principal de la bateria en caso de colisién

Portafusibles en el vano motor Portafusibles y portarrelés en el vano Portafusibles en el tablero de instrumentos

reposapiés lado conductor lado conductor
Designacién en el esquema de circuitos de
corriente: "SB", no estd previsto que el Designacién en el esquema de circuitos de Designacién en el esquema de circuitos de
cliente tenga acceso a estos fusibles; en corriente: "SF", no esta previsto que el corriente: "SC", estos fusibles quedan al
vehiculos con la bateria en el vano motor cliente tenga acceso a estos fusibles acceso para el cliente después de retirar la
este portafusibles se encuentra directa- cubierta lateral del tablero de instrumentos
mente encima del polo positivo de la
bateria

477201
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Localizacion de las unidades de control

Algunas de las unidades de control que figuran en este esquema La informacién sobre la localizacién exacta de las unidades de
general son equipamientos opcionales o especificos por paises. control, asi como las instrucciones para el montaje y desmontaje
figuran en la documentacién del Servicio Postventa de actualidad.

i -
—_—

—

e

[ -

e

Leyenda:
J255 Unidad de control para Climatronic
C Alternador J285 Unidad de control en el cuadro de instrumentos
G85 Sensor de angulo de direccion J345 Unidad de control para deteccion del remolque
G355 Sensor de humedad del aire J367 Unidad de control para vigilancia de la bateria
G397 Sensor para deteccion de lluviay luz J386 Unidad de control de puerta lado conductor
G578 Sensor para alarma antirrobo J387 Unidad de control de puerta lado acompafante
H12 Bocinadealarma J431 Unidad de control para regulacién del alcance de luces
J104 Unidad de control para ABS J453 Unidad de control para volante multifuncién
J234 Unidad de control para airbag J500 Unidad de control para direccion asistida
J245 Unidad de control para techo corredizo J518 Unidad de control para acceso y autorizacién de arranque
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J519
J525
)527

J532
J533
)587

)J623
)685
)743

Unidad de control de la red de a bordo

Unidad de control para paquete digital de sonido

Unidad de control para electrénica de la columna de direc-
cién

Estabilizador de tensién

Interfaz de diagnosis para bus de datos

Unidad de control para sistema sensor de la palanca selec-
tora

Unidad de control del motor

Pantalla MMI

Unidad mecatrdnica para cambio doble embrague

J764

J791
1794
]843

)844
1844

R41
R78
R204

477.162

Unidad de control para bloqueo eléctrico de la columna de
direccién

Unidad de control para asistente al volante para aparcar
Unidad de control para electrénica de informacion 1
Unidad de control de interfaces para sistema de localizacién
del vehiculo

Unidad de control para asistente de luz de carretera
Unidad de control para sonoridad estructural

Radio

Cambiador CD

Receptor de TV (sélo Japdn)

Lector de tarjetas de TV (sélo Japon)
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Topologia

Vehiculos con CAN Infotainment
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El grafico muestra la topologia de una versidn del vehiculo con
extenso equipamiento.

Algunas de las unidades de control que figuran aqui son equipa-
mientos opcionales o especiales, para paises especificos.
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Vehiculos con bus MOST

Bocina de alarma
12
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El grafico muestra la topologia de una versidn del vehiculo con Algunas de las unidades de control que figuran aqui son equipa-
extenso equipamiento. mientos opcionales o especiales, para paises especificos.
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Conector para diagnésticos
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@2 CAN Confort Bus MOST
@& 4 CAN Traccion = Bus LIN
#=#=a CAN Cuadro CAN Diagnosis
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Interfaz de diagnosis para bus de datos }533 (Gateway)

En el Audi Al se diferencia, a titulo general, entre dos variantes de
la interfaz de diagnosis para bus de datos. Una variante para
vehiculos con CAN Infotainmenty la segunda variante para vehicu-

los con sistemas de bus MOST.

Conexidn eléctrica 477202

Para vehiculos con CAN Infotainment rige:

Designacién

Interfaz de diagnosis para bus de datos J533

Lugar de montaje

Tablero de instrumentos vano reposapiés
lado conductor

Sistemas de buses

CAN Confort 100 kBit/s Capaz de funcionar en monoaldmbrico

CAN Traccion 500 kBit/s No capaz de funcionar en monoalambrico

CAN Cuadro 500 kBit/s No capaz de funcionar en monoalambrico

CAN Infotainment 100 kBit/s Capaz de funcionar en monoaldmbrico

CAN DiagnosisBus LIN 500 kBit/s No capaz de funcionar en monoalambrico
20 kBit/s Sistema de bus monoaldmbrico

Funciones

Gateway de interconexién en red comun

Interfaz de diagnosis

Modo para transporte (estado optimizado por cuanto al consumo de energia para el transporte o

para largos tiempos en parado)

Monitor de reexcitacion (define al mantenedor de la excitaciéon del bus o al reexcitador del bus)

Proveedor de datos para el ordenador de a bordo con programa de la eficiencia

» Gestion energética (sélo vale para vehiculos con sistema Start-Stop y recuperacién energética)
Unidad LIN maestra para:unidad de control para vigilancia de bateria J367

» alternador C

» estabilizador de tensién J532

gestion del techo corredizo/deflectorGateway LIN para unidad de control del techo corredizo ]245

Direccion para diagnosis

Funciones J533 en el Tester de
diagnosis de vehiculos

Consultar memoria de averias
Medicién de corriente en reposo sin pinza amperimétrica®
Prueba de los actuadores, tensién del alternador?

» Diagnosis de actuadores, selectiva?

» Codificacion

» Leervalores de medicién

» Activar/desactivar el modo para transporte

» Adaptar bateria?

» Comprobar bateria

» Sustituir unidad de control

» Leer datos de historial?

» Leer el mantenedor de la reexcitacion para el bus de datos

» Vigilancia de la bateria - )367, programacién de actualizacién?

» Leer datos de unidades de control

» Liberar la proteccién de componentes ]J533
Y Estas funciones sélo pueden ejecutarse en vehiculos con sistema Start- 2 La diagnosis de actuadores selectiva sélo puede ser llevada a cabo en vehi-
Stop y recuperacién energética, porque Unicamente estos vehiculos disponen culos con techo corredizo.

de una gestion energética.

Por ese motivo, también tinicamente en estos vehiculos puede y tiene que

adaptarse la bateria en caso de sustitucion.
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La variante para vehiculos con bus MOST se reconoce por los dos
terminales separados.

A diferencia o bien adicionalmente a los vehiculos con CAN Info-
tainment, para vehiculos con el sistema de bus MOST son validos
los aspectos indicados en la tabla.

Para vehiculos con bus MOST rige:

Bus MOST
(en lugar de
CAN Infotainment)

Sistemas de buses (discrepantes)

22 Mbit/s

Terminal éptico

Conexidn eléctrica 477.204

Estructura del anillo (una interrupcién se traduce
en averia)

Funciones asignadas
(adicionalmente)

Unidad maestra de diagnosis para sistema de bus MOST

Funciones ]533 en el Tester de
diagnosis de
vehiculos(adicionalmente)

v v v Vv

Diagnosis de fractura del anillo

Diagnosis de fractura del anillo con amortiguacién de 3 dB
Reiniciacion del contactor de interrupciones del bus MOST
Comprobar reserva de potencia 6ptica

Esquema de conexiones de la interfaz de diagnosis para bus de datos ]533 (con bus MOST)

CAN Traccién

CAN Confort
Interfaz de diagnosis

CAN Diagnosis para bus de datos

: Borne 30
! Borne 15
Borne 31

_

Diagnosis de fractura del anillo

J533
Bus MOST Unidad de control
en el cuadro de
Unidad de control I LIN 1 CAN Cuadro instrumentos
285
para techo ]
,‘;:{;“'” I LIN 2

Unidad de control
para vigilancia de
la bateria

)367

AlternadorC

Estabilizador de
tension
J532

|7
|7
|7

En virtud de que el CAN Cuadro de instrumentos en el Audi Al
tiene implementado un transceptor reexcitable, ha podido elimi-
narse un cable de "reexcitacion”, como el que se conoce p. €j. en el
Audi A3 2004.

Si ha de reexcitarse el cuadro de instrumentos sin que se conecte el
borne 15, p. ej. para visualizar en el cuadro de instrumentos la hora
y el kilometraje desde el momento en que se abre la puerta del
conductor, puede realizarse esta reexcitacion por medio de una
sefial de bus en el CAN Cuadro de instrumentos.

477_206

En este esquema de conexiones se han incluido los cables de CAN
High y CAN Low para que la informacién sea completa. En otras
figuras, p. ej. en la de la topologia, solamente se han incluido los
cables de CAN High para simplificar la representacion.
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Gestion energética

Los vehiculos Audi Al con sistema Start-Stop y recuperacién de
energia disponen de un sistema de gestion energética. Sus funcio-
nes corren a cargo de la interfaz de diagnosis para bus de datos
J533, conjuntamente con la unidad de control para vigilancia de la
bateria J367, el alternador Cy el estabilizador de tension ]532.

Unidad de control para vigilancia de la bateria J367

Informacién breve

Designacién Unidad de control para vigilancia de
bateria ]367

Lugar de montaje en el polo negativo de la bateria del
vehiculo

Funciones asignadas  Medicién de:
» corrientes de carga y descarga de la
bateria del vehiculo
» tension de la bateria
» temperatura de la bateria

Direccion para No tiene; es unidad esclava del bus LIN,

diagnosis valores de medicién y diagnosis a través
de interfaz de diagnosis para bus de
datos ]533 (Gateway)

Medicion de la corriente de la bateria

La medicién de la corriente de la bateria se realiza en el polo
negativo de ésta. La corriente total en el polo negativo de la
bateria fluye a través de J367 o bien, por decirlo de un modo mas
exacto, a través de una resistencia en derivacién (shunt). La resis-
tencia en derivacion (shunt) tiene un valor de resistencia del orden
de milésimas de ohmio. La tension que cae en la resistencia shunt
es proporcional a la corriente que fluye. De ahi puede calcularse la
corriente que entra o bien que sale de la bateria.

Medicion de la tension de la bateria

La tension de la bateria se determina por medio de una medicién
directa en el polo positivo de la bateria. Para esos efectos hay un
cable de medicién que va desde el polo positivo hasta la unidad de
control para vigilancia de la bateria J367.

Medicion de temperatura de la bateria

Para medir la temperatura de la bateria se utiliza un termosensor
NTC en ]J367. Por estar fijado directamente en la bateria es capaz
de determinar de forma fiable la temperatura de la bateria con
esta medicion.

LIN

Polo negativo de la bateria

Unidad de control para vigilancia de bateria J367

KL.30
\

Shunt J367

31

Leyenda:

A Bateria
)J367 Unidad de control para vigilancia de la bateria

Shunt Resistencia de medicion

J532

477.207

477_208

477_209

Nota
' En vehiculos con gestién energética se comprueba la bateria con el Tester de diagnosis para vehiculos. Al montar una bateria

u nueva es preciso adaptar ésta. En vehiculos sin gestién energética se comprueba la bateria con el Tester VAS 6161.
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Alternador C

Los vehiculos Audi Al pueden ir equipados con o sin gestién
energética; de ahi resultan dos diferentes tipos de alternadores.

Vehiculos sin gestion energética:

En vehiculos sin gestién energética se instalan alternadores con un
regulador multifunciéon (MFR). Estos alternadores disponen de tres
terminales: el terminal B+ atornilado, asi como a través de un
conector de 2 polos con los terminales "L"y "DFM".

El requlador multifuncién se encarga de regular una tensién
comprendida entre los 13,5 voltios (altas temperaturas) y

15 voltios (bajas temperaturas), dependiendo de la temperatura
exterior. La tensién estandar es de 14,3 voltios.

A través del terminal "L" el regulador multifuncién recibe la sefial
de "borne 15" procedente de la unidad de control de la red de a
bordo J519. Al estar parado el alternador, el regulador multifun-
cién deriva esta sefial de forma definida a masa y la unidad de
control de la red de a bordo ]J519 transmite una sefial a través del
bus CAN hacia la unidad de control en el cuadro de instrumentos
]285 para "encender el testigo luminoso de la corriente de carga".

En cuanto el régimen de revoluciones del alternador es suficiente-
mente alto para la entrega de potencia, el regulador conecta el
terminal "L" a 12 Vy la unidad de control de la red de a bordo
reenvia la sentencia en el bus CAN de "apagar el testigo luminoso
de la corriente de carga" a la unidad de control en el cuadro de
instrumentos J285. Si estd interrumpido el cable "L", el alternador
no se activa sino a partir de un régimen de motor de unas

3.000 rpm.

El terminal "DFM" estd comunicado con la unidad de control del
motor ]J623 e informa con una sefial PWM acerca de la ocupacion
del alternador. La unidad de control del motor utiliza la sefial para
estabilizar la marcha al ralenti cuando el alternador se encuentra
altamente ocupado.

La prueba del alternador se efectia por medio de una medicién de
corriente con ayuda de la pinza amperimétrica en el Tester de
diagnosis de vehiculos.

’
it
e
Unidad de control de g
la red de a bordo | S
1519 filz
g
o
[
|
B+ ’
Alternador| MFR L Interfaz de diagnosis para bus de datos
C )533
DFM

Unidad de control en
#—# & el cuadro de instru-
CAN Cuadro | mentos J285

Unidad de control
del motor
)623

P v e .

CAN Traccion

Vehiculos con gestion energética:

El alternador en un vehiculo con gestién energética va equipado
con un regulador LIN. Estos alternadores disponen de dos termina-
les: el terminal B+ atornillado, asi como un conector de 2 polos, en
el cual sélo el pin 1 va ocupado con el cable LIN y el pin 2 queda
libre. La interfaz de diagnosis para bus de datos J533 transmite
datagramas LIN al regulador LIN. Estos datagramas, dependiendo
del estado de la red de a bordo, asignan valores tedricos de la
tensién comprendidos en los 12,2 voltios y 15 voltios, que el
regulador se encarga de ajustar a continuacién. Si se ausentan
estos valores tedricos de la tensidn, p. ej. por estar interrumpido el
cable LIN, el regulador detecta esta particularidad y pone en vigor
una tensidn constante del alternador de 14,3 voltios al cabo de un
intervalo especifico.

IB+

477249

El testigo luminoso de la corriente de carga luce al estar conectado
el borne 15y es desconectado mediante sefial de bus CAN por
parte de ]J533 en cuanto el alternador suministra tensién de carga.
La prueba del alternador se lleva a cabo a través de una calificacion
interna que corre a cargo del sistema de gestion energética en
]533. En vehiculos con alternador LIN también pueden consultarse
las averias inscritas en la memoria o bien los datos del historial
relativos al alternador.

Alternador |Regula- LIN Interfaz de diagnosis para bus de datos
C dor LIN J533

Unidad de control en
# > ] el cuadro de instru-
CAN Cuadro | mentos 285

477_250

Nota

(peligro de calentar los faros en exceso).

Independientemente de la versidn del alternador tiene que encenderse la luz de cruce para la prueba del alternador. Aparte
de ello debe tenerse en cuenta que los faros no estén cubiertos con mantas de proteccién durante la prueba del alternador
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Estabilizador de tension J532

En vehiculos con sistema Start-Stop, la mayor cantidad de ciclos de
arranque suponen esfuerzos mds intensos para la bateria del
vehiculo y provocan un descenso de la tensién de la bateria por
debajo de los 12 voltios durante el ciclo de arranque.

Para evitar pérdidas de confort para el cliente durante los ciclos de
arranque se instala el estabilizador de tensidn ]J532 (convertidor
DC/DC = convertidor de tensién continua) en todos los vehiculos
que llevan el sistema Start-Stop. Con la tensién de la red de a
bordo del vehiculo, este aparato produce una tensién de alimenta-
cién estable para consumidores especificos durante el ciclo de
arranque.

El estabilizador de tensidn lo hay en dos variantes:
» Variante 1: 200 vatios con una salida

(max. 200 vatios o bien 16,7 amperios)
» Variante 2: 400 vatios con dos salidas

(max. 2 x 200 vatios o bien 2 x 16,7 amperios

Segun el equipamiento, se conectan al estabilizador de tensién de
200 vatios los consumidores siguientes:

» Unidad de control en el cuadro de instrumentos J285

» Unidad de control para ABS ]J104

» Retrovisor interior antideslumbrante automatico Y7

» RadioR

» Unidad de control para electrénica de informacion 1794

» Cambiador CD R41

» Pantalla MMI )685

» Receptor de TVR78

La variante de 400 vatios se implanta en vehiculos con sistema de
sonido Audi. En estos vehiculos va conectada la radio a la segunda
salida estabilizada.

La unidad de control para paquete digital de sonido J525 no va
conectada al estabilizador de tensién. Esta unidad de control
dispone de un estabilizador de tensidn interno, propio.

Principio esquematico del estabilizador de tensién de 400 vatios

477210

Informacién breve

Designacion

Estabilizador de tensién )532

Lugar de montaje bajo el asiento del acompafiante

Estabilizar la tensién durante el ciclo de
arranque para componentes especificos

Funciones asignadas

Direccion para diag- No tiene; es unidad esclava del bus LIN,

nosis valores de medicidn y diagnosis a través
de interfaz de diagnosis para bus de
datos ]533 (unidad maestra)

12V max. 200 W
N—

Entradas:

» 2 xborne 30

Kl. 30_stab » 2xborne31
12V max. 200 W » 1xbornel5
P

» 1xborne50

Salidas:

» 2 xborne 30_estabilizadas
» Terminal de bus LIN para diagnosis y sefiales
de estado operativo

K. 30w T
oo
i = |
KI. 30 (- = =
_ - Kl. 30_stab
A | *
31 ‘—,
Y
LIN
o ®
L ./
KI.15 KI.50 31
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Funcionamiento

El estabilizador de tensién diferencia bdsicamente entre dos
estados operativos: "activo" y "pasivo".

Estado activo

Al ser conectado el encendido (tensién en la entrada de borne 15)
el estabilizador de tensién pasa al estado "activo”, jerdrquicamente
superior. En este estado "activo" se diferencia entre "dispuesto”y
"estabilizar".

Estado pasivo

Al ser conectado el encendido (sin tensién en la entrada de
borne 15) el estabilizador de tensién pasa al estado "pasivo".
En el estado "pasivo", la entrada de borne 30y la salida de
borne 30_estabilizadas se encuentran comunicadas galvanica-
mente con bajo ohmiaje (equivale a continuidad de conexién).

477212

Estado "dispuesto"

El borne 30 sigue conectado galvanicamente con bajo ohmiaje
sobre la salida. El estado emitido a través del cable LIN es "dis-
puesto”.

Estado "estabilizar"

Durante el ciclo de arranque (tensién en la entrada de borne 50) el
estabilizador de tensidn pasa del estado "dispuesto” al estado
"estabilizar". Si después del ciclo de arranque la tensién en la
entrada de borne 30 desciende por debajo de 12 voltios, el aparato
comienza a estabilizar y mantiene constante la tension en

borne 30_estabilizada a 12 voltios.

La estabilizacion se realiza independientemente de que el ciclo de
arranque haya sido iniciado por el sistema Start-Stop o por medio
de la llave de contacto. El estado operativo emitido a través del
terminal de bus LIN es "estabilizar".

Cambio de estado

Al final del ciclo de arranque (pero habiendo todavia tensién
aplicada en la entrada de borne 15) y estando el sistema exento de
fallos, el aparato vuelve al estado "dispuesto”. Al ser desconectado
el encendido (sin tensién en la entrada de borne 15) el aparato
cambia al estado "pasivo".

En caso de exceso de temperatura o de producirse un estado de
averia al estar conectado el encendido (tensién aplicada a la
entrada de borne 15) el aparato pasa al estado "averia".

477213

Estado "averia"

La funcién de estabilizacién se suprime en este estado. Si es
posible se comunican galvanicamente con bajo ohmiaje la entrada
(borne 30) y la salida (borne 30_estabilizada). El estado emitido a
través del terminal de bus LIN es el de "averia".

Al desaparecer el exceso de temperatura o bien al final del estado
de averia el aparato pasa al estado "activo". Al ser desconectado el
encendido (sin tensién en la entrada de borne 15) el aparato
cambia al estado "pasivo".
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Recuperacion

Bajo recuperacion energética se entiende aqui, en general, la
recuperacion de la energia cinética durante el ciclo de deceleracién
o retencién del vehiculo. Esto significa, que en las fases de frenado
y deceleracion se recupera la energia "gratuita" y se almacena
interinamente en la bateria del vehiculo.

Fase de traccién: la bateria se descarga

En la fase de traccion se reduce la tensién de salida del alternador
por debajo de la tensién de la bateria (12,2 V) y desciende la
entrega de corriente del alternador. Con ello también se reduce la
carga del motor y disminuyen por lo tanto el consumo y también
las emisiones de CO,. La bateria se encarga de abastecer la red de a
bordo durante ese tiempo.

Consumidor

J367

477214

Leyenda:

A Bateria
C Alternador

La recuperacién energética presupone determinados estados de:

» temperatura de la bateria

» cargas en la red de a bordo

» estado de la bateria

» cargas del motor

» temperatura del liquido refrigerante
» estado del climatizador

» estado del alumbrado

Aparte de ello no deben estar activados los modos para produccién
ni para transporte.
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Funcionamiento

La funcién de la recuperacion energética es una parte integrante
esencial de la gestidn energética eléctrica en la interfaz de diagno-
sis para bus de datos ]533. En el caso de la recuperacién energética
se diferencian dos modos operativos.

Fase de deceleracion: la bateria se carga

En contraste con las fases de traccién, en las de deceleracion del
motor aumenta nuevamente la tensién del alternador y se carga
con ello la bateria.

l Consumidor
A

J367

LIN

477215

J367 Unidad de control para vigilancia de la bateria
J533 Interfaz de diagnosis para bus de datos

Prueba del alternador
Antes de la prueba del alternador propiamente dicha hay que
comprobar:

» fijacion de los bornes polares

» tensado de la correa poli-V

» fijacion del alternador

» conexién de borne 30 al alternador
» conexiones a masa

En virtud de que la recuperacién energética también puede estar
activa con el motor marchando al ralenti, es preciso encender las
luces para la prueba del alternador, con objeto de no falsificar el

resultado de la prueba por efectos de recuperacion energética. Al
estar encendidas las luces el alternador abastece una tensién de

carga de 13,5 voltios como minimo.



Alumbrado exterior
Faros
En el Audi Al se diferencian dos variantes de los faros:

» Faros halégenos
> Faros de xendn

Faros halégenos

Luz de carretera

Luz intermitente

Luz de cruce

Luz de marcha diurna / luz de posicion

477163

Funciones de luces Elementos de iluminacién empleados Potencia
Luz de marcha diurna Bombilla P21W (atenuada a 90 %) 21 vatios
Luz de posicion (atenuada a 40 %)

Luz de cruce Bombilla H7 55 vatios
Luz de carretera Bombilla H1 55 vatios
Luz intermitente Bombilla H21W 21 vatios
Faros antiniebla Bombilla H11 55 vatios

(en el paragolpes, no mostrados en la figura)

La bombilla de 21 vatios se aplica con el 90 % de su potencia para
la luz de marcha diurna, con objeto de prolongar su vida util. EL
mismo elemento de iluminacién se emplea para la luz de posicion,
en tal caso con una reduccion de potencia a 40 %. En el caso de los
faros halégenos no se atenua la luz de marcha diurna al poner los
intermitentes. Para adaptar los faros (al trafico en paises de
circulacién contraria) es preciso cubrir determinados sectores de
los cristales de los faros con una cinta adhesiva intransparente.

Los vehiculos con faros halégenos van equipados con una regula-
cién manual del alcance de luces. La rueda moleteada para el
ajuste del alcance de luces se encuentra en el mando de las luces,
al lado de la rueda moleteada que se utiliza para graduar la intensi-
dad de iluminacién de los instrumentos. La unidad de control de la
red de a bordo participa en el CAN Confort; el mando de luces va
conectado por cables discretos a la unidad de control de la red de a
bordo. El mando de luces excita, a través de cables discretos, los
dos servomotores para la regulacién del alcance de luces.

Servomotor izquierdo para regulacién del alcance

Unidad de control de la
red de a bordo Mando de luces

1519 El

de luces V48

Servomotor derecho para regulacién del alcance

CAN Confort

de luces V49

477165
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Faro xenon

Luz de cruce / luz de carretera

Luz de marcha diurna / luz de posicion

477164
Luz intermitente

Funciones de luces Elementos de iluminacion empleados Potencia

Luz de marcha diurna 2 LEDs con conductor éptico de material plastico aprox. 10 vatios

Luz de posicion (atenuados a 25 %)

Luz de cruce Lampara de descarga de gas D3S 35 vatios

Luz de carretera

Luz intermitente Bombilla PY24W 24 vatios

Faros antiniebla (en el paragolpes, Bombilla H11 55 vatios

no mostrados en la figura)
Los 2 LEDs para la luz de marcha diurna trabajan al 100 % de su Los vehiculos con faros xenén van equipados con una regulacién
potencia. Elementos luminosos iguales se emplean para la luz de dindmica del alcance de luces. La unidad de control para la regula-
posicién, que en su caso trabaja con una reduccién de potencia al cion del alcance de luces J431 estd abonada al CAN Traccion. Se
25 %. En el faro xendn se atenua la luz de marcha diurna al poner encuentra conectada a través de cables discretos con el sensor de
los intermitentes. nivel trasero izquierdo G76. Segun la altura y el movimiento del

vehiculo, la unidad de control ]J431 excita, a través de cables

Para viajar por paises con circulacién contraria es preciso adaptar discretos, los servomotores V48 y V49.

los faros. Esto se realiza con ayuda del Tester de diagnosis (cédigo
de direcciéon 55: Regulacion del alcance de luces < Funciones <
Modo para viajes).

Servomotor izquierdo para regulacion del alcance

S Unidad de control para de luces V48
I+ regulacion del alcance
£ de luces
; j431 Servomotor derecho para regulacién del alcance
< de luces V49
o

H Sensor de nivel trasero

izquierdo del vehiculo
H G76

477_166
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Opticas traseras
En el caso de las dpticas traseras del Audi Al se diferencia entre:
» Opticas traseras basicas

» Opticas traseras de LED

Opticas traseras basicas

Las 6pticas traseras basicas se combinan con faros halégenos. En parte se utilizan para dos funciones de las luces los elementos
Todas las funciones de las luces estan realizadas por medio de de iluminacién iguales, ya sea atenuados o con excitacion maxima.
bombillas.

Piloto trasero 1/ Piloto trasero 2 / Piloto trasero 3 /

luz de freno 1 luz de freno 2

piloto antiniebla

477.229
Luz intermitente Luz de marcha atras
Funciones de luces Elementos de iluminacién Excitacion Potencia
empleados

Piloto trasero 1 Bombilla P21W atenuadaa 20 %

Luz de freno 1 100 % 21 vatios

Piloto trasero 2 Bombilla P21W atenuadaa 20 %

Luz de freno 2 (no al estar activo el piloto antiniebla) 100 % 21 vatios

Piloto trasero 3 Bombilla P21W atenuadaal5%

Piloto antiniebla 100 % 21 vatios

Luz intermitente Bombilla W16W 100 % 16 vatios

Luz de marcha atras Bombilla W16W 100 % 16 vatios

Funciones de luces con el portén

En el caso de la dptica trasera basica la luz de aparcamiento equi- Al estar abierto el portén se desconecta en la dptica trasera basica
vale a la funcién del piloto trasero 1. Estando activo el piloto la bombilla para luz de marcha atrds y el piloto trasero 3 / piloto
antiniebla se desconecta la funcién del piloto trasero 2 / luz de antiniebla. Todas las demas funciones de luces siguen operativas
freno 2, para mantener la distancia minima legal de 100 mm entre por motivos de seguridad, incluso al estar abierto el portén.

ambas funciones.
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Opticas traseras de LED

Las 6pticas traseras de LED se combinan con los faros xenén. Con
excepcion de la luz intermitente y la luz de marcha atras, todas las
funciones de luces estan realizadas por medio de LEDs. En total se
instalan 54 LEDs por éptica trasera.

Funciones de luces con el portén

Al estar abierto el portén se desconecta en la éptica trasera de LED
la bombilla de la luz de marcha atras. Todas las demas funciones
de luces siguen operativas por motivos de seguridad, incluso al
estar abierto el portdn.

Funciones de luces Elementos de iluminacion Excitacion Potencia
empleados
Luz piloto 21 LEDs 100 % aprox. 3,4 vatios
Luz de freno 33 LEDs 100 % aprox. 5,8 vatios
Luz de freno (al estar activo el piloto antiniebla) 11 LEDs 100 % aprox. 4,1 vatios
Piloto antiniebla 9 LEDs 100 % aprox. 4,0 vatios
Luz intermitente Bombilla W16W 100 % 16 vatios
Luz de marcha atras Bombilla W16W 100 % 16 vatios

Piloto trasero:
21 LEDs enmarcan las camaras de la luz de freno.

Luz de marcha atras:
mediante bombilla de 16 vatios

Piloto trasero y luz de freno:

Adicionalmente a los 21 LEDs del piloto trasero se excitan todos
los 33 LEDs que se encuentran en ambas cdmaras de las luces de
freno.

Intermitente:
mediante bombilla de 16 vatios

477243

Piloto trasero y piloto antiniebla:

Adicionalmente a los 21 LEDs del piloto trasero se excitan 9 LEDs
en la cdmara interior de la luz de freno para establecer la funcién
del piloto antiniebla.

477239

Piloto trasero, piloto antiniebla y luz de freno:

Adicionalmente a los 21 LEDs del piloto trasero se excitan 9 LEDs
en la cdmara interior de la luz de freno para establecer la funcién
del piloto antiniebla.

Al estar activo el piloto antiniebla y accionarse al mismo tiempo el
freno se desconecta una parte de la luz de freno (13 LEDs), de
modo que la luz de freno Ginicamente trabaje con 11 LEDs para
cumplir con la distancia legal minima de 100 mm entre ambas
funciones.

477240

Excitacion

Todas las funciones de las luces, tanto las de las basicas como las
del piloto de LED, son gestionadas por la unidad de control de la
red de a bordo J519.
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La desconexidn parcial de los LEDs para la funciéon de la luz de
freno con piloto antiniebla es realizada por la propia luz piloto de
LED.



Opticas traseras adicionales

Debido a que, independientemente de la versién, las dpticas
traseras del Audi Al van instaladas en el portédn semienvolvente y
acompafian a éste hacia arriba al ser abierto, ha resultado necesa-
rio implementar dpticas traseras adicionales.

Estas dpticas traseras adicionales se instalan en los laterales
traseros y sélo quedan visibles después de abrir el portén.

En las dpticas traseras adicionales se implementan las funciones
luminosas necesarias para la seguridad vial, que son la luz piloto,
luz de freno y luz intermitente, todas ellas por medio de LEDs.

Piloto trasero 1/ luz de
freno 19 LEDs rojos

r

/ ey (P

Luz itermitente
6 LEDs amarillos

477242

Funciones de luces Elementos de iluminacion Excitacion Potencia
empleados

Luz piloto 9 LEDs atenuadaal3 %

Luz de freno 100 % 2,3 vatios

Luz intermitente 6 LEDs 100 % 2,7 vatios

Excitacion

Al abrir el porton, la unidad de control de la red de a bordo J519
excita las dpticas traseras adicionales, suplementariamente a las
Opticas traseras que hay en el portén. Para detectar de forma fiable
el estado abierto del portdn, el sistema analiza los conmutadores
para alarma antirrobo F123 y el sensor de portdn abierto G525.

El conmutador para alarma antirrobo F123 consta de dos micro-
rruptores instalados en el cierre del portén. El sensor de porton
abierto G525 es una versidn Hall que se instala en la tapa del
portacierre posterior.

Conexion

La unidad de control de la red de a bordo no sélo valora los estados
de conmutacién de ambos elementos, sino que también analiza el
tiempo que transcurre entre las sefiales de ambos.

Sial cerrar el portén interviene un intervalo demasiado largo entre
ambas sefiales, por motivos de seguridad no se desconectan en ese
caso las dpticas traseras adicionales.

Conmutador para alarma antirrobo

F123

" Encastre principal

\IJ
@
ny

/ Preencastre

)

+ Borne 31

Unidad de control de la
red de a bordo

J519

U]
nxn

Sensor de portdn abierto

G525

477235
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Unidad de control en el cuadro de instrumentos }J285

El cuadro de instrumentos del Audi Al lo hay en dos diferentes La variante superior con sistema de informacién para el conductor
variantes de equipamiento: dispone de una pantalla central en blaco y negro con un poder
resolutivo de 110 x 166 pixeles.
» Variante base sin sistema de informacion para el conductor
» Variante superior con sistema de informacién para el
conductor

& Huber, Anton
& Mayer, Sus...

£ Schmidt, Ralf

477104

Pestainas conceptuales del sistema de informacion
para el conductor

Los diferentes contenidos del sistema de informacién para el Manejo
conductor pueden ser visualizados por seleccién de una pestafa El indicador del sistema de informacidén para el conductor se
correspondiente. maneja en funcién del equipamiento del vehiculo, ya sea con la leva
En el cuadro de instrumentos del Audi Al se han adoptado las de mando en la palanca del limpiacristales o con los elementos
pestafias conceptuales empleadas por primera vez en el especificos del volante multifuncién opcional.
Audi A8 2010.
Pestafia actual seleccionada Tecla "Funciones del vehiculo"
en el volante multifuncién
Bandade —mp = 17 - ﬁ

pestafias de

seleccion 8:20

=

@ 96km/m

5245 km 150.3
+22.5°C

477_107 477_106
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Programa de eficiencia

El llamado programa de eficiencia se propone respaldar al conduc- Con la visualizacién de los tres consumidores adicionales mas

tor para una conduccidén econémica en consumo de combustible. importantes (el consumidor adicional mas importante figura en el
Para esos efectos se recurre a la informacién de consumo en el renglén supremo) se informa al conductor acerca de los consumi-
nivel 1 del ordenador de a bordo (memoria de corta duracién) y a dores cuya desconexidn puede aportar el mayor ahorro de combus-
informacién de otras unidades de control. Esta informacion es tible. Asimismo se le visualiza en forma de una escala el consumo
acondicionada y visualizada en el sistema de informacién para el adicional de combustible que provocan todos los consumidores
conductor. Todo Audi Al con sistema de informacién para el adicionales.

conductor dispone del programa de eficiencia.
En determinadas condiciones dinamicas se le indican al conductor

El programa de eficiencia se localiza en el menu Funciones del unas posibilidades de ahorro muy concretas. Aparecen automatica-
vehiculo, el cual se pone en vigor accionando la tecla de funciones mente en el indicador y vuelven a desaparecer en cuanto se acciona
del vehiculo en el brazo izquierdo del volante multifuncion. un elemento de mando en la palanca del limpiacristales o bien en

el volante multifuncion.

Nota de
economizacion

B 590 km 0} l/h 1
Climatizador

' L Cl' = Ve :

Calef. luneta cerrar elevalunas
0.6, trasera ytecho corredizo

Piloto antiniebla

+22.5°C # -5.5°C +22.5°C
477_105 477109 477110
Indicacion del consumo medio y Indicacion de los tres consumi- Indicacion temporal de notas de
del consumo instantaneo® dores adicionales mas intensos economizacion

Y En parado se modifica la unidad del consumo instantdneo de combustible, de 1/100 km a l/h.

Componentes conectados

La figura muestra todos los cables y componentes que van conectados a la unidad de control para cuadro de instrumentos ]285.

Interfaz de diagnosis
para bus de datos

1533
Borne 30
°
Ik
1o 5A
<
9]
Unidad de control en el cuadro
de instrumentos
)285
——O Borne 15
H 10A
D2 G17 F34 F66 F77 G F1 G266
I | o e
Leyenda:
D2  Bobina de lectura para inmovilizador F77 Contacto de aviso para el agua del lavacristales
F1 Manocontacto de aceite G Sensor para indicador del nivel de combustible
F34 Contacto de aviso de liquido de frenos G17 Sensor de temperatura exterior
F66 Conmutador paraindicador de falta de liquido refrigerante G266 Sensor de nivel y temperatura del aceite
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Unidad de control de la red de a bordo ]J519

La nueva unidad de control de la red de a bordo J519 en el Audi Al
abarca casi todos los conjuntos completos de software que en
otros modelos Audi estan repartidos sobre la unidad de control de
la red de a bordo J519 y sobre la unidad de control central para
sistema de confort J393.

En el Audi Al no existe una unidad de control de confort J393
autdrquica. La unidad de control de la red de a bordo J519 del
Audi Al ya viene siendo implantada desde el afio de modelos 2010
también en los Audi A3, TTy R8.

Lugar de montaje
La unidad de control de la red de a bordo ]J519 en el Audi Al se

instala en el portarrelés del tablero de instrumentos, en la zona
del vano reposapiés del conductor.
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Terminales en la unidad de control de la red de a bordo J519

Alimentacién de tension de la
unidad de control

Cuatro entradas de "borne 30" protegidas por separado
Tres cables de "borne 31"

Cables de bus

Dos cables de CAN Confort
Cable de bus LIN hacia el sensor para alarma antirrobo G578 y hacia la bocina de alarma H12
Cable de bus LIN hacia el sensor para deteccion de lluvia y luz G397

Entradas

Conmutadores y teclas

v

Mando giratorio de luces

Conmutador de luz de freno

Conmutador para luz de marcha atras (sélo en vehiculos con cambio manual)
Conmutador de contacto en el freno de mano

Conmutador en el cierre del portén

Conmutador de luces intermitentes de emergencia

Conmutadores del cap6 de motor 1y 2

Tecla para calefaccion de la luneta trasera

Conjunto tecla-manilla (tacto suave) en el portén

Sensores y cables de sefial

v v v v Vv

v v v v Vv

Tensién de referencia de "borne 30"

Tension de referencia de "borne 31"

Potenciémetro para ajuste de la claridad de iluminacién de los instrumentos

Sensor de fractura de la luneta trasera (sélo al equipar alarma antirrobo opcional)

Sensor Hall para detectar portén abierto/cerrado

Sefial de reexcitacién de la unidad de control para acceso y autorizacion de arranque J518
Solicitud de "borne 15"

"Borne 50" para finalidades de diagnosis y gestion de bornes

Sefial de contacto de puerta para el médulo de luz interior

Lectura de "borne 61" (preexcitacién del alternador - sélo en vehiculos sin sistema Start-Stop)
Lectura de la sefial de "contacto S" (cable discreto de la unidad de control ]764)

Salidas

Relés

v v v v v Vv

v

v

Relé de bomba de combustible

Relé de "borne 75"

Relé de "borne 15"

Relé de conexién para limpiaparabrisas

Relé de conmutacidn para limpiaparabrisas (velocidades 1y 2)
Relé para calefaccion de la luneta trasera

Relé para sistema lavafaros

Relé para bocina

Unidades de iluminacién y LEDs

v v v Vv

v

Unidades de iluminacién en los faros halégenos o bixendn a izquierda y derecha

Faros antiniebla izquierdo y derecho

Pilotos antiniebla izquierdo y derecho

Unidades de iluminacién en las épticas traseras izquierda y derecha

Unidades de iluminacién en las épticas adicionales izquierda y derecha

Tercera luz de freno

Luz de matricula

Unidades de iluminacién en el vano reposapiés delantero (sélo versiones con paquete de ilumina-
cién opcional)

Unidades de iluminacién del maletero a izquierda y derecha

LED testigo de funcionamiento en la tecla para calefaccién de la luneta trasera

LED testigo de funcionamiento en la tecla del conmutador de luces intermitentes de emergencia

Actuadores

v

Motor en el cierre del portén
Actuador para bloqueo de la tapa de acceso al depdsito
Bomba del lavacristales

Cables de sefial, bornesy tensio-
nes de alimentacion

v v v Vv

Sefial de liberacion en la calefaccién de asientos (gestién de desactivacion de consumidores)
"Borne 30" conmutado

"Borne 31" conmutado - cable (para motor del limpiacristales)

"Borne 58s" (iluminacion de localizacién)

Alimentacién de tensiéon del sensor Hall para detectar portdén abierto/cerrado
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Gestion de bornes en vehiculos sin llaves de confort
En un Audi Al sin llaves de confort como equipamiento opcional, la
unidad de control para electrdnica de la columna de direccién ]527

es la unidad maestra de la gestién de bornes.

La gestion de bornes esta implementada como sigue:

v

La unidad de control 527 lee el conmutador de encendido y
arranque D

La unidad de control ]527 vuelca sobre el bus CAN las sefiales
de bornes actuales

La sefial de solicitud de "borne 15", por motivos de seguridad,
también se sigue transmitiendo a través de un cable discreto
hacia la unidad de control de la red de a bordo

La sefial de solicitud de "borne 50", por motivos de seguridad,
también se sigue transmitiendo a través de un cable discreto
hacia la unidad de control del motor

v

v

v

del mando del cambio

» Launidad de control de la red de a bordo J519 excita el "borne
15"yelrelé de "borne 75"

» Launidad de control del motor excita ambos relés de "borne 50"

» Tanto la unidad de control del motor como la unidad de control
de la red de a bordo leen el borne 50 para efectos de diagnosis

Borne 30

J680

J695

] -
|
< | -

Borne 75

sa]

Cable de diagnosis
"borne 50"

> Borne 50

Borne 30
9
o
o
g: 5A "
o CAN Confort ¢
g 5 FFETFFTTFTFTTITTFTFTTFTFTFITT )
Se v
c .o
e /
al -
A Solicitud de 4
0 g "borne 15" o
GJ .
B2 5 > Unidad de control para Unldac: :e |
8= § LE g electrénica de la TIEElEbLE
g5 222 columna de direccion red de a bordo
gee c88 1519
Sog 6 et 1527
mes= Vonw T
L )
o I:FI
g 1329
s -
: « -
dl
3 E =\
k-]
_:-:_: CAN Traccién 1682 |
2 / '
v /
y v
Unidad de control del motor r.i
1623 i
Leyenda:

J329 Relé de alimentacion de tension borne 15
J680 Relé 1 de alimentacién de tension borne 75
J682 Relé de alimentacion de tension borne 50
J695 Relé 2 para motor de arranque
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Llaves de confort (Advanced Key)

En el Audi Al se ofrecen las llaves de confort como equipamiento
opcional. Si el vehiculo esta equipado con la opcidn de llaves de
confort se instalan adicionalmente las dos unidades de control
siguientes:

» Unidad de control para acceso y autorizacién de arranque J518
» Unidad de control para bloqueo eléctrico de la columna de
direccién 764

Unidad de control para acceso y autorizacion de arranque J518

Componentes conectados:
La unidad de control para acceso y autorizacién de arranque 518
en el Audi Al tiene conectadas cuatro antenas:

» Antena lado conductor para acceso y autorizacién de arranque
R134

» Antena en el paragolpes trasero para acceso y autorizacién de
arranque R136

» Antena 1 en el habitdculo para acceso y autorizacién de arran-
que R138

» Antena 2 lado conductor para acceso y autorizacion de arranque
R139

477113

La unidad de control ]518 sigue leyendo las sefiales del sensor
tactil de la manilla exterior de la puerta en el lado del conductor
G605. En el lado del acompafiante del Audi Al no se instala ningtn
sensor tactil en la manilla exterior de la puerta. Si ha de abrirse el
vehiculo por el lado del acompafiante tiene que utilizarse para ello
el mando a distancia por radiofrecuencia.

Lugar de montaje
La unidad de control para acceso y autorizacién de arranque ]518
se encuentra detras de la guantera.

477114
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Desbloquear el vehiculo a través de la manilla exterior de la puerta del conductor

Alintroducir la mano en la manilla de la puerta exterior en el lado
del conductor se reexcita la unidad de control para acceso y autori-
zacion de arranque. Esta ultima excita a su vez, con un cierto
retardo de tiempo, las antenas para acceso y autorizacién de
arranque. Las antenas transmiten un datagrama a la llave del
vehiculo. La llave del vehiculo mide las intensidades de las sefiales
con que recibe los diferentes datagramas de las antenas.

Estas sefiales son transmitidas entonces a la unidad de control de
la red de a bordo, adicionalmente a los datos de relevancia para el
inmovilizador. La unidad de control de la red de a bordo recibe este
datagrama a través de la antena para el cierre centralizado.

Bloquear el vehiculo a través de la manilla exterior de la

Si se toca el sensor de bloqueo en la manilla exterior de la puerta
del conductor, la unidad de control para acceso y autorizacién de
arranque se encarga de excitar con un correspondiente retardo las
antenas para acceso y autorizacidn de arranque. Las antenas
transmiten un datagrama a la llave del vehiculo.

La llave del vehiculo mide las intensidades de las sefiales con las
que recibe los diferentes datagramas de las antenas y las retrans-
mite a la unidad de control de la red de a bordo. La unidad de
control de la red de a bordo recibe estos mensajes a través de la
antena del cierre centralizado.

Abrir el portén accionando la manilla perfilada

Al ser accionada la tecla de la manilla perfilada en el portén se
reexcita la unidad de control de la red de a bordo, la cual

reexcita a su vez la unidad de control para acceso y autorizacién de
arranque J518. La unidad de control ]518 excita a continuacién,
con un intervalo de retardo, las antenas de acceso y autorizacion de
arranque. Las antenas transmiten un datagrama a la llave del
vehiculo.

La llave del vehiculo mide las intensidades de las sefiales con que
recibe los diferentes datagramas de las antenas. Luego las trans-
mite con datos de importancia para el inmovilizador, hacia la
unidad de control de la red de a bordo.

Cable de reexcitacion

Para evitar que se reexcite el CAN Confort con cada estimulacién
del sensor en la manilla exterior de la puerta del conductor, la
unidad de control para acceso y autorizacién de arranque ]518
dispone de un cable discreto de reexcitacion hacia la unidad de
control de la red de a bordo.

66

Con ayuda de los datos transmitidos, la unidad de control de la red
de a bordo es capaz de determinar si la llave del vehiculo se
encuentra en el entorno admisible de la puerta del conductor por
fuera del vehiculo. En caso afirmativo se inicia el ciclo de desblo-
queo de las puertas mediante datagramas correspondientes a
través del CAN Confort. Adicionalmente se excita el actuador en la
tapa de acceso al depdsito, para desbloquearla.

Las llaves que no estdn adaptadas al vehiculo en cuestién tampoco
reaccionan ante mensajes enviados por las antenas de accesoy
autorizacion de arranque.

puerta del conductor

Con ayuda de los datos transmitidos, la unidad de control de la red
de a bordo es capaz de determinar si la llave del vehiculo se
encuentra en el entorno admisible de la puerta del conductor por
fuera del vehiculo. En caso afirmativo se inicia el bloqueo de las
puertas por medio de los datagramas correspondientes a través del
CAN Confort. Adicionalmente es excitado el actuador en la tapa de
acceso al depdsito, para bloquear ésta.

Las llaves que no estdn adaptadas al vehiculo en cuestién tampoco
reaccionan ante mensajes enviados por las antenas de acceso y
autorizacion de arranque.

La unidad de control de la red de a bordo recibe estos mensajes a
través de la antena del cierre centralizado. Con ayuda de la infor-
macion transmitida de la llave, la unidad de control de la red de a
bordo es capaz de determinar si la llave del vehiculo se encuentra
en el entorno admisible del portén.

En caso afirmativo se desbloquea el portdén a base de ser excitado
el motor que tiene el cierre del portén.

Las llaves que no estdn adaptadas al vehiculo en cuestién tampoco
reaccionan ante mensajes enviados por las antenas de acceso y
autorizacién de arranque.

A través de este cable, la unidad de control para acceso y autoriza-
cion de arranque Unicamente se encarga de reexcitar la unidad de
control de la red de a bordo }J519. EL CAN Confort es reexcitado a
continuacion solamente si la unidad de control de la red de a bordo
recibe la respuesta de una de las llaves adaptadas al vehiculo.



Esquema de funciones
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Unidad de control para acceso y autorizacién de

Unidad de control para bloqueo
eléctrico de la columna de direccion

arranque J518

G415

—L CAN Confort
T

Cable de
reexcitaciéon

L

Y

Borne 15
Contacto S

_

Solicitud de
"borne 50"

3

i

J519

Antena interna
Unidad de control de la red de a bordo para cierre
centralizado

Unidad de control
del motor
)623

Leyenda:

E234 Tecla para desbloqueo en la manilla del portén

E408 Tecla para acceso y autorizacion de arranque

G415 Sensor tactil en la manilla exterior de la puerta del
conductor

R134 Antena lado conductor para acceso y autorizacion de
arranque

- E234

R136 Antena en el paragolpes trasero para acceso y autorizacién

de arranque

R138 Antena 1 en el habitdculo para acceso y autorizacién de

arranque

R139 Antena 2 del habitdculo para acceso y autorizacién de

arranque

Unidad de control para bloqueo eléctrico de la columna de direccién ]J764

La unidad de control J764, en su condicién de unidad maestra de la
gestion de bornes, lee las sefiales de la tecla para acceso y autori-
zacién de arranque E408 (tecla Start-Stop). El accionamiento de la
tecla combinada para Start-Stop es evaluado, por motivos de
seguridad, a través de dos microrruptores por separado, los cuales
son accionados ambos al ser oprimida la tecla. La excitacién del
alumbrado para la localizacién de la tecla corre a cargo de la
unidad de control para acceso y autorizacién de arranque J518.

La sefial discreta "palanca selectora del cambio en posicién P" es
generada por la corredera de mando del cambio y se necesita para
el funcionamiento del bloqueo de la columna de direccién.

Ademds de ello, el estado operativo del contacto Sy la solicitud de
"borne 15" se transmiten en forma de sefal discreta hacia la
unidad de control de la red de a bordo J519 y la solicitud de
"borne 50" es transmitida en forma de una sefial discreta a la
unidad de control del motor )623.




Bloqueo de la columna de direccion

La columna de direccién eléctrica es bloqueada cuando se desco-
necta el encendido y se abre a continuacion la puerta del conduc-
tor. Si la puerta del conductor ya estaba abierta al ser desconec-
tado el encendido, la columna de direccién se bloquea al aplicar el
cierre centralizado del vehiculo.

Otra condicién para el bloqueo de la columna de direccién en un
vehiculo con cambio automatico consiste en revisar si la palanca
selectora del cambio se encuentra en posicién P.

Para esos efectos hay un cable discreto desde la corredera de
mando hasta la unidad de control para bloqueo eléctrico de la
columna de direccién J764. Adicionalmente, al ser bloqueada la
columna de direccién ya no debe moverse el vehiculo. La sefial de
la velocidad de marcha actual la recibe la unidad de control ]764
procedente de la unidad de control para ABS J104 a través del bus
CAN.

Gestion de bornes en versiones con llaves de confort

En el Audi Al con llaves de confort como equipamiento opcional se
implementa la gestién de los bornes como sigue:

>

La tecla de acceso y autorizacién de arranque E408 es leida por
la unidad de control para bloqueo eléctrico de la columna de
direccién ]764

La unidad de control J764 pone en el CAN Confort las sefiales
actuales de los bornes (contacto S, "borne 15"y "borne 50")

La unidad de control de la red de a bordo ]J519 excita el "borne
15"y el relé de "borne 75"

La unidad de control del motor excita ambos relés de "borne 50"
Tanto la unidad de control del motor como la unidad de control
de la red de a bordo leen el borne 50 para efectos de diagnosis

» Lasefial de solicitud de "borne 15"y de contacto S se transmite,
por motivos de seguridad, también a través de un cable discreto
hacia la unidad de control de la red de a bordo

» Lasefial de solicitud de "borne 50", por motivos de seguridad,
también se sigue transmitiendo a través de un cable discreto
hacia la unidad de control del motor

Esquema de funciones

Tecla para acceso y auto- Borne 30
rizacion de arranque <
E408 -]
c
[=]
S 7,5A ta
L E s CAN Confort
—8 o4 (]
§_§ IIIIIIIIIIIIIIIIIIjIJ
L E
£¢g
Solicitud de 4
Unidad de control para bloqueo eléctrico borne 15 » Unidad de |
d7e6l: columna de direccién Contacto S ol b g L'
] red de a bordo
e ol
L v -l l
: |
3 4,
g 1329 i Cable de diagnosis
S il "borne 50"
. =
o
3 =\
3 CAN Traccié 5 AH
g aj = = raccvl'on 2 Jes2 |
3 / [
v Y
3 4
Unidad de control del motor .I._/ 1695 |i E o
1623 _E'/ * s
477079
Leyenda:
J329 Relé de alimentacion de tensién borne 15
J680 Relé 1 de alimentacion de tension borne 75
J682 Relé de alimentacion de tension borne 50
J695 Relé 2 para motor de arranque
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Anulacion de la cerradura de contacto en versiones
con llaves de confort opcionales

En el Audi Al equipado opcionalmente con llaves de confort ya no
se instala la cerradura de contacto. Los vehiculos con llaves de
confort llevan una marca en el sitio en el que se encuentra la
cerradura de contacto en los vehiculos que no llevan las llaves de
confort.

Detras de esa marca hay una bobina de transponder para casos de
emergencia, que también permite el arranque del motor si esto
deja de ser posible por la via normal con la llave de confort.

Este es el caso, por ejemplo, en las situaciones siguientes:

» Se ha descargado la bateria en la llave del vehiculo

» Yano puede excitarse una de las antenas para acceso y autoriza-
cién de arranque

» Estd averiada la unidad de control para acceso y autorizacién de
arranque

» Se encuentra perturbado el intercambio de AF por radiofrecuen-
cia entre la llave del vehiculo y la antena para el cierre centrali-
zado R47

En esas situaciones excepcionales, después de pulsar la tecla de
acceso y autorizacion de arranque E408 aparece en el cuadro de
instrumentos el aviso de que no se detectd ninguna llave del
vehiculo. Después de aparecer este aviso, el cliente tiene la posibili-
dad, durante unos segundos, de iniciar el arranque del motor a
base de sostener la llave del vehiculo ante el sitio marcado, sin
tener que pulsar nuevamente la tecla E408.

Si ha transcurrido ese intervalo serd necesario pulsar nuevamente
la tecla de acceso y autorizacion de arranque, sosteniendo al

mismo tiempo la llave ante la marca.

Esquema de funciones

Unidad de control en el cuadro de
instrumentos
)285

Bobina para
inmovilizador
D2

- % S N

CAN Cuadro

477_108

Tecla para acceso y autori-
zacion de arranque
E408

P
—e o

Al
—e o9

Interfaz de diagnosis para bus

Unidad de control para bloqueo
eléctrico de la columna de direccion

de datos
)533 )764
ﬂ 7
E CAN Confort ’J. n
- = g o> ™
v
q 2
/| v

Contacto S

J519

Unidad de control de la red de a bordo

Solicitud de "borne 50"

A S N S """\ N

CAN Traccién

R

)623

Unidad de control del motor

477.082
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Inmovilizador

En el Audi Al se implanta un inmovilizador electrénico de cuarta
generacion. La unidad maestra del inmovilizador es el cuadro de
instrumentos, que por ese motivo dispone de dos cédigos de
direccion:

» 17 - Cuadro de instrumentos
» 25 -Immobilizer UDS (inmovilizador)

Cuadro general

Bobina para
inmovilizador
: D2
Unidad de control
en el cuadro de
instrumentos
J285

Unidad maestra
del inmovilizador

’
¥ CAN Cuadro

I ¥
_____________ . "
! Unidad de ' Y e ]
! control PELE] : CAN Confort nr;sei; ;azraebuI:g-
| bloqueo eléctrico! _ ontor o GRS
i direccién : I 0909099 ... e .
11764 ] f i :
------------ - 4| P { Unidad decon- !
Y CAN Traccién i trol para cambio
{ automatico ]
J217 1
1
1
1
Unidad de control
del motor
J623
477_083
Leyenda:

D El componente va integrado en el inmovilizador y se implementa en todos los casos

H ! El componente va integrado en el inmovilizador si va instalado en el Al

I:I El componente no va integrado en el inmovilizador
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Unidades de control de las puertas

Unidades de control de puerta lado conductor }386

y lado acompaiante )387

En el caso de las unidades de control de las puertas delanteras se
diferencia entre los lados conductor (J386) y acompafiante (J387).
La unidad de control y el motor del elevalunas son piezas que se
pueden sustituir de forma individual.

En el caso de las unidades de control de las puertas delanteras hay
una variante maxima y una minima. La variante resulta del nimero

de referencia:

» B -Versiéon minima
» A -\Versién maxima

La variante maxima Gnicamente se instala asociada a la funcion de
plegado de los retrovisores exteriores como opcion.

477_116

Terminales en la unidad de control de puerta lado conductor }386 (version maxima)

Alimentacion de tension de la
unidad de control

Un cable de "borne 30" protegido con 10 A
Un cable de "borne 30" protegido con 30 A para elevalunas
Cuatro cables de "borne 31"

Cables de los buses

Dos cables de CAN Confort

Entradas

Teclas, conmutadores y compo-
nentes

v v v v v v v VY

Tecla para elevaluna lado conductor

Tecla para elevaluna lado acompafiante

Tecla para detectar "cerradura de la puerta accionada con la llave"

Tecla para detectar "puerta cerrada" en la cerradura de la puerta

Tecla para detectar "puerta en estado protegido” en la cerradura de la puerta
Tecla de cierre centralizado

Tecla para alarma antirrobo

Tecla de reglaje de retrovisores

Salidas

Actuadores

v v v v v v Vv

v v Vv

Ambos motores de reglaje para el espejo en el retrovisor exterior

Motor para plegar el retrovisor exterior (opcién)

Luz intermitente en el retrovisor exterior

Calefaccion del retrovisor

Motor del elevaluna

Motor de la funcidn Safe en la cerradura de la puerta

Motor de bloqueo en la cerradura de la puerta

LED Safe en la puerta del conductor

LED en la manilla interior de la puerta (sélo con la opcién de paquete de iluminacién)

LED de luz de puerta abierta (sélo con la opcidn de paquete de iluminacién)

La sefial de "borne 58s" (iluminacién de conmutadores) es aportada para diversos elementos de
mando

LED testigo de funcionamiento en la tecla de la alarma antirrobo (sélo asociada a la alarma
antirrobo como opcién)

LED testigo de funcionamiento en la tecla para cierre centralizado

Catadiodptrico activo de la puerta (s6lo asociado al paquete de iluminacién opcional)
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Calefaccion y climatizacion

Introduccion

En el Audi Al se implantan tres diferentes sistemas de climatiza-
cion:

» Sistema de calefaccion y ventilacion

» Climatizador manual

> Climatizador automatico

Todas las variantes ofrecen la funcién manual de recirculacién de
aire. El modo de recirculacion de aire se desconecta automatica-
mente:

» con la desconexidon del encendido (borne 15 OFF)

» al conmutar manualmente a la posicién Defrost

Circuito frigorifico

Leyenda:

Evaporador

Vélvula de expansion

Sensor de alta presion G65

Terminal con valvula

Caperuza de cierre

Empalme de Servicio lado baja presién

mTmMmoOOw>

Para el Audi Al no se ofrece ninguna calefaccién independiente, y
por ello tampoco ningun calefactor adicional operado por combus-
tible.

En vehiculos con calefaccién de los asientos, el cliente puede
seleccionar dos intensidades de calefaccion. Si el cliente hace
funcionar la calefaccién del asiento después de conectar en la
intensidad de calefaccién 2, el sistema reduce automaticamente la
calefaccién del asiento al cabo de unos 15 minutos, de la intensi-
dad2alal.

En el Audi Al pueden instalarse compresores de climatizacién de
diferentes fabricantes. Todos los compresores son accionados por
medio de una correa. La proteccién contra sobrecarga de la polea
es una version especifica de cada fabricante.

- Zona de baja presién
[ ] Zonadealtapresién

El circuito frigorifico del Audi Al va cargado con el
conocido agente frigorifico R134a.

El sensor de alta presion G65 (posicion C) trans-
mite sus datos mediante sefial PWM a la unidad
de control para Climatronic J255 o bien a la
unidad de control para climatizador manual J301.

El depésito de liquido (posicién H) incluye el
cartucho deshidratador. Para cambiar el deshidra-
tador tienen que desmontarse diversas piezas
separables, por ejemplo el protector del paragol-
pes. La forma de proceder exacta esta descrita en
el Manual de Reparaciones.

477058

Condensador

Depdsito de liquido (con cartucho deshidratador)
Compresor

Empalme de Servicio lado alta presién

Caperuza de cierre

Vdlvula reguladora para compresor de climatizacién N280

rRY=ITO



Carcasa del sistema de calefaccién y climatizaciéon

Chapaleta
central

Chapaleta de
descongelacién

Evaporador

Servomotor ~ ——
para chapaleta
de descongela-
cién V107

Servomotor
para chapaleta
de temperatura
V68

Intercambiador
de calor

Elemento calefactor
adicional
Z35

Para desmontar el sensor de temperatura tiene que desmontarse
correspondientemente el tablero de instrumentos. En el caso del
climatizador automatico se trata de los sensores:

» (263 (sensor de temperatura del aire de salida para
evaporador)

» G191 (sensor de temperatura del aire de salida central)

» (G192 (sensor de temperatura del aire de salida para vano
reposapiés)

Servomotor para chapaleta de retencién de

aire V113(en la variante de calefaccién /

climatizacién semiautomatica - servomotor

para chapaleta de aire exterior / recircula-
Chapaleta de aire exterior cién de aire V154)

Turbina de aire exterior
V2

Chapaleta de recircula-
cién de aire

Servomotor para chapa-
leta central V70

Filtro antipolvo y
antipolen

Chapaleta para vano
reposapiés

Tapa del filtro

Chapaleta de
temperatura

477076

El filtro antipolvo y antipolen esta ejecutado en una versién de
filtro combinado para el climatizador automatico.

El elemento calefactor para la calefaccién adicional de aire Z35 se

instala en todas las motorizaciones diésel; para mas informacién al
respecto consulte la pagina 77 de este SSP.
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Sistema de calefaccion y ventilacion

El sistema de calefaccién y ventilacién posee tres mandos girato-
rios para el ajuste manual de temperatura, intensidad de aireacion
y distribucién del aire. Con la tecla para la recirculacién manual del
aire puede conmutarse entre el modo de aire recirculante y el de
aire exterior.

El ajuste de la temperatura y de la distribucién del aire es mecanico
por medio de ejes flexibles.

La unidad de control para calefaccién J65 no es diagnosticable, por
lo que no posee cédigo de direccién en el Tester de diagnosis para
vehiculos.

En vehiculos con motor diésel el grupo calefactor dispone de un
elemento especifico para la calefaccién adicional de aire Z35. EL
elemento de calefaccion es excitado en cuanto la unidad de control
del motor 623 recibe una sefial de masa procedente de la unidad
de control para calefaccién G65. La unidad de control para calefac-
cién )65 cierra para ello los contactos de un conmutador en cuanto
se ha girado el mando de la temperatura hacia el margen de
calefaccién superior.

Componentes conectados
Leyenda:

E9  Conmutador para turbina de aire exterior

E159 Conmutador para chapaleta de aire exterior y recirculacién
de aire

J59 Relé de alivio para contacto X

J65 Unidad de control para calefaccion

J519 Unidad de control de la red de a bordo

J623 Unidad de control del motor

N24 Resistencia en serie para turbina de aire exterior con
proteccidn contra calentamiento excesivo

V2 Turbina de aire exterior

V154 Servomotor de la chapaleta de aire exterior y chapaleta de
recirculacion de aire

b Solicitud de intervencion del calefactor eléctrico adicional
(PTC) en vehiculos con motor diésel
2 Solicitud de refrigeracién controlada por familia de caracte-

risticas (sefial KFK)
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En los tres posibles sistemas de climatizacién (J65, J301 y J255) la
regleta de teclas debajo de la unidad de control es un componente
aparte. A raiz de ello, por ejemplo las sefiales de las teclas para
calefaccidn de asientos o calefaccidn de la luneta trasera no son
leidas a través de la correspondiente unidad de control J65, J301 o
]J255, sino que van directamente a la unidad de control de la red de
a bordo )519.

J519
......................... o5
E159 : E9
1) 2]
N24 V154 J623

V2

477.086



Climatizador manual

La unidad de control para climatizador manual ]J301 posee asi-
mismo tres mandos giratorios para el ajuste manual de tempera-
tura, intensidad de aireaciéon y distribucion del aire. Con la tecla
para recirculacién manual del aire puede conmutarse entre los
modos de recirculacién de aire y aire exterior y con la tecla AC se
puede conectar y desconectar la funcién de refrigeracion.

El climatizador manual Unicamente refrigera cuando esta en
funcionamiento la turbina de aire - en la posicién 0 para la turbina
de aire no hay funcién AC.

La unidad de control para climatizador manual J301 se comunica a
través del bus de datos CAN con la unidad de control de la red de a
bordo ]J519 y con la unidad de control en el cuadro de instrumentos
J285. En vehiculos Al con elemento calefactor adicional Z35 la
sefial de "calefactar" se transmite asimismo a través del bus de
datos hacia la unidad de control del motor J623.

Componentes conectados

477.059

En vehiculos con funcién Start-Stop, esta funcién se suprime
cuando la unidad de control para el climatizador manual J301 se
encuentra en el modo de calefaccion.

En el Tester de diagnosis de vehiculos se tiene acceso a la unidad
de control para climatizador manual J301 a través del cédigo de
direccion 08.

J285 G17

CAN Cuadro
J533
FFFFryTTEyTryy IIIII’IIIIIIIII."“Z““
CAN Confort W
W
f
W
L —
J519 E30 : E159 : E9
= =
g £
J9 GB5 V154 J59 N24
c18 Jgs2 N280 G263 V2
Z6I1ZT
Z1 78/Z9 E94/E95
477085
Leyenda:
C18 Filtro antiparasito para antena integrada en el cristal J519 Unidad de control de la red de a bordo
E9 Conmutador para turbina de aire exterior J533 Interfaz de diagnosis para bus de datos
E30 Conmutador para climatizador J882 Unidad de control para calefaccidn de asientos
E94 Mando para asiento del conductor calefactable N24 Resistencia en serie para turbina de aire exterior con protec-
E95 Mando para asiento del acompafiante calefactable cion contra calentamiento excesivo
E159 Conmutador para chapaleta de aire exterior y recirculacién N280 Valvula reguladora para compresor de climatizacién
de aire V2  Turbina de aire exterior
G17 Sensor de temperatura exterior V154 Servomotor de la chapaleta de aire exterior y chapaleta de
G65 Sensor de alta presion recirculacion de aire
G263 Sensor de temperatura del aire de salida del evaporador Z1 Luneta térmica trasera
J9 Relé para luneta térmica trasera Z6 Asiento del conductor calefactable
J59 Relé de alivio para contacto X z7 Respaldo de asiento del conductor calefactable
J285 Unidad de control en el cuadro de instrumentos Z8 Asiento del acompafiante calefactable
J301 Unidad de control para climatizador Z9 Respaldo de asiento del acompafiante calefactable
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Climatizador automatico

El climatizador automatico en el Audi Al esta ejecutado en versién
de zona Unica. La légica operativa equivale a la de la unidad de
control para Climatronic J255 en el Audi TT. En el Tester de diagno-
sis de vehiculos se tiene acceso a la unidad de control para Clima-
tronic J255 a través del cédigo de direccién 08.

Unicamente los vehiculos con climatizador automatico disponen
del sensor de humedad de aire G355. Se encuentra en la base del
retrovisor interior. Conociéndose la intensidad de la humedad del
aire en la zona del parabrisas pueden tomarse oportunamente las
medidas correctivas para evitar que se empafie.

La sefial de conexion para el elemento calefactor adicional de aire
Z35 se transmite a través del bus CAN de datos hacia la unidad de
control del motor J623.

En vehiculos con funcién Start-Stop, segun el ajuste dado a la
unidad de control para Climatronic J255 puede suprimirse la
funcién "Stop", por ejemplo cuando se solicita descongelacion o
para incrementar la temperatura del habitaculo a un valor especi-
fico.

Componentes conectados

G117

CAN Cuadro

4833

CAN Confort

e

477074
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Leyenda:

C18 Filtro antipardsito para antena integrada en el cristal

E94 Mando para asiento del conductor calefactable

E95 Mando para asiento del acompafante calefactable

G17 Sensor de temperatura exterior

G65 Sensor de alta presiéon

G92 Potenciémetro para servomotor de la chapaleta de tempe-
ratura

G107 Fotosensor de radiacion solar

G112 Potencidmetro para servomotor de la chapaleta central

G113 Potenciémetro para servomotor de la chapaleta del aire
retenido

G135 Potenciémetro para servomotor de la chapaleta del descon-
gelacion

G143 Potenciémetro para servomotor de la chapaleta de recircu-
lacion de aire

G191 Sensor de temperatura de salida del aire central

G192 Sensor de temperatura de salida del aire para vano reposa-

piés
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G263 Sensor de temperatura del aire de salida del evaporador
G355 Sensor de humedad del aire

Jo Relé para luneta térmica trasera

J126 Unidad de control para turbina de aire exterior
J255 Unidad de control para Climatronic

J285 Unidad de control en el cuadro de instrumentos
J519 Unidad de control de la red de a bordo

J533 Interfaz de diagnosis para bus de datos

J882 Unidad de control para calefaccidn de asientos
N280 Valvula reguladora para compresor de climatizacion
V2 Turbina de aire exterior

V68 Servomotor de la chapaleta de temperatura

V107 Servomotor de la chapaleta de descongelacién
V113 Servomotor de la chapaleta de recirculacién de aire
Z6  Asiento del conductor calefactable

27 Respaldo de asiento del conductor calefactable

Z8  Asiento del acompariante calefactable

Z29 Respaldo de asiento del acompafiante calefactable



Elemento de calefaccion adicional de aire

El elemento de calefacciéon adicional de aire Z35 se instala en los
vehiculos A1 con motorizacién diésel para calefactar mas rapida-
mente el habitaculo.

El elemento calefactor tiene una potencia maxima de 1.000 W,
repartida en tres intensidades de calefaccidn. Las intensidades de
calefaccidn se conectan conjuntamente en funcién de las necesida-
des, en una gestion de la red de a bordo.

La potencia maxima del elemento calefactor adicional de aire Z35
se aplica sélo por corto tiempo, directamente después de la solici-
tud de potencia de calefaccidn.

En vehiculos con un sistema solamente de calefaccién y ventilacion
se instala un conmutador en la unidad de control para calefaccién
J65. Si se cierran sus contactos por girar el conmutador de tempe-
ratura en direccién hacia "caliente", se transmite la sefial de masa
hacia la unidad de control del motor ]J623 para la conexién del
elemento calefactor adicional de aire Z35.

En vehiculos equipados con climatizador manual o automético se
transmite la sentencia de conexién para el elemento calefactor
adicional de aire Z35 en forma de una sefial a través del bus de
datos.

Conexién

La alimentacidon de tensién del elemento calefactor adicional de
aire Z35 se establece por medio de dos relés:

» ]359 Relé para rendimiento de calefaccién bajo
» ]360 Relé para rendimiento de calefaccién alto

Reparto del rendimiento total sobre tres circuitos de calefaccion:

AR AR

UL

477238

Elemento de calefaccién adicional de aire Z35 parcialmente desarmado

}!'-—---Ej i| |i B
T + 1359 - 1360

Intensidad Efecto / Relé Relé

de calefac- rendimiento de J359 J360

cion calefaccion

0 Z35 OFF OFF OFF

1 bajo ON OFF

2 mediano OFF ON

3 maximo ON ON
Leyenda:

ON Relé conmutado
OFF  Relé no conmutado

.

477231
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INnfotainment

El Audi A1 cumple con todos los deseos de su grupo objetivo
aficionado a la técnica. El cliente puede elegir desde el sistema de
radio chorus de serie hasta el MMI Navigation plus.

Para satisfacer todos los deseos de los clientes, Audi ofrece multi-
ples opciones de equipamiento y accesorios para el Audi Al.

También después de la entrega del vehiculo, el cliente puede
encomendar el "equipamiento como accesorio" de componentes de
Infotainment en su Audi Al.

Ejemplo del navegador: Si el cliente no desea determinar con el
pedido del vehiculo si va a utilizar un sistema de navegacion,
posteriormente tiene la posibilidad de pedir una preinstalacién de
navegacion por medio del pedido del paquete de conectividad. Si
mads tarde se decide por instalar el navegador, podra encomendar
la activacién del funcionamiento del navegador en un concesiona-
rio Audiy ya sélo tendra que pagar un importe restante.

Cuadro general de variantes

Para el Audi A1l se ofrecen cinco variantes. En Europa se monta de
serie la radio chorus. Como opciones estan disponibles la radio
concert o el MMI Navigation plus.

Si se elige la radio concert se la puede pedir combinada con el
paquete de conectividad o con el paquete de navegaciéon. En ambos
casos de los equipamientos variantes se amplia la radio concert
con ciertas funciones, tales como Audi music interface.

La diferencia entre el paquete de conectividad y el paquete de
navegacion reside en que el cliente puede mandar activar en una
fecha posterior la funcién de navegacion si ha pedido la radio
concert combinada con el paquete de conectividad. Esto se lleva a
cabo en un concesionario Audi, en el que cliente recibe la tarjeta SD
necesaria con los datos para la navegacion.

En la tabla siguiente se relacionan los equipamientos esenciales de
serie y opcionales.
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Radio chorus
(sélo Europa)

Radio concert

Equipamiento basico

Pantalla monocromatica de 3,1
con 132 x 46 pixeles

Pantalla cromatica TFT de 6,5
con 400 x 240 pixeles

Mends Car

Radio AM/FM con receptor single

Radio AM/FM con fases Diversity

TP-Memo (durante la marcha)

Reproductor CD (MP3)

Reproductor CD (MP3, AAC, WMA)

Un lector de tarjetas SD
(SDHC hasta 32 GB)

Hembrilla AUX-In

Sistema de sonido Basic o Basic Plus
(de 2 6 4 canales, dependiendo del
pais)

Sistema de sonido Basic Plus
(4 x 20 vatios)

Opciones

Interfaz Bluetooth para HFP
y A2DP (9ZX)

Preinstalacion universal para
teléfonos maviles UHV (9ZF)

Radio digital DAB

Cambiador CD (MP3)

Sistema de sonido Audi

BOSE Surround Sound




Radio Concert con paquete de
conectividad

Radio Concert con paquete de
navegacion

MMI Navigation plus

Pantalla cromatica TFT de 6,5
con 400 x 240 pixeles

Pantalla cromatica TFT de 6,5
con 400 x 240 pixeles

Pantalla cromatica TFT de 6,5
con 800 x 480 pixeles

Mends Car

Mends Car

Mends Car

Preinstalacion de navegacion

Navegacion en 2D con tarjeta SD

Navegacién en 3D con disco duro

Radio AM/FM con fases Diversity

Radio AM/FM con fases Diversity

Radio AM/FM con fases Diversity y
receptor de fondo

TP-Memo (durante la marcha)

TP-Memo (durante la marcha)

TP-Memo

Reproductor CD (MP3, AAC, WMA)

Reproductor CD (MP3, AAC, WMA)

Reproductor DVD
(audio/video, MP3, AAC, WMA,
MPEG4)

Dos lectores de tarjetas SD
(SDHC hasta 32 GB)

Dos lectores de tarjetas SD
(SDHC hasta 32 GB)

Dos lectores de tarjetas SD
(SDHC hasta 32 GB)

Jukebox de aprox. 20 GB

Audi music interface (AMI)

Audi music interface (AMI)

Audi music interface (AMI)

Sistema de sonido Basic Plus
(4 x 20 vatios)

Sistema de sonido Basic Plus
(4 x 20 vatios)

Sistema de sonido Basic Plus
(4 x 20 vatios)

Interfaz Bluetooth
para HFP y AMI (9ZX)

Interfaz Bluetooth
para HFP y AMI (9ZX)

Interfaz Bluetooth
para HFP y AMI (9ZX)

Sistema de didlogo por voz

Sistema de didlogo por voz

Sistema de didlogo por voz Premium

Preinstalacion universal para teléfono
mévil UHV (9ZF)

Preinstalacion universal para teléfono
mévil UHV (9ZF)

Preinstalacion universal para teléfono
mévil UHV (9ZF)

Radio digital DAB

Radio digital DAB

Radio digital DAB

Cambiador CD (MP3)

Cambiador CD (MP3)

Cambiador CD (MP3)

Sistema de sonido Audi

Sistema de sonido Audi

Sistema de sonido Audi

BOSE Surround Sound

BOSE Surround Sound

BOSE Surround Sound

Receptor de TV (sélo Japon)
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Radio chorus (sélo Europa)

La radio chorus depende del pais y se asocia al sistema de sonido
Basic o Basic plus. El receptor simple para la recepcién de FM/AM

es abastecido con las sefiales necesarias por la antena del techo.
La radio R va ligada al CAN Infotainment.

La radio tiene las caracteristicas siguientes:

» Receptor single de AM/FM

» Recepcion de RDS con TP

» Reproductor CD audio (MP3)

» Pantalla monocromatica de 3,1“ (blanco y negro)

» 6 teclas de funcién programable

» 24 presintonias (respectivamente 12 para emisoras de FM
y de AM)

» Potencia: 2 x 20 vatios o bien 4 x 20 vatios (dependiendo
dle pais)

» Regulacion de volumen en funcién de la velocidad (GALA)

Diagnosis

El acceso a la radio R se establece con el cédigo de direccién
"56 - Radio". La codificacion de la radio se realiza a través de la
gestion de versiones de software.

Para adaptaciones individuales hay tres canales disponibles.
Estos son:

Canal 03 - para ajustar el tiempo operativo entre 1 minuto y
99 minutos tras la desconexién del encendido con conexién
manual.

Canal 22 - para volver a poner los ajustes del tono en posicién
media.

Canal 45 - para conectar y desconectar una sefial actstica de
confirmacién. Con cada pulsacién de una tecla de mando se
escucha entonces esa sefial acustica.

Estdn disponibles dos tests de actuadores:

1) Con ayuda del primer test de actuadores pueden verificarse
los altavoces a base de emitir una sefial acustica de prueba.

2) El segundo test de actuadores se encarga de estimular la
pantalla para efectuar con ello una comprobacién visual.
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Audl charus

Frontal de radio chorus

Terminal de antenas FM/AM

Reverso de radio chorus
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Radio concert (Radio Media Center)

La radio concert en el Audi Al pertenece a la plataforma de Info-
tainment con la designacién interna Radio Media Center (RMC).
Dependiendo del equipamiento, la Radio Media Center combina
casi todas las funciones de un vanguardista sistema de Infotain-
ment, desde el receptor de radio con fases Diversity hasta la
unidad de control de la navegacion, en una sola carcasa. La carcasa
de la RMC equivale a la de un aparato 1-DIN. De manera similar
como sucede en el caso de la unidad de control para electrénica de
la informacién 1 del MMI (unidad principal) también la RMC
constituye la central de control para Infotainment.

La RMC dispone de una légica operativa MMI galardonada multi-
ples veces y viene a equivaler con ello a la filosofia de Audi, que
consiste en configurar el manejo de un sistema del modo mas
intuitivo que sea posible.

La RMC dispone de diversos idiomas para el menu guiado y el
didlogo por voz. Si se desea un idioma diferente al que viene
preajustado se lo puede implementar con el CD de idiomas.
EL CD de idiomas se entrega con el vehiculo, dependiendo del
mercado en cuestion.

La RMC apoya actualmente los idiomas siguientes:

Europa EE.UU. Resto del mundo
» Aleman » Inglés (US) » Inglés (UK, voz masculina)
» Inglés (UK) » Francés (CAN)
» Francés (UE) » Espafiol (US)
» Espariol (UE) » Portugués (BRA)
> Italiano
> Portugués (UE)
» Holandés
» Ruso (cirilico)
» Checo
» Polaco
Nota
' Dependiendo del pais en cuestidn puede haber restricciones en lo que se refiere al mando por voz.
| El polaco, por ejemplo, sélo estd disponible para la informacién de salida de la navegacién.

Segun la version, la designacion de la Radio Media Center es:
» R (unidad de control de radio)
» ]794 (unidad de control para electrénica de informacién 1).

En la RMC se aplican dos diferentes variantes de sistemas de buses.
La RMC en la versidn basica (sélo radio) se conecta al CAN Infotain-
ment. La RMC estd ejecutado en version de unidad de control para
bus MOST, si por ejemplo se lleva a bordo el sistema de sonido Audi
o la radio digital. La RMC es en este caso también la unidad de
control maestra para el bus MOST.

Unidades de control agrupadas en RMC

Segun el equipamiento de Infotainment que lleve el Audi Al se
agrupan las funciones de las siguientes unidades de control y de
las unidades de reproduccion en RMC segun se indica a continua-
cion:

» Unidad de control para informacién delante 523

» Unidad de control de radio R (opcional con radio digital DAB)
» Reproductor CD single R89

» Unidad de control de navegacién J401

» Transceptor para teléfono R36

» Unidad de control para entrada de voz ]J507

» Unidad de control para fuentes de audio externas R199

» Unidad de control para paquete digital de sonido ]525

» Lector de tarjetas SD

Unidad de control para
fuentes de audio externas
R199

Unidad de control para
informacion delante
1523

Navegacion
]401

Unidad de control
para entrada de voz
1507

de informacion 1

Unidad de control para electrénica \

Unidad de control

de radio

Amplificador

_ Transceptor de teléfono
~ R36

Lector de tarjetas SD
477077
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Variantes de la Radio Media Center

La Radio Media Center esta ejecutada ya sea en forma de unidad de
control CAN o MOST. En la variante CAN la unidad de control
central para RMC lleva la designacién de "unidad de control de
radio R". En la variante MOST existen dos series de las versiones de
hardware. Una serie se denomina variante de radio y la otra
variante de navegacion.

La RMC lleva entonces la designacién de "unidad de control para
electronica de informacion 1 ]794".

Enlace al bus de datos RMC-CAN

Tipo de aparato Radio

En la tabla siguiente se muestran las series fundamentales de las
variantes RMC. La variante CAN solamente la hay en una versién de
hardware. En el caso de las variantes MOST hay diferentes hard-
ware de unidades de control en funcidn del equipamiento.

RMC-MOST

Variantes de hardware radio Variantes de hardware navegacién

Vista del frontal

Vista por detras

Designacién en el dreade  Unidad de control de radio R

Postventa

Unidad de control para Unidad de control para
electrénica de informacion 1 electrénica de informacion 1
1794 1794

Direccion para diagnosis 56 - Radio

5F - Electrénica de informacién  5F - Electrénica de informacion

Radio concert con Bus CAN

Si para el Audi Al se pide la radio concert sin equipamiento opcio-
nal, el vehiculo lleva un CAN Infotainment. El acceso a la radio
concert estd dado en tal caso a través del cédigo de direcciéon

"56 - Radio". La radio concert lleva en tal caso la designacion
"unidad de control de radio R".

La radio concert posee las siguientes caracteristicas de equipa-
miento en la variante CAN:

» un doble receptor de radio con técnica de fases Diversity para

FM (onda ultracorta) y un receptor single para MW (onda media)

» un lector CD single que emula ficheros en MP3, WMA y AAC
> un lector de tarjetas SD (tarjetas SDHC hasta 32 GB)

» unterminal AUX-In

» un amplificador interno de 4 x 20 vatios

> Menu Car
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Frontal de la RMC con bus CAN 477.070

AM/FM1 FM2

Pantalla

Reverso de la RMC con bus CAN 477.068



Radio concert con Bus MOST

Si el Audi Al lleva una radio concert con una opcién suplementaria,
el vehiculo posee en tal caso un bus MOST para el sistema de
Infotainment.

En la RMC con bus MOST hay dos variantes fundamentales de
hardware. Se reconocen por el nimero de unidades de lectura de
tarjetas SD. Una variante de la radio se reconoce por llevar un
lector de tarjetas SD y la otra variante con sistema de navegacién
se reconoce por sus dos lectores de tarjetas SD.

La RMC con bus MOST lleva en el drea de Postventa la designacién
"unidad de control para electrdnica de informacién 1 J794". Los
reversos de ambas variantes de unidades de control solamente se
diferencian por el conector terminal para la antena GPS.

La RMC posee las mismas funciones en el bus MOST que la unidad
principal del MMLI. Por lo tanto, también es la unidad maestra para
el sistema de bus MOST. En su condicién de unidad maestra de
diagnosis, también en la RMC se utiliza la interfaz de diagnosis
para bus de datos ]533.

La diferencia esencial en la estructura del sistema entre RMCy
MMI consiste en que en la RMC no hay en el bus MOST ninguna
unidad de control de radio por separado. La unidad de control de la
radio esta integrada aqui en la unidad de control para electrénica
de informacién 1 ]794.

Audi multimedia

Embellecedor de la variante de radio RMC 477_070

DAB Bus MOST

AM/FM1 FM Pantalla AMI

Dorso de la variante de radio RMC 477_156

MELCIA MIENLL NFQ

Embellecedor RMC con navegacién 477.184

DAB Navegacion Bus MOST

AM/FM1 FM

Pantalla AMI

Dorso RMC con navegacion 477.092
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Funciones de la radio concert

A continuacién se describen mds detalladamente algunas funciones de la RMC.

Representacion de los menus

El mend principal de la Radio Media Center es un menu guiado
como el que ya se ha aplicado en el MMI3G plus. En todos los
demas menus se realiza la demas seleccidn con ayuda de listas.

Radio

En la RMC siempre va incorporado un doble receptor de radio
analdgico con técnica de fases Diversity. En el caso de la radio
concert con navegacién se incorpora un receptor mds para TMC.
Con el receptor de radio digital (DAB) opcional el sistema cuenta
con la funcién de seguimiento de emisoras. Si se abandona la zona
de recepcion de la emisora DAB se conmuta automédticamente a la
misma emisora en la banda de FM, si esta disponible una de esa
indole.

La radio concert posee la funcién de la lista dindmica de emisoras.
La lista de emisoras es actualizada por medio uno de los dos
receptores de FM. Esto sucede cuando el otro receptor tiene la
suficiente calidad de recepcidn momentanea en FM.

La variante de navegacién de la RMC posee un tercer receptor, que
se utiliza exclusivamente para la recepcion de TMC.

En la version DAB se instala un receptor single. La lista de emisoras
sélo se constituye aqui automaticamente si no esta activa ninguna
fuente DAB. Si la fuente de audio actual es DAB tiene que iniciarse
manualmente la actualizacién de la lista.
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12:00 .l

Menu principal

12:00 .l

Men de listas

Seleccion de la banda de radio

Busqueda de emisoras de radio

Lista de emisoras dinamica

477_093

477094

477_095

477_096

477_145



Navegacion

El navegador dispone de una representacién visual de los mapas
con perspectiva. En el menu de configuracién lleva el nombre de
mapa 3D. Pueden activarse diversos suplementos del mapa a
través del menu "Ajuste”. Se trata, por ejemplo, de listas de manio-
bras o mapas con detalles de cruces. La informacion se visualiza
por medio del procedimiento division de la pantalla. Despendiendo
del mercado en cuestidn existe ademads la posibilidad de visualizar
la velocidad maxima momentdnea autorizada o las velocidades de
referencia habituales del pais.

En la navegacién pueden visualizarse adicionalmente dos rutas
alternativas.

El material de los mapas va grabado en una tarjeta SD. Por
ejemplo, para la variante Europa se emplea actualmente una
tarjeta SDHC de 4 GB.

La Radio Media Center con navegacién es el primer sistema de
navegacion en Audi que no incorpora sensor giroscépico (sensor de
angulo de giro) en la unidad de control. Los datos altamente
exactos de los giros los recibe la unidad de control para electrénica
de informacién 1]794 de la unidad de control ESP a través del bus
de datos. A estos datos de los giros pertenece por ejemplo la
guifiada del vehiculo.

12:00 i\ 477.097
Lista de maniobras
12:00 wi 477.098
Mapa de detalles del cruce
477_100
477099

Rutas alternativas

Nota
' La radio concert con funcién de navegacion lleva la designacién interna de Audi Ready4Nav.
|
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Teléfono

La RMC puede equiparse opcionalmente con sistema de manos
libres Bluetooth (interfaz Bluetooth 9ZX) o bien con una preinsta-
lacién universal para teléfono mévil (UHV/9ZF). En comparacién
con el sistema de manos libres Bluetooth, la preinstalacién univer-
sal de teléfono mévil abarca adicionalmente una sujecién para la
cuna del mévil con antena exterior y amplificador de antena
(dependiendo del pais).

Vinculacion de teléfonos maviles

EL movil tiene que ser vinculado con la RMC a través de Bluetooth
en ambas variantes. Pueden vincularse hasta ocho teléfonos
moviles con la RMC. Para los cuatro primeros moviles se genera
automdticamente un perfil al efectuar la vinculacién y se adoptan
los contactos del mdvil. Una vez creados en el vehiculo estos cuatro
contactos de teléfono mdvil, al vincular un mévil mds se abre una
ventana de seleccidn.

Si han de guardarse los contactos de ese mévil en el vehiculo puede
elegirse uno de los perfiles que ha de ser borrado. Como alterna-
tiva también puede utilizarse el mévil con funciones restringidas.
Esto significa, que los nimeros de teléfono del moévil vinculado
solo estaran guardados hasta el préximo inicio del sistema. Aparte
de ello no pueden crearse contactos locales.

La RMC es capaz de administrar hasta 2.000 contactos de un
teléfono movil. Por cada contacto pueden utilizarse a su vez hasta
cinco numeros de teléfono y dos direcciones.

Hora Menu Setup MMI
Car Tone
L g
[Teléfono | = Q’ﬁ Redio

= | \
- Info 5 Media /
- a Navegacién g

e ———

Menu con funcién de teléfono

02 -de
Sustituir contactos
Nokia 6310i
C905 Audi Training
Movil de Juan

Audi Service Training iPhone

Uttilizar teléfono limitado

B

Indicacion de menu "Sustituir contactos"

477_.093

477.102

Remision
La informacidn sobre los teléfonos moviles autorizados se puede consultar en el "banco de datos para aparatos mdviles".
Tiene acceso por Internet a través de www.audi.com/bluetooth.
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Agenda

La Radio Media Center RMC posee una agenda de direcciones
interna, en la que se administran los contactos transmitidos del
movil como también los contactos creados localmente en el
vehiculo.

Si un movil esta vinculado con RMC puede seleccionarse la agenda
de direcciones en el menu de teléfono.

La agenda de direcciones posee una capacidad para cuatro teléfo-
nos méviles y, por lo tanto, cuatro perfiles. Cada perfil es capaz de
administrar hasta 2.000 inscripciones de un mdvil vinculado y
100 inscripciones creadas localmente en el vehiculo. Para los
cuatro moviles dotados de un perfil activo esta disponible una
capacidad maxima de 5.000 inscripciones.

El grado de ocupacién de la memoria de un mévil actualmente
vinculado se visualiza en el menu de direcciones a través de la
funcién "Memoria" (tecla de funcién programable inferior
izquierda), previa confirmacién de la opcion de menu "Capacidad
de memoria". A través de la indicacién para "Memoria local (en el
vehiculo)" puede comprobarse cuantas inscripciones locales priva-
das o publicas estdn dadas.

Privadas significa en este caso, que las inscripciones Unicamente se
visualizan si esta vinculado el teléfono perteneciente a ese perfil.
Los contactos publicos, por su parte, se visualizan en todos los
casos, independientemente del mévil que esté vinculado.

Los contactos locales pueden ser introducidos en la Radio Media
Center a través del panel de mandos y también estd dada la posibi-
lidad de importar contactos a través de la tarjeta SD o a través de
la memoria USB.

Se pueden importar las que se llaman vCards, que son generables
por ejemplo con Microsoft Outlook. Los contactos guardados
también pueden ser exportados en forma de vCard a tarjetaSD o a
la memoria USB.

Colgar T-Mobile D Marcar )
Introducir nimero
Directorio J
Ndmeros marcados
Llamadas perdidas
Llamadas recibidas
Llamar al buzén de voz
-i\ .
E: Ajustes 477.094
Agenda de direcciones en el ment de teléfono
Navegar - i Llamar
9 T-Mobile D 477.127
Capacidad de la memoria
Importar agenda
Importar contactos
Exportar contactos b
- Navegar T-Mobile D Llamar
_%; Capacidad de la memoria
Meni de memoria Memoria local (en el vehiculo):
6/100
= 1/100
Agenda:
150/2000
Memoria | g = Ajustes
Capacidad de memoria 477.101
Contactos publicos
Contactos privados
Navegar T-Mobile D Llamar
477103
Capacidad de la memoria
Importar agenda
Importar contactos
Exportar contactos =
‘Exportar T-Mobile D Cancelar
Memoria Exportar contactos
Menu de memoria BRI
Tarjeta SD 2
Memoria USB
Uno a uno = Todos
Importar/exportar menu de seleccion de 477121

contactos
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Medios

Dependiendo del equipamiento, la Radio Media Center dispone de
las siguientes unidades de lecturay posibilidades de conexién:

» Lector CD single

» Lector de tarjetas SD (dos unidades en las variantes con
navegacién)

» Audi music interface

» Cambiador CD

» Interfaz Bluetooth para Bluetooth Audiostreaming

Las unidades de lectura ocupadas se sefializan con el simbolo
correspondiente en blanco.
A continuacién se explican los simbolos.

Lector de tarjetas de memoria

Lector de CDs

Cambiador CD (opcional)

Apple iPod a través de Audi music interface (opcional)

N WN R

datos conectada o entrada externa de audio/video
(opcional)
6 Reproductor de audio Bluetooth (opcional)

Visualizacion de la portada

La RMC también puede visualizar la portada musical integrada en
un fichero, aparte de visualizar informacién sobre el nombre de las
canciones al reproducir ficheros de audio de tarjetas SD, de memo-

rias USB para grandes masas de datos y del lector CD.

Para que se visualice una portada tienen que estar cumplidos los

aspectos siguientes:

» La portada debe estar alojada en el fichero

» La portada puede tener como méaximo un tamafio grafico de

500 x 500 pixeles

» Son formatos gréaficos admisibles: JPG, JPEG, PNG, BMP, TIFF

o GIF
» Lavisualizacién de la informacion de canciones debe estar
activada en RMC

Audi music interface con memoria USB de grandes masas de

Media © " Fuente

- " Tarjeta SD

'2 = Loose

: 3 ) Soul

£ iPod

I USB stick

“ Bluetooth Audioplayer

Funciones Ajustes
477118
Posibles fuentes de audio
Media _ Fuente
" Popstar Killers 2
oh so wonderful
the Popstar Killers
| Popstar Killers 2
0:06 -3:32
Funciones i Ajustes
477120

Visualizacién de la portada

Remisién
EE Mas informacién sobre los formatos de ficheros reproductibles puede consultarse en el manual de instrucciones.
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Audi music interface (AMI)

La RMC dispone, en el caso del Audi music interface opcional, de
un conector terminal y una posibilidad de comunicacién via Blue-
tooth. El conector terminal va situado en la guantera del Audi Al.
A través de éste pueden reproducirse por ejemplo ficheros de audio
de una memoria USB de grandes masas de datos. Ademas pueden
reprducirse videos a través de un cable adaptador AV. El cable
adaptador AV estd disponible a través del area de Accesorios
Originales Audi. Solamente con este cable adaptador se obtiene
una reproduccién grafica en RMC.

Interfaz Bluetooth

El interfaz Bluetooth puede emplearse en la Radio Media Center
para la funcién de Bluetooth Audiostreaming. Se trata de la misma
interfaz Bluetooth que también se utiliza para la vinculacién del
teléfono movil.

El sistema emula los perfiles Bluetooth A2DP (Advanced Audio
Distribution Profile) y AVRCP (Audio Video Remote Control Profile).
El perfil Bluetooth A2DP es el encargado de transmitir la sefial
estereofdnica y el AVRCP asume la funcién de control sobre el
reproductor.

Segun las funciones que apoya un reproductor Bluetooth de audio,
éste puede ser gestionado a través de AVRCP. Con ayuda del perfil
AVRCP también puede visualizarse informacién adicional en la
pantalla de la Radio Media Center. Se trata por ejemplo de los
nombres del intérprete, el dlbum y el tiempo de audicidn.

La RMC permite establecer una comunicacion simultdnea de un
movil a través de HFP (hands-free profile) y un reproductor de
audio a través de A2DP. La RMC también apoya una comunicacion
simultanea de HFP y A2DP para un mévil con reproductor de audio
integrado. En virtud de ello, depende del teléfono mévil en cues-
tién si es posible establecer una comunicacién simultanea.

Cable adaptador AV

Media | _ Fuente

Titulo: Accelerate
Intérprete: Torpedo
Album: Master

Tiempo de audicién: 0:12

Funciones B Ajustes

Visualizacion al estar vinculado por Bluetooth el reproductor
de audio

Comunicacidon paralela a través de HFP y A2DP

477_128

477_130

477_129

Remision

La informacidn sobre los reproductores Bluetooth de audio autorizados puede consultarse en el "banco de datos para apara-

tos moviles".
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Sistema de dialogo por voz

Con el sistema de didlogo por voz de la RMC pueden manejarse
cémodamente numerosas funciones del sistema Infotainment.
Siempre va instalado cuando el vehiculo lleva un sistema de telefo-
nia de manos libres o el sistema de navegacién.

Los sistemas indicados a continuacion ofrecen la posibilidad de ser
controlados con el mando por voz:

> Teléfono

» Navegacion
» Radio

» Medios

» Info

Con el sistema de didlogo por voz puede consultarse cualquier
nimero de teléfono de la agenda sin tener que crear previamente
una inscripcion por voz. Basta con introducir el comando "Llamar a"
seguido del nombre y apellido, asi como de la categoria deseada
(profesional / privado / red fija/mévil). Asimismo puede iniciarse la
navegacién hacia un destino ya creado, dando el comando "Navegar
hacia" seguido del nombre y apellido. También puede introducirse
un destino de navegacion dando palabras completas de localidad,
calle y nimero de inmueble.

El procesador de voz integrado genera la pronunciacién de una
palabra escrita en el sistema de didlogo por voz (los nombres de
ciudades y calles del navegador, asi como los nombres propios de
la agenda de direcciones). Las salidas se efecttian por medio de una
"voz artificial". No se reproducen textos grabados, sino que el
sintetizador de voz lee mds bien aqui la informacién en cuestidn.
Este procedimiento también se llama "text to speech” (de texto a
voz). A esto se debe que sélo puedan leerse en voz alta los boleti-
nes de los atascos visualizados en el ment Info en forma escrita.

El sistema de didlogo por voz puede ser cambiado, por ejemplo en
Europa, a diversos idomas con ayuda de un CD especifico. Los
idiomas apoyados actualmente figuran en la pagina 81.

Para adaptar mejor el mando por voz al timbre de la voz del con-
ductor esta disponible una funcién de "adaptacién de la articula-
cién individual". La "adaptacién de la articulaciéon individual” puede
activarse en el menu "Setup MMI". Para ello hay que repetir tex-
tualmente 40 términos especificos y combinaciones de nimeros.

Remision

de didlogo por voz dando el comando "Ayuda".

Los diferentes comandos pueden consultarse en el manual de instrucciones del vehiculo o pueden ser emitidos por el sistema

Panel de mandos

El panel de mandos para radio concert en el Audi A1 forma parte
de la RMC. Una RMC en otros modelos Audi puede estar equipada
con un panel de mandos aparte, que recibe el nombre de panel de
mandos para sistema multimedia E380.

A continuacién se explican las tres posibles combinaciones de
teclas para el Servicio Postventa.

Reinicializacion del sistema

Para ejecutar un nuevo arranque (reinicializacion) de la Radio Media
Center tienen que oprimirse brevemente al mismo tiempo las
teclas siguientes:

» Mando pulsador giratorio

» Tecla virtual superior derecha:
» BACK
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MENU INFG

Combinacion de teclas para reinicializacion del sistema 477131



Menu Engineering

El menu Engineering se utiliza por ejemplo para una actualizacién
de software. Para entrar en este menu hay que oprimir y mantener
oprimidas las teclas siguientes:

> BACK
» TONE

Captura de la pantalla

Con la RMC puede capturarse la imagen (screenshot) visualizada.
La imagen puede guardarse en la tarjeta SD colocada o en una
memoria USB para grandes masas de datos que se tenga conec-
tada. Como confirmacién de haber pasado la imagen a la memoria
parpadean las cuatro teclas virtuales.

Para capturar la imagen de la pantalla tienen que oprimirse una
tras otra y mantenerse oprimidas las teclas siguientes:

» Tecla de retroceso
» Tecla de avance

Pantalla de radio concert
(Unidad de representacién visual para unidad de control del panel
de mandos e indicacion, informacion delante J685)

La radio concert se asocia a una pantalla cromatica TFT de 6,5
pulgadas con un poder de resolucion % VGA. Esto equivale a

400 x 240 pixeles. La pantalla en el Audi Al va centrada arriba en
el tablero de instrumentos y puede ser abierta y cerrada por
abatimiento manual.

La pantalla va conectada a RMC por medio de un conector de 4
polos. Dos de los cuatro conductores se utilizan para la transmision
de imagenes a través de LVDS y un conductor es para la transmi-
sién de datos a través de bus LIN. El cuarto conductor es de masa.
La alimentacién de tension de la pantalla se establece a través de
un conector aparte.

Audl multimedia

Combinacién de teclas para menu Engineering

Al rmultiredia

Combinacién de teclas para capturar la imagen

Mecanismo de abatimiento para la pantalla

MEMNU

477132

477133

477122
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MMI Navigation plus

El sistema MMI Navigation plus del Audi Al estd basado en el MMI
Navigation plus del Audi A8 2010. Se trata del MMI de III genera-
cién. La designacién interna es MMI3G plus.

Para el Audi Al se ha integrado el panel de mandos en el embelle-
cedor frontal de la unidad de control para electrénica de informa-
cién 1)794. Como delimitacién visual hacia la radio concert (RMC)
se emplea el marco cromado del panel de mandos.

El sistema MMI Navigation plus en el Audi Al tiene las siguientes
caracteristicas de equipamiento:

» Menus guiados
» Disco duro de 60 GB con aprox. 20 GB para Jukebox
» Navegacién en 3D con modelos de ciudades en 3D
» Reproductor DVD
» 2 lectores de tarjetas SD (tarjetas SDHC hasta 32 GB)
» Sistema de didlogo por voz Premium
> Audi music interface
» Unidad de control de radio con fases Diversity
» Amplificador de 4 canales (integrado en la unidad de control de
radio)
» Pantalla TFT de 6,5 pulgadas con 800 x 480 pixeles
» Pulsador giratorio con funcién de Joystick
» Audi music interface
» Interfaz Bluetooth para
» sistema de manos libres
» Audiostreaming

Audi multimedia

sD SD2

MENL INFO

Unidad de control para electrénica de informacién 1 J794 en 477.073

versiones con MMI

AMI FBAS
Navegacion Pantalla Bus MOST
Dorso del J794 en versiones con MMI 477072
Hora Menu Setup MMI
Car Tone
. -
- b ¥
Jeigfono Radio
!‘ Info Navegacion | Media m
477125
“7wc | Rutaetapas Navegacién Criterios

especiales 9
Direccién Directorio ﬂ

: || 477,091
Recorrido | Ajustes
el Car Manual
Servicio%c

Control

Ajustes del
vehiculo

Asistencia al
conductor

[Thic P

Mends guiados en MMI Navigation plus 477051

Remision
Mds informacién sobre el MMI de III generacién podra consultarse en los Programas autodiddcticos 456 "Audi A8 2010"y

435 "Audi MMI de III generacién”.
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Panel de mandos

El panel de mandos para sistema multimedia E380 del MMI en el
Audi Al forma parte del frontal de la unidad de control para
electrénica de informacién 1 J794 (unidad principal). El panel de
mandos es, a pesar de ello, una unidad de control autdrquica, y se
encuentra comunicado con la unidad principal por medio de un
conector mdltiple.

A continuacidén se explican las tres posibles combinaciones de
teclas para el Servicio Postventa.

Reinicializacion del sistema

Para llevar a cabo una reinicializaciéon (Reset) del MMI tienen que
oprimirse brevemente al mismo tiempo las teclas siguientes:

» Mando pulsador giratorio
» Tecla virtual superior derecha
» TONE

Menu Engineering

El menu Engineering se utiliza por ejemplo para una actualizacién
de software. Para entrar en este menu hay que oprimir y mantener
oprimidas las teclas siguientes:

> BACK
» TONE

Captura de la pantalla

Con el MMI puede capturarse la imagen momentanea de la panta-
lla (screenshot). La imagen puede guardarse en la tarjeta SD
colocada o en una memoria USB para grandes masas de datos que
se tenga conectada. Como confirmacién de que la imagen ha
pasado a la memoria parpadean las cuatro teclas virtuales.

Para capturar la imagen de la pantalla tienen que oprimirse una
tras otra y mantenerse oprimidas las teclas siguientes:

» Tecla de retroceso
» Tecla de avance

Pantalla en versiones con MMI Navigation plus
(Unidad indicadora para unidad de control del panel de mandos e
indicacidn, informacion delante )685)

EL MMI se asocia con una pantalla cromatica TFT de 6,5 pulgadas
con poder resolutivo VGA, lo que equivale a 800 x 480 pixeles. La
pantalla va centrada arriba en el tablero de instrumentos y puede
ser abierta y cerrada por abatimiento manual. La pantalla va
acoplada con un conector de 4 polos a la unidad de control para
electrénica de informacién 1 J794. Dos de los cuatro conductores
se utilizan para la transmisién de imdgenes a través de LVDS y un
conductor es para la transmisién de datos a través de bus LIN. El
cuarto conductor es de masa. La alimentacion de tension para la
pantalla se establece por medio de un conector aparte.

477072

Conector hacia ]J794 Conector mdltiple en J794

Audi multimedia

MENL |13

Combinacion de teclas para reinicializacion del sistema MMI

Audi multhmedia

s01

MEMLI

Combinacién de teclas para ment Engineering de MMI

Audi multimedia

477_151

477_150

Combinacién de teclas para capturar la imagen en MMI

477_152

Pantalla J685

477_183
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Sistemas de sonido

En el Audi Al se ofrecen tres diferentes sistemas de sonido. Seguin
el pais en cuestion se monta de serie el sistema de sonido Basic o
bien Basic plus. Para ello se instalan cuatro o respectivamente
ocho altavoces. La radio los abastece con 2 x 20 vatios o bien

4 x 20 vatios. En la version radio concert con MMI Navigation plus
ya se incluye el sistema de sonido Basic plus.

El sistema de sonido Audi opcional (designacién en el area de
Postventa: Standard Sound) se equipa con 10 altavoces. La etapa
final integrada en el equipo de radio (en versiones con MMI Naviga-
tion plus) o en la RMC se encarga de abastecer a los altavoces a
través de seis canales, con una potencia total de 180 vatios.

Audi Al Basic y sistema Standard Sound

Altavoz de medios-graves
detras a izquierda

(a partir de Basic plus)
R159

Altavoz de agudos
detras a izquierda

(a partir de Basic plus)
R14

Subwoofer
(sélo para Standard Sound)
R211

Altavoz de medios-graves
detras a derecha

(a partir de Basic plus)
R160

94

EL BOSE Surround Sound ofrece un deleite auditivo de méximo
nivel. EL amplificador BOSE por separado (unidad de control para
paquete digital de sonido ]525) distribuye su potencia total de
465 vatios hacia los 14 altavoces. En el caso del BOSE Surround
Sound los dos altavoces de graves en las puertas delanteras
también son puestos en escena visual por medio de una ilumina-
cién indirecta en sus rejillas. La excitacién de los LEDs que van
instalados alli para esos efectos corre a cargo de las unidades de
control de las puertas delanteras.

Altavoz de medios-graves
delante a izquierda
R101

Altavoz de agudos Altavoz central
delante a izquierda (sélo para Standard Sound)
R20 R208

477_.067

Altavoz de agudos Altavoz de agudos
detrds a derecha delante a derecha
(a partir de Basic plus) R22

R16

Altavoz de medios-graves
delante a derecha
R102



Audi A1l con BOSE Surround Sound

Unidad de control para
paquete digital de sonido

]525

R159

Altavoz de efectos
(altavoz de medios surround)
R209

Altavoz de efectos

(altavoz de medios surround)

R210

Subwoofer

R211

Altavoz de medios-graves
detras a izquierda

R103

Altavoz de agudos
detras a izquierda
R14

Altavoz de medios-graves
detrds a derecha
R160

Altavoces de medios
delante a izquierda

Altavoz de agudos
delante a izquierda
R20

Altavoz de graves
delante a izquierda
R21

Altavoz central
(Surround Sound)
R208

477056
Altavoz de agudos Altavoz de graves
detras a derecha delante a derecha
R16 R23
Altavoces de medios Altavoz de agudos
delante a derecha delante a derecha

R104

R22
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Sistemas de antenas

El Audi A1 monta sistemas de antenas de diferente arquitectura,
dependiendo del equipamiento. En la variante con radio chorus se
instala exclusivamente una antena en el techo para recpecién de
AM/FM. Si el vehiculo lleva otros sistemas de Infotainment se
agregan antenas en el parabrisas y en la luneta trasera.

Antenas detras del parabrisas

:

Terminal para navegacion Chapa soporte para antenas
de teléfono y navegacion

Terminal para teléfono

Si el vehiculo esta equipado con el techo deflector panordmico
opcional se suprime la antena del techo. Las antenas para recep-
cién de AMy FM1 se instalan en tal caso en el spoiler del techo.

477119

Antena para teléfono Antena para navegacion
R65 R50

Cuadro general de las antenas en la zona de la trasera con antena en el techo

Banda DAB III

Banda
DAB L

/
Amplificador de M
antena 3
R112

Terminal DAB

Amplificador de antena
R24
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Antena en el techo

FM1/AM
R216

477.089

Terminal FM2



Cuadro general de las antenas en la zona de la trasera con techo deflector panoramico

Banda DAB III AM Terminal FM1/AM
Amplificador de antena 2
/ R111
Banda DAB L /

{
Amplificador de
antena 3
R112
Terminal
DAB
FM

477.088
Amplificador de antena Terminal FM2
R24

Tecla ocupable en el volante multifuncion

El volante multifuncién del Audi Al dispone de una tecla ocupable
de forma individual, la llamada tecla comodin. Si en el menu Car se
selecciona "Ajustes del vehiculo" se encuentra alli la opcién "Ocu-
pacién tecla del volante". Con este menu puede seleccionarse
entonces una de las cinco funciones que ofrece.

Tecla comodin 477.134

Car Manual
Ajustes en el vehiculo -~ Programacién tecla volante

Activar/desactivar indic. NAV ]
Colores mapa NAV dia/noche ™
Activar/desactivar info. trafico 0
Cambio RADIO/MEDIA Zi

Avanzar )

TP $o

477_135
Men para ocupacién de la tecla comodin
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Servicio

Activacion de producto en el Servicio

¢Quién no lo conoce? Nuevo programa PC recién comprado, ir
deprisa a casa para instalarlo en el PCy luego ...

Muchos productos de software tienen que ser activados actual-
mente por el fabricante después de la instalacién. El usuario tiene
que establecer para ello un contacto por teléfono o directo por
Internet hacia el fabricante, para activar su software. En el caso del
software operativo se intercambia, entre otras cosas, informacion
acerca del hardware empleado o bien acerca del software utilizado
anteriormente. Ademas de ello, el usuario necesita un nimero de
licencia o un cédigo PIN. Con estas medidas los fabricantes esta-
blecen que los productos adecuados sean utilizados con el hard-
ware que corresponde.

También en Audi vienen implantandose cada vez mas activaciones
de producto.

Ejemplo del Audi Al: El vehiculo puede ser pedido con radio
concert y paquete de conectividad (el llamado Ready4Nav). Si el
cliente se decide por hacer activar la funcién del navegador, tiene
que comprar un paquete de actualizacién en su concesionario Audi.
Consta de las partes siguientes:

1) Documento de activacién para la funcion del navegador

2) Volumen actual de los datos de navegacion (en tarjeta SD)
con documento de activacién para los derechos de usuario
del mapa de navegacion

Flasheado de Audi Audi
Prueba de funcionamiento égillA(:lLa)ZOH)

Berlina, 3 puertas (popa corta)
CAXA 1,4 L TFSI / 90 kW

Un documento de activacion sirve de certificado para los derechos
de un usuario y contiene tres nimeros:

1) Cédigo de activacién
2) Nimero de activacion
3) Cédigo PIN

Un derecho de usuario es valido exactamente para un vehiculo y no
es transmisible.

Una activacién de producto tinicamente puede ser llevada a cabo
por parte de un concesionario Audi, con ayuda del Tester de diag-
nosis de vehiculos. Para ello siempre es necesaria una conexién
Online con el sistema de gestion de versiones de software (SVM).
El programa de verificacion necesario "SVM - liberaciones" esta
disponible en las funciones "Flasheado de Audi", "Funciones
guiadas"y "Localizacién guiada de averias". Hay que darle la
preferencia al empleo del programa a través de "Flasheado de
Audi".

Gestion de versiones de software (SVM)
SVM - comparacion tedrico/efectivo

SVM - comprobar comunicacién

Introduccién directa SVM: cédigo SVM para actualizacién relacionada con problemas

Introduccién directa SVM: generar cédigo SVM para transformacion del vehiculo

'Modo opera- | Test de sistemas| Ira 3
tivo del vehiculo -

N >

477_169




Con ayuda de este programa se realiza, por una parte, la activacién
de un producto nuevo y, por otra, en el caso de una reparacion se
vuelven a ingresar datos o funciones ya existentes (liberacién).
Para la ejecucion del programa también tiene que introducirse la
contrasefia de usuario GEKO por parte del empleado del taller que
ejecuta ese trabajo.

Audi
Audi Al 2011>

2011 (B)

Berlina, 3 puertas (popa corta)
CAXA 1,4 L TFSI/ 90 kW

Flasheado de Audi
Prueba de funcionamiento

Indicaciones para la comprobacién
¢Desea usted
- 1 - liberar datos/funciones recién adquiridos?

- 2 - liberar datos/funciones ya existentes (p. ej.
después de la sustitucién de la unidad de control)?

- 3 - abortar el programa de verificacion?

477.168
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Secuencias de la activacién de un producto nuevo

A continuacién se representa esquematicamente el ciclo del
procedimiento para la liberacién de un producto nuevo. Para mas
claridad de la representacién se omite aqui el ingreso en el pro-
grama guiado del Tester de diagnosis de vehiculos. Después de
iniciar el programa tiene que seleccionarse el programa de verifica-
cién "1 - Liberar datos/funciones recién adquiridos" para los
efectos de activacion (ver pagina 99, figura 477_168).

Documento de activacion

La descripcion del proceso comienza tras la introduccién de los
datos de usuario GEKO.

4. Consulta de liberacién con
datos de activacién

5. Respuesta con nuevo

2. Introduc-
cién datos de
datos de acti-
vacién (cédigo

1. Lectura de datos
de activacién
(cédigo de activa-
cién, nimero de

activacién, PIN) de activacion, datos del
ndmero de vehiculo
activacion,
PIN)

Si se trata de liberar la navegacién para la radio concert del Audi Al

tiene que ejecutarse dos veces el ciclo de activacién. La primera vez

sirve para activar la funcién del navegador y la segunda para liberar

los derechos de usuario para el volumen de datos de navegacién.

3. Transmision

cédigo de liberacion

6. Ingreso del cédigo de libera-
cion en el vehiculo

477181

Secuencias para un restablecimiento en caso de reparacion

Si se sustituye una unidad de control, en la que ya se llevd a cabo
una activacién, serd preciso volver a hacer la liberacién. Para
rehacer la liberacién, después de la codificacion automaticay la
parametrizacion, tiene que ejecutarse sucesivamente el programa
de verificacion "SVM - liberaciones". Esto se incluye en el programa
de verificacién al ejecutar el programa denominado "Sustituir
unidad de control".

Después de iniciar el programa tiene que seleccionarse para la
reliberacién el programa de verificaciéon "2 - Liberar datos/funcio-
nes existentes" (p. ej. tras sustitucién de la unidad de control) (ver
pagina 99 figura 477_168).

100

A continuacidn se presenta esquematicamente la secuencia de
operaciones para reliberar en caso de una reparacién. Para mas
claridad de la representacién se omite aqui el ingreso en el pro-
grama guiado del Tester de diagnosis de vehiculos. La descripcién
del proceso comienza tras la introduccidn de los datos de usuario
GEKO.



1. Puesta en vigor restableci-
miento de liberaciones

3. Chequeo del cédigo de liberacion
documentado para el vehiculo

ﬁ

. Respuesta con cédigos de

culo

Al restablecer una liberacién ya no tienen que introducirse datos de
activacion. Estos datos ya han sido inscritos en SVM con motivo de
la primera activacion.

Visualizacion al final de una liberacion

Tras una liberacién lograda aparece en el Tester de diagnosis de
vehiculos una confirmacién acerca de los datos o funciones que
han quedado activados. Por ejemplo, después de una actualizacién
de los datos de navegacién se visualizan los afios de los mapas que
son validos ahora para el vehiculo.

Flasheado de Audi Audi
Audi A1 2011>
2011 (B)

Prueba de funcionamiento

Inscribir/leer cédigo de liberacion
El cédigo de liberacién necesario para activar los
datos/funciones ha sido memorizado con éxito en
la unidad de control.

Estan activados los siguientes datos/funciones:
Banco de datos de navegacion MMI3G, afio mapas
2010, Audi: validoBanco de datos de navegacion
MMI3G, afio mapas 2011, Audi: valido

Oprima la tecla Listo.

2. Transmisién
datos del vehi-

Berlina, 3 puertas (popa corta)
CAXA 1,4 LTFSI/ 90 kW

liberacién documentados

SVM

5. Restableci-
miento de los
cédigos de libe-
racién docu-
mentados en el
vehiculo

477.182

Una liberacién de esa indole también resulta necesaria para unida-
des de control en las que ya se hayan activado funciones en fabrica.
Este caso esta dado, por ejemplo en el Al, si se sustituye la unidad
de control para electrdnica de informacién 1 794 (RMC) con
funcién de navegacion.

477.167
Nota
Después de activar un mapa de navegacién de actualidad también pueden utilizarse todas las versiones anteriores del nave-
| gador. Si por ejemplo en un MMI3G estd liberado el mapa para 2011, también apoya las versiones 2009 y 2010.
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Inspeccion y mantenimiento

Con el lanzamiento del modelo 2011 (a partir de la semana de

produccion 22/2010) se han redefinido las intervenciones de

Servicio supeditadas al tiempo en todos los modelos Audi. » El cambio de aceite como intervencién de Servicio flexible
supeditada al perfil de conduccién individual.

» Intervenciones de Servicio supeditadas al recorrido, que vencen
al cabo de un mdltiplo de 30.000 km.

» Intervenciones de Servicio supeditadas al tiempo, que siempre
vencen al cabo de intervalos determinados, como p. €j. el
primer cambio de liquido de frenos al cabo de tres afios.

Representacion a titulo de ejemplo de una indicacién de intervalos de Servicio en el MMI

El valor en la casilla de las intervenciones de Servicio supeditadas
al tiempo se cifra ahora para un vehiculo nuevo en 730 dias

(2 afios) y se actualiza a diario.

La casilla de las intervenciones de Servicio supeditadas al recorrido

Carr Manual de instrucciones
de a bordo
Servicio y control Intervalos de Servicio
Préximo cambio de aceite:
.
Préximo Servicio:
en 30.000 km / en 730 dias
T™C 10:43 = oy B
Intervencién de Servicio Intervencién de Servicio supedi-
supeditada al recorrido tada al tiempo

Se visualizan por separado los siguientes trabajos de Servicio:

Intervencién de Servicio flexible

477054

En vehiculos nuevos primeramente no aparece ninguna indicacién
en la casilla destinada al préximo cambio de aceite (intervencion

de Servicio flexible). Sélo después de 500 km puede producirse una

visualiza en vehiculos nuevos 30.000 km y va contando degresiva- las cargas que han intervenido.

mente por pasos de 100 km.

Cuadro general de los intervalos de mantenimiento

Intervalo de cambio de aceite

visualizacién calculada con ayuda del perfil de la conducciény de

Audi Al 1,2 L TFSI Audi Al 1,4 L TFSI Audi A1 1,6 LTDICR Audi A1 1,6 LTDI CR

63 kW 90 kW 66 kW

flexible, 15.000 - 30.000 km / 2 afios

77 kW

Intervalo de Servicio

30.000 km / 2 afios

Filtro de aire 90.000 km / 6 afios 90.000 km / 6 afios 90.000 km / 6 afios 90.000 km / 6 afios
Bujias 60.000 km / 4 afios 60.000 km / 4 afios

Filtro de combustible lifetime lifetime 60.000 km / 4 afios 60.000 km / 4 afios
Distribucién de cadena lifetime lifetime

Correa dentada de la 210.000 km 210.000 km

distribucion

Liquido de frenos

Cambio por primera vez al cabo de 3 afios (dependiendo del mercado), después cada 2 afios

Filtro antipolvo y antipolen

30.000 km / 2 afios

Nota
' Basicamente rigen las especificaciones proporcionadas en la documentacién de actualidad del Servicio.
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Apéndice

Resumen

EL AL es un Audi auténtico - es la oferta Premiumy a su vez un
automovil deportivo en la categoria de los pequefios compactos.
Viene con potentes motores altamente eficaces y con un tren de
rodaje 4gil; fascina por su disefio que despierta emociones y por la
alta calidad de su elaboracion.

EL Al lleva a bordo un extenso abanico de tecnologias altamente
vanguardistas; sobre todo su sistema de Infotainment define
nuevos pardmetros en esta categoria. En su condicién de recién
llegado, el Al estd dirigido primordialmente a la gente jéven, a
clientes orientados hacia el buen estilo de vida y les ofrece exten-
sos margenes para la personalizacion.

Un aspecto es particularmente importante: el conjunto en el Al es
mucho mas que la sola suma de sus componentes -y ello en todos
los sentidos.

Programas autodidacticos

En este Programa autodidactico se recoge toda la informacion
importante sobre el Audi Al. En otros Programas autodidacticos
hallard mas informacion relativa a sistemas parciales mencionados

aqui.
CILD) 3000
bt ® e v S - . @

Sabantsensrogarn 0
D T-Gong-Deppeliupplungsgetrishs 0AM

477.248 477.246 477.244 477.247 477245
SSP 390 Cambio doble embrague de 7 marchas 0AM, referencia nim.: 000.2811.85.60
SSP 410 Proteccion de ocupantes Audi - sistemas pasivos, referencia nim.: A07.5500.41.60
SSP 432 Motor Audi 1,4 L TFSI, referencia nim.: A08.5500.48.60
SSP 442 Motor 1,6 L TDI con sistema de inyeccion Common RailY, referencia nim.: 000.2812.22.60
SSP 485 Motor Audi 1,2 L TFSI, referencia nim.: A10.5500.78.60

D estd siendo redactado nuevo por Audi
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