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Con el Audi 100 comenzd a finales de la década de los 60 el histo-
rial de las berlinas de Audi en el segmento superior. La leyenda de
su creacién sigue representando hoy en dia el revolucionario
espiritu vanguardista de la marca Audi. Con su clasico disefio
desprovisto de adornos superfluos, el Audi 100 pasé a codefinir de
un modo decisivo la fisonomia caracteristica de la década de los
70.Y con ello constituyé el fundamento de una serie de modelos
dentro del que se llamé Segmento C, que hizo surgir numerosos
vehiculos legendarios. Merece la pena recordar el campeén
mundial en aerodindmica de los ochentas y el Avant, como deri-
vado de ese modelo, con su excepcional trasera elegante. O los
afios 90, el Tipo C5 - con sus superficies de trazos tensos y una
trasera de lineas suaves, como representante clasico de esa
década.

Mientras tanto, el Audi 100 se habia transformado en el Audi A6
- con miras a poseer una nomenclatura genérica. Lo que no ha
cambiado hasta la fecha es el lenguaje morfoldgico inconfundible
de Audi, que comparten todos los modelos hasta ahora: el disefio
imperecedero y vanguardista, la combinacién de eleganciay
deportividad. Vanguardismo tecnolégico asociado a un atractivo
estilo que sefiala el camino a sequir.

Audi'100(1972)

Objetivos de este Programa autodidactico:

Este Programa autodiddctico le informa acerca de la técnica
general del vehiculo Audi A6 2011. Cuando haya estudiado este
Programa autodiddctico estard en condiciones de responder a las
preguntas siguientes:

» ;De qué materiales esta compuesta la carroceria?

» ;Qué combinaciones de motores y cambios lleva?

Audi 100 (1990)

El nuevo Audi A6 2011 se halla dentro de esta tradicién. Lleva la
designacién interna C7: el segmento C en su séptima generacién. Y
también este nuevo exponente entusiasma por su disefio, taly
como ha ocurrido con su modelo predecesor

El Audi A6 2011 personifica unos mayores niveles de seguridad y
confort, deportividad puesta al dia, menores consumos, una mayor
agilidad y ligereza gracias a las construcciones aligeradas y a sus
propulsores de altas prestaciones asociados a un disefio futurista.
El Audi A6 2011 es una berlina de negocios que ofrece comodidad
y elegancia deportiva. Compagina un valioso disefio de alta calidad,
propiedades dinamicas deportivas e idoneidad para el uso
cotidiano. Las tecnologias y los equipamientos de confort que
estaban reservados a la categoria de lujo hallan aplicacién a través
suyo en el segmento superior. Las construcciones aligeradas
inteligentes ofrecen nuevas posibilidades y aportan, sobre todo,
una alta eficiencia al conjunto.

El Audi A6 2011 berlina conjuga con ello las innovaciones deri-
vadas de la profesionalidad fundamental de Audi. Cumple las
exigencias de los mds diversos grupos de clientes y retne con ello
idealmente las condiciones para superar incluso los éxitos del
modelo anterior.

486_064

» ¢Como trasciende el aviso de "ocupado” de la fila de asientos
traseros?

» ;Qué tipo de direccién se monta en el A6 20117

» ;Qué sistemas de sonido integra?

» ;Qué ha cambiado en el climatizador?



Introduccion

Indice

Lo esencial resumido 4
Carroceria

Panordmica general 6
Proteccidon de ocupantes

Introduccién 8
Componentes 9
Motores

Motores de gasolina 12
Motores diésel 16
Combinaciones de motor/cambio 25
Transmision de fuerza

Panordmica general 26
Caldeo del ATF / refrigeracion del ATF 28
Refrigeracion del ATF 30
Sensor para deteccién de las marchas G604 32
Tren de rodaje

Introduccién 34
Ejes 35
adaptive air suspension (aas) 36
Sistema de direccién 37
Sistema de frenos 38
Llantas y neumdticos 41
adaptive cruise control (ACC) 41
Sistema eléctrico

Audi drive select 42
Red de a bordo 45
Topologia 46
Alumbrado exterior 48
Faros 50
Opticas traseras 63
Climatizacion

Variantes de la climatizacién 66
Modo efficiency 68
Sistema de mejora del aire 69
Infotainment

Cuadro general de variantes 70
Sistemas de sonido 72
Sistemas de antenas 73
Servicio

Inspeccion y mantenimiento 74
Apéndice

Programas autodidacticos 75

El Programa autodidactico proporciona las bases relativas al disefio y funcionamiento de nuevos modelos de
vehiculos, nuevos componentes en vehiculos o nuevas tecnologias.

El Programa autodidactico no es un manual de reparaciones. Los datos indicados sélo se proponen contri-
buir a facilitar la comprension y estdn referidos al estado de los datos valido a la fecha de redaccion del
SSP.

Para trabajos de mantenimiento y reparacién utilice en todo caso la documentacién técnica de actualidad.
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Remisiéon




Introduccién

Lo esencial resumido

145532

486_015

486_016

Y Anchura a la altura de los hombros
2 Anchura a la altura de los hombros
3 La altura del vehiculo se cifra en 1468 mm, incluida la antena sobre el techo.

4 Altura maxima banqueta - techo interior

Todas las cotas se expresan en milimetros para el vehiculo con peso en vacio.

- 912 - 2912 1091 —
- 4915 -
486.017



486_018

Longitud en mm 4.915 Anchura interior delantera en mm 1.460

Anchura en mm 1.874 Anchura interior trasera en mm 1.429

Altura en mm 1.455 Altura cabeza - techo interior delante en mm 1.046

Ancho de via delantera en mm 1.627 Altura cabeza - techo interior detras en mm 962

Ancho de via trasera en mm 1.618 Anchura util para cargas largas en mm 949

Batalla en mm 2.912 Altura del borde de carga en mm 674

Peso remolcable en kg 1.800 Capacidad del maletero en | 530/995

con freno, en pendiente de 8 %

Peso en vacio en kg 1.575 Capacidad del depésito en | 65 (opcional 75)
Peso total admisible en kg 2.155 Coeficiente de penetracién aerodinamica C 0,26




Carroceria

Panoramica general

La carroceria del Audi A6 2011 comparte la plataforma con el Audi
A7 Sportback, disefiada en versién hibrida. Los componentes de
chapa de acero son de limite eldstico alto y ultra-alto. En el

armazon delantero se aplican las torretas de la suspensién conoci-
das en el Audi A7 Sportback en fundicién a presién de aluminio.

Aceros blandos
Aceros de alto limite elastico
Aceros modernos de alto limite elastico

Aceros de limite elastico ultra alto

La bandeja posterior del Audi A6 2011 consta de chapa de alumi-
nio, igual que en el Audi A6 2005.

Las piezas separables del Audi A6 2011, tales como el cap6 delan-
tero, aletas, puertas y portén/capé trasero, se fabrican en chapa de
aluminio.

Aceros de limite elastico ultra alto (conformados en
caliente)
Piezas de chapa de aluminio

Piezas de fundicion de aluminio

Perfiles extrusionados de aluminio



486_019

Remision
Hallara més informacion sobre la torreta de la suspensidn y sobre el pilar By los largueros en el Programa autodidéctico 478
"Audi A7 Sportback".




Proteccidon de ocupantes

Introduccion

El sistema de proteccién de los ocupantes en el Audi A6 2011 es
comparable con el del Audi A7 Sportback en lo que refiere a equi-
pamiento y funcion. Por supuesto que se han adaptado los compo-
nentes a las condiciones dadas en el Audi A6 2011. Nuevo es el
recordatorio de abrocharse los cinturones para los pasajeros de las
plazas traseras.

Equipamiento adicional

Opcionalmente puede equiparse el vehiculo con airbags laterales
traseros y/o un conmutador de llave para desactivar el airbag

delantero del acompafiante, con su correspondiente testigo lumi-

Nnoso.

Hallard mas informacidn sobre el sistema de proteccién de los
ocupantesy los componentes al respecto en el Programa autodi-
dactico 484 "Audi A7 Sportback: Proteccion de ocupantes, Info-
tainment, climatizaciéon".

Los graficos que se muestran en este capitulo son principios
esquematicos que se proponen facilitar la comprensidn.

Debido a que rigen las disposiciones legales mas diversas que
imponen los mercados a los fabricantes de vehiculos, puede ser
que varie el equipamiento, sobre todo para el mercado de los
EE.UU.

Remision
Hallard informacion mas detallada sobre el sistema de proteccion de los ocupantes y los componentes al respecto en el
Programa autodidactico 484 "Audi A7 Sportback: Proteccién de ocupantes, Infotainment, climatizacién”.




Componentes

El sistema de proteccién de los ocupantes en el Audi A6 2011
consta de los siguientes componentes y sistemas:

» Unidad de control para airbag

» Airbags adaptativos para conductor y acompafiante

» Airbags laterales delanteros

> Airbags de cabeza

» Sensores de colision para airbag delantero

» Sensores de colisién para deteccidon de colision lateral en las
puertas

» Sensores de colision para deteccidn de colision lateral en los
pilares C

Enrolladores automaticos de los cinturones delanteros con
pretensores pirotécnicos y limitadores de la fuerza de los
cinturones, en versién conmutable

Fusible pirotécnico de la bateria

Recordatorio de abrochar cinturones para todas las plazas
Microrruptor de cinturén en todas las plazas

Deteccién de ocupacidn de la plaza en el asiento del
acompafiante

Deteccién de ocupacidn de la plaza del conductory
acompafiante

486_011



Recordatorio de abrochar cinturones traseros

Después de la conexién del encendido se visualiza en la pantalla
central del cuadro de instrumentos el estado operativo de los
cinturones de seguridad durante 31 segundos (abrochados / no
abrochados).

Con cada cambio de estado operativo se produce una nueva indica-
cién de 31 segundos. Si durante la marcha, a una velocidad supe-
rior a los 25 km/h, un ocupante de una plaza trasera se desabrocha
el cinturén, suena una vez una sefial acustica de aviso y la indica-
cién en la pantalla central empieza a parpadear durante 31 segun-
dos.

A través de los microrruptores de los cinturones traseros lado
conductor E258, lado acompafiante E259 y central E609, la unidad
de control para airbag J234 recibe la informacidn sobre si estdn
abrochados los cinturones.

Recordatorio de abrochar cinturones traseros

486_012
Cinturén de Cinturén de
seguridad seguridad no
abrochado abrochado

ON

Borne 15
OFF
No
Cinturén de abrochado
seguridad abrochado
Representacion activ# @
visual o I luce parpadea I luce I
31 seqg. 31 seqg. 31 seg.

Aviso acustico

sctvo)) ]

OFF

Velocidad >25km/h I

> 25 km/h

Leyenda relativa a la figura de la pagina 11:

E24
E25
E224

Microrruptor del cinturén lado conductor
Microrruptor del cinturén lado acompafiante
Conmutador de llave para desactivar el airbag lado
acompafiante (opcional)

Microrruptor del cinturdn trasero lado conductor
Microrruptor del cinturdn trasero lado acompafiante
Microrruptor del cinturdn trasero central

E258
E259
E609

G128
G179

Sensor de ocupacion de la plaza lado acompafiante

Sensor de colisién para airbag lateral lado conductor (puerta
del conductor)

Sensor de colision para airbag lateral lado acompafiante
(puerta del acompafante)

Sensor de colision para airbag lateral trasero lado conductor
(pilar ©)

Sensor de colisién para airbag lateral trasero lado acompa-
fiante (pilar C)

Sensor de colisién para airbag delantero lado conductor
(frente delantero izquierdo)

Sensor de colisién para airbag delantero lado acompafiante
(frente delantero derecho)

Limitador de la fuerza del cinturdén lado conductor
Limitador de la fuerza del cinturén lado acompafante
Sensor de posicién del asiento lado conductor

Sensor de posicion del asiento lado acompafiante

G180

G256

G257

G283

G284

G551

G552

G553
G554

10

]234
1285
]533

K19
K75
K145

N95

N131
N153
N154
N199
N200
N251
N252
N490
N491

N253

T16

486_013

Unidad de control para airbag
Unidad de control en el cuadro de instrumentos
Interfaz de diagnosis para bus de datos (Gateway)

Testigo luminoso para recordatorio de abrochar cinturones
Testigo luminoso para airbag

Testigo luminoso para airbag lado acompafiante OFF,
(PASSENGER AIRBAG OFF) (opcional)

Detonador para airbag lado conductor

Detonador 1 para airbag lado acompafante

Detonador 1 para pretensor de cinturén lado conductor
Detonador 1 para pretensor de cinturén lado acompafante
Detonador para airbag lateral lado conductor

Detonador para airbag lateral lado acompafiante
Detonador para airbag de cabeza lado conductor
Detonador para airbag de cabeza lado acompafiante
Detonador para vélvula de descarga del airbag del conductor
Detonador para vélvula de descarga del airbag del
acompafiante

Detonador para fusible pirotécnico de la bateria

Conector de 16 polos, terminal para diagnésticos



Estructura del sistema

La estructura del sistema muestra, a titulo de ejemplo, el posible
equipamiento de un vehiculo destinado al mercado aleman.
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Leyenda:
###  CAN Tracciéon

#===2 CAN de visualizacién y manejo

www CAN Confort

CAN Diagnosis

Sefial de entrada

Sefal de salida

G257

486_014
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Motores

Motores de gasolina

Motor 3.0L V6 TFSI Motor 2.8L V6 FSI
Caracteristicas técnicas Caracteristicas técnicas
» Sobrealimentacién mediante supercargador Roots > Gestion térmica con bomba de liquido refrigerante conmutada
» Gestion térmica con bomba de liquido refrigerante conmutada » Sistema Start-Stop y recuperacién energética
» Sistema Start-Stop y recuperacién energética » Debido a la funcién Start-Stop pueden producirse fricciones
mixtas al volver a arrancar, por lo cual los semicojinetes de
» Debido a la funcién Start-Stop pueden producirse fricciones bancada van dotados de una capa adicional, resistente al des-
mixtas al volver a arrancar, por lo cual los semicojinetes de gaste por abrasién
bancada van dotados de una capa adicional, resistente al des-
gaste por abrasion » Distribucién de cadena con fricciones reducidas, mediante:
» drboles de levas modificados
» Distribucién de cadena con fricciones reducidas, mediante: » variadores de los drboles de levas con un reducido indice de
» arboles de levas modificados fugas
» variadores de los drboles de levas con un reducido indice de
fugas » Bomba de aceite regulada por caudal volumétrico de doble fase
» Bomba de aceite regulada por caudal volumétrico de doble fase » Tensor de cadena dispuesto para un menor caudal de aceite
> Tensor de cadena dispuesto para un menor caudal de aceite » Cilindros con brufiido estructural, para reducir el consumo de

aceite y el desgaste
» Cilindros con brufiido estructural, para reducir el consumo de
aceite y el desgaste » Menor precarga del tercer segmento del pistén

» Menor precarga del tercer segmento del pistén » Accionamiento de correa adaptado (anulacién de la bomba para
direccion asistida)
> Accionamiento de correa adaptado (anulacién de la bomba para
direccidn asistida) » Inyectores de alta presion con caudal de paso mejorado

» Inyectores de alta presion con caudal de paso mejorado

» Menores fuerzas de los muelles de valvula

486.003 ' 486.001

Remision

Hallard mds informacion sobre el disefio y funcionamiento del motor 3.0l V6 TFSI en el Programa autodidéctico 437"Motor
Audi 3.0l V6 TFSI con supercargador Roots" y sobre el motor 2.8L V6 FSI en el Programa autodidactico 411"Motores Audi 2.8l
y 3,2l V6 FSI con Audi valvelift system".

12



Datos técnicos

Curva de pary potencia

Motor 3.0l V6 TFSI con letras distintivas CGWB

Potencia en kW

Par en Nm

250

225

200

175

150

125

100

75

kw

25

0 1000 2000 3000 4000

Régimen [rpm]

Letras distintivas del motor

Arquitectura

5000

Motor 2.8L V6 TFSI con letras distintivas CHVA

Potencia en kW

m——  Paren Nm

500 250 500
450 225 450
400 200 400
350 175 350
300 150 300
250 125 250
200 100 200
150 75 150
Nm kW Nm

50 25 50

6000 7000 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
Régimen [rpm]
486_002 486_134
CcGwB CHVA

Motor de seis cilindros en V con laV a 90°

Motor de seis cilindros en V con laV a 90°

Cilindrada en cc

2.995

2.773

Potencia en kW (CV) a rpm

220 (300) a 5.250 —6.500

150 (204) a 5.250 —6.500

Paren Nmarpm

440a2.900 —4.500

280a3.000—5.000

Valvulas por cilindro 4 4
Diametro de cilindros en mm 84,5 84,5
Carrera en mm 89 82,4
Compresion 10,5:1 12:1

Tipo de traccién

S tronic quattro

» Traccion delantera
» multitronic de traccién delantera
» S tronic quattro

Gestion del motor

Simos 8

Simos 8.1

Combustible

Super sin azufre de 95 octanos

Super sin azufre de 95 octanos

Norma sobre emisiones de escape

EUV

EUV

Emisiones de CO, en g/km

190

187

13



Motor 2.0l TFSI

Caracteristicas técnicas

» Sobrealimentacién mediante turbocompresor » Distribucion del motor mediante cadena
» Sistema Start-Stop y recuperacién energética » Colector de admisién con chapaletas de admisidn
» Culata de cuatro vélvulas con un variador del arbol de levas de » Bomba de aceite de caudal volumétrico regulado

admisién y Audi valvelift System en escape

» Inyectores de alta presién mejorados

» Accionamiento de correa adaptado (anulacién de la bomba para
direccion asistida)

486_007

Remision
Hallara mds informacion sobre el disefio y funcionamiento del motor 2.0l TFSI en el Programa autodidactico 436"Modifica-
ciones implantadas en el motor 4 cilindros TFSI con distribucién de cadena".

14



Datos técnicos

Curva de pary potencia

= Potencia en kW

e Par en Nm

Letras distintivas del motor

Arquitectura

150

135

120

105

90

75

60

kw

30

15

400

360

320

280

240

200

160

Nm

80

40

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000

Régimen [rpm]

CDNB

Motor de cuatro cilindros en linea

486_008

Cilindrada en cc

1984

Potencia en kW (CV) a rpm

132 (180) a 4.000 — 6.000

Paren Nmarpm

320a1.500 —3.900

Valvulas por cilindro 4
Diametro de cilindros en mm 82,5
Carreraen mm 92,8
Compresion 9,6:1

Tipo de traccion

» Traccidn delantera
» multitronic de traccién delantera

Gestion del motor

Bosch MED 17.1

Combustible

Super sin azufre de 95 octanos

Norma sobre emisiones de escape

EUV

Emisiones de CO, en g/km

149 (traccion delantera)

15



Motores diésel
Motor 3.0l V6 TDI (II generacién)
Caracteristicas técnicas

» Sistema de inyecciéon Common Rail con turbo-sobrealimentacién » Circuito de aceite con bomba celular de aletas biescalonada con
caudal volumétrico regulado
» Colector de admisién de doble caudal, superpuesto, con una
sola chapaleta de turbulencia espiroidal en lugar de las seis que » Sistema de refrigeracién con circuito de culata y bloque
se implantaban hasta ahora
» Recirculacion de gases de escape en construccién modular com-

» Sistema de inyectores piezoeléctricos con una presién de inyec- pacta (valvula AGR, radiador AGR y vélvula bypass en el
cion de hasta 2.000 bares moduloo
» Bomba de alta presién de doble émbolo (CP4.2) > Radiador conmutable para la recirculacién de gases de escape,

sin gestién por termostato y sin bomba adicional para liquido
> Accionamiento de la bomba de alta presién de combustible refrigerante
mediante cadena secundaria
» Regeneracion ampliada del filtro de particulas, con tres ciclos
» Cadenas de distribucién simplex, reducidas de cuatro a dos uni- de postinyeccién y titanato de aluminio como nuevo sustrato
dades del filtro de particulas

486_005

Remisidon
Hallara mds informacion sobre el disefio y funcionamiento del motor 3.0l V6 TDI en el Programa autodidactico 479
"Motor Audi 3.0l V6 TDI (II generacién)".
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Datos técnicos

Curva de pary potencia

Motor con letras distintivas CDUC

Potencia en kW

Par en Nm

180

160

140

120

100

80

kw

40

20

1000 2000 3000

Régimen [rpm]

Letras distintivas del motor

Arquitectura

4000

Motor con letras distintivas CLAB

Potencia en kW

Paren Nm

Motor con letras distintivas CLAA

650 180
600 160
s00 140
450 120
400 100
350 go
Nm kW
250 40
200
5000 6000
486_006
cpuc

Motor de seis cilindros en V con laV a 90°

1000

Potencia en kW

Paren Nm

650

600

500

450

400

350

Nm

250

200
6000

2000

3000

Régimen [rpm]

4000 5000

486_075

CLAB, CLAA

Motor de seis cilindros en V con laV a 90°

Cilindrada en cc

2.967

2.967

Potencia en kW (CV) a rpm

180 (245) a 4.000 — 4500

150 (204) a 3.750 — 4.500 (traccion delantera)
150 (204) a 3.250 — 4.500 (quattro)

Paren Nmarpm

500a1.400—3.250

400 a 1.250 — 3.500 (traccion delantera)
450a 1.250 — 3.000 (quattro)

Valvulas por cilindro 4 4
Diametro de cilindros en mm 83 83
Carrera en mm 91,4 91,4
Compresion 16,8:1 16,8:1

Tipo de traccién

S tronic quattro

» Traccién delantera
» multitronic de traccidn delantera
» Stronic quattro

Gestion del motor

Bosch EDC 17

Bosch EDC 17

Combustible

Gasoil segtin EN 590

Gasoil segtin EN 590

Presion de inyeccion maxima en bares 1800 2000
Norma sobre emisiones de escape EUV EUV
Emisiones de CO, en g/km 158 137 (traccion delantera)

149 (quattro)

17



Motor 2.0l TDI

Caracteristicas técnicas

Sistema de inyeccién Common Rail con turbo-sobrealimentacién
Inyectores electromagnéticos
Distribucién de correa dentada

Sistema de inyectores con una presién de inyeccién de hasta
1.800 bares

Dos arboles equilibradores

Accionamiento de correa adaptado (anulacién de la bomba para
direccion asistida)

Colector de admisién con reglaje de chapaletas de turbulencia
espiroidal

Vélvula eléctrica para la recirculacién de los gases de escape

Refrigeracion de la recirculacion de gases de escape a baja tem-
peratura

Filtro de particulas con catalizador de oxidaciéon integrado
aparte

Sistema Start-Stop con recuperacién energética

486_009

Remisién

Hallard mds informacién sobre el disefio y funcionamiento del motor 2.0l TDI en los Programas autodidacticos 420 "El motor

2.0LTDI con sistema de inyeccion Common Rail" y en el Programa autodidactico 442 "El motor 1.6L TDI con sistema de

inyeccion Common Rail".
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Datos técnicos

Curva de pary potencia

= Potencia en kW

s Par en Nm

Letras distintivas del motor

Arquitectura

130

120
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100

90

80

70

kW

50

40

1000 2000 3000 4000

Régimen [rpm]

CGLC

Motor de cuatro cilindros en linea

380

360

340

320

300

280

260

Nm

220

200

5000

486_010

Cilindrada en cc

1.968

Potencia en kW (CV) a rpm

130(177)a4.200

Paren Nmarpm

380a1.750 —2.500

Valvulas por cilindro 4
Diametro de cilindros en mm 81,0
Carrera en mm 95,5
Compresion 16,5:1

Tipo de traccion

» Traccidn delantera
» multitronic de traccién delantera

Gestion del motor

Bosch EDC 17 CR

Combustible

Gasoil segtin EN 590

Presién de inyeccion maxima en bares 1800
Norma sobre emisiones de escape EUV
Emisiones de CO, en g/km 129
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Sistema de combustible en el motor 2.0l TDI

Sensor de presion del
combustible G247

Vélvula de dosificacion del
combustible N290

=
L]
O '
aprox. 2 bares
Bomba de alta presion
CP4.1
Sensor de temperatura del Valvula de retencién
combustible G81 ‘J\r]’ ‘57 (paso estrangulado)
aprox.
5 bares

Filtro de combustible

Leyenda de los colores:

Alta presion del combustible: 230 - 1.800 bares

Bateria (positivo) |

I
[ Presion de retorno del combustible de los
inyectores: aprox. 2 bares

Presion de prealimentaciéon de combustible:
aprox. 5 bares

hacia la unidad de control del motor 623
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Vilvula reguladora de la presion del
combustibleN276

(11 -

Inyectores
N30, N31, N32, N33

T |
1 11 # LL1E

SN N D R R | | S .

i L [ o i | i | Ml 6 e |

=il
s, L i — | —

Cuba antioleaje

Unidad de control para Bomba de preelevacién 486.133
bomba de combustible de combustible -
1538 G6
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Inyectores en el motor 2.0l TDI

Los nuevos inyectores en el motor 2.0l TDI son gestionados por
medio de un actuador de vélvula electromagnética. Vienen a
sustituir los inyectores con actuador piezoeléctrico que se implan-
taban hasta ahora en el motor 2.0l TDI.

La casa Bosch ha desarrollado un inyector con tecnologia de vélvula
electromagnética que satisface las exigencias planteadas a las
altas presiones de la inyeccién y a la posibilidad de contar con
inyecciones multiples en cada ciclo de trabajo.

Estructura y funcionamiento

Muelle de electro-
valvula

Bobina elec-
tromagnética

Indu-
cido

Perno del
inducido

Paso calibrado
de salida

Camara de control
del inyector

Paso calibrado
de entrada

[ presion alta del combustible

Presion del retorno de
combustible

Inyector cerrado

Elinyector se encuentra cerrado al estar en reposo. La bobina
electromagnética no es excitada. El inducido de electrovélvula es
oprimido por la fuerza del muelle contra el asiento y cierra la
camara de control de la valvula hacia el retorno de combustible.
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Los inyectores gestionados por electrovalvula suponen la ventaja
de tener una fabricacién mds sencilla que los inyectores con actua-
dor piezoeléctrico.

En la tapa de la culata van fijados respectivamente dos inyectores
con una mordaza de sujecion dispuesta por fuera.

Retorno de combustible  Empalme de alta presion de combustible

L

Camara de control
del inyector

Embolo de
control

Aguja del
inyector

486_024

La alta presion de combustible se encuentra en la cdmara de
control de la véalvula. Debido a la mayor relacién de superficie/
presién que hay en la superficie del émbolo de control con respecto
a la aguja de la tobera, la aguja es oprimida contra su asiento y
cierra con ello el inyector.



Comienzo de la inyeccién

La inyeccién comienza cuando la unidad de control del motor excita
la bobina electromagnética. En cuanto la fuerza electromagnética
es superior a la fuerza de cierre del muelle de la electrovélvula, el
inducido de la valvula electromagnética se desplaza hacia arribay
abre el paso calibrado de salida.

El combustible a alta presién en la cdmara de control del inyector
fluye a través del paso calibrado de salida abierto hacia el retorno.
La presion del combustible desciende en la cdmara de control de la
vélvula. El paso calibrado de entrada impide que se produzca una
compensacion rapida de las presiones entre la zona de alta presién
del combustible y la cdmara de control de la vélvula. La aguja de la
tobera es levantada por la alta presion del combustible aplicada y
con ello comienza la inyeccién.

Electrovalvula de presion compensada

Para incrementar la presién de la inyeccidn y las dosificaciones de
las cantidades inyectadas se ha desarrollado una valvula con la
presién compensada, en la que se interceptan las fuerzas hidrauli-
cas en el diametro del asiento por medio de un inducido fijo. Una
vdlvula de esa indole posee una seccion de apertura tres veces
superior con la misma carreray por ello puede trabajar con carreras
bastante mas cortas que las valvulas anteriores. Por la gran seccién
de apertura de la valvula resulta posible disefiar la parte hidraulica
de alta presiéon de forma especifica para conseguir éptimos desa-
rrollos de las cantidades inyectadas.

Comparacion de las secciones transversales de apertura de las valvulas

Seccion transversal de apertura

486_020

Carrera de valvula

compensada en presion

sometida a presion

Muelle de
electrovalvula

Bobina elec-
tromagnética

Indu-
cido

Perno del
inducido

Paso calibrado de
salida

Camara de control
del inyector

Paso calibrado

de entrada 486.135

Con la carrera corta de la valvula pueden obtenerse a su vez muy
breves tiempos de conmutacién y con ellos una mejor capacidad de
inyeccién multiple. En comparacién con un inyector dotado de
vdlvula de bola, la valvula con perno del inducido no tiene que
sellar contra la presién del rail y requiere por ello una menor fuerza
de cierre.

La menor fuerza requerida para el cierre por la valvula con perno de
inducido permite dar mds amplitud a la seccién transversal del
asiento de la valvula.

compensada en presion sometida a presion

486.021

486.022

Seccién transversal de apertura de valvula
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Compensacion de presion

La compensacién de presién solamente funciona si estd dado un
contacto lineal idéneo en la zona del asiento y el asiento de la
vdlvula se enucentra centrado por encima del paso calibrado de
salida.

El elemento de valvula que se mueve tiene una estructura parecida
a la de un casquilloy es a su vez, en su condicién de inducido, una
parte del circuito electromagnético. El inducido tiene un recubri-
miento de proteccién contra el desgaste en la zona del asiento. El
taladro interior del inducido es sellado por el perno de inducido.

Inducido

Perno del inducido

Paso calibrado de salida Elemento de valvula

Leyenda:

P..i Alta presion del combustible: 230 — 1.800 bares
Prtome  Presion de retorno del combustible: aprox. 2 bares
F Fuerza en el asiento por infiltracién de la presién

P
procedente del cono primario

El disefio en dos piezas ofrece altos niveles de variabilidad a la hora
de disefiar la geometria del asiento. Esta particularidad se ha
aprovechado para reforzar la zona del asiento del inducido en el
didmetro guia.

Esto configura un cono primario situado delante del canto del
asiento propiamente dicho. En la superficie anular igualada, la
presidn del sistema puede ejercer una fuerza de apertura sobre la
valvula a través del cono primario en el inducido.

I:)retorno

Cono primario

"‘--.\_‘
\ Longitud del
asiento

Didmetro del asiento

486_023

Valvula de retencion

En el retorno de los inyectores de electrovélvula se instala, en lugar
de una valvula presostato, una vélvula de retencién con efecto
estrangulador. Por el estrangulamiento se genera una presién de
retorno de aprox. 2 bares. Esta compensa las fluctuaciones de
presidn de los inyectores en las fases de aperturay cierre. A ello se
debe que resulte posible mantener las cantidades inyectadas
dentro de limites estrechos y cefiirse mejor a los valores de las
emisiones de escape.

Nota
' Después de sustituir los inyectores tiene que introducirse un valor de correcién dentro del marco de las "funciones guiadas"
] bajo la opcién de menu "Leer/adaptar valores de correccién de inyectores".
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Combinaciones de motor/cambio

3.0LV6 TFSI

Designaciones de los cambios:

0B1
0B5
0AW

Cambio manual de 6 marchas
Cambio doble embrague de 7 marchas - S tronic

multitronic

2.8LV6 FSI

2.0LL4 TFSI

3.0lV6 TDI

2.0LL4TDI

486_089
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Transmision de fuerza

Panoramica general

El concepto de la transmisidn de fuerza en el Audi A6 2011 corres-
ponde con el del Audi A7 Sportback. Todas las transmisiones tienen
el grupo final desplazado hacia delante, ver SSP 392 y 409. Los
vehiculos de traccidon quattro van dotados de un arbol cardan
enchufado, ver SSP 478. El montaje del arbol carddn en el grupo
final trasero se realiza del mismo modo que para la Serie B8 (Audi
A4 2008, Audi A5, Audi Q5), ver SSP 409.

Igual como ya se practica en el Audi RS5 y en el Audi A7 Sportback,
el comportamiento dindmico se favorece por medio de la gestién

486_073

de pares selectiva por ruedas, ver SSP 478. multitronic 0AW

Los cambios automaticos van vinculados a la gestién térmica de El cambio multitronic OAW esta disponible para vehiculos de

vanguardia del motor. Esto incrementa el rendimiento de las tracciéon delantera. Un programa deportivo y un modo tiptronic con

transmisiones. Dependiendo de la motorizacidn se abrevia el ocho relaciones fijas aportan sensaciones de conducciéon deportiva.

tiempo hasta que se alcanza la temperatura operativa del ATF, a Se pueden cambiar mediante levas en el volante o por medio de la

base de agregarle calor y disipando el calor se evita el sobrecalen- palanca selectora. El sistema Start-Stop es apoyado de serie. Para

tamiento del ATF, ver pagina 30. Tal y como se ha implantado por ello se ha optimizado la alimentaciéon de presion para los embra-

primera vez en el Audi A8 2010, los cambios automaticos del Audi gues, la gestion hidraulica y el software del cambio.

A6 2011 son capaces de utilizar los datos predictivos del trayecto

proporcionados por el sistema de navegacién, ver SSP 457. El cambio multitronic OAW se combina con los motores siguien-
tes:

» Motor 2.0l L4 TFSI
» Motor 2.0l L4 TDI
» Motor 2.8l V6 FSI
» Motor 3.0l V6 TDI

Grupo diferencial trasero

Estandar:
Grupo final trasero 0BC

Opcional:
Grupo final trasero OBF con diferencial deportivo para:
> motor 3.0l V6 TFSI

» motor 3.0l V6 TDI

Hallard mds informacién sobre el diferencial deportivo OBF en la
grabacion de iTV "Audi quattro con diferencial deportivo", Partes
1-4, asi como en el SSP 478 "Audi A7 Sportback".

Remision

El concepto de traccion del Audi A6 2011 corresponde al del Audi A7 Sportback, asi como en numerosos aspectos también a
la Serie B8 (Audi A4 2008 / A5). En los SSP 392 y 409, asi como en la emisién de Audi iTV "Audi A5 Transmisién de fuerza"
(fecha de la emisién 02.2010) se obtiene informacidn relativa a la posicion del eje y al nuevo concepto de sellado y montaje
en la brida del eje para el grupo final trasero. Esta informacién es valida en esa misma extensién también para el
Audi A6 2011 y constituye un conjunto de conocimientos bdsicos acerca de este tema.
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Cambio doble embrague de 7 marchas OB5 -
S tronic

El cambio doble embrague de 7 marchas fue implantado por
primera vez en el afio 2008, en el Audi Q5. Estd explicado con todo
detalle en el SSP 429. El cambio empleado en el Audi A6 2011
corresponde con la version del Audi A7 Sportback que se describe
en el SSP 478. El sistema Start-Stop es apoyado ahora de serie.
Para estos efectos se ha optimizado el software.

Cambio manual de 6 marchas OB1

El cambio manual de 6 marchas OB1 se asocia a los motores con un
par de traccion de hasta 400 Nm. Nuevo es el sensor para detec-
cién de las marchas G604, ver pdgina 32. El sistema Start-Stop es
apoyado de serie.

El cambio manual de 6 marchas OB1 se combina con los motores
siguientes:

» Motor 2.0l L4 TFSI

» Motor 2.0l L4 TDI

» Motor 2.8LV6 FSI

» Motor 3.0lV6 TDI

486.072

El cambio doble embrague de 7 marchas OBS - S tronic se
combina con los motores siguientes:

» Motor 2.8l V6 FSI

» Motor 3.0lV6 TFSI

» Motor 3.0LV6 TDI

486_074
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Caldeo del ATF / refrigeracion del ATF

En vehiculos con los motores indicados a continuacién, la gestion

térmica de vanguardia posibilita, aparte de la refrigeracién del ATF,

también el caldeo del ATF:
» Motor 2.0l L4 TDI

» Motor 3.0l V6 TDI

» Motor 2.8LV6 FSI

» Motor 3.0l V6 TFSI

El circuito de liquido refrigerante mostrado aqui del motor 3.0l V6
TFSI se entiende a titulo de ejemplo para la explicacién.

— ~1

a1 == 1

7Y vso

Leyenda:

G62 Sensor de temperatura del liquido refrigerante

G694 Termosensor para regulacion de la temperatura del motor

F265 Termostato para refrigeraciéon del motor controlada por
familia de caracteristicas”(comienzo de la apertura: 87 °C)

J293 Unidad de control para ventilador del radiador?

J671 Unidad de control 2 para ventilador del radiador?

N489 Vilvula de liquido refrigerante para la culata?-#

N509 Vilvula para refrigeracion del aceite para engranajes?

V50 Bomba de circulacién de liquido refrigerante®

V188 Bomba para refrigeracion del aire de sobrealimentacion®

b Excitacion por parte de la unidad de control del motor ]623

2 Excitacidn por parte de la unidad de control del cambio J217

3 Excitacién por parte de la unidad de control para Climatronic J255
4 Conecta la bomba de liquido refrigerante
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El software para la gestion térmica de vanguardia se encuentra en
la unidad de control del motor ]J623. Recibe informacién sobre la
temperatura del ATF por parte de la unidad de control del cambio
J217.

La gestién térmica de vanguardia gestiona el caldeo y la refrigera-
cién del ATF. La unidad de control del motor pasa para ello la
sentencia hacia la unidad de control del cambio de que abra o
cierre la valvula para refrigeracién del aceite para engranajes
N509.

Liquido refrigerante enfriado

enfriado(refrigeracion del aire
de sobrealimentacion)

I
memsss - Liquido refrigerante
messss |iquido refrigerante caliente

Liquido refrigerante
caliente(refrigeracion del aire
de sobrealimentacion)

ATF

11 486_068

Intercambiador de calor de la calefaccidn

Tornillo de purga de aire

Acoplamiento rapido, negro®

Intercambiador de calor del ATF

Intercooler

Depdsito de expansion del liquido refrigerante
Bomba de liquido refrigerante conmutable
Radiador de aceite del motor

Radiador de liquido refrigerante

Radiador de liquido refrigerante a baja temperatura
Radiador adicional de liquido refrigerante a baja tempera-
tura

VWCooONGOUAWNER

o
= O

% En vehiculos con motor 2.8l V6 FSI se encuentra en este sitio un acopla-
miento rapido gris con paso calibrado, ver pagina 31.



Retorno del intercambiador de calor de la calefaccion

Acoplamiento rdpido negro

a

Retorno

Intercambiador de
calor de ATF

Alimentacién

Estados operativos
1. Fase de arranque

Si se arranca el motor frio, la unidad de control del motor 623
pasa a la unidad de control del cambio J217 la sentencia de cerrar
la védlvula N509. Con ello se interrumpe el circuito de refrigeracion
para el intercambiador de calor de ATF. Primeramente se encuentra
inactiva la bomba de liquido refrigerante conmutable. Los criterios
para la activacién mencionables son la temperatura exterior,
temperatura del motor, régimen del motor y la solicitud de calor
por parte del sistema Climatronic. La gestion térmica de vanguar-
dia es la que decide cuando ha de ser activada la bomba de liquido
refrigerante por medio de la valvula N489.

2. Caldeo del ATF

Si la bomba de liquido refrigerante se encuentra activada, la
gestion térmica de vanguardia compara la temperatura del motor
medida por el termosensor para regulacién de temperatura del
motor G694 y la temperatura del ATF. En cuanto la temperatura
del ATF es 5 °C inferior a la temperatura ascendente del motor, la
unidad de control del motor pasa a la unidad de control del cambio
la sentencia de abrir la valvula N509. Con ello se abre el paso del
circuito hacia el intercambiador de calor del ATF. EL ATF se cale-
facta.

-

Valvula para refrigeracion del aceite para engranajes N509
— con corriente: cerrada; circuito de refrigeracion interrumpido
- sin corriente: abierta, circuito de refrigeracion abierto

486_069

3. Modo normal

Si la unidad de control del cambio avisa a la unidad de control del
motor que el ATF tiene una temperatura alrededor de los 84 °C, la
unidad de control del motor sentencia a la unidad de control del
cambio a que vuelva a cerrar la valvula N509. Con ello se inte-
rrumpe el circuito de refrigeracién para el intercambiador de calor
de ATF. ELATF ha alcanzado la temperatura operativa deseaday no
se calefacta ni se refrigera. Esto es valido hasta una temperatura
del ATF alrededor de los 105 °C.

4. Refrigeracion del ATF

Si la temperatura del ATF sobrepasa los 105 °C, la unidad de
control del motor sentencia a la unidad de control del cambio a
que abra la valvula N509. Se abre el paso del circuito para el
intercambiador de calor del ATF. EL ATF es enfriado por el liquido
refrigerante que tiene unos 85 °C. Cuando la temperatura del ATF
ha alcanzado alrededor de los 90 °C estdn cumplidas nuevamente
las condiciones para el modo normal. La unidad de control del
motor sentencia a la unidad de control del cambio a que cierre
nuevamente la valvula de refrigeracion del aceite para engranajes
N509.
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Refrigeracion del ATF

En vehiculos con motor 2.0l L4 TFSI no se calefacta el ATF.

A partir de una temperatura del liquido refrigerante alrededor de
los 80 °C el termostato comunica el circuito de refrigeracion del
intercambiador de calor del ATF con el circuito de refrigeracién del

motor.
e - g |
o ! = 1
@ V50
2
L3 ] '
E 1
5
' — @
@ G62
8
[ 1671
= —
Leyenda:

G62 Sensor de temperatura del liquido refrigerante
F265 Termostato para refrigeracion del motor controlada por

familia de caracteristicas1) (comienzo de la apertura: aprox.

95 °0)
J293 Unidad de control para ventilador del radiador?
J671 Unidad de control 2 para ventilador del radiador?
N82 Valvula de cierre para liquido refrigerante?
V50 Bomba para circulacién de liquido refrigerante?

V51 Bomba para persistencia de circulacién del liquido refrige-

rante?

b Excitacién por parte de la unidad de control del motor J623
2 Excitacion por parte de la unidad de control para Climatronic
J255
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El acoplamiento rapido con paso calibrado (5) intensifica la
corriente pasante por el intercambiador de calor del ATF. Trabaja
como un eyector. Esto elimina la necesidad de implantar una
bomba de liquido refrigerante adicional.

mmmms | {quido refrigerante enfriado
memssss Liquido refrigerante caliente

s ATF

486_067

Q

[y

Intercambiador de calor de la calefaccién
Tornillo de purga de aire

Termostato de liquido refrigerante para ATF (comienzo de la
apertura: aprox. 80 °C)

Intercambiador de calor del ATF
Acoplamiento rdpido con paso calibrado, gris
Depésito de expansion del liquido refrigerante
Bomba de liquido refrigerante
Turbocompresor

Radiador de aceite del motor

10 Radiador de liquido refrigerante

w N
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Acoplamiento rapido con paso calibrado

El acoplamiento rapido con paso calibrado es una versién gris que
se implanta en vehiculos con motor 2.0l L4 TFSI o con motor 2.8l
V6 FSI.

En vehiculos con motorizaciones 2.0l L4 TDI, motor 3.0LV6 TDI o
motor 3.0l V6 TFSI se instala un acoplamiento rapido negro des-
provisto de paso calibrado.

Termostato de liquido refrigerante para ATF

El termostato de liquido refrigerante para ATF va instalado en el
retorno de liquido refrigerante del intercambiador de calor de ATF.
Una ranura en el asiento de la vdlvula produce un reducido caudal
permanente de liquido refrigerante. Si sube la temperatura del
liquido refrigerante se calienta la cerca en el elemento térmico y se
dilata. A partir de los 80 °C abre entonces el asiento de la valvula
con ayuda del perno elevador y libera el paso en el circuito de
liquido refrigerante.

Direccién de flujo

Al montar el termostato de liquido refrigerante para ATF debe
tenerse en cuenta siempre la direccién de flujo. Va marcada con
una flecha en la carcasa del termostato.

Acoplamiento rapido con paso calibrado, gris

Retorno

Alimentacién

Retorno del intercambiador de
calor de la calefaccién

Si en vehiculos con motor 2.0l L4 TFSI o motor 2.8LV6 FSI, en
lugar del acoplamiento rdpido gris con paso calibrado previsto, se
instala el acoplamiento rapido negro desprovisto del paso cali-
brado se reduce el rendimiento frigorifico del intercambiador de
calor de ATF. Pueden producirse temperaturas mas altas en el ATF.

Si se monta de forma incorrecta se produce una influencia indesea-
ble en la regulacién, que impide la refrigeracién del ATF. Si esta
sucia la ranura en el asiento de la vélvula se interrumpe el reducido
caudal permanente de liquido refrigerante. El elemento térmico no
se calienta como corresponde. El asiento de la vélvula se mantiene
cerrado y no se refrigera el ATF.

Si ocurren reclamaciones relativas a una temperatura excesiva del
ATF hay que comprobar por ello siempre el circuito de liquido
refrigerante y el circuito de aceite que va hacia el intercambiador
de calor del ATF, asi como el termostato de liquido refrigerante.

Termostato de liquido

refrigerante para ATF

Elemento térmico con
perno elevador

cerrado

abierto

486_070
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Sensor para deteccion de las marchas G604

El sensor para deteccién de las marchas G604 se aplica en el Audi
A6 2011 por primera vez en el cambio manual de 6 marchas 0OB1.

Cilindro de mando

Sensor para deteccion de

las marchas G604

Funcionamiento

Estando el eje selector en posicién neutral, el sensor para detec-
cién de las marchas se encuentra directamente por encima del
alma central del embellecedor. Con ello se intensifica de forma
importante el campo magnético del sensor. EL médulo electrénico
detecta asfi la posicién neutral.

Si se selecciona una marcha, el recuadro del embellecedor que
corresponde a la marcha en cuestién queda debajo del sensor.

Los recuadros del embellecedor asignados a las marchas se distin-
guen por tener diferentes contornos. Con ello se desvia en diferen-
tes direcciones el campo magnético en el sensor. EL médulo elec-
trénico reconoce en virtud de ello la marcha que estd seleccionada.

Si estd dafiado el embellecedor del cilindro actuador ya no pueden
identificarse de forma inequivoca las marchas.
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Funciones asignadas

El sensor para deteccién de las marchas G604 asume las funciones

que tenia asignadas hasta ahora el conmutador para deteccién de

las marchas F208" y el sensor de posicién neutral del cambio

G701. Apoya las siguientes funciones y unidades de control:

» Excitacion de las luces de marcha atrds

» Retrovisor interior/exterior antideslumbrante automatico y
funcién de plegado de los retrovisores exteriores

» Ayuda de aparcamiento

» Unidad de control del remolque

» Asistente en arrancada (freno de estacionamiento electromecad-
nico)

» Audi hold assist (ESP)

» Deteccidn de la posicién neutral para la funcién Start-Stop

Se han agregado:

» deteccion directa de la marcha seleccionada

» deteccion de las marchas para el indicador de marcha; sin
embargo, la marcha seleccionada sélo aparece en la pantalla del
sistema de informacidn para el conductor cuando esta cerrado
el embrague

» mejora del confort de los cambios

D Originalmente se denominaba conmutador para luz de marcha
atras F4, ver SSP 392.

Contorno de los casquillos de enclavamiento

486_071

Obturador

Alma central Orientacién del campo magnético



Arquitectura del sensor

En la tarjeta electrénica del sensor hay cuatro sensores Hall. Detrds
de la tarjeta electrénica hay un iman permanente. A través del
obturador que tiene el cilindro de mando se influye sobre la inten-
sidad y orientacién del campo magnético.

Los cuatro sensores Hall hacen posible que el médulo electrénico
de sensores evalle la orientacién e intensidad del campo magné-
ticoy las asigne a la posicidon de la marcha especifica. La posicién
de la marcha es transmitida a la unidad de control del motor 623
en forma de una sefial modulada en anchura de los impulsos (sefial
PWM).

Cada posicion del cambio tiene asignada una anchura de impulsos
definida. Las sefiales son procesadas por la unidad de control del
motor ]623 y ésta las vuelca en forma de un datagrama sobre el
CAN Traccion.

Mejora del confort de los cambios

A la unidad de control del motor ]J623 se le informa ahora de forma
rapiday directa acerca de la marcha seleccionada. Ya no tiene que
calcularla previo andlisis del régimen del motor y la velocidad de
marcha del vehiculo. Esto supone ventajas. El régimen del motor
puede ser adaptado ahora al régimen sincrénico en funcién de la
velocidad de marcha del vehiculo al momento de cerrar el embra-
gue. Ello ofrece la posibilidad de incrementar importantemente el
confort de los cambios.

Diagnosis

La diagnosis se realiza a través de la unidad de control del motor
J623. La informacién de las marchas adelante se plausibilizan con
el embrague cerrado y durante la fase de una relacién estable entre
la velocidad de marchay el régimen del motor.

La informacidon de la marcha atras se verifica por medio de la sefial
ESP "marcha atrds". La posicién neutral se plausibiliza estando el
vehiculo parado, el embrague cerrado y el motor marchando al
ralenti.

Si se ausenta la sefial o se inscribe una incidencia en la memoria de
la unidad de control del motor, esto repercute como sigue:

» La funcidn Start-Stop deja de estar disponible

> Ladeteccién de las marchas para el indicador de posiciones
sucede con retraso, porque se la tiene que calcular a partir del
régimen del motor y la velocidad de marcha del vehiculo.

» Elfreno de estacionamiento electromecanico no se desaplica
automdticamente al ponerse en circulacién.

» Audi hold assist deja de estar disponible, ver SSP 392

» No funcionan las luces de marcha atrés y los sistemas de apar-
camiento asistido

» Tiene que contarse con un menor confort de los cambios

» Las inscripciones de incidencias se graban en las siguientes
unidades de control:
» Unidad de control en el cuadro de instrumentos J285
» Unidad de control de la red de a bordo ]J519
» Unidad de control para vehiculos especiales 1608

D No se detecta la posicion neutral ni la de una marcha
seleccionada.

Tarjeta electrénica con 4 sensores Hall

Anillo toroidal

Iman

486_093

Asi por ejemplo, en vehiculos con motor 2.8L V6 FSI, al cambiar de
la cuarta a la tercera marchas se reduce primeramente el régimen
del motor al de ralenti después de que se extrae la cuarta marcha.
En cuanto el sistema detecta que se ha engranado la tercera
marcha y el embrague comienza a cerrar, la unidad de control del
motor eleva el régimen de motor al nimero de revoluciones
sincrénico que corresponde a la tercera marcha. EL embrague en
fase de cierre es determinado durante esa operacion por sensor de
posicién del embrague G476.

Si después de ausentarse una sefial vuelve a estar dada una detec-
cién inequivoca de las marchas, la incidencia inscrita pasa a ser
"esporadica". Con excpecién del apoyo para la funcidn Start-Stop se
vuelven a reanudar directamente todas las funciones del sensor. La
funcidn Start-Stop sélo vuelve a ser implementada en un nuevo
ciclo de conduccién.

Valores de medicion

» Sensor de posicion de las marchas, valor bruto: proporcién de
periodo sefial PWM:
» Posicién neutral
» Imarcha
» II'marcha
» III marcha
» IV marcha
» Vmarcha
» VI marcha

85,5% — 86,5 %
37,5% —38,5%
53,5% — 54,5%
69,5% — 70,5 %
29,5% —30,5%
45,5 % — 46,5 %
61,5% —62,5%
» Marcha atras 13,5%—14,5%
» Posicién intermedia® 77,5% -78,5%
» Averiainterna del sensor 21,5 % - 22,5 % > Sustituir sensor.

» Sensor de posicion de las marchas, valor actual:
Marcha detectada actualmente por el sensor, pero no puesta en

vigor como marcha vélida

» Sensor de posicién de las marchas, altimo valor valido:
Ultima marcha vélida detectada por el sensor

» Sensor de posicion de las marchas, posicion de marcha valida:
La marcha detectada por el sensor y registrada como vélida
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Tren de rodaje

Introduccion

El objetivo esencial planteado al desarrollo del tren de rodaje para
el Audi A6 2011 consistié en superar el alto nivel del modelo
predecesor en lo que respecta al comportamiento dindmicoy al
confort de marcha. Este objetivo se consiguié por medio de una
version decididamente mas desarrollada de los probados sistemas
de los trenes de rodaje.

La implantacion de la direccidn asistida electromecanica constituye
una contribucién esencial al incremento de la eficiencia y hace
posible la realizacion de sistemas asistenciales de vanguardia para
el conductor. Con la posicién de la direccion por delante del eje
delanteroy el correspondiente ajuste elastocinemdtico se ha
conseguido una muy buena respuesta de la direccién. El vehiculo se
comporta de un modo sustancialmente mas agil en combinacién
con la relacién directa de la direccién.

Con la oferta de la direccion dindmica, que serd lanzada un poco
mas tarde, se realiza una relacién variable de la direccién y las
intervenciones estabilizadoras de ésta respaldan a la funcién ESP
cuando es necesario.

Desde el punto de vista conceptual, también en el Audi A6 2011 se
implantara el esquema de "traccién de ruedas por delante del
diferencial", que fue realizada por primera vez en el Audi A5, con lo
cual se puede obtener una mayor batalla, asociada a un voladizo
corto del frontal. El reparto equilibrado de los pesos que se obtiene
con ello - en comparacién con el modelo predecesor se ha reducido
en unos 80 kg el peso que gravita sobre el eje delantero - contri-
buye asimismo a un comportamiento dindmico neutro.

En la linea de equipamiento basico, el A6 2011 se ofrece con un
tren de rodaje dotado de muelles de acero con amortiguacién
convencional. Opcionalmente puede pedirse el vehiculo con adap-
tive air suspension (aas).

Tanto las variantes con muelles de acero como las de suspension
neumadtica se ofrecen asociadas a las tracciones delantera o
quattro.

Variantes del tren de rodaje

486_076

Numero de control de Designacion Realizacion técnica Posicion de Oferta

produccion (nimero PR) calibracion®

1BA Tren de rodaje estandar Muelles de acero 0 (nivel bésico) Serie

1BE Tren de rodaje deportivo Muelles de acero -20 mm Opcidn

1BV Tren de rodaje deportivo S Line como Muelles de acero -30 mm Opcidn
oferta de la casa quattro GmbH

1BR Tren de rodaje para carreteras en mal Muelles de acero +13 mm Opcidn
estado

1BK adaptive air suspension Suspension neumadtica  dependiendo del Opcidn

. . ) ., L ajuste elegido en =
1BS adaptive air suspension para mercados  Suspensién neumatica Opcién

con carreteras en mal estado

Audi drive select

D La posicion de calibracién del tren de rodaje estandar se considera como el nivel bdsico en la comparacion.
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Ejes

Eje delantero

El eje delantero equivale al del Audi A7 Sportback por cuanto a
estructura y funcionamiento. También en el Audi A6 2011 se ha

integrado en la carroceria el bloque soporte para alojar los brazos
oscilantes superiores.

Eje trasero

La base para el desarrollo de eje trasero fue el eje trasero de brazos
trapeciales que ya se aplica en los modelos Audi A4 2008,

A7 Sportback y A8 2010. Los muelles y los amortiguadores van
implantados por separado.

Alineacion y ajuste de los ejes

Las secuencias para la alineacidn y el ajuste del tren de rodaje, asi
como los puntos de ajuste previstos para ello corresponden con los
de los modelos Audi A4 2008, A7 Sportback y A8 2010.

Aparte de las optimizaciones de peso y rigidez se han podido
reducir con ello adicionalmente las tolerancias para el montaje de
los brazos oscilantes superiores. Los trabajos de Servicio y diagno-
sis son idénticos con los del Audi A7 Sportback.

486.077

Con ello se ha obtenido una gran cota de anchura de carga maxima
con el piso llano en la plataforma de carga. Los trabajos de Servicio
y diagnosis son idénticos con los del Audi A7 Sportback.

486_078
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adaptive air suspension (aas)
Cuadro general

Por cuanto a estructura, funcionamiento, manejo y trabajos de
Servicio, el sistema adaptive air suspension del Audi A6 2011
equivale, en esencia, a los del Audi A7 Sportback. Se ofrecen
opcionalmente dos diferentes trenes de rodaje. El tren de rodaje
con adaptive air suspension correspondiente al nimero de control
de produccion 1BK representa el sistema base.

Vilvula para reglaje de la amor-
tiguacion trasera izquierda
N338

Sensor de nivel del vehiculo
trasero izquierdo
G76

Bloque de valvulas
electromagnéticas

Sistema de ali- Sensor de nivel del
mentacién de aire | vehiculo trasero derecho
con compresor G77

Muelles neumdticos

Para determinados paises se ofrece el tren de rodaje 1BS que ha
sido desarrollado especialmente para aplicaciones en carreteras de
menor calidad. Las diferencias entre los dos sistemas vienen dadas
en los programas de gestién de software. Los componentes de los
sistemas son idénticos.

Valvula para reglaje de Vilvula para reglaje de
la amortiguacion la amortiguacion
delantera izquierda delantera derecha
N336 N337

Unidad de control
para electrénica de
sensores

1849

Sensor de nivel del Sensor de nivel del
vehiculo delantero vehiculo delantero
izquierdo derecho

G78 G289

Conducciones de aire

Conexiones eléctricas

=== Bus FlexRay
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Acumulador de presion

Unidad de control para
regulacién de nivel
J197

Vdlvula para reglaje de la
amortiguacién trasera
derecha

N339 486_079



Sistema de direccion
Cuadro general

La innovacién esencial en el sistema de direccién del Audi A6 2011
consiste en la implantacién de una direcciéon electromecanica. Por
cuanto a estructura y funcionamiento, esta direccién equivale a la
del Audi A7 Sportback. Lo mismo se entiende para los trabajos de
Servicio. La funcién Servotronic® pasa a ser con ello una dotacién
de serie. La columna de la direccidn es ajustable mecdnicamente
en la version con equipamiento basico. Como opcién se ofrece una
columna de direccién ajustable eléctricamente.

Direccion dindmica

Poco después del lanzamiento comercial del Audi A6 2011 se
ofrecera la direccién dindmica opcional para el Audi A6 2011y para
el Audi A7 Sportback. Por cuanto a estructura y funcionamiento
equivale a la del conocido sistema en los A4 2008 y A8 2010.
También son idénticos los trabajos de mantenimiento.

En la versiéon con equipamiento basico el vehiculo lleva un volante
multifuncién de cuatro brazos. Como opcién puede pedirse un
volante multifuncién deportivo de tres brazos en diversas varian-
tes. La estructura y el funcionamiento de las columnas de direccién
y de los volantes corresponden a los del Audi A7 Sportback.
También son idénticos los trabajos de mantenimiento y diagnosis.

Volante multifunciéon de cuatro brazos
como equipamiento basico

Volante multifuncién deportivo de tres
brazos en diversas variantes como oferta
opcional

Columna de direccién ajustable mecdnica-
mente como equipamiento basico

Columna de direccidn ajustable eléctrica-
mente como oferta opcional

Direccién electromecdnica con
funcién Servotronic® como equipa-
miento basico

486_080

486_081
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Sistema de frenos
Cuadro general

El sistema de frenos del Audi A6 2011 constituye una versién
decididamente mas desarrollada de los sistemas de frenado
actuales en los vehiculos Audi A4 2008 y Audi A8 2010. Con el
inicio de la serie se lanzan sistemas de 16 y 17 pulgadas. El freno
de inmovilizacién es aqui el freno de estacionamiento electromeca-
nico (EPB).

El sistema de frenos equivale al del Audi A7 Sportback en lo que
respecta a estructura, funcionamiento y trabajos de Servicio.

Frenos de las ruedas en versiones de
16y 17 pulgadas, dependiendo de
la motorizacién

Cilindro maestro en tandem con
servofreno en tdndem de
8/9 pulgadas

Nueva generacién ESP de la casa
Bosch con funciones ampliadas
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Un sistema ESP de altas prestaciones de la casa Bosch con funcio-
nes ampliadas aporta unos altos niveles de sequridad activa. Taly
como ya se ha implatado en el Audi A8 2010y en el

Audi A7 Sportback, la unidad de control para electrénica de senso-
res 849 suministra la informacién necesaria sobre el comporta-
miento dindmico para el calculo de los ciclos de regulacién. Los
trabajos de Servicio y diagnosis para el sistema de frenos y para la
unidad de control de la electrénica de sensores 1849 son idénticos
con los del Audi A7 Sportback.

Unidad de control para electrénica Frenos de las ruedas traseras com-
de sensores binados con el freno de estaciona-
849 miento electromecanico (EPB)
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Frenos de rueda

Se instalan sistemas de frenos en dimensiones de 16y 17 pulga-
das, segtin la potencia del motor.

Freno de rueda delantera

Segun la variante del motor se aplican tres diferentes sistemas de

frenado en el eje delantero.

Motorizacion

Tipo de frenos

2.0l L4 TFSI - 132 kW
2.81V6 FSI-150 kW
2.0l L4 TDI - 130 kW
3.0lV6 TDI - 150 kW

TRW FBC 60 16

Con esta dotacidn se consiguen notables prestaciones de frenado.

3.0LV6 TDI - 180 kW

TRWFBC60 17

Teves FNR 42 AL

3.0l V6 TFSI - 220 kW

486_083

Tamafio minimo de la llanta 16 pulgadas 17 pulgadas 17 pulgadas
Numero de émbolos 1 1 2

Diametro de émbolos 60 mm 60 mm 42 mm
Diametro discos de freno 320 mm 345 mm 356 mm

Freno de rueda trasera

Segun la variante del motor se aplican dos diferentes sistemas de

frenado en el eje trasero.

Motorizacion

Tipo de frenos

2.0l L4 TFSI - 132 kW
2.81V6 FSI-150 kW
2.0l L4 TDI- 130 kW
3.0lV6 TDI - 150 kW

CII 43, EPB 16“

3.0lV6 TFSI - 220 kW
3.0lV6 TDI - 180 kW

CII43,EPB 17

486.084

Tamafio minimo de la llanta

16 pulgadas

17 pulgadas

Namero de émbolos 1 1
Diametro de émbolos 43 mm 43 mm
Diametro discos de freno 300 mm 330 mm
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ESP

Taly como ya se ha realizado en el Audi A7 Sportback, también en
el Audi A6 2011 se aplica el sistema ESP Premium de IX genera-
cién. La extensidn de las funciones ha sido ampliada para la
implantacién de la direccién dindmica. La unidad de control J104
determina las intervenciones necesarias en la direccion para estabi-
lizar el comportamiento dinamico del vehiculo. Para esos efectos
se procesan los valores de medicion procedentes de los sensores de
régimen de las ruedas, del sensor de dngulo de direccién, de la
unidad de control para electrdénica de sensores, asi como del sensor
de posiciones del rotor-actuador de la direccién dindmica.

Si es necesario, la unidad de control ]104 "encomienda" a la unidad de
control para direccién activa J792 una correccién de direccionamiento,
independientemente de la operacidn del conductor al volante.

Sensor de presién

Parrilla estampada Vilvulas §

Los trabajos de Servicio y diagnosis son idénticos con los del

Audi A7 Sportback. Tal y como ya se ha realizado en el

Audi A7 Sportback, también en el Audi A6 2011 se implantan las
funciones de vanguardia de la gestion de la entrega de pares
selectiva por ruedas (para traccion quattro), asi como del bloqueo
transversal electrénico (para traccion delantera).

En el drea de Servicio se puede separar y sustituir aparte la unidad
de control de la unidad hidrdulica. Esto presupone que se lleven a
cabo los trabajos de desmontaje y montaje en un puesto de trabajo
protegido contra descargas estdticas (ESD) con el equipamiento de
talleres VAS 6613.

s Grupo hidraulico

L

—

Unidad de s _'—“._:.(3 " Embolo de la bomba Motor eléctrico
control con bobinas elec- 2
tromagnéticas 486_085
Remision

Hallara informacion detallada sobre la direccién dindmica en el Programa autodidactico 402 "Direccién dindmica en el

Audi A4 2008" y sobre el ESP Premium en el Programa autodiddctico 480 "Audi A7 Sportback: Tren de rodaje".

Indicador de presion en neumaticos
También en el Audi A6 2011 se ofrece el conocido sistema indica-

dor de presion en neumaticos de segunda generacion. El sistema
se implanta aqui de serie a nivel mundial.

40

En lo que respecta a estructura y funcionamiento, manejo e infor-
macién para el conductor, asi como a los trabajos de Servicioy
diagnosis, el sistema corresponde con los ya implementados en
otros vehiculos Audi.
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Llantas y neumaticos

Dependiendo de la motorizacién, las llantas para el nuevo Audi

A6 2011 constituyen la base en tamafio 7,5) x 16 ET37 con neuma-
ticos 225/60R 16 6 8,0) x 17 ET39 con neumaticos 225/55R 17.
El punto culminante viene representado por la llanta forjada en
aleacion de 20 pulgadas (10) en versién bicolor. La llanta de radios
multiples va pintada en el matiz antracita por los flancos de los
radios y torneada con acabado brillante sobre la superficie de
disefio especifico. Con el mismo disefio de las ruedas con neumati-
cos de verano estan disponibles las llantas de 16, 17 y 18 pulgadas
con neumaticos de invierno que pueden utilizar cadenas para nieve.

Sobre pedido expreso puede encargarse la llanta 8,5] x 19 ET45 (8)
también dotada de neumaticos para marcha de emergencia (AOE).
El Audi A6 2011 se equipa de serie en Alemania con el "Tyre
Mobility System" (TMS). Como opcidn se ofrece una rueda de
emergencia en versiéon compacta, de tamafio 4,5] x 20 con el
neumatico T145/60 R 20. El confort y especialmente la resistencia
a la rodadura han mejorado por medio de neumaticos de un disefio
completamente nuevo en todas las dimensiones ofrecidas.

Llanta opcional
de17“

Llanta basicay Llanta basica de
llanta de i7"
invierno de 16“

Llanta opcional de 18“

Llanta opcional
de 19

Llanta opcional
de 20

7,5)x 16 ET37L-
lanta de aleacion,
pintada en plata

8,0] x 17 ET39L-
lanta de aleacion,
pintada en plata

8,0] x 17 ET39L-
lanta de aleacion,
pintada en plata

8,0) x 18 ET39L-
lanta de aleacion,
pintada en plata

8,0) x 18 ET39L-
lanta de aleacion,
pintada en plata

brillante brillante brillante brillante brillante pintada en plata
225/60 R16 225/55R17 225/55R17 245/45 R18 245/45 R18 brillante
255/45R19
1 2 4 5 6 8
Llanta de Llanta de Llanta de

invierno 17“

7,5)x 17 ET37L-
lanta de aleacion,
pintada en plata
brillante
225/55R17
(neumético de
invierno)

3

8,5] x 19 ET45L-
lanta de aleacién
(flow-forming),

invierno 18“

invierno 19“V

7,5) x 18 ET37L-
lanta de aleacion,
pintada en plata
brillante
225/55R17
(neumadtico de
invierno)

7,5) x 19 ET33L-
lanta de aleacién
(flow-forming),
pintada en plata
brillante
235/45R19
(neumatico de

invierno) 9

8,5] x 20 ET45L-
lanta de aleacion
forjada, pintada
en antracita, par-
cialmente pulida
255/35R20

10

D Sélo para vehiculos con freno cerdmico.

adaptive cruise control (ACC)

También para el Audi A6 2001 se ofrece el ACC como opcidn. Taly
como ya se ha lanzado en el Audi A8 2010y en el

Audi A7 Sportback, también en el Audi A6 2011 se implanta el
sistema con dos sensores de radar.

La estructura, las funciones, el manjeo y los trabajos de Servicio
corresponden a los de los sistemas en el Audi A8 2010y

Audi A7 Sportback.

Sensores de

radar

486_088
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Sistema eléctrico

Audi drive select

EL Audi A6 2011 va equipado con el sistema Audi drive select. Taly
como ya se conoce en otros modelos Audi, el Audi drive select
dispone de los modos operativos comfort, auto, dynamic e indivi-
dual. En el Audi A6 2011 se aplica por primera vez un modo opera-
tivo mas - efficiency.

El ajuste del sistema Audi drive select se realiza a través del MML.
La indicacién ha sido ampliada, agregdndose el modo efficiency. El
modo efficiency pone al vehiculo en condiciones para un consumo
adecuado y respalda al conductor en la reduccién del consumo de
combustible al conducir.

Ascender Audi
—_—
P4
| efficiency |
comfort
T —

Manual
T e—————————— ",

drive select

individual

auto dynamic

Sistemas Car

Set individual

(rmc] T)

» S

Sistemas influenciables

Par de direccién
variable

Pedal acel. / motor

Curva caracteristica
variable

Luz de curva

Comportamiento de
pivotamiento variable

Audi pre sense

Programa de
excitacién variable

reducido
Operatividad

La figura muestra los sistemas de una versidn con equipamiento completo
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Climatizador

486_127

Direccion dinamica

Relacién de
direccién variable

Diferencial deportivo

Reparto transversal
variable

adaptive air suspension

Nively caracteristicas de
amortiguacién variables

Cambio automatico

Programa de
cambios variables

486_128



Depende del equipamiento del vehiculo sobre cudles sistemas se
puede influir por medio de Audi drive select. En el Audi A6 2011, el
Audi drive select influye en todo caso sobre los sistemas de motor
y direccién. Opcionalmente pueden modificarse con drive select las
caracteristicas del cambio automatico, la suspensién neumatica,
direccién dindmica, diferencial deportivo, luz de curva, pretensores

reversibles de los cinturones y el climatizador.

Motor

efficiency

equilibrado
Reduccién de
pary potencia

El modo seleccionado por Gltimo y los ajustes en el modo indivi-
dual se memorizan asignados a la llave de radiofrecuencia en el

Audi A6°11.

La tabla siguiente proporciona un cuadro general acerca de las
caracteristicas de cada modo.

comfort

equilibrado

auto

equilibrado

dynamic

deportivo

Cambio automatico

Gama de marchas
llEll

Gama de marchas
"Dll

Gama de marchas
IID"

Gama de marchas
"S"

optimizada en equilibrada equilibrada deportiva
consumo
Suspension equilibrada, confortable, equilibrada, deportiva,
neumatica nivel normal con nivel normal nivel normal con nivel bajo
descenso para auto- descenso para auto-
pista pista
Direccion equilibrada confortable equilibrada deportiva

Direccion dinamica

equilibrada, rela-

confortable, rela-

equilibrada, rela-

deportiva, relacion

confort

confort

cion directa cion indirecta cion directa directa

Diferencial equilibrado equilibrado agil deportivo
deportivo

Luz de curva equilibrada confortable equilibrada deportiva
Pretensor de estandar estandar estdndar Umbral de disparo
cinturén adaptado
reversible

Climatizador reducido orientado hacia el orientado hacia el orientado hacia el

confort

Remisién

Hallara informacion sobre la estrategia de regulacién de la suspensién neumatica en el Programa autodidéctico 480
"Audi A7 Sportback: Tren de rodaje".
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Modo efficiency

En el modo efficiency se reduce la entrega de pary potencia del
motor. Las caracteristicas de los cambios automaticos se optimizan
en consumo, es decir, que los cambios a mayor suceden mds
tempranoy los cambios a menor mas tarde. El climatizador trabaja
con una potencia reducida®.

En virtud de que en el modo efficiency se influye sobre las presta-
ciones del vehiculo a raiz de la reduccién de la entrega de pary
potencia, es necesario que aparezca una indicaciéon permanente
para el conductor en el cuadro de instrumentos.

I’ ENERGY 93,3

Los sistemas de la suspensién neumatica, direccién asistida,
direccién dindmica, luz de curvay los pretensores reversibles de los
cinturones utilizan en el modo efficiency las mismas caracteristicas
que en el modo auto. En cambio, el diferencial deportivo utiliza las
mismas caracteristicas que en el modo comfort.

Si esta seleccionado el modo efficiency siempre aparece en la parte
inferior del cuadro de instrumentos una "E" ante la marcha
momentdneamente seleccionada. Las demas indicaciones (pro-
grama de conduccién o marcha recomendada) son diferentes en los
vehiculos con cambio automatico y en los de cambio manual.

L~ | @& NAV

“, Consumidores

0 T2
Climatizador

Faros antinie

Calefaccion luneta trasera

1Ulh

bla

+13.5%
12:00«

E4

100 km
2666km
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Programa de conduccién

Marcha engranada

Posibles indicaciones en las versiones con cambio automatico:

Modo comfort y modo auto: p.ej. D4
Modo dynamic: p.ej. S4
Modo efficiency: p.ej. E4
Pista de seleccién tiptronic en la palanca selectora: p.ej. M4

Por motivos de seguridad también se han instalado pedales acele-
radores con la funcién kick-down en los vehiculos con cambio
manual. Si se alcanza la posicién kick-down con el pedal acelerador
se demandan con ello las prestaciones maximas disponibles.
Inmediatamente después de abandonar la posicion kick-down se
reactiva el modo efficiency para la gestion del motor y del cambio.
No se conmuta la indicacién en el cuadro de instrumentos.

Posibles indicaciones en las versiones con cambio manual:

Modos comfort, auto y dynamic: p-ej. 4
Modo efficiency: p.ej. E4
Recomendacién de cambio a mayor: p-ej. 4>5

El modo efficiency no es configurable libremente en el menu
individual. El programador de velocidad reacciona ante el modo
efficiency con aceleraciones moderadas al volver a establecer la
velocidad que se tenfa anteriormente. El sistema de regulacién de
distancias solicita una menor aceleracién tedrica en cuanto se ha
elegido el modo efficiency.

Conduccién con remolque

Si se detecta automdticamente la presencia de un remolque o si el
cliente selecciona manualmente el modo con remolque aparece en
el mend de Audi drive select un enganche para remolque (A) en el

vehiculo.

En la conduccién con remolque:

>

no es seleccionable el modo efficiency

» el diferencial deportivo se ajusta a 4gil en el modo dynamic.

[T_MCPRE

Ascender Audi drive select Manual
( efficiency
\ individual
N comfort | auto l dynamic -
S —— e
e — ———

Set individual

B

Sistemas Car

486_131

b Hallara informaciéon detallada sobre la regulacién del climatizador en el modo efficiency consultando la pdgina 68 de este Programa autodidactico.
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Integracion de los sistemas

La unidad de control de la red de a bordo J519 asume la funcién
central en el Audi drive select. La informacidn sobre los deseos del
conductor se introduce en la unidad de control para electrénica de
informacién 1y se da a conocer a través del bus MOST a la interfaz
de diagnosis para bus de datos (Gateway) y, a través del CAN
Confort, a la unidad de control de la red de a bordo.

Red de a bordo

EL Audi A6 2011 es, después del Audi A7 Sportback, el siguiente
representante de la Serie C7. El sistema eléctrico de ambos vehicu-
los es idéntico salvo pocas excepciones. Consulte la informacién
relativa a la red de a bordo, interconexién en red comdn, sistema
eléctrico de confort, asi como sobre las unidades de controly su
localizacién en los Programas autodidécticos del

Audi A7 Sportback.

Diversos sistemas, tales como la direccién dinamica, el modo
efficiency de Audi drive select o el asistente al volante para aparcar
seran implantados a la fecha del lanzamiento comercial del

Audi A6 2011 y a partir de esa fecha también estaran disponibles
para el A7 Sportback.
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Con ayuda de esta informacién, la unidad de control de lared de a
bordo retransmite las sentencias correspondientes hacia el
Gateway a través del CAN Confort. El Gateway distribuye estas
sentencias sobre el CAN Extended, el CAN Traccién, el CAN de
indicacién y manejo, asi como el FlexRay hacia las unidades de
control que participan en el Audi drive select.

La topologia de las unidades de control que se presenta en las
paginas siguientes le proporciona una panordmica general acerca
de los sistemas que se ofrecen en el Audi A6 2011. En las paginas
46 y 47 se muestra la topologia de un vehiculo con equipamiento
completo. Algunas de las unidades de control que figuran aqui son
equipamientos opcionales o especiales, para paises especificos.

El sistema de alumbrado del Audi A6 2011 se diferenncia del del
Audi A7 Sportback. Hallara una descripcién sobre la estructuray el
funcionamiento del alumbrado exterior en el A6 2011 a partir de la
pagina 48 de este Programa autodidactico.
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Topologia

Unidad de control

Unidad de control
para ventilacién de
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derecho }J799
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Alumbrado exterior

Mando de luces

Informacién breve

Designacién Mando de luces E1

Ubicacion Tablero de instrumentos lado conductor

Transmision de los deseos del conductor
a la unidad de control de lared de a
bordo respecto a los ajustes de la luz

Funciones asignadas

No tiene; es unidad esclava del bus LIN,
valores de medicién y diagnosis a través
de la unidad de control de la red de a
bordo ]J519 (unidad maestra)

Direccién para
diagnosis

Terminales eléctricos y conexién

La unidad de control de la red de a bordo consulta a través del
cable del bus LIN todas las sefiales procedentes de los conmutado-
res, las teclas y los reguladores que van alojados en el mando de
luces. La unidad de control de la red de a bordo transmite asi-
mismo al mando de luces las sentencias para la iluminacién de los
mandos y los testigos luminosos de las diferentes funciones.

El cable redundante es conducido a masa a través de un circuito
electrénico en el interior del conmutador y sirve para plausibilizar
la posicidn de éste.

En caso de cortocircuito o interrupcién del cable del bus LIN o del
cable redundante, la unidad de control de la red de a bordo activa
la funcién de luz de emergencia ("luz de cruce ON") y se inscribe
una averia correspondiente en la memoria de la unidad de control
de la red de a bordo.

Mando giratorio
Con el mando giratorio pueden seleccionarse cuatro posiciones:

0 Luz apagada
En algunos paises se conecta la luz de marcha diurna al
"conectarse el borne 15"

AUTO La luz de cruce automatica es conectada y desconectada
por el sensor de luz (esta posicion también es una
premisa inicial para la funcién del "asistente de luz de
carretera”, "alcance de luces progresivo", asi como para
"coming home / leaving home")

Luz de posicién

-D Q-

Luz de cruce

AN LS
O I\

48
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Mando de luces E1

1 2 3 4

486_094

Terminales:

Pin 1 LIN (hacia la unidad de control de la red de a bordo ]J519)

Pin 2 Borne 30

Pin 3 Borne 31

Pin 4 Cable redundante (hacia la unidad de control de la red de
a bordo )519)

486_095



Teclado

El teclado en la parte izquierda del mando de luces va ocupado con
tres teclas como maximo:

» Con la tecla superior se activan ya sea los faros antiniebla
(vehiculos con faros halégenos) o las luces para todo tiempo
(vehiculos con faros bixenén o faros LED).

» Con la tecla central puede activarse el asistente de visién
nocturna.

> La tecla inferior sirve para conectar el piloto antiniebla.

En virtud de los diferentes equipamientos y legislaciones especifi-
cas por paises resultan de ahi diversos teclados que no siempre
llevan ocupadas todas las teclas. Unicamente la tecla para el piloto
antiniebla va ocupada en todos los Audi A6 2011. 486096

Simbolos de las teclas de mando

Faros antiniebla (en vehiculos con faros halégenos) [ O Asistente de visién nocturna

Piloto antiniebla
é:bo Luz para todo tiempo (en vehiculos con faros bixendn o

2 bien faros LED)
Mando giratorio

En la parte derecha del mando de luces hay dos mandos giratorios
como maximo:

» Tecla para proyeccion al parabrisas E736 (regulador de posicién E736
para head-up display) (opcién)
» Regulador para ajustar la iluminacién de los mandos e instru-
mentos E20 (va siempre instalado)
E20
486.097

Ruedecilla moleteada para regulacion del alcance de
luces E102

Los Audi A6 2011 que van equipados con faros halégenos llevan a
la derecha del mando de luces la ruedecilla moleteada para regula-
cién manual del alcance de luces.

Transmite sus sefiales directamente a los servomotores para
regulacidn del alcance de luces en los faros.

La E102 no va instalada en las versiones con faros opcionales
bixenén o LED; aqui se aplica una regulacién automatica del 486.040

alcance de luces.
E102

Remision

Hallara una descripcién sobre la estructura y el funcionamiento del asistente de visién nocturna en el Programa autodidactico
462 "Audi A8 2010: Asistente de visién nocturna”. Sobre el head-up display hallard mas informacién en el Programa autodi-
ddctico 482 "Audi A7 Sportback: Head-up display e indicador de limite de velocidad".
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Faros

Para el Audi A6 2011 se ofrecen basicamente tres versiones de
faros:

» Faros halégenos
» Faros bixenén
» Faros LED

Los faros bixenén se ofrecen en las siguientes variantes:

> Bixendn
» Bixendn con adaptive light (AFS) y "alcance de luces progresivo"

Faros halégenos

Luz de marcha diurna o
luz de carretera

Luz de
posicién

Luz inter-
mitente

Entre las variantes de los faros también se diferencia por versiones
ECEY y SAE?, para cumplir con las diferentes disposiciones legales
que rigen sobre los sistemas de alumbrado en paises especificos.
Estas dos versiones se diferencian parcialmente por cuanto a los
elementos de iluminacién o a las excitaciones de las diferentes
funciones luminosas.

Luces laterales
(s6lo SAE?)

Luz de cruce

486_026

486_027

Funciones de luces Elementos de iluminacién empleados Potencia
Luz de posicion Bombilla W5W 5 vatios

Luz de marcha diurna Bombilla H15 15 vatios
Luz intermitente ECEY Bombilla PY21W 21 vatios
Luz intermitente SAE? Bombilla 3457A-58 30 vatios
Luz de cruce Bombilla H7 55 vatios
Luz de carretera Bombilla H15 55 vatios
Faros antiniebla (en el paragolpes, no mostrados en la Bombilla H7 55 vatios

figura)

coming home / leaving home

Bombilla H7 y H15

55 vatios y 15 vatios

Luces laterales®

3 diodos luminosos

aprox. 2 vatios

En vehiculos con faros halédgenos se integran los faros antiniebla
en el paragolpes, lo cual imposibilita la dotacién del adaptive
cruise control (ACC) en esos vehiculos, por estar ocupado por los
faros antiniebla el sitio destinado a los sensores del ACC.

D ECE = para el mercado europeo

2 SAE = para el mercado norteamericano
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Para la funcién coming home / leaving home en los vehiculos con
faros halégenos se excita la luz de marcha diurna y los faros anti-
niebla.



Faros halégenos - piezas independientes

En todas las variantes de los faros del Audi A6 2011 pueden
sustituirse los componentes de los faros, tales como tapas, oreje-
tas de reparacién, tornillos y dispositivos de desaireacion.

En los faros halégenos pueden sustituirse las piezas independien-
tes representadas aqui.

Lampara de la luz de posi-
Lampara de la luz cion izquierda M1
intermitente delantera

izquierda M5

Para la sustitucién del servomotor de la regulacién del alcance de

luces tiene que abrirse por corte la carcasa del faro y después se la
tiene que volver a cerrar con una tapa de reparacién dotada de una
junta.

Ldmpara de la luz de marcha diurna Lampara del faro de luz de
izquierda L174 cruce izquierdo

Lampara del faro de luz de carretera M29

izquierdo M30

Servomotor izquierdo para
regulacion del alcance de
luces V48

Excitacion

La excitacién de los diferentes elementos de iluminacidn se realiza
por la via discreta desde la unidad de control de la red de a bordo
J519.

Los servomotores para la regulacién del alcance de luces son
excitados directamente por la ruedecilla moleteada para regula-
cién del alcance de luces E102.

Principio esquematico de la excitacion

y

CAN Confort 1 Unidad de control

de la red de a bordo
lLLJ J519

Ruedecilla moleteada
para regulacién del
alcance de luces
E102

Cables discretos

Cable discreto

486_031

Adaptacién para circulacién contraria

La adaptacidn de los faros halégenos para la circulacién contraria
se realiza pegando una ldmina intransparente sobre la cubierta
acristalada de los faros.

La ldmina esta disponible a través del area de recambios.

Faros halégenos
(un lado del vehiculo)

- Bombilla de 5 vatios

- Bombilla H15

- Bombilla de 21 vatios

- Bombilla H7

- LEDs para luz lateral (sélo
SAE?)

Servomotor para regulacion del
alcance de luces

486_098
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Bombilla H15

En el faro halégeno hay una bombilla H15 para las funciones de la Hay tres contactos que salen de la base de la bombilla H15, que se
luz de marcha diurnay luz de carretera. utilizan por una parte para establecer el contacto y por otra
La bombilla H15 es una versién bifilar con un filamento de 15 también hacen las veces de tope mecdnico al enroscar la bombilla.

vatios (luz de marcha diurna) y uno de 55 vatios (luz de carretera).

Bombilla H15 Reflector

486_054

Lengiietas de Portaldmpara con

contacto terminales eléctricos
Para fijar y establecer el contacto de la bombilla H15 basta con La bombilla H15 puede ser colocada con una sola manipulacién.
darle un cuarto de vuelta en sentido horario. Esto facilita el manejo en zonas cada vez mds estrechas para
En el caso de la bombilla H15 no se necesitan grapas ni estribos. operaciones manuales en las carcasas de los faros.

Giro a 90°

486_055
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Faros bixenén

Luz intermitente  Luz para todo Luz de cruce o Luces laterales
tiempo® (sélo ECEY)  luz de carretera (sélo SAE?)

= Ihﬁw "g!‘m#

486_028 486_029

Luz de marcha diurna o luz de posicién

Funciones de luces Elementos de iluminacion empleados Potencia

Luz de posicién ECEV 2 x 2 diodos luminosos de intensidad controlada (mediante 2 conductores Sin dato
6pticos de material plastico)

Luz de posicion SAE? 2 x 3 diodos luminosos de intensidad controlada (mediante 2 conductores Sin dato
6pticos de material plastico)

Luz de marcha diurna 2 x 3 diodos luminosos (mediante 2 conductores dpticos de material pldstico) Sin dato

Luz intermitente ECEY Bombilla PSY24W 24 vatios

Luz intermitente SAE? Bombilla PSY24W 24 vatios

Luz de cruce Ldmpara de descarga de gas D3S 35 vatios

Luz de carretera

Luz para todo tiempo®:® Bombilla H7 55 vatios

coming home / leaving home 2 x 2 diodos luminosos y lampara de descarga de gas D3S Sin dato

Luces laterales? 3 diodos luminosos aprox. 2 vatios
En vehiculos con faros bixendn se ofrece la funcién de la luz para Para coming home / leaving home se emplea la luz de posicién
todo tiempo. En estos vehiculos esta disponible el espacio para los conjuntamente con la luz de cruce.

sensores del ACC, por lo cual resulta posible implementar el

. . . . Obturador de luzd La ded d
equipamiento de adaptive cruise control (ACC). uradorcetuzdecruce  -ampara ce fescarga de gas

izquierda L13

Conmutacion de luz de cruce a luz de carretera

En el faro bixendn se realiza la conmutacion entre las luces de
cruce y carretera con auya de un obturador (shutter) controlado por
medio de un electroiman.

El obturador va volcado hacia arriba en su posicidn bésica para la
luz de cruce asimétrica (ver figura). Para la funcién de la luz de
carretera se excita el electroiman, con lo cual el obturador se abate
hacia abajo y la ldAmpara de descarga de gas genera una luz simé-
trica para la zona de lejania.

Electroiman para obturador de luz de cruce

» ECE = para el mercado europeo 486_066

2 SAE = para el mercado norteamericano
¥ Debido a las disposiciones legales vigentes, no puede ofrecerse la luz para todo tiempo en la version SAE del faro bixenén. En la

version SAE no se instala por ello ninguna bombilla en ese sitio.
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Faro bixendn - piezas independientes

En el faro bixendn pueden sustituirse las piezas independientes
representadas aqui.

tiempo izquierda
M51

Unidad de control para luz
de marcha diurnay luz de
posicién izquierda J860

Lampara de la luz inter-
mitente delantera
izquierda M5

Excitacion

La unidad de control para la luz de marcha diurna / luz de posicién,
la unidad de control para lampara de descarga de gas, la bombilla
H7 y la bombilla de 24 vatios son excitadas mediante cable dis-
creto por parte de la unidad de control de la red de a bordo ]J519.

La excitacidn de la regulacién del alcance de luces corre a cargo de
la unidad de control para regulacién del alcance de luces J431 a
través de un cable discreto.

Principio esquematico de la excitacion

y

CAN Confort 1 Unidad de control

de la red de a bordo
lLLJ )J519

Unidad de control
para regulacién del
alcance de luces

Ja31
CAN Extended

54

Lampara de la luz para todo

Unidad de control para
ldmpara de descarga de
gas izquierda 343 1

Cables discretos

Cable discreto

Los LED y los conductores 6pticos de material plastico para las
funciones de las luces de posicion / luz de marcha diurna no son
sustituibles en el Audi A6 2011.

Servomotor izquierdo para Lampara de descarga

regulacion del alcance de 1 de gas izquierda
luces V48 . L13

¥

—

486_032

Adaptacién para circulacién contraria

La adaptacién de los faros para la circulacién contraria se efecttia a
través del MMI. En el menu "CAR" puede seleccionarse bajo la
opcion "Alumbrado exterior" el ajuste "Luz para circulacién a la
izquierda" o bien "Luz para circulacion a la derecha".

La adaptacién se realiza reduciendo la altura del nivel de la luz con
ayuda de los servomotores para la regulacién del alcance de luces.

Faros bixenén
(un lado del vehiculo)

- Unidad de control para luz de
marcha diurna y luz de posicién

- Bombilla H7

- Bombilla de 24 vatios

- Unidad de control para lampara
de descarga de gas

Servomotor para regulacion del
alcance de luces

486_099



Faro bixenén con adaptive light

Luz intermitente Luz de viraje

Funciones de luces
ver tabla

Luces laterales
(s6lo SAED)

486_114

486_115

Luz de marcha diurna o luz de posicién

Funciones de luces Elementos de iluminacién empleados Potencia

Luz de posicion ECEY 2 x 2 diodos luminosos de intensidad controlada (mediante 2 Sin dato
conductores épticos de material pldstico)

Luz de posicién SAE? 2 x 3 diodos luminosos de intensidad controlada (mediante 2 Sin dato
conductores épticos de material plastico)

Luz de marcha diurna 2 x 3 diodos luminosos (mediante 2 conductores épticos de Sin dato
material plastico)

Luz intermitente ECEY Bombilla PSY24W 24 vatios

Luz intermitente SAE? Bombilla PSY24W 24 vatios

Luz de carretera comarcal Lampara de descarga de gas D3S 35 vatios

Luz de autopista®

Luz de carretera

Luz de ciudad?

Luz para todo tiempo?

Luz de viraje Bombilla H7 55 vatios

Luz de interseccion?-?

coming home / leaving home 2 x 2 diodos luminosos y ldmpara de descarga de gas D3S Sin dato

Luces laterales® 3 LEDs

aprox. 2 vatios

En vehiculos con faros bixendn y adaptive light se ofrece la funcién
de la luz para todo tiempo. En estos vehiculos esta disponible el
espacio para los sensores del ACC, por lo cual resulta posible
implementar el equipamiento de adaptive cruise control (ACC).

La luz para todo tiempo se genera aqui por medio de la ldmpara de
descarga de gas, utilizandose en esta variante de los faros la
bombilla H7 dnicamente para la luz de viraje estdtica.

Y ECE = para el mercado europeo
2 SAE = para el mercado norteamericano

3 Sélo en vehiculos con navegacion.

En la versién SAE no estdn permitidas las funciones de luces de
autopista, luz de ciudad, luz para todo tiempo ni la luz de intersec-
cion.

Por tanto, en esta versién no se aprovecha el potencial completo de
este faro.

Para coming home / leaving home se emplea la luz de posicién
conjuntamente con la luz de cruce.
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Realizacién de diversas funciones de luces

En los faros bixendn con adaptive light se implanta un rodillo
giratorio en el faro, entre la ldmpara de descarga de gas y la lente.
El rodillo posee diferentes contornos en su circunferencia. Girando
el rodillo con un servomotor pueden realizarse diferentes perfiles
de luz.

El mdédulo de proyeccién completo - compuesto por ldmpara de
descarga de gas, rodillo y lente - puede ser movido en direcciones
vertical y horizontal con ayuda de otros dos servomotores.

El movimiento vertical permite regular el alcance luminoso. El
pivotamiento horizontal se utiliza para la luz de curva dinamica.

Servomotor para regulacién del alcance de luces V48
(oculto en el grafico)

Servomotor para luz de curva dindmica V318
(oculto en el grafico)

Rodillo para perfiles de iluminacién

486_035

Motor para el reglaje del rodillo para los perfiles de
iluminacién

Nota

No es posible recoger y describir en este Programa autodiddctico todas las reglamentaciones legales y las excepciones que
rigen sobre el reglamento (las cuales cambian continuamente). Asi por ejemplo, a la fecha de impresién de este SSP no

estaba permitda la distribucién variable de la luz o bien la adaptacién del limite claro-oscuro a las condiciones del entorno
para los paises de Corea del Sur, Japén, EE.UU., Canada, Chinay el "resto de Asia". Aparte de ello, "adaptive light" consta
actualmente en estos paises sélo del pivotamiento netamente dinamico, sin las luces de ciudad y autopista.

Remision
Hallara una descripcién de las funciones de luces de los faros bixendn y del faro bixenén con adaptive light en el Programa
autodidactico 481 "Audi A7 Sportback: Red de a bordo e interconexién en red comun".
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Faro bixendn con adaptive light - piezas independientes

viraje izquierda
M51

Unidad de control para luz
de marcha diurnay luz de
posicién izquierda J860

Lampara de la luz inter-
mitente delantera
izquierda M5

Excitacion

La unidad de control para la luz de marcha diurna / luz de posicién,
la unidad de control para ldmpara de descarga de gas, la bombilla
H7 y la bombilla de 24 vatios son excitadas mediante cable dis-
creto por parte de la unidad de control de la red de a bordo ]J519.

La unidad de control para luz de curva y regulacién del alcance de
luces excita el médulo de potencia para los faros a través de un
CAN privado. Este se encarga de excitar a su vez a través de cables
discretos el motor de reglaje para el rodillo, el servomotor para
regulacion del alcance de luces y el servomotor para la luz de
curva.

Principio esquematico de la excitacién

Unidad de control

j de la red de a bordo
J519

CAN Confort

Unidad de control
para luzde curvay
regulacion del
alcance de luces
)745

CAN Extended

Lampara de la luz de

Cables discretos

Bus privado (subbus)

Servomotor izquierdo para

regulaciéon del alcance de 1
luces V48 §

Lampara de descarga
de gas izquierda

Médulo de potencia para
faro izquierdo

1667
Unidad de control para e
ldmpara de descarga de u

gas izquierda

]343
486_033

Adaptacion para circulacion contraria

La adaptacién de los faros para la circulacidn contraria se efectta a
través del MML. En el menu "CAR" puede seleccionarse bajo la
opcion "Alumbrado exterior” el ajuste "Luz para circulacién a la
izquierda" o bien "Luz para circulacién a la derecha".

El cambio sucede a base de girar el rodillo por 180°. Asi por
ejemplo puede establecerse la adaptacion al 100% para la circula-
cién por la izquierda o derecha, es decir, puede pasarse la ilumina-
cién asimétrica de la calzada hacia el lado opuesto de ésta. En
vehiculos con sistema de navegacién puede realizarse este cambio
de forma automatica al pasar la frontera hacia un pais en el que se
circula por la via opuesta.

Faro bixenén con adaptive light
(un lado del vehiculo)

- Unidad de control para luz de marcha
diurna y luz de posicién

- Bombilla H7

- Bombilla de 24 vatios

- Unidad de control para lampara
de descarga de gas

Mddulo de potencia para faro

Cables discretos

- Servomotor para el rodillo

- Servomotor para regulacién del alcance
de luces

- Servomotor para luz de curva

486_100
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Faro bixenén con adaptive light y "alcance de luces progresivo"

La estructuray las piezas individuales corresponden con las del
faro bixenén con adaptive light.

La funcién del "alcance de luces progresivo" requiere adicional-
mente la unidad de control para cdmara )852, para captar la
situacién momentdnea del trafico, es decir, que se detectan los
vehiculos que vienen en contra y los que van por delante, asi como
el paso por zonas pobladas.

Informacién breve

Designacion Unidad de control para cdmara 1852

en el parabrisas, sobre la base del retro-
visor interior

Ubicacion

» Alcance de luces progresivo
» Asistente para mantenerse en el
carril

Funciones asignadas

Direccion para 85
diagnosis

Principio esquematico de la excitacion

CAN Confort n
Unidad de control

de la red de a bordo
J519

Unidad de control
paraluzde curvay
regulacion del
alcance de luces
)745

CAN Extended

Unidad de control
para camara
J852

Cables discretos

Bus privado (subbus)

De esa forma, en lugar de una conmutacién netamente supeditada
a la velocidad, resulta posible adaptar de forma progresiva la zona
comprendida entre la luz de cruce y la de carretera, a base de
regular continuamente la posicién del rodillo.

486_101

Faro bixenén con adaptive light yalcance de
luces progresivo(un lado del vehiculo)

- Unidad de control para luz de marcha
diurna y luz de posicién

- Bombilla H7

- Bombilla de 24 vatios

- Unidad de control para lampara
de descarga de gas

Mddulo de potencia para faro

Cables discretos

- Servomotor para el rodillo

- Servomotor para regulacion del alcance
de luces

- Servomotor para luz de curva

486102

Remision
Hallara una descripcién de funcionamiento del "alcance de luces progresivo" en el Programa autodiddactico 461

"Audi A8 2010: Sistemas de asistencia para el conductor".
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Faros LED

El faro LED del Audi A6 2011 genera todas las funciones de las
luces mediante diodos luminosos. Un faro LED aloja un total de
54 LED (57 en la versidn SAE?) con los dispadores térmicos corres-
pondientes. Un ventilador integrado en el faro evita que los com-
ponentes electrdnicos se calienten en exceso.

Luz de carretera

Segun la funcién de luz en cuestidn se aplican reflectores o
modulos de proyeccidn. Para las luces de posicion / marcha diurna
y las luces intermitentes se emplea una éptica de pared gruesa con
miras a conseguir un aspecto homogéneo de estas funciones
luminosas.

Luz de cruce Luces laterales

Luz de viraje Luz de cruce
simétrica

Faros LED - funciones de luces

Funciones de luces

Luz de posicion

asimétrica (s6lo SAE?)

486_030 486.049

Luz intermitente y
luz de marcha diurna
o luz de posicién

Elementos de iluminacion empleados

24 diodos luminosos (blancos, de intensidad controlada)

Luz de marcha diurna

24 diodos luminosos (blancos)

Luz intermitente ECE (excitada a través del médulo de potencia 2)

24 diodos luminosos (amarillos)

Luz intermitente SAE?(excitada a través del médulo de potencia 2y 4)

2 x 12 diodos luminosos (amarillos)

Luz de cruce

14 diodos luminosos (5 x chip de 2 unidades y 4 diodos luminosos indepen-
dientes)

Luz de carretera

12 diodos luminosos (3 x chip de 4 unidades, adicionalmente a la luz de
cruce)

Luz de autopista

14 diodos luminosos (5 x chip de 2 unidades y 4 diodos luminosos indepen-
dientes)

Luz de viraje (de un lado)

4 diodos luminosos (1 x chip de 4 unidades, adicionalmente a la luz de cruce)

Luz para todo tiempo (de ambos lados)

4 diodos luminosos (1 x chip de 4 unidades, adicionalmente a la luz de cruce
(reducida en 2 diodos luminosos))

Luz de turista (adaptacién para circulacion contraria)

6 diodos luminosos

coming home / leaving home

14 diodos luminosos (5 x chip de 2 unidades y 4 diodos luminosos indepen-
dientes)

Luces laterales?

3 diodos luminosos (blancos, con reflector amarillo)

En vehiculos con faros LED se ofrece la funcién de la luz para todo
tiempo. En estos vehiculos estd vacante el espacio previsto para los
sensores del ACCy puede ofrecerse el equipamiento de adaptive
cruise control (ACC).

Y ECE = para el mercado europeo

2 SAE = para el mercado norteamericano

En la version SAE, los 24 diodos luminosos para la luz intermitente
estdn divididos en dos grupos de 12 LED cada unoy se los excita
por parte de los mddulos de potencia 2 y 4. El motivo para ello
reside en que se tiene que aplicar una corriente mds intensa para
los diodos luminosos en virtud de los preceptos legales.
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9 médulos de proyeccién para la luz de cruce

3 reflectores de la
luz de carretera

Optica de pared
gruesa para la luz de
posicién / marcha
diurnay luz intermi-
tente

Reflector de la luz

de viraje

486.103
Luz de marcha diurna / luz de posicién Luz intermitente
La luz de marcha diurna y la luz de posicién se configuran por La luz intermitente se realiza con ayuda de 24 diodos luminosos
medio de 24 diodos luminosos blancos. La excitacidn se realiza por amarillos. Durante la operacién de intermitencia se desconectan
medio de una sefial modulada en anchura de los impulsos (PWM). los diodos luminosos de la luz de marcha diurna.

En la funcién de la luz de posicidn se hacen funcionar los diodos
luminosos con intensidad rebajada.

486_104 486_105

Luz de cruce Luz de carretera

En el caso de la luz de cruce se excitan nueve mdédulos de proyec- Para la funcién de luz de carretera se activan tres chips de 4 unida-
cién con un total de 14 diodos luminosos. La intensidad de los des, adicionalmente a los diodos luminosos de la luz de cruce y de
diodos luminosos de la luz de marcha diurna se rebaja a la de la luz la luz de posicién. La luz de carretera se activa con la palanca

de posicion. especifica o bien por medio del asistente de luz de carretera.

v

= ——

486_106 486_107

D ECE = para el mercado europeo

2 SAE = para el mercado norteamericano
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Luz de autopista

Para la luz de autopista se eleva el limite claro-oscuro de la luz de
cruce por medio de un servomotor para regulacién del alcance de
luces. La luz de autopista se conecta subsidiariamente cuando se
sobrepasa una velocidad de 110 km/h durante un tiempo relativa-
mente prolongado o de inmediato cuando se sobrepasan los

140 km/h.

Luz de viraje

En el caso de la luz de viraje se activa, adicionalmente, a la funcién
de la luz de cruce, un chip de 4 unidades situado debajo de la luz de
posicién. Estos diodos luminosos estdn dotados de un reflector,
que ilumina la zona lateral del vehiculo al girar. La luz de viraje
presupone que estén activadas las luces intermitentes y la veloci-
dad de marcha sea inferior a 40 km/h o bien que se produzca un
gran dngulo de direccién a una velocidad por debajo de los 70
km/h.

486_108

Luz para todo tiempo

Para la funcién de la luz para todo tiempo, activable por medio de
una tecla situada en el mando de luces, se excitan 7 de los 9
moédulos de la luz de cruce y se les sube levemente el enfoque a
través de la regulacién del alcance de luces. Adicionalmente se
activan por ambos lados los diodos luminosos de la luz de viraje.
Los dos diodos luminosos superiores de la luz de cruce se mantie-
nen desconectados. De esa forma se reduce la reflexidn de la luz al
incidir en las gotitas de agua cuando se circula en la niebla y bajo la
lluvia, evitandose efectos de autodeslumbramiento.

486_110

coming home / leaving home

Para las funciones coming home / leaving home se recurre a la luz
de cruce. Estas funciones se activan ya sea al bajar del vehiculo
abriendo la puerta del conductor o al desbloquear el cierre centrali-
zado con el mando a distancia de llave de radiofrecuencia. Esto
presupone que el mando de luces se encuentre en la posicion
"AUTO", el sensor de lluvia y luz detecte oscuridad y se hayan
liberado correspondientemente las dos funciones en el MMI (luces
"ON" al bajarse / luces "ON" al desbloquear).

2 SAE = para el mercado norteamericano

486_109

Luz de turista

La luz de turista (ajustable a través de MMI) se propone evitar el
deslumbramiento de la circulacion contraria al viajar por paises en
los que se conduce por el lado opuesto de la carretera, en compara-
cién con la conduccién en el pais de origen. Para ello se recurre a la
funcién de la luz de cruce, manteniéndose desconectados los tres
diodos luminosos correspondientes a la parte asimétrica de la luz
de cruce.

2 Jora o2 A2 N

486_111

486_112
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Faro LED - piezas independientes

En el caso del faro LED es posible sustituir los componentes aqui
representados.

Médulo de potencia 2 para
faro LED izquierdo

(luz de posicion / luz de
marcha diurna, luz intermi-

tente)A32 =
A34

Médulo de potencia 3 para
. faro LED izquierdo /
(luz de viraje)
A33

La figura muestra la variante SAE? del faro LED

Excitacion

Los médulos de potencia 2 y 4 son excitados por la unidad de
control de la red de a bordo J519 a través de cables discretos. Los
moédulos de potencia 1y 3 son unidades LIN esclavas de la unidad
de control de la red de a bordo )519.

El médulo de potencia 1 A31 gestiona el ventilador en el faro LED a
través de cables discretos. El ventilador es activado con "borne 15
ON"y funciona luego permanentemente hasta que se vuelva a
desconectar el borne 15.

Principio esquematico de la excitacion
Faros LED

Mddulo de potencia 4 para
faro LED izquierdo (sélo SAE?)
(luz intermitente 2)

Ventilador del
faro izquierdo
V407

Los grupos de LED y los diodos luminosos independientes del faro
LED en el Audi A6 2011 no son sustituibles.

Mddulo de potencia 1
para faro LED
izquierdo

(luz de cruce, carre-
teray autopista)

A31

Servomotor izquierdo para
regulacién del alcance de
luces V48

486_.034

Adaptacion para circulacion contraria

La adaptacién de los faros para la circulacién contraria se efectta a
través del MMI. En el menu "CAR" puede seleccionarse bajo la
opcién "Alumbrado exterior” el ajuste "Luz para circulacién a la
izquierda" o bien "Luz para circulacion a la derecha".

La adaptacidn se realiza desconectando LEDs, ver figura de la
pagina 61.

(un lado del vehiculo)

Cables discretos

Unidad de control
de la red de a bordo

CAN Confort
s = H( .

- Médulo de potencia 2 para faro
LED izquierdo

J519 - Médulo de potencia 4 para faro

LED izquierdo (sélo SAE?)

Cables discretos

Bus LIN

- Mdédulo de potencia 3 para faro
LED izquierdo

- Médulo de potencia 1 para faro
LED izquierdo

Ventilador para faro LED

® Cables discretos
] Unidad de control Servomotor para regulacién del
2 para regulacién del alcance de luces
5 alcance de luces
z 1431
<
(8]
486_113
Nota
Para efectuar trabajos en el faro, especialmente para la sustitucion de componentes internos, es preciso tener
| establecida la proteccién contra descargas electrostaticas (ESD). Para ello esta disponible el equipamiento de talleres VAS 6613.
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Opticas traseras

Las dpticas traseras del Audi A6 2011 se ofrecen basicamente en
dos diferentes variantes:

» Opticas traseras Basis

» Opticas traseras de LED

Las dpticas traseras Basis Unicamente se ofrecen en la version
ECEY; las dpticas traseras LED las hay en versiones ECEY y SAE?.

Opticas traseras basicas

Luz de freno / piloto 1
(P21W)

Reflector

Piloto trasero 2
(P21W)

Luz intermitente
(PY21W)

Opticas traseras de LED

Todas las funciones estan realizadas en tecnologia LED. Las tnicas
excepciones vienen dadas en la luz de marcha atrds con una bombi-
lla de 16 vatios y el piloto antiniebla con una bombilla halégena de
21 vatios.

Se aplican dos diferentes versiones de las 6pticas traseras, una
version ECEY y una versién SAE?. En la version SAE? los LEDs lucen
exclusivamente en rojo y la excitacidon se diferencia de las épticas
ECEY a raiz de las disposiciones legales vigentes.

Las 6pticas traseras del Audi A6 2011 constan de dos piezas por
cada lado del vehiculo. Una parte de la éptica va dispuesta en el
panel lateral y la otra se encuentra en el portén/capé trasero.

Las bombillas P21W son excitadas por la unidad de control central
para sistema de confort J393, segtn la funcién de luz en cuestién,
con una diferente sefial modulada en anchura de los impulsos.

Piloto trasero 3
Piloto antiniebla
(P21W)

486_125

Luz de marcha atras
(W16W)

Reflector

Las épticas son idénticas por fuera. Las funciones de las épticas
traseras son excitadas por la unidad de control central para
sistema de confort J393. No pueden sustituirse diodos luminosos o
médulos electrénicos de las épticas traseras. Unicamente se
pueden sustituir ambas bombillas después de desmontar la 6ptica
en cuestion.

Piloto antiniebla

Luz de marcha
atras (W16W)

Luz de freno

Luz limita-
dora lateral
(s6lo SAE?)
No incluida
en esta
figura

Reflector

Luz intermitente
(H21wW)

Luz de
freno

486_124

Reflector

Luz piloto
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Pilotos traseros LED en disefio nocturno
ECEY

Luz piloto

La luz piloto es configurada en ambas versiones por medio de

30 diodos luminosos, de los cuales 12 LEDs se encuentran en la
unidad de iluminacién del panel lateral y 18 en la unidad ilumina-
cién de la tapa del maletero.

SAE?

Los diodos luminosos van dotados adicionalmente de un conductor
6ptico, para intensificar desde todos los angulos de observacion la
impresién de que se trata de una banda luminosa continua. Unica
diferencia con respecto a la version ECE: la luz limitadora lateral.

486_116

Luz de freno y luz piloto

Para la luz de freno en la versién ECE se excitan 25 LEDs, 10 en la
unidad de iluminacién del panel lateraly 15 en la unidad de ilumi-
nacion de la tapa del maletero.

Iy |

o
PEEEELEETEED

486_118

Luz intermitente y piloto trasero

En la fase intermitente lucen 10 LEDs amarillos en la unidad de
iluminacién en el panel lateraly 18 LEDs en la unidad de ilumina-
cién de la tapa del maletero.

486_120

D ECE = para el mercado europeo

2 SAE = para el mercado norteamericano
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En la version SAE se configura la luz de freno con un total de
45 LEDs.

#ra

7
PEEEEESETEE D

486_119

En la version SAE las luces intermitentes se configuran con
45 LEDs, los cuales también se utilizan para la funcion de la luz de
freno.

#4

o4
PEeEELELTEEY

486_121



ECEY
Piloto antiniebla, piloto trasero y luz de freno

En el piloto antiniebla hay una bombilla halégena de 21 vatios
alojada en la unidad de iluminacién de la tapa del maletero. Si se
frena al estar activado el piloto antiniebla, en ambas versiones se
excitan Unicamente los LEDs para la luz de freno en la unidad de
iluminacién del panel lateral.

FY =
Va2 EY

486_122

Funciones de luces no representadas en la figura
Luz de marcha atras

Para la luz de marcha atras se emplea una bombilla de 16 vatios.
La funcidn de la luz de marcha atrds Gnicamente estd implemen-
tada en la unidad de iluminacién en el panel lateral.

Sefial de frenada de emergencia®

En el caso de una frenada de emergencia, la luz de freno parpadea
primeramente con una frecuencia de 3 hertzios hasta la paraday
luego se activan las luces intermitentes de emergencia.

La sefial de frenada de emergencia no necesariamente tiene que
ser excitada siempre por el conductor a base de accionar el pedal
de freno; también si se acciona el freno de estacionamiento o si lo
solicita correspondientemente el sistema de regulacién de distan-
cias pueden dar motivo para ello.

Funciones de luces Version ECEYV

Luz piloto 30 x LED

SAE?

Con esta medida pueden diferenciarse ambas funciones de luces de
un modo inequivoco y se tiene establecida la distancia minima
exigida legalmente entre la funcién de la luz de freno y la del piloto
antiniebla.

486_123

Luz de freno elevada

Independientemente de la versién de las épticas traseras, todos
los Audi A6 2011 disponen de una luz de freno elevada en el borde
superior de la luneta trasera. Esta luz respalda la funcién de la luz
de freno con un total de 18 LEDs.

Sin embargo, al momento de la excitacién tienen que estar cumpli-
das otras condiciones mas, tales como una velocidad de marcha
superior a los 60 km/h, una determinada presion de frenado o una
retencion especifica (dependiendo de los pares de fricciéon entre
pavimento y neumadticos), asi como una regulacién del ABS por
parte de dos ruedas como minimo, una de ellas como minimo en el
eje delantero.

Si estan cumplidos todos los criterios, la unidad de control para
ABS J104 transmite una sefial de frenada de emergencia al bus de
datos. La unidad de control central para sistema de confort ]393
recibe esta sefial y excita correspondientemente las épticas trase-
ras. Actualmente no es posible verificar esta funcién con los
medios del taller.

Version SAE?

30 x LED y 2 x LED para luz limitadora lateral

Luz de freno 25 x LED

45 x LED y 2 x LED para luz limitadora lateral

Luz intermitente

20 x LED (amarillo)

45 x LED y 2 x LED para luz limitadora lateral

Piloto antiniebla

1 xH21W, 21 vatios

1xH21W, 21 vatios

Luz de marcha atras

1 xW16W, 16 vatios

1 xW16W, 16 vatios

Luz de freno elevada 18 x LED

18 x LED

Luz limitadora lateral (sélo SAE?) -

2 x LED

Y ECE = para el mercado europeo
2 SAE = para el mercado norteamericano

¥ No permitido en todos los paises
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Climatizacion

Variantes de la climatizacion

La climatizacion del habitdculo en el Audi A6 2011 esta basada en
la tecnologia del Audi A7 Sportback. Persigue el objetivo de incre-
mentar el confort y reducir al mismo tiempo el consumo de energia
y el peso. EL Audi A6 2011 se ofrece al cliente con un climatizador
automatico a dos o a cuatro zonas.

Circuito frigorifico

El circuito frigorifico posee un solo evaporador, también en vehicu-
los con el climatizador automatico a cuatro zonas.

Depésito de liquido con deshidratador
Intercambiador de calor
interno

e

Condensador

Sensor de presiény
temperatura del
agente frigorifico
G395

66

ELAudi A6 2011 posee de serie un climatizador automatico a dos
zonas, con regulacién de temperatura por separado, asi como una
distribucién central de la intensidad de aireacién.

Opcionalmente puede equiparse el vehiculo con un climatizador
automadtico de confort a cuatro zonas. Los ocupantes de las plazas
traseras pueden ajustar con ello de forma individual las temperatu-
ras, la cantidad y la distribucién del aire.

El sistema dispone de un intercambiador de calor internoy se
gestiona por medio de una valvula de expansioén.

Climatizador a cuatro zonas

Viélvula de expansion

Tubo de agente frigori-
fico hacia el compresor
(tubo de baja presién)

Drenaje de agua condensada

Tubo de agente frigorifico hacia el
climatizador(tubo de alta presién)

Compresor(Denso, cilindrada = 140 cc)

486_051



Topologia

La estructura de interconexién en el drea de la climatizaciéon se
basa en la del Audi A7 Sportback. Los dos sensores de humedad
del aire G355y G657 son necesarios para la gestion de humedad
del climatizador.

El sensor G355 trabaja como sensor de punto de rocio en el habita-

culoy capta por igual la tendencia al empafiamiento de los crista-
les como también la humedad del aire del habitaculo que reviste
relevancia para el confort.

Topologia del climatizador en un vehiculo para mercados ECE

CAN Confort

La potencia del compresor de climatizacion puede ser reducida con
ello en funcién de las necesidades. Con ayuda del sensor de
humedad del aire en el conducto de aire exterior G657 se detecta
el contenido energético del aire exterior aspirado.

El climatizador es capaz de aspirar el aire con el menor contenido
enegético, a raiz de lo cual se somete el circuito frigorifico a un
menor esfuerzo y desciende su absorcidn de potencia.

SR ST S R T PO RO 1533
E 1 CAN de visualiza-
1 H V55 cién y manejo E'_" MOST-Bus
f i i ]285
| / 1364 E265 1255
i | IN279 1794
) / |LIN
E | vsz | Irea Calefac | | Ng2v V50 || G107 | sensor de [on
E E é asientos turap E380 1685
f : Servomo- z =
L g N280 R216 ] =
1393 J519 | | f;’:’letsr::;- -
pillas
G17 1
1355 J126 | | E:'l‘;‘;"t‘;’;n‘:ﬁf
J245 G395 | -
z
Z| |ces7
G355 G238
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Leyenda:
E265 Panel de mandos e indicacion para Climatronic, detrds J519 Unidad de control de la red de a bordo
E380 Panel de mandos para sistema multimedia ]533 Interfaz de diagnosis para bus de datos (Gateway)
1685 Unidad indicadora para unidad de control del panel de
Gl7 Termosensor de temperatura exterior mandos e indicacién, informacién delante
G107 Fotosensor de radiacién solar 1794 Unidad de control para electrénica de informacién 1
G238 Sensor de la calidad del aire
G355 Sensor de humedad del aire N82 Valvula de cierre para liquido refrigerante
G395 Sensor de presién y temperatura del agente frigorifico N279 Valvula de cierre para liquido refrigerante de la calefaccién
G657 Sensor de humedad del aire en el conducto de aspiracion de N280 Valvula reguladora para compresor de climatizacion
aire exterior
R64 Receptor de radiofrecuencia para calefaccién independiente
J126 Unidad de control para turbina de aire exterior R216 Antena sobre techo
J245 Unidad de control para techo corredizo
J255 Unidad de control para Climatronic V2  Turbina de aire exterior
J285 Unidad de control en el cuadro de instrumentos V50 Bomba para circulacién de liquido refrigerante
J355 Unidad de control para modo solar V54 Bomba dosificadora
J364 Unidad de control para calefaccién adicional V55 Bomba de recirculacion
J393 Unidad de control central para sistema de confort

Y Se suprime en vehiculos con calefaccion independiente opcional

Remisién

Hallard mds informacién sobre el disefio y funcionamiento de la climatizacién en el Programa autodidéctico 484

"Audi A7 Sportback: Proteccién de ocupantes, Infotainment, climatizacion".
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Modo efficiency

En el Audi A6 2011 el cliente puede seleccionar el modo efficiency
a través de Audi drive select en el MMLI. Con ello también el climati-
zador adopta un estado operativo optimizado en consumo. En el
modo efficiency se activa automaticamente el estilo de climatiza-
cion "eco”.

Al estar activado el estilo de climatizacion "eco" el climatizador
cambia, dentro de umbrales de temperatura aceptables para los
pasajeros, hacia un margen optimizado desde el punto de vista
energético. El climatizador trabaja con una potencia reducida.

Dentro de los limites de temperatura de aprox. -5 °Ca +20 °Cse
intenta establecer las condiciones climdticas deseadas por el
pasajero en el habitaculo, sin intervencién del calefactor adicional
o bien con una menor potencia del calefactor adicional o menor
potencia del compresor o incluso con el compresor desconectado
por completo.

Desseleccionar el estilo de climatizacion "eco"

Si asi lo desea, el cliente puede modificar el estilo de climatizacién
a través del MMI, ver figura derecha. Si en el modo efficiency el
cliente abandona el estilo de climatizacién "eco" que habia sido
activado automaticamente, el climatizador vuelve a ser regulado
de forma optimizada para el confort y abandona con ello el estado
operativo de la regulacién optimizada en consumo.

Los estilos de climatizaciéon pueden ser diferentes, especificamente
por paises.

Efectos sobre el climatizador

» Cambio al estilo de climatizacién "eco"

» Compresor de climatizacién y calefactor adicional reducidos en
potencia o desactivados, si lo permiten asi las condiciones
medioambientales (por ejemplo, al hacer una temperatura
exterior moderada de +15 °Cy una humedad relativa del aire de
30 %)

» Al ser parado el motor por el sistema Start-Stop son mas
amplios los limites de los valores admisibles para las tempera-
turas del aire impelido y del interior (confort), con lo cual el
motor sélo arranca mas tarde; de ahi resultan fases stop mas
largas y un posible potencial de ahorro de combustible

» La gestidn térmica de vanguardia (ITM) gestiona primariamente
el caldeo del cambio (y con ello sélo secundariamente el caldeo
del habitaculo)

Car ! Clima
v eco I

medio

Estilo clima
Calef. adicional

intensivo

Sistemas Set indiv.

486_053

Efectos de los ajustes del climatizador estando activado el modo efficiency

— L 'l Il

—

-20 °C -10 °C

=500

10 °C

Temperatura

30 °C 40 °C

20°C

Ajustes estandar a bajas temperaturas

Estilo de climatizacién "eco"

Ajustes estandar a altas temperaturas

» Calefactor adicional activo » El calefactor adicional puede estar inac- » Calefactor adicional inactivo

» Compresor inactivo tivo

» Compresor activo

» Sistema Start-Stop con restricciones » Elcompresor puede estar inactivo » Sistema Start-Stop con restricciones

dadas por el climatizador

» Sistema Start-Stop con restricciones

dadas por el climatizador

ampliadas, dadas por el climatizador
(fases stop mas largas)

Limites del empleo del climatizador optimizado en consumo

Son situaciones limite todas aquellas en las que podria resultar

restringida la sequridad de marcha o en las que el conductor

desselecciona manualmente el estilo de climatizacién "eco". Estas

situaciones pueden ser, entre otras:

» elinminente empafiamiento de los cristales al empezar a llover
(la humedad relativa del aire tiende a 100 %)

» solicitud de descongelacién por parte del conductor

» desseleccidn del estilo de climatizaciéon "eco": al cambiar a uno
de los dos estilos de climatizacién "medio" o "intensivo" se
abandona el modo de climatizacion optimizada en consumo de
energia, incluso si todavia sigue activado el modo efficiency
("efficiency" en Audi drive select)

Nota

En el modo efficiency pueden surgir limitaciones de confort para el cliente. Asi por ejemplo, el compresor de climatizacién o
también el calefactor adicional pueden estar desactivados, en virtud de lo cual no en todas las condiciones medioambientales
puede no estar climatizado de forma éptima el habitaculo.
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Sistema de mejora del aire

El sistema de mejora del aire es ofrecido hasta ahora en el mercado
chino para el Audi A8 L. Para el Audi A6 2011 de batalla larga
estara disponible asimismo esta opcién de equipamiento en el
mercado chino. El sistema de mejora del aire consta de un ioniza-
dor, implantado en la conduccién de aire del pilar B por el lado
derecho del vehiculo.

Este sistema asume la funcién de mejorar la calidad del aire en el
habitaculo. El sistema trabaja de un modo neutral en lo que res-
pecta a olory sabor.

Unidad de control para sistema de mejora del aire
1897

Un ionizador es un depurador del aire que intensifica la sensacién
de bienestar de los ocupantes del vehiculo. Mediante alta tensién,
asociada a una muy baja intensidad de corriente, se establece un
flujo de corriente eléctrica entre dos electrodos. La corriente pasa
por el tramo de aire entre los dos electrodos e ioniza las moléculas
del aire en ese tramo. Con este proceso se generan iones de carga
negativa (aniones).

Cuanto mayor es la cantidad de iones negativos en el habitdculo,
tanto mads fresco, limpio y mejor es el aire y con ello también el
factor de bienestar para los ocupantes del vehiculo.

Caracteristicas técnicas

Elionizador puede ser conectado y desconectado por parte del
cliente. El estado de conmutacién en cuestidn se visualiza por
medio de LED en el pulsador. El sistema posee solamente una
etapa "éptima", es decir, que solamente es conectable y desconec-
table. No es posible efectuar ninguna regulacién gradual.

El ionizador es un abondado al bus LIN del panel de mandos e
indicacioén para climatizador, detrds E265. La comunicacion a
través de este cable del bus LIN es importante en virtud de que el
ionizador, por ejemplo, no puede ser conectado al estar cerrados
los aireadores en el pilar B.

Aireador en el pilar B derecho

Emisor

Punto de salida
de los iones

Unidad de
control para
sistema de
mejora del
aire )897

Conduccién
de airenel
pilar B

Pulsador para el sistema de mejora
del aire E677, para conectar/desco-
nectar el ionizador

486_065

El ionizador no es diagnosticable directamente con cédigo de
direccién en el equipo de diagnosis para vehiculos. Las averias
indicadas a continuacién se transmiten a través del LIN Comunica-
cién hacia el panel de mandos e indicacion para climatizador,
detrds E265, y pueden consultarse a continuacién con el equipo de
diagnosis para vehiculos:

» Averia en la alimentacién de tensién

» Comunicacién deficiente a través del bus LIN con el panel de
mandos e indicacion para climatizador, detras E265.

» Un pulsador atascado

» LED averiado (corto con masa)

» Averia en la zona cerrada de la generacidn de alta tensién

Nota
' El médulo de alta tensién del ionizador es una unidad cerrada que no debe ser abierta en el drea de Servicio. Con ello se tiene
| establecido que el mecdnico no entre en contacto con el mddulo de alta tensién.
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Infotainment

Cuadro general de variantes

En el Audi A6 2011 se implantan los sistemas de Infotainment del
Audi A7 Sportback. EL Audi A6 2011 se equipa de serie, de forma
especifica por paises, ya sea con MMI Radio o con MMI Radio plus.
Como opcidén estan disponibles los sistemas MMI Radio plus, MMI
Navigation y MMI Navigation plus.

El Audi A6 2011 con MMI se equipa de serie con la radio del Basic
Sound System. A partir del MMI Radio plus se implanta el Audi
Sound System. Como opcidn estan también disponibles el Bose
Surround Sound y el Bang & Olufsen Advanced Sound System.

MMI Radio (sé6lo Europa)

MMI Radio plus

Equipamiento basico

Pantalla cromatica TFT de 6,5“ con 400 x 240 pixeles

Pantalla cromatica Tl

Panel de mandos en disposicién individualizada, con 6
teclas de presintonia

Panel de mandos en
teclas de presintonia

Sistema de informac
monocromatica

Radio AM/FM con fases Diversity

Radio AM/FM con fas

Radio satelital digita

TP-Memo (durante la marcha)

TP-Memo (durante Lz

Unidad CD (MP3, WMA)

Unidad CD (MP3, WN

Dos lectores de tarje

AUX-In (se suprime p

Basic Sound System (4 x 20 vatios)

Audi Sound System (

Interfaz Bluetooth (¢

Sistema de didlogo p

Audi music interface

Opciones

Preinstalacién univer

Audi music interface

Radio digital (DAB)

Cambiador CD

Bose Surround Sounc

Remision

Podré consultar detalles sobre Infotainment del
Audi A6 2011 en el Programa autodiddctico 484
"Audi A7 Sportback: Proteccién de ocupantes,
Infotainment, climatizaciéon" a partir de la pagina
26.

Sistema de informac
croméaticade 7“ene
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Preinstalacion del sic
plazas traseras (RSE)




MMI Navigation

MMI Navigation plus

~T de 6,5 con 400 x 240 pixeles

Pantalla cromdtica TFT de 6,5“ con 400 x 240 pixeles

Pantalla cromatica TFT de 8,0“ con 800 x 480 pixeles

disposicién individualizada, con 6

Panel de mandos en disposicién individualizada, con 6
teclas de presintonia

Panel de mandos con MMI touch en disposicién indivi-
dualizada

i6n para el conductor con pantalla

Sistema de informacidn para el conductor con pantalla
monocromatica

Sistema de informacidén para el conductor con pantalla
cromatica de 7“ en el cuadro de instrumentos

Navegacién en 2D con tarjeta SD

Navegacion en 3D con disco duro

es Diversity

Radio AM/FM con fases Diversity

Radio AM/FM con fases Diversity y receptor de fondo

L SDARS (sélo EE.UU. y Canadad)

Radio satelital digital SDARS (sélo EE.UU. y Canadd)

 marcha) TP-Memo (durante la marcha) TP-Memo
1A, AAC, WAV) Unidad CD (MP3, WMA, AAC, WAV) Reproductor DVD (audio/video, MP3, AAC, WMA, MPEG4)
tas SD Dos lectores de tarjetas SD Dos lectores de tarjetas SD
Jukebox de aprox. 20 GB
ara AMI) AUX-In (se suprime para AMI) AUX-In (se suprime para AMI)
180 vatios) Audi Sound System (180 vatios) Audi Sound System (180 vatios)
)ZX) Interfaz Bluetooth (9ZX) Interfaz Bluetooth (9ZX)
or voz Sistema de didlogo por voz Sistema de didlogo por voz Premium

(dependiendo del mercado)

Audi music interface (dependiendo del mercado)

Audi music interface (dependiendo del mercado)

sal para teléfono movil UHV (9ZF)

Preinstalacion universal para teléfono mévil UHV (9ZF)

Preinstalacidn universal para teléfono mévil UHV (9ZF)

Teléfono fijo Bluetooth BTA (dependiendo del mercado,
incluye servicios Online y WLAN-Hotspot)

Auricular selector para BTA

Audi music interface

Audi music interface

Radio digital (DAB)

Radio digital (DAB/DAB+/DMB)

Cambiador CD

Cambiador CD

Cambiador DVD

Bose Surround Sound

Bose Surround Sound (de serie en Japén)

Bang & Olufsen Advanced Sound System

i6n para el conductor con pantalla
| cuadro de instrumentos

Sistema de informacidn para el conductor con pantalla
cromatica de 7“ en el cuadro de instrumentos

Receptor de TV

tema de entretenimiento para las
(OWQ)

Preinstalacion del sistema de entretenimiento para las
plazas traseras (RSE) (9WQ)

Preinstalacion del sistema de entretenimiento para las
plazas traseras (RSE) (9WQ)
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Sistemas de sonido

Los sistemas de sonido en el Audi A6 2011 prometen un deleite
auditivo singular. Ya en la dotacién de serie, el Basic Sound System
lleva ocho altavoces. Si se incorpora opcionalmente el Audi Sound
System, son 10 altavoces a bordo con una potencia total de

180 vatios.

Para el aficionado a la musica exigente esta disponibloe el Bose
Surround Sound. La potencia total de alrededor de 630 vatios es

distribuida hacia 14 altavoces por un amplificador de audio aparte.

El Bang & Olufsen Sound System promete el deleite auditivo
consumado. El sistema tiene una potencia total de alrededor de
1.300 vatios. Para ello se alojan en total 15 altavoces con un
acabado especial y dos amplificadores de audio por separado en el
Audi A6 2011.

Los 15 altavoces van conectados a los amplificadores de audio
como sigue:

» Unidad de control para paquete digital de sonido J525
» Cuatro altavoces de agudos (tablero de instrumentos y
puertas traseras)
» Dos altavoces centrales (tablero de instrumentos)
» Dos altavoces de tonos medios (puertas delanteras)
» Dos altavoces de efectos (bandeja posterior)
» Unidad de control para paquete digital de sonido 2 787
» Dos altavoces de graves (puertas delanteras)
> Dos altavoces de semi-graves (puertas traseras)
» Subwoofer (bandeja posterior)

Cuadro general de los altavoces del Bose Surround Sound

Altavoz central

Altavoz de graves

Altavoz de agudos
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Altavoces de medios

Subwoofer

Altavoz de medios-graves

Altavoz de agudos Altavoz de efectos

486_090

Unidad de control para
paquete digital de sonido



Sistemas de antenas

En el Audi A6 2011 se integran varias antenas en la luneta trasera.
Las antenas para navegacion, teléfono, calefaccién independiente
o teléfono satelital (Norteamérica) van implementadas en la
antena del techo.

Antena sobre techo R216
(Norteamérica)

SDARS

Teléfono

Navegacion

Cuadro general de las antenas de la luneta trasera con amplificadores
Terminal FM1/AM Antena para cierre centralizado

Amplificador de
antena 2 R111

Antena sobre techo R216
(Europa / resto del mundo)

Calefaccién
independiente

Teléfono

Navegacion

486_091

Antena de AM Amplificador de antena 3

R112
Antena DAB

Terminal cierre Terminal TV2
centralizado Amplificador de
Terminal FM2 antena R24

Terminal TV1

Terminal DAB Terminal TV3

Amplificador de
antena 4 R113

486_092
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Servicio

Inspeccion y mantenimiento

Se visualizan por separado los siguientes trabajos de Servicio:
> Servicio de cambio de aceite

» Intervencidones de Servicio supeditadas al recorrido

» Intervenciones de Servicio supeditadas al tiempo

Representacion a titulo de ejemplo de una indicacién de intervalos de Servicio en el MMI

Car Manual

Servicio y control Intervalos de Servicio

Cambio de aceite vencido: Intervencién de Servicio flexible
[y

Préximo Servicio:

en 30.000 km / en 730 dias

0 1
TMC 10:43 = v B 186,126

Intervencién de Servicio Intervencién de Servicio

supeditada al recorrido supeditada al tiempo
En el campo para el vencimiento del préximo cambio de aceite de El valor en el campo relativo a las intervenciones de Servicio
vehiculos nuevos (intervencién de Servicio flexible) no aparece supeditadas al recorrido indica en vehiculos nuevos 30.000 kmy va
primeramente ninguna indicacién. Sélo después de unos 500 km contando degresivamente por pasos de 100 km.
puede producirse una indicacidn calculada del perfil de conduccién
y de las cargas que han intervenido. El rétulo "Vence cambio de El valor en el campo correspondiente a las intervenciones de
aceite" se modifica entonces en "Préximo cambio de aceite". Servicio supeditadas al tiempo en vehiculos nuevos se cifra en

730 dias (2 afios) y se actualiza a diario (s6lo a partir de un reco-
rrido total de aprox. 500 km).

Cuadro general de los intervalos de mantenimiento

Audi A6 2011 Audi A6 2011 Audi A6 2011 Audi A6 2011 Audi A6 2011
2.0LTFSI 2.8l FSI 3.0LTFSI 2.0l TDI 3.0l TDI
180 kW 150 kW 204 kW 130 kW 150 kW /180 kW
Intervalo de cambio de aceite max. 30.000 km / 2 afios (dependiendo del mercado)
Intervalo de Servicio 30.000 km / 2 afios
Filtro antipolvo y antipolen 30.000 km / 2 afios
Liquido de frenos Cambio por primera vez al cabo de 3 afios (dependiendo del mercado), después cada 2 afios
Filtro de aire 90.000 km
Bujias 90.000 km / 6 afios  90.000 km / 6 afios  90.000 km / 6 afios
Filtro de combustible de por vida (Lifetime) de por vida (Lifetime) de por vida (Lifetime) 60.000 km 60.000 km
Distribucion de cadena de por vida (Lifetime)
Aceites para engranajes
» multitronic 60.000 km
» Cambio manual de 6 marchas de por vida (Lifetime)
» Cambio doble embrague de 7
marchas
> ATFY 60.000 km
> MTPF2 de por vida (Lifetime)
D ATF = automatic transmission fluid
2 MTF = manual transmission fluid
Nota
Basicamente rigen las especificaciones proporcionadas en la documentacién de actualidad del Servicio.
|
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Apéndice

Programas autodidacticos

Hallard mds informacién sobre la técnica del Audi A6 2011 en los siguientes Programas autodiddcticos:

i
oo Fi

'GID
486_056

486_057 486_058 486_059
SSP 478 Audi A7 Sportback, referencia nim.: A10.5500.71.60
SSP 479 Motor Audi 3.0L V6 TDI (II. generacion), referencia nim.: A10.5500.72.60
SSP 480 Audi A7 Sportback: Tren de rodaje, referencia nim.: A10.5500.73.60
SSP 481 Audi A7 Sportback: Red de a bordo e interconexion en red comun, referencia nim.: A10.5500.74.60
486_060 486_061 486_062

SSP 482 Audi A7 Sportback: Head-up display e indicador de limite de velocidad, referencia nim.: A10.5500.75.60
SSP 483 Audi A7 Sportback: Electrénica de confort y Audi active lane assist, referencia nim.: A10.5500.76.60
SSP 484 Audi A7 Sportback: Proteccion de ocupantes, Infotainment, climatizacion, referencia nim.: A10.5500.77.60
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