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El Audi Q3, el miembro mas reciente y compacto de las series SUV
de Audi, atina las exigencias de un mundo moderno y urbano con
las auténticas cualidades de un SUV (Sports Utility Vehicle). Com-
plementa la exitosa familia SUV de Audi, que inicié su andadura
con el Audi Q7 en marzo de 2006. EL Audi Q5 ha sido concebido
como un deportivo SUV. Desde 2008 lidera con éxito el segmento
SUV de la categoria Premium.

El Audi Q3 impresiona por sus cualidades deportivas y su fuerza,
ademas de por el moderno trazado de lineas que recuerdan a un
coupé. No obstante, sigue siendo un auténtico SUV. Este concepto
hace del Audi Q3 un modelo interesante para mds de un grupo
objetivo, ya que cumple con muchas exigencias de los clientes.

El Audi Q3 tiene un caracter genuino, ya que no parece "el hermano
menor de Q5 y Q7" sino que convence por su propia identidad.
Posee la robusta personalidad de un SUV del segmento A con todas
las funciones, ademas de unas lineas de coupé que son Unicas en
este segmento y, al mismo tiempo, tipicamente Audi. EL Audi Q3 es
compacto, flexible y funcionaly en consecuencia una buena opcién
para personas que se desplazan a menudo por la ciudad.

El creciente nimero de series de modelos Audi implica un aumento
de las plantas de produccién. Asi, el Audi Q3 no es sélo un nuevo
producto de la gama de modelos, sino que la planta de produccién
de Martorell (Seat, Espafia) es una nueva planta en la red de
produccién de Audi.

Objetivos de este Programa autodidactico:

Este Programa autodidactico le informa acerca de la técnica
general del Audi Q3. Cuando haya estudiado este programa autodi-
dactico podrd responder a las siguientes preguntas:

» ;Qué determina las diferentes fases del airbag?

» ;Qué materiales van montados en el pilar B?

602012

» ;Qué soportes de grupos mecanicos se montan con el cambio?

» ;Cémo se vigila la funcion de regulacién de amortiguadores?

» ;Qué sensores van integrados en la unidad de control del freno
de estacionamiento electromecdnico?

» ;Qué ha cambiado en el Audi active lane assist?

» ;Qué nuevo adaptador hay para el Apple iPod?
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Introduccién

Lo esencial resumido
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vehiculos, nuevos componentes en vehiculos o nuevas tecnologias. Nota

El Programa autodidactico proporciona las bases relativas al disefio y funcionamiento de nuevos modelos de '
El Programa autodidactico no es un manual de reparaciones. Los datos indicados sélo se proponen contri- ™

buir a facilitar la comprension y estdn referidos al estado de los datos valido a la fecha de redaccion del

SSP.
Para trabajos de mantenimiento y reparacién utilice en todo caso la documentacién técnica de actualidad. Remision
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Longitud in mm 4.385 Anchura interior delantera en mm 1.417
Anchura en mm 1.831 Anchura interior trasera en mm 1.362
Altura en mm 1.608 Altura cabeza - techo interior delante en mm 1019
Ancho de via delantera en mm 1.571 Altura cabeza - techo interior detras en mm 969
Ancho de via trasera en mm 1.575 Anchura util para cargas largas en mm 1.067
Batalla en mm 2.603 Altura del borde de carga en mm 781
Peso remolcable en kg 2.000 Capacidad del maletero en | 460/ 1.365
con freno, en pendiente de 8 %
Peso en vacio en kg 1.510 Capacidad del depésito en | 64
Peso total admisible en kg 2.110 Coeficiente de penetracién aerodinamica C, 0,32

Y Anchura a la altura de los hombros

2 Anchura a la altura de los codos

¥ Sin antena sobre techo, la altura del vehiculo disminuye 18 mm.

4 Altura maxima banqueta - techo interior

Todas las cotas se expresan en milimetros para el vehiculo con peso en vacio.



Carroceria

Panoramica general

Con el Audi Q3 amplia Audi la oferta SUV con un modelo en el
segmento A. Lo mds importante al desarrollar la carroceria era
lograr una construccién aligerada unida a un alto nivel de seguri-
dad. La calidad de los materiales empleados en el Q3, aparte de
ofrecer una reduccién de peso, constituye la base para poder
cumplir con las exigencias de maximo nivel que se plantean a la
seguridad del vehiculo.

Piezas separables

Las piezas separables, en especial las puertas, son de acero alige- El peso de la carroceria incluidas piezas separables es de 423 kg,
rado con linea de estanqueidad doble y junta para las junturas. La de los cuales 303 kg corresponden al monocasco y los 120 kg
aplicaciénn de aluminio en cap6 y porton trasero ha contribuido a restantes a las piezas separables.

reducir el peso todavia mds.



Leyenda:

Aceros blandos
Aceros de alto limite elastico

Aceros modernos de alto limite elastico

602_099

Aceros de limite eldstico ultra alto

Aceros de limite elastico ultra alto (conformados en
caliente)

Piezas de chapa de aluminio



Estructura de la carroceria

El procedimiento de unién mas utilizado para la carroceria del

Audi Q3 es la soldadura por puntos de resistencia. En el monocasco
del Audi Q3 se aplican unos 4400 puntos de soldadura. Adicional-
mente, en las zonas de la carroceria sometidas a exigencias espe-
ciales, como confort contra oscilaciones y seguridad pasiva, los
puntos de de resistencia se combinan con un procedimiento de
unién pegada resistente.

En el Audi Q3, las uniones pegadas asumen cada vez mas funciones
de estanqueidad y proteccién anticorrosién. Asi, por ejemplo, en la
zona de la caja de aguas se aplica un adhesivo expansivo que
permite suprimir un sellado adicional. En total, en el monocasco se
aplican unos 74 m de adhesivo.

Componentes de limite elastico ultra alto (conformados en caliente)

Los componentes de limite eldstico ultra alto conformados en
caliente se montan en las siguientes zonas:

» Panel frontal (puente del tunel)
> Parte superior del pilar A

> Pilar B interior

> Larguero inferior (estribera)
Tanel




Pilar B interior

El pilar B del Audi Q3 es bonificado parcialmente en el proceso de
conformado. Asi, al acero se le dan propiedades de limite eldstico
ultra alto en las zonas superior e inferior y sélo de alto limite
eldstico en la zona central. De esta forma se pueden absorbery
transmitir las fuerzas que impactan en la carroceria en caso de
colision lateral.

de limite eldstico
ultra alto

de alto limite
elastico

de limite eldstico
ultra alto

602_101

602_100

Aceros blandos 26 %

Aceros de alto limite elastico 42 %

Aceros modernos de alto limite elastico 15 %

Aceros de limite eldastico ultra alto 4 %

Aceros de limite elastico ultra alto (conformados en
caliente) 13 %



Techo panoramico de cristal

El Audi Q3 puede ser equipado con un techo panoramico de cristal.

El techo panordamico de cristal se compone de un elemento de
cristal que puede abrirse delante y de otro fijo detras.

Elementos de mando

Los elementos de mando del sistema de techo se encuentran en el
mdédulo de luces delantero, por encima del retrovisor interior. Un
mando de cuatro posiciones se encarga de abrir la tapa de cristal;
la tapa de cristal se desplaza siempre en la direccién en que se

desplaza el mando. Se trata de un comutador de dos niveles. Con el

primer nivel se puede seleccionar manualmente cada posicién.

Abrir la persiana

Poner la tapa de cristal en posicién deflectora

Cerrar la tapa de cristal abierta

Cerrar la tapa de cristal que estd en posicion deflectora

Marco de refuerzo

Con el marco de refuerzo que se representa en rojo se ha conse-
guido mantener la misma rigidez en las variantes de carroceria con
y sin techo panoramico de cristal.

Va montado como un sistema de techo guiado exteriormente.
Segun este concepto, el elemento de cristal anterior "pasa por
encima" del posterior. Con ello aumenta la altura cabeza - techo
interior en el habitaculo.

Con el segundo nivel, la posicién final correspondiente se alcanza
automdaticamente. Pulsando el mando se alcanza la posicién
elevada, tirando del mando se alcanza la posicidn de cierre.

Abrir la tapa de cristal

Cerrar la persiana

602_102

Montante del techo

Adhesivo para refuerzo

10
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Sistema de paragolpes

El paragolpes delantero combina el disefio con las diversas exigen-
cias técnicas relativas a la seguridad del vehiculo, proteccién de
peatones, facilidad de reparacién y vida util. El elemento determi-
nante es el marco en versién cromada en que va engastada la
parrilla protectora del radiador. Al montar el paragolpes, ésta se
coloca en los alojamientos del soporte de montajes de plastico.

En la parrilla protectora del radiador se fijan el revestimiento del
paragolpes de tres piezas y el spoiler delantero. Este estructura de
varias piezas hace posible cambiar componentes por separado para
que los dafios menores puedan ser reparados a bajo coste. Esto
contribuye a obtener una clasificacién mas favorable para el
seguro.

El paragolpes trasero se compone de un revestimiento con ele-
mento de cierre soldado y un spoiler con difusor integrado para los
tubos finales del sistema de escape. Mediante el elemento de
cierre se adosa el paragolpes a la trasera de la carroceria. Por los
lados, el paragolpes se fija enrasado a los laterales de la carroceria
mediante piezas guia preensambladas.

El portén trasero envolvente hace necesario desplazar parcial-
mente los grupos 6pticos traseros al paragolpes. Estos son aloja-
dos por el elemento de cierre, al igual que los sensores del Audi
side assist que se puede adquirir opcionalmente o las antenas para
entrada sin llave. Los sensores traseros de la ayuda de aparca-
miento opcional o el sistema de asistencia para aparcar se fijan en
el spoiler o en el revestimiento.

602_104
Enganche para remolque

A peticion del cliente, el Audi Q3 puede ser equipado de fabrica con
un enganche para remolque con cuello de rétula pivotable a mano.
El cuello de rétula pivotable queda desbloqueado tirando de un
cable de mando. El botén de accionamiento estd a poca distancia, a
la izquierda, detras del guarnecido lateral del maletero.

Botén de accionamiento
para el cuello de rétula
pivotable

Testigo (LED), que
luce en verde o bien
parpadea en rojo

602_105

Mediante un LED que parpadea en rojo o luce en verde se avisa al
cliente de que el cuello de rétula estd desbloqueado o bloqueado.
Asi, el cliente tiene una informacion fiable de cudndo el enganche
para remolque esta listo para funcionar o guardado con seguridad.

602_106
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Proteccidon de ocupantes

Componentes

El sistema de proteccién de los ocupantes en el Audi Q3 consta de
los siguientes componentes y sistemas:

» Unidad de control del airbag

» Airbags del conductor y acompafiante

> Airbags laterales delanteros

> Airbags para la cabeza

» Sensor de colisién para airbag delantero

» Sensores de colision para deteccion de colision lateral en los
pilares B

» Sensores de colision para deteccion de colision lateral en los
pilares C

» Recordatorio de abrochar cinturones para todas las plazas

> Microrruptor del cinturén en los cierres de todas las plazas

» Deteccion de ocupacion de la plaza en el asiento del acompa- 0eSIED
fante

Equipamiento adicional
Opcionalmente puede equiparse el vehiculo con airbags laterales Debido a que rigen las disposiciones legales mas diversas que
traseros y/o un conmutador de llave para desactivar el airbag imponen los mercados a los fabricantes de vehiculos, puede ser
delantero del acompafante, con su correspondiente testigo lumi- que varie el equipamiento, sobre todo en el mercado de EE.UU. .
noso.
Leyenda relativa a la figura de la pagina 13:
E24  Microrruptor del cinturén lado conductor K19 Testigo luminoso para recordatorio de abrochar cinturones
E25 Conmutador del cinturén del acompafiante K75 Testigo luminoso para airbag
E224 Conmutador de llave para desactivar el airbag lado acompa- K145 Testigo luminoso para airbag lado acompafiante OFF, (PAS-

fante (opcional) SENGER AIRBAG OFF) (opcional)
E258 Conmutador del cinturén trasero, lado del conductor
E259 Conmutador del cinturédn trasero, lado del acompafante N95 Detonador para airbag lado conductor
E609 Conmutador del cinturén central trasero N131 Detonador 1 para airbag lado acompafiante

N153 Detonador 1 para pretensor de cinturén lado conductor

G128 Sensor de deteccién de asiento del acompafiante ocupado N154 Detonador 1 para pretensor de cinturén lado acompafiante
G179 Sensor de colisién para airbag lateral lado conductor N199 Detonador para airbag lateral lado conductor
G180 Sensor de colisién para airbag lateral lado acompafiante N200 Detonador para airbag lateral lado acompafiante
G256 Sensor de colision para airbag lateral trasero lado conductor N251 Detonador para airbag de cabeza lado conductor

(pilar ©) N252 Detonador para airbag de cabeza lado acompafante
G257 Sensor de colisién para airbag lateral trasero lado acompa-

flante (pilar C) T16 Conector de 16 polos, terminal para diagnésticos

G283 Sensor de impacto para airbag frontal, lado del conductor

J234 Unidad de control del airbag
J285 Unidad de control en el cuadro de instrumentos
J533 Interfaz de diagnosis para bus de datos (Gateway)

Nota
' Los graficos que se muestran en el capitulo "Proteccidn de los ocupantes" son principios esquematicos que se proponen
[ | facilitar la comprension.

12



Estructura del sistema

La estructura del sistema muestra, a titulo de ejemplo, el posible
equipamiento de un vehiculo destinado al mercado aleman.

G283

K145

PASSENGER
AIRBAG OFF»

J285/K75/K19

G180

G257

G256
602_003

Sefial de entrada

Leyenda:
www  CAN Confort
Sefal de salida

#  CAN Traccion
CAN Diagnosis

e (CAN Cuadro

13



Airbags delanteros
Para el conductor y el acompafiante, en el Audi Q3 se montan

médulos de airbag de fase Gnica. Estos van equipados con diferen-
tes generadores de gas.

Detonador del airbag del lado del conductor N95

El detonador activado por la unidad de control del airbag inflama
la carga de ignicién. Debido a ello, a través de los taladros se
enciende la carga impelente propiamente dicha.

Orificio de salida

Lamina de ruptura

Filtro Carga impelente

14

En el lado del conductor hay un generador de agente impelente
sélidoy en el lado del acompafiante un generador de gas hibrido
que hincha la bolsa de aire.

Si la presion del gas generada por incineracién de la carga impe-
lente supera un valor especifico, la ldmina de ruptura abre los
orificios de salida y habilita el paso hacia la bolsa de aire.

La bolsa de aire se despliega e hincha.

Distanciador

Carga impelente

602_001

Detonador

Carga de ignicion



Detonador 1 del airbag del lado del acompaiante
N131

La unidad de control del airbag 234 activa el detonador 1 del
airbag del lado del acompafiante N131. El detonador activado
revienta el disco de ruptura 1 e inflama la carga impelente.

Detonador Carga impelente

La combustién de la carga impelente produce un ascenso de la
presion del gas dentro de la botella de gas presurizado hasta que
se revienta el disco de ruptura 2. La combinacién de gases se
encarga de desplegar e hinchar la bolsa de aire.

Muelle

Disco de ruptura 1 Botella de gas presurizado

Definiciones para airbags en vehiculos Audi

Hasta ahora, las diferentes fases del airbag estaban determinadas
por las cargas impelentes que hinchan la bolsa de aire con gas. Hoy
en dia, las diferentes fases se determinan en funcién de la cantidad
de detonadores montados. A este respecto, no juega papel alguno
que un detonador encienda una carga impelente o active una
adaptividad (apertura de un orificio de salida adicional).

Disco de ruptura 2

Denominacién antigua Denominacién nueva

602_002

Detonador Cargas impelentes Adaptividad Niveles de intensidad Niveles de intensidad
1 1 No tiene 1 1
2 2 No tiene 2 2
2 1 Si 1 2
3 2 Si 2 3

15



Unidad de control del airbag

Esencialmente, la unidad de control del airbag 234 tiene la tarea

de detectar una colisidn, valorar la informacién de entraday activar

en consecuencia los sistemas necesarios.

Airbags para la cabeza

Para el llenado de las bolsas de aire se utilizan generadores de gas
con botellas de gas presurizado. En estos generadores de gas, los
detonadores sélo tienen la tarea de abrir las botellas de gas presu-
rizado. El gas comprimido que sale despliega e hincha las bolsas de
aire. Los airbags para la cabeza estdn concebidos para que, una vez
hinchados, cubran casi toda la zona de ventanillas del habitaculo.

Enrolladores automaticos de los cinturones

En los asientos delanteros, el Audi Q3 va dotado de pretensores
pirotécnicos de los cinturones. Se aplican los conocidos "pretenso-
res de bolas".

El pretensor del cinturén es impulsado por bolas. Estas bolas estan
almacenadas en un tubo colector. En caso de colisién, la unidad de
control del airbag enciende la carga impelente.

Carga impelente pirotécnica

Recipiente captador de bolas

Rueda dentada

16

La unidad de control del airbag va montada debajo de la consola
central.

Airbags laterales

En el caso de los airbags laterales se trata de médulos denomina-
dos "Soft-Cover-Module", tal como también se implantan en otros
modelos Audi.

Estos mddulos van dotados de generadores de agente impelente
sélido.

Si se ha encendido la carga impelente, los gases que se expanden
ponen las bolas en movimiento y las conducen mediante una rueda
dentada hasta el recipiente captador de bolas.

La devanadera del cinturén va unida a la rueda dentaday gira
solidariamente debido a las bolas. De esta forma se enrolla/tensa
el cinturén de seguridad.

Cinturén

Tubo colector con bolas

602_011



Recordatorio de abrochar cinturones
Recordatorio de abrochar los cinturones delanteros

Si los ocupantes de los asientos delanteros no se han abrochado el
cinturén de seguridad, el sistema remite a esa particularidad
encendiéndose el testigo luminoso del recordatorio de abrochar
cinturones K19 tras la conexion del encendido.

El testigo K19 lucird mientras el conductor o el acompafiante no se
hayan abrochado el cinturén de seguridad. Si el vehiculo supera
una velocidad de 25 km/h se recuerda ademas actsticamente a los
ocupantes de las plazas traseras la necesidad de abrocharse los
cinturones de seguridad.

Aviso si no estan abrochados los cinturones de seguridad

Si se ha iniciado el aviso acustico y el vehiculo reduce su velocidad a
menos de 5 km/h durante los primeros 30 segundos, el aviso
enmudece. Si la velocidad de marcha vuelve a superar 25 km/h, la
sefial aclstica se inicia de nuevo. Si han transcurrido los primeros
30 segundos del aviso acustico desde la arrancada, la sefial acus-
tica ya no se interrumpe. A no ser que se abrochen los cinturones
de seguridad.

El aviso acustico estd limitado a unos 126 segundos. Ademas de
ello varian la intensidad de volumen y la frecuencia de las sefiales
acusticas.

ON
Borne 15
OFF I
Aviso 6ptico activo "
n J
OFF
Velocidad

> 25 km/h
<5km/h I <30 seg. I

Aviso acustico

activo ‘))) n
OFF <30seq.

aprox. 96 seg. L

Recordatorio de abrochar cinturones traseros

Después de la conexién del encendido se visualiza en la pantalla
central del cuadro de instrumentos el estado operativo de los
cinturones de seguridad durante 31 segundos (abrochados/no
abrochados).

Con cada cambio de estado operativo se produce una nueva indica-
cién de 31 segundos. Si durante la marcha (a una velocidad supe-
rior a 25 km/h) un ocupante de una plaza trasera se desabrocha el
cinturén, suena una vez una sefial acustica de aviso y la indicacién
en la pantalla central empieza a parpadear durante 31 segundos.
A través de los microrruptores de los cinturones traseros lado
conductor E258, lado acompafiante E259 y central E609, la unidad
de control del airbag 234 recibe la informacién sobre si estdn
abrochados los cinturones.

Avisos sobre el estado del cinturén en la parte trasera

602_004

602_005

Cinturdn de sequridad Cinturdn de
abrochado seguridad no
abrochado

Aviso acustico

sctvond)) .I

OFF

ON

Borne 15
OFF

. . N
Cinturén de °
) abrochado

seguridad
abrochado

Representacion activo# @

visual I luce parpadea I luce I
@A 31 seg. 31 seg. 31 seg.

Velocidad >25km/h

> 25 km/h I

602_006
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Motores

Motor 2,0l TFSI

Caracteristicas técnicas

» Sobrealimentacion mediante turbocompresor » Distribucion del motor mediante cadena

» Sistema Start-Stop y recuperacién energética » Colector de admision con chapaletas de admision

> Culata de cuatro valvulas con un variador del arbol de levas de » Bomba de aceite de caudal volumétrico regulado
admision

» Inyectores de alta presion mejorados

> Accionamiento de correa adaptado (anulacién de la bomba para
direccién asistida)

602_009

Remisién
Hallara més informacion sobre el disefio y funcionamiento del motor 2.0l TFSI en el Programa autodidactico 436"Modifica-
ciones implantadas en el motor 4 cilindros TFSI con distribucién de cadena".

18



Datos técnicos

Curva de pary potencia

Motor 2,0l TFSI con letras distintivas CCZC
== Potencia en kW

m——— Par en Nm

Motor 2,0l TFSI con letras distintivas CPSA

Potencia en kW

Par en Nm

Letras distintivas del motor

Arquitectura

180

160

140

120

100

80

kW

40

20

0 1000

cczc

Motor de cuatro cilindros en linea

2000 3000 4000 5000 6000

Régimen [rpm]

CPSA

Motor de cuatro cilindros en linea

450

400

350

300

250

200

Nm

100

50

7000

602_010

Cilindrada en cc

1984

1984

Potencia en kW (CV) a rpm

125 (170) a4.300 —6.200

155(211) a 5.000 — 6.200

Paren Nmarpm

280a1.700 —4.200

300a1.800—4.900

Valvulas por cilindro 4 4
Diametro de cilindros en mm 82,5 82,5
Carreraen mm 92,8 92,8
Compresion 9,6:1 9,6:1

Tipo de traccion

» Cambio manual de 6 marchas quattro
» Stronic de 7 marchas quattro

» Stronic de 7 marchas quattro

Gestion del motor

Bosch MED 17.1

Bosch MED 17.1

Combustible

Super sin azufre de 95 octanos

Super sin azufre de 95 octanos

Norma sobre emisiones de escape

EUV

EUV

Emisiones de CO, en g/km

174

179

19



Motor 2,01 TDI (II generacion)

Caracteristicas técnicas

Sistema de inyeccion Common Rail con turbocompresor
Inyectores electromagnéticos
Distribucién de correa dentada

Sistema de inyectores con una presién de inyeccién de hasta
1.800 bares

Dos arboles equilibradores

Accionamiento de correa adaptado (anulacién de la bomba para
direccion asistida)

Vélvula de 4/2 vias en el sistema de refrigeracion
Vélvula eléctrica para la recirculacién de los gases de escape

Refrigeracion de la recirculacion de gases de escape a baja tem-
peratura

Filtro de particulas con catalizador de oxidacién integrado
aparte

Sistema Start-Stop con recuperacién energética

602_008

Remisidon

Hallara mds informacion sobre el disefio y funcionamiento del motor 2,0l TDI en los Programas autodidacticos 420 "El motor

2,0L TDI con sistema de inyeccién Common Rail" y en el Programa autodidactico 442 "EL motor 1,61 TDI con sistema de

inyeccion Common Rail".
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Datos técnicos

Curva de pary potencia

Motor 2,0l TDI con letras distintivas CFFB
== Potencia en kW

m—— Par en Nm

Motor 2,0l TDI con letras distintivas CFGC
Potencia en kW

Par en Nm

Letras distintivas del motor

Arquitectura

130 - -

120

110

100

20

80

70

kW

50

40

1000 2000

CFFB

Motor de cuatro cilindros en linea

3000 4000

Régimen [rpm]

CFGC

Motor de cuatro cilindros en linea

380

360

340

5000

602_032

Cilindrada en cc

1968

1968

Potencia en kW (CV) a rpm

103 (140) a4.200

130(177)a4.200

Par motoren Nm a rpm

320a1.750 —2.500

380a1.750 —2.500

Valvulas por cilindro 4 4
Diametro de cilindros en mm 81,0 81,0
Carrera en mm 95,5 95,5
Compresion 16,5:1 16,5:1

Tipo de traccion

» Cambio manual de 6 marchas (traccién
delantera)

» Cambio manual de 6 marchas (quattro)

» S tronic de 7 marchas quattro

» Stronic de 7 marchas quattro

Gestion del motor

Bosch EDC 17 CR

Bosch EDC 17 CR

Combustible

Gasoil segin EN 590

Gasoil segin EN 590

L. . L o 1800 1800
Presion de inyeccion maxima en bares
Norma sobre emisiones de escape EUV EUV
Emisiones de CO, en g/km 138 156
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Soporte de grupos mecanicos

El soporte de grupos mecdnicos es decisivo para el confort actstico La amortiguacién hidaulica en los soportes reduce sobre todo los
y contra oscilaciones de un vehiculo. Por ello, en el Audi Q3 se movimientos de baja frecuencia del grupo, optimizando asi decisi-
implementan soportes de grupos mecanicos hidraulicos en funcién vamente el confort contra oscilaciones.

de la configuracién deportivo-dindmica del tren de rodaje.
Los pares de giro del motor son absorbidos por el brazo de reaccién

Para los motores de montaje transversal se emplea el alojamiento pendular, que es una versién de amortiguacién elastémera. Este va
"Torque Roll", también conocido como soporte de alojamiento colocado directamente en la caja de cambios y enlazado con la
pendular. Se basa en la separacién funcional de funcién portante y carroceria mediante el marco auxiliar.

apoyo de par.

Cuadro general

Soporte hidraulico del motor

Liquido de condensacion
con placa portatoberas

Pieza portante

Brazo portante Diafragma

Soporte hidraulico del cambio

602_097

Brazo de reaccién pendular
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Sistema de combustible

El vehiculo va dotado de un depésito tipo silla con una capacidad
de 64 litros. Un tendido favorable del tubo de llenado y un tubo de
desaireacién en fase de repostaje de subida constante mejoran el
confort de repostaje.

Respectivamente un sensor de palanca en la cdmara principaly
otro en la camara accesoria garantizan una gran exactitud de la
indicacién. Para la indicacion del nivel se utiliza un sensor de
pelicula gruesa en tecnologia de tres conductores. Con la conduc-
cién adicional se obtiene una informacion redundante, que permite
eliminar matematicamente las resistencias de contacto que
pueden ser provocadas por combustibles agresivos. De esa forma,
estas resistencias de contacto ya no pueden alterar la exactitud del
indicador de nivel.

Depésito de combustible y sensor aforador del nivel

Depdsito de expan-
sion

Cdmara princi-
pal

Bomba de
combustible

(dentro del depésito)
G23

Soporte para la unidad de control de
la bomba de combustible ]J538

Valvula de desaireacién con
flotador con funcién antiver-
tido en caso de vuelco

El sensor de palanca va fijado en la cuba anti-oleaje de la unidad de
elevacion apoyada en la base. La alimentacién de combustible de
los motores de gasolina y diésel se realiza en funcidn de las necesi-
dades. Es decir, que sélo se pone a disposicion la cantidad de
combustible que se necesita realmente. Para ello se utilizan
también bombas de combustible exentas de escobillas de conmu-
tacion eléctrica.

Para el mercado europeo sélo hay una variante, respectivamente,
para los motores de gasolina y diésel. El depdsito de combustible
esta preparado para los nuevos tipos de combustibles E10Y und
B72.

Empalmes para el filtro de carbén activo (AKF)

Sensor de palanca para la indicacion
de llenado

Sensor de
palanca 1
Sensor de
palanca 2
Desaireacion del depésito
Eyector
Camara acce-
soria
602_096

D E10 = gasolina con un 10 % de etanol
2 B7 =gasoil conun 7 % de gasoil biolégico
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Sistemas de escape

La aplicacién de aceros afinados de alta calidad, el menor grosor de
las paredes de los tubos de escape y de los silenciadores en técnica
de contruccién aligerada ha permitido reducir el peso total de los
sistemas de escape corrientes.

Motor 2,0l TDI

Catalizador de oxidacion

Filtro de particulas diésel

Elemento desacoplador

Motor 2,0l TFSI

Acanaladuras para la reduccidn de las emisiones de sonoridad estructural

Elemento desacoplador

Catalizador en los bajos del vehiculo con sustrato ceramico

Silenciador central(silenciador de reflexion)

Silenciador secundario (silenciador de

24

Catalizador cerca del motor con sustrato ceramico

Gracias a su poco peso y la baja contrapresién de los gases de
escape, el sistema de catalizador y silenciadores reduce considera-
blemente las emisiones de CO,.

Para el tratamiento de los gases de escape se utilizan tanto sustra-
tos metalicos como cerdmicos en el catalizador. Para reducir las
emisiones de sonoridad estructural, las carcasas del silenciador
final llevan acanaladuras.

Silenciador secundario

absorcion)

602_098



Combinaciones de motor/cambio

2,0l R4 TFSI (125 kW)

2,0LR4 TFSI (155 kW)

2,0LR4 TDI (103 kW)

2,0l R4 TDI (130 kW)

Designaciones de los cambios:

0BB Cambio manual de 6 marchas (traccién delantera)
02Q Cambio manual de 6 marchas (quattro)

OBH Cambio doble embrague de 7 marchas - S tronic (quattro)

602_107
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Tren de rodaje

Cuadro general

El objetivo fundamental planteado al desarrollo de trenes de
rodaje para el nuevo Audi Q3 era el de convertirse - en este seg-
mento Premium de los SUV - en el punto de referencia en sensacio-
nes al volante. Los temas principales eran la diversién al volante, la
deportividad y el confort de marcha. Ademas, el Audi Q3 debia
tener también un buen nivel para circular en campo abierto. Para la
configuracién del tren de rodaje del Audi Q3 se le dio gran impor-
tancia a unas condiciones equilibradas. EL Audi Q3 transmite tanto
la tipica sensacién al volante de Audi como el confort de marcha
idéneo para recorridos largos, ademas de desenvolverse muy bien
en campo abierto.

Para conseguir estos resultados se implementan un eje delantero
McPherson de nueva configuracién con tridangulos de aluminio y un
eje trasero multibrazo. A este respecto se han combinado un gran
nimero de novedades con soluciones acreditadas y desarrolladas
consecuentemente.

Variantes

Para el Audi Q3 se ofrecen tres variantes del tren de rodaje. La
especificacion de serie es el tren de rodaje normal. Opcionalmente
se ofrece un tren de rodaje deportivo; la posicién de calibracién en
este caso es 20 mm mas baja que para el tren de rodaje normal. El
tren de rodaje depotivo ha sido concebido para clientes que valoran
mas la deportividad y agilidad que las propiedades en campo
abierto.

26

Los ejes de nuevo desarrollo para la traccion delantera y quattro
tienen unos elementos principales ya conocidos del Audi A3 04,
pero adaptados ahora para el Audi Q3 y con una elastocinematica
adaptada por completo. La buena sensacién al volante es el resul-
tado del bajo peso total (el Q3 con motor 2,0l TFSI pesa 1530 kg
segun DIN en vacio), de un reparto de pesos sobre los ejes de un
58,5 % en el eje delantero, de un amplio ancho de via en los ejes
delantero (1571 mm) y trasero (1575 mm) asi como de una gama
de neumaticos de gran didmetro (de 16 a 19 pulgadas).

En la version basica, el Audi Q3 monta de serie un sistema de
frenos de 16 pulgadas en los ejes delantero y trasero y un freno de
estacionamiento electromecanico.

602_043

La regulacién electrénica de amortiguadores, asimismo disponible
como opcidn, permite hacer un ajuste final del comportamiento
dindmico en vehiculos con Audi drive select. Mejora perceptible-
mente el confort de marcha sin por ello descuidar las exigencias
planteadas a un SUV deportivo. La posicién de calibracién del tren
de rodaje con regulacién electrénica de amortiguadores corres-
ponde a la del tren de rodaje normal.



Ejes
Eje delantero

El eje delantero del Audi Q3 se basa en la plataforma transversal
del Grupo. Un nuevo desarrollo esencial es el cojinete posterior del
brazo transversal. Contribuye en gran medida a la excelente res-
puesta de la direccidn y a la agilidad del vehiculo. Con unos ligeros
movimientos del cojinete en direccién transversal se consigue una
alta rigidez a efectos de caida y un éptimo guiado lateral.

La configuracion cinematica del eje delantero contribuye, junto con
el disefio de los cojinetes de goma, a implementar un comporta-
miento de marcha neutro, ligeramente subvirador en el limite de
estabilidad y, por ello, facil de dominar. Para conseguir una buena
marcha recta se ha implementado un gran dngulo de avance y una
gran distancia de avance del pivote.

Muelles de acero lineales con muelles Barra estabilizadora
adicionales progresivos de poliuretano tubular

Rétula como unién brazo Tridngulos transversales
transversal - portarrueda Pieza forjada en aluminio

Barra estabilizadora-bieleta de
acoplamiento

Portagrupos de tres piezas
Fundicién de aluminio en coquilla

Alojamiento atornillado del b

602_044

razo

telescopico con conjunto muelle-

amortiguador separado

Portarrueda
Fundicién esferoidal

602_045
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Eje trasero

En el Audi Q3 se implementa un eje de cuatro brazos basado en el
eje ya empleado en los Audi A3 ’04 y Audi TT’07. En la versién
quattro, el portagrupos aloja adicionalmente el grupo diferencial
trasero.

Brazo transversal superior Brazo oscilante del muelle
Estructura soldada de chapa Estructura soldada de acero

Bieleta de acoplamiento Barra de acoplamiento
Construccién de acero Estructura de chapa de acero

Alineacion y ajuste de los ejes

Para el eje delantero se ha previsto ajustar las cotas de convergen-

cia en el Servicio. En el eje trasero se pueden ajustar las cotas de
convergencia y de caida.
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Los componentes de los ejes son idénticos para la traccién delan-
teray quattro. El disefio de los componentes y elementos de
alojamiento se realizé a condicién de lograr una elevada rigidez
transversal para garantizar agilidad, deportividad y seguridad de
marchay un buen poder de cesién a esfuerzos longitudinales para
lograr unos buenos niveles de confort de marchay rodadura.

Portagrupos Muelles de acero lineales
Estructura de chapa de acero de alta resistencia

602_046
Barras estabilizadoras Portarrueda Cojinete de rueda con
tubulares de paredes Fundicién de aluminio cubo de rueda integrado

delgadas



Regulacidn electrénica de amortiguadores
Estructura y funcionamiento

En el Audi Q3 se montan amortiguadores CES de la casa Monroe
(CES = continuously controlled electronic suspension) conocidos
del Audi A6 '05. El sistema, que se ofrece como opcidn, le da al
conductor la oportunidad de adaptar las fuerzas de amortiguacion
a la situacién de marcha en los modos auto, dynamic y comfort. La
seleccion del modo se realiza en el Audi drive select.

Valvula para reglaje de la
amortiguacion trasera
izquierda N338

Sensor trasero izquierdo de
aceleracion de la carroceria
G343

Sensor de nivel del
vehiculo trasero
izquierdo G76

Valvula para reglaje de la
amortiguacion trasera
derecha N339

Valvula para reglaje de
la amortiguacién delan-
tera izquierda N336

Unidad de control para amor-
tiguacion electrénica J250

Se puede cambiar de modo tanto a vehiculo parado como durante
la marcha. Al arrancar el vehiculo esta seleccionado el modo
ajustado por dltima vez. Una novedad esencial es el modo effi-
ciency en el Audi drive select. El ajuste de los amortiguadores en
este modo es el mismo que el del modo auto.

Sensor delantero derecho
de aceleracién de la
carroceria G342

Vilvula para reglaje de
la amortiguacién delan-
tera derecha N337

Sensor delantero izquierdo
de aceleracién de la carro-
ceria G341

602_047

Sensor de nivel del
vehiculo delantero
derecho G289

Sensor de nivel del
vehiculo delantero
izquierdo G78
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Amortiguador de dos tubos

Para la regulacién electrénica de amortiguadores se utilizan
amortiguadores de dos tubos cuya fuerza de amortiguacién es
regulada por electrovalvulas excitadas eléctricamente. Las corrien-
tes de excitacidn varian de aprox. 0,2 a 2,0 A. La fuerza de amorti-
guacion aumenta con el valor del flujo de corriente. A vehiculo
parado no tiene lugar excitacién alguna. La unidad de control
calcula el valor necesario de las corrientes de excitacién. Las
corrientes de excitacidén son puestas a disposicién por la etapas
finales de potencia de la unidad de control.

La excitacién se realiza en milisegundos dependiendo de las condi-
ciones de la calzada, los deseos del conductor o diversas situacio-
nes de marcha, como frenar, acelerar o pasar por curvas. Para ello,
la unidad de control valora adicionalmente a las sefiales del sensor
también las sefiales de componentes como la direccién, motor,
caja de cambios, sistema de frenos y sistemas de asistencia para el
conductor.

Los sensores de nivel del vehiculo detectan las diferentes alturas
del vehiculo con una frecuencia de captacion de 800 Hz. Esto es
suficiente para calcular adicionalmente el comportamiento ante
oscilaciones de los componentes de los ejes (de las masas no amor-
tiguadas).

El movimiento de la carroceria (de las masas amortiguadas) es
calculado por los sensores de aceleracién de la carroceria.

602_048

Electrovalvula excitable eléctricamente (vélvula
para reglaje de la amortiguacion)

Remision

La estructuray el funcionamiento general de la regulacién electrénica de amortiguadores del Audi Q3 corresponde a la
suspension adaptativa DCC implementada en el VW Tiguan. Para informacién mas detallada sobre la estructuray el funciona-
miento se puede consultar el SSP 406 "La suspension adaptativa DCC".

Trabajos de Servicio
El sistema es susceptible de autodiagnéstico. Los trabajos de

Servicio corresponden a los de los sistemas ya implementados en
otros modelos de Audi.
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Sistema de frenos

Cuadro general

Con un sistema de frenos de 16 pulgadas el Audi Q3 consigue unas
excelentes prestaciones de frenado. La implementacion del freno
de estacionamiento electromecdnico (EPB) hace posible utilizar las
conocidas funciones adicionales de asistente en arrancada,
arrancada asistida en subidas y freno de emergencia en funcién de
la velocidad. Por primera vez en un modelo Audi se monta un ESP
de alto rendimiento de la casa TRW que ha sido configurado
especialmente para las exigencias de un SUV de altas prestaciones.

Estructura y funcionamiento de los frenos de rueda

Eje delantero

602_049

Eje trasero

Motorizacion

2,0LTFSI
2,0LTDI

2,0LTFSI
2,0l TDI

Tipo de frenos

16“FN3 57/25/13,5 Freno de pinza flotante

16“ CII 41 EPB pinza monoémbolo en aluminio
con actuadores para el freno de estaciona-
miento electromecanico (EPB)

Nimero de émbolos

1

1

Didmetro de émbolos

57 mm

41 mm

Diametro de discos de freno

312 mm, discos de freno ventilados

282 mm, discos de frenos macizos
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Servofreno y cilindro maestro

En vehiculos de guia izquierda se monta un servofreno simple de
11 pulgadas con carateristica de rango simple. En vehiculos de
guia derecha, debido al espacio disponible se monta un servofreno
en tdndem de 7/8 pulgadas con dos circuitos de frenos repartidos
en diagonal.

El cilindro maestro en tdndem de aluminio y 23,8 mm de didmetro
garantiza el necesario nivel de prestaciones, asi como recorridos
cortos del pedal, ademas de requerir una baja fuerza de acciona-
miento.

Un sensor Hall que funciona sin contacto fisico en el cilindro
maestro de frenos suministra la sefial para la funcién de luz de
freno.

Mando del freno

El pedalier ha sido estructurado modularmente como medida para
reducir peso. Un mdédulo se compone de la palanca del pedal y del
correspondiente caballete soporte. Los componentes del pedal
acelerador y de embrague son versiones en material plastico
reforzado con fibra de vidrio. Por motivos de resistencia, el caba-
llete soporte del pedal de freno es una pieza de chapa de acero
fabricada en construccién integral de semicarcasas aligerada de
peso.

Trabajos de Servicio

Los trabajos de Servicio en el sistema de frenos corresponden a los
de los sistemas ya implementados en otros modelos de Audi.
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Freno de estacionamiento electromecanico (EPB)
Estructura y funcionamiento

También en el Audi Q3 se monta el freno de estacionmiento
electromecdnico (EPB) que ya se utiliza en otros modelos de Audi.
Una novedad es la integracén de los sensores para aceleracién
transversal G200, magnitud de viraje G202 y aceleracién longitu-

dinal G251 en la unidad de control ]540. Esta integracion sustituye

a la unidad de sensores del ESP G419.

Manocontacto para freno de estacionamiento

F234

Unidad de control para freno de estacionamiento electrome-
canico J540

Con integracién de los sensores de aceleracion transversal
G200, de magnitud de viraje G202 y de aceleracién longitu-
dinal G251

Trabajos de Servicio

Una novedad es que tras la codificacién online de la unidad de
control ]J540 en el Servicio hay que realizar el ajuste basico para la
calibracién de los sensores mencionados.

La estructuray el funcionamiento de los motores V282 y V283
corresponden a los de los componentes ya implementados. Des
mismo modo, las funciones de la unidad de control ]J540 corres-
ponden a las implementadas en los modelos actuales de Audi con
EPB.

Electromotor derecho del
freno de estacionamiento
V283

602_054

Electromotor izquierdo del
freno de estacionamiento

V282
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ESP
Estructura y funcionamiento

El Audi Q3 es el primer modelo Audi en que se implementa un ESP
de la casa TRW (TRW 450).

Ademas de las funciones basicas EBV, ABS, ASR, EDS y ESP se
dispone también las siguientes funciones:

Equipamientos de serie:

» Bloqueo transversal electrénico en vehiculos con traccién
delantera

> Reparto de par selectivo por ruedas en vehiculos con traccién
quattro

» Sistema hidraulico de asistencia en frenada

» Servofreno hidrdulico

» Limpiadiscos de freno

» Compensacién hidrdulica del fading de los frenos

> Driver steering recommendation (DSR)

Equipamientos opcionales: 602_055
» Estabilizacion del tren con remolque

» Indicador de presién en neumaticos

» Sistema de asistencia para aparcar

Remision

Las funciones mencionadas ya esta disponibles en otros modelos Audi en versiones iguales o similares y se explican en los
Programas autodidacticos correspondientes. Para informacién mas detallada sobre las novedades en el sistema de asistencia
para aparcar en el Audi Q3 se puede consultar el SSP 600 "Nuevos sistemas de asistencia para el conductor 2011°.

En el Audi Q3 se aplican sensores activos para el régimen de rueda.

El sensor del dngulo de giro del volante G85 es parte de la unidad
de direccién en los vehiculos de guia derecha. En los vehiculos de

guia izquierda se encuentra en el médulo de conmutadores en la

columna de direccién.

602_056

Trabajos de Servicio

La unidad de control y la unidad hidrdulica no son separables en el
Servicio.

La calibracién del sensor del dngulo de giro del volante G85 se
realiza, tanto en vehiculos de guia derecha como izquierda, en la
unidad de control de la direccién asistida J500.

Los demas trabajos de Servicio corresponden a los de los sistemas
ESP ya implementados en otros modelos Audi.
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Sistema de direccion
Cuadro general

En el Audi Q3 se implementa una direccién electromecanica, al
igual que sucediera con los modelos de Audi A3 04, TT'07 y A7
Sportback. En comparacién con una direccién hidraulica conven-
cional se puede conseguir un ahorro de combustible de hasta

0,3 1/100 km. La columna de direccién de seguridad, que se puede
ajustar manualmente sin escalonamientos, garantiza una posicién
ergonémica del volante éptima para cada conductor.

Columna de direccién de seguridad con eje de
crucetas, ajustable mecanicamente sin escalo-
namientos, Margen de ajuste 50 mm horizontal
y vertical

De serie, el Audi Q3 dispone del conocido y acreditado volante de 4
brazos. Opcionalmente se ofrece un volante de 3 brazos de nuevo
desarrollo, que se ofrecerd en el futuro para todos los modelos
Audi de la serie Q.

Volante de 4 brazos como equipamiento basico
Oferta de equipamiento, ver pagina 41

602_057

Direccién electromecdnica con accionamiento de eje
paralelo mediante motor eléctrico
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Direccién electromecanica
Cuadro general
A diferencia del Audi A7 Sportback, en el Audi Q3 se monta en los

vehiculos de guia izquierda® una direccién electromecdnica con
accionamiento de eje paralelo.

La unidad compacta se compone esencialmente de la caja de la
direccién propiamente dicha, el electromotor para servoasistencia,
la unidad de control electrénica, un sensor para la captacién del
par de giro y un sensor para la captacién de la posicién del rotor del
motor eléctrico.

) Motor para la direccién asistida
2 electromecénica V187

Unidad de control para direccién
asistida )500

Accionamiento

El electromotor es accionado directamente por la electrénica de
potencia de la unidad de control. La conversién del movimiento de
giro del motor en un movimiento lineal de la cremallera se realiza
mediante un mando de bolas recirculantes cuyo componente
esencial es la tuerca de bolas recirculantes. La tuerca de bolas
recirculantes es impulsada por el motor a través de una correa
dentada. El principio de funcionamiento corresponde en lo esencial
al de la direccion del Audi A7 Sportback. Hay diferencias en el
accionamiento de la tuerca de bolas recirculantes.

D En vehiculos con guia derecha se monta la direccién electromeca-
nica de la casa ZF ya implementada en los modelos Audi A3 '04 y
TT°07.

Caja de la direccién de cremallera

Sensor del par de giro de la
direccion G269

602_058

Tuerca de bolas recirculantes

602_059

Motor para la direccién asistida Correa dentada

electromecanica V187

Remisién

480 "Audi A7 Sportback - Tren de rodaje".

Para informacion mds detallada sobre la estructura y el funcionamiento de la caja de la direccion se puede consultar el SSP
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El principio de funcionamiento del mando de bolas recirculantes se
parece al de un sistema tornillo-tuerca convencional. Los hilos de
rosca son sustituidos por acanaladuras de rodadura, la unién entre
el tornillo (husillo) y la tuerca (tuerca de bolas recirculantes) se
lleva a cabo mediantes bolas en las acanaladuras. Las bolas recircu-
lan como los elementos de rodadura en un cojinete en un sistema
cerrado.

Movimiento lineal del
husillo/de la cremallera

Direccion de giro de la
tuerca de bolas recirculantes

602_060

Tuerca de bolas
recirculantes

Acanaladura de Conducto de retorno

rodadura

Sensor del par de giro de la direccion G269

El par de giro es calculado por el sensor del par de giro de la
direccién G269. El eje de entrada en la direccién y el pifién de
direccién van unidos por una varilla de torsién. Un giro del volante
hace que la barra de torsién y con ello también el eje de entrada en
la direccién gire minimamente con respecto al pifién de direccién.
Este angulo de giro es captado por el sensor. EL dangulo de giro es
un reflejo directo del par de giro del volante.

La estructura y el funcionamiento del sensor del par de giro corres-
ponden al componente que ya se monta en el Audi A7 Sportback.

Para ello, en la tuerca de bolas recirculantes hay un conducto de
retorno que une el "principio" y el "final" de las acanaladuras de
rodadura. Si el movimiento de la tuerca de bolas recirculantes y el
de rodadura de las bolas cambia de direccidn, la cremallera
también modifica su direccién de movimiento lineal.

602_061

Eje de entrada en
/ la direccién
Sensor del par de
giro de la direccion
G269

Pifién de direccion

602_062

Remision

Para informacién mas detallada sobre este tema puede consutar el SSP 480 "Audi A7 Sportback - Tren de rodaje".
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Motor para la direccién asistida electromecanica V187

En el Audi Q3 se monta un motor sincrénico trifdsico de excitacién
permanente para la asistencia a la direccidn. Este concepto de
motor fue seleccionado debido a sus siguientes ventajas esencia-
les:

» Los motores sincrénicos combinan estructura compactay alto
rendimiento.

» La excitacién permanente permite suprimir los anillos colecto-
res para la transmisién de la corriente de excitacién al rotor.

La unidad de control calcula las tensiones de fase necesarias,
conmutandolas a las bobinas del estator a través de la etapa final
de potencia. El estator se compone de nueve bobinas. Respectiva-
mente tres de las bobinas se conectan en serie y reciben corriente a
través de un propagacion de corriente sinusoidal. Las tres aplica-
ciones de corriente se realizan desfasadas entre si. De los tres
campos electromagnéticos generados resulta un campo electro-
magnético rotativo que produce el movimiento giratorio sincrénico
de rotor.

El rotor se compone de seis imanes permanentes en disposicién
cambiante norte-sur. Para mejorar la suavidad de funcionamiento,
la magnetizacién de los imanes anulares de 6 polos se realiza en
diagonal.

Deteccién de la posicion del rotor

El sensor de posicién del rotor detecta la posicidn del rotor. La
unidad de control debe conocer la posicidén exacta del rotor para
poder calcular las tensiones de fase necesarias para el campo
electromagnético del estator que hay alrededor (conmutacién
electrénica gestionada por sensor). El valor de medicién del sensor
de posicion del rotor también se utilza para determinar los topes
de la direccién. Para evitar topes mecdnicos duros, la direccién
electromecdnica proporciona unos topes finales "suaves".

El bobinado excitador es alimentado con una tensién de excitaciéon
sinusoidal. El campo magnético alterno que se va generando en
torno al bobinado excitador tiene efecto en el disco rotor. El disco
rotor transmite a los bobinados receptores el flujo magnético del
campo magnético alterno generado por el bobinado excitador.
Debido a ello, en los bobinados receptores se induce una tensién
alterna desfasada proporcionalmente respecto a la posicidn del
disco rotor en relacién con la tension de excitacion.
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rotor

Estator

Rotor

Bobinados receptores Disco rotor

Pifién de impulsién de
la correa dentada

Sensor de posicion del

602_063

®

Bobinado excitador

-
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Funcionamiento general poniendo como ejemplo una operacién de direccionamiento

Aliniciar el giro del volante gira la barra de torsién que une el eje
de entrada en la direccién y el pifion de direccién. Este giro es
detectado por el sensor del par de giro y comunicado a la unidad de
control. Al mismo tiempo, la unidad de control recibe otras sefiales
esenciales para el funcionamiento de la direccién:

» eldangulo de direccién (del sensor del angulo de giro del volante
G85)

> lavelocidad de marcha (de la unidad de control del ESP)

» el régimen del motor de combustién (de la unidad de control
del motor)

» asicomo la posicion actual del rotor del motor eléctrico V187
(de su sensor de posicidn del rotor)

Leyenda:

Movimiento de direccién realizado por el conductor
Sefal del sensor del par de direccidén

Sefial del sensor del angulo de direccion

Excitaciéon del motor eléctrico

Accionamiento de la tuerca de bolas recirculantes

Par de giro del volante realizado por el conductor

Par de giro del volante realizado por el motor eléctrico

NOoO uh wNRE

La unidad de control evalida estas informaciones y calcula la inten-
sidad de corriente y las posiciones de las fases de la corriente de
excitacién para el motor eléctrico V187 en base a una familia de
caracteristicas prefijadas segun la codificacién de la propia unidad
de control. Con la excitacién del motor, el par motor es transmitido
a la tuerca de bolas recirculantes mediante la correa dentada.
Dependiendo del valor de la corriente de excitacidn se facilita asf al
conductor un par de giro definido para la servoasistencia. La fuerza
resultante que se aplica a la cremallera se compone del par de giro
aportado por el conductor y el par generado por el motor eléctrico.

Movimiento de direccién por parte del
conductor

Direccién del movimiento del rotor con
tuerca con bolas recirculantes

Fuerza que se aplica a la cremallera
como suma de la fuerza aplicada al
volante por el conductor y la servoasis-
tencia a la direcciéon del motor eléc-
trico

602_065
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Funciones adicionales

También en el Audi Q3 se llevan a cabo con la direccién electrome-
canica otras regulaciones/funciones ademds de la funcién basica.
Debido a ello el conductor recibe asistencia en determinadas
situaciones:

» La asistencia a la conduccién en funcidn de la velocidad (servo-
tronic) es de serie.

» Mediante la funcién de "retorno activo”, se da asistencia para
que la direccion vuelva a la posicion de marcha en linea recta
tras haber girado el volante. Por tanto se alcanza una marcha en
linea recta mds estable y un aumento del confort de direcciona-
miento.

Manejo e informacién para el conductor

El conductor tiene la posibilidad de seleccionar entre tres familias
de caracteristicas para la direccion. El ajuste de la caracteristica de
la direccion desde confortable a deportivo va vinculado al ajuste
efectuado en el Audi drive select. Si se selecciona el modo effi-
ciency se ajusta una caracteristica equilibrada (corresponde al
ajuste "auto").

Trabajos de Servicio

No se ha previsto la sustitucion por separado de componentes de la
unidad de direccion (excepto barras de acoplamiento y fuelles). En
caso de averia hay que sustituir la unidad completa.

La codificacién de la unidad de control de la direccién asistida J500
se realiza online. Una vez realizada la codificacién es necesario
llevar a cabo el ajuste basico.

Con esta operacion se determina qué funciones ampliadas (p. ej.
sistema de aparcamiento asistido, DSR) debe implementar la
direccién. La realizacién del proceso de autoadaptacién para los
topes maximos de la direccién es necesaria para evitar unos topes
"duros". La condicidn a estos efectos es la calibracién e inicializa-
cién del sensor del dngulo de giro del volante G85.
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La funcién de "correccién de marcha recta" ayuda al conductor
al mantener el vehiculo en linea recta en caso de viento lateral
permanente o si circula por una calzada inclinada. La direccién
asistida activa genera un correspondiente par de giro del
volante para la correccién.

La funcién "DSR" (driver steering recommandation) ya imple-
mentada en el Audi A3 ’04 y A7 Sportback mediante la interac-
cién de ESP y direccién electromecdnica también se aplica en el
Audi Q3. Esta funcién estd descrita en el SSP 480 "Audi A7
Sportback - Tren de rodaje".

El confort de direccionamiento aumenta gracias a la implanta-
cion de topes de la direccién maximos amortiguados.

Manual

Audi drive select

| dynamic >|

efficiency
comfort auto
—
Sistemas Car
(TP 3

602_066
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Volantes

El volante y el airbag han sido concebidos como construccién Mediante dos levas adicionales opcionales se pueden cambiar las
aligerada. La aplicacién de un material de magnesio ultraligero en marchas manualmente en vehiculos con S tronic. Los volantes

el esqueleto del volante y de material pléstico reforzado con fibra armonizan con el habitaculo del vehiculo gracias a dos variantes de
de vidrio en el airbag ha permitido reducir el peso aprox. 0,5 kg. color opcionales.

Dotados de dos levas, los volantes multifuncién posibilitan un
manejo confortable del sistema de informacién para el conductor
con teléfono, aparatos de audio y ordenador de a bordo.

Cuadro general

Disefio de 4 brazos Volante deportivo, disefio de 4  Volante multifuncién guarne- Volante multifuncién guarne-
brazos cido en cuero, diseiio de 4 cido en cuero, diseio de 4
brazos brazos incl. levas
Serie Opcién Opcién Opcidn

Volante deportivo guarnecido Volante deportivomultifuncion  Volante deportivomultifunciéon

en cuero, disefio de 3 brazos guarnecido en cuero,disefio de  guarnecido en cuero, disefio de
3 brazos 3 brazos incl. levas
Opcién Opcién Opcion
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Ruedas y neumaticos / Indicador de presion en neumaticos

Cuadro general de llantas y neumaticos

Las combinaciones de llantas y neumaticos para el Audi Q3
garantizan un manejo privilegiado para esta categoria de vehiculos
y excelentes propiedades de marcha al tiempo que muy buena
estabilidad. Todas las motorizaciones llevan el equipamiento
bdsico con llantas forjadas de aluminio de dimensiones 6,5] x 16.

La reduccidén de peso con respecto a una llanta de fundicién de
aluminio convencional es de aprox. 1,7 kg por llanta. EL Audi Q3 va
equipado de serie con un Tire Mobility System (TMS). Si se desea
estd disponible una rueda de repuesto Minispare (compacta) de
dimensiones 4,0] x 18 ET 27,5 con neumaticos 145/80 R18.

Llanta basica de 16"

Llantas opcionales de 17“

Llantas opcionales de 18“

Ruedas de invierno

6,5)x 16 ET33

Llanta forjada en aluminio
pintada en plata brillante
215/65R16

(llanta bdsica para todas las
motorizaciones)

7)x 17 ET43 2
Llanta de aleaciéon de aluminio,
pintada en plata brillante
235/55R17

7)x 17 ET43 3
Llanta de aleacién de aluminio,
pintada en plata brillante
235/55R17

7)x 18 ET43 4
Llanta de aleacién de aluminio,
pintada en plata brillante
235/50R18

7] x 18 ET43 5
Llanta de aleacién de aluminio,
pulida a torno

235/50 R18

6,5) x 16 ET33 6
Llanta forjada en aluminio,
pintada en plata brillante
215/65 R16 M&S

6,5)x 17 ET33 7
Llanta de aleacién de aluminio,
pintada en plata brillante
215/65R17 M&S

Indicador de presion en neumaticos

También para el Audi Q3 se ofrece, como opcidn, el indicador de
presion en neumaticos Plus ya implementado en otros modelos de
Audi. La estructura, el funcionamiento y el manejo corresponden a

los sistemas ya implantados.
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Alimentacion de tension
Bateria
La bateria del vehiculo en el Audi Q3 va dispuesta en el vano motor

y protegida por un guardapolvo o bien un compartimento de la
bateria. EL tamafio, la version y el dispositivo de proteccion de la

bateria dependen del motor, el equipamiento y la variante del pais.

Todos los Audi Q3 cuentan con gestién energética y con la funcién
de recuperacion energética. Los vehiculos Q3 con sistema Start-
Stop van equipados siempre con una bateria AGM.

Tomas de arranque auxiliar / Fusibles y relés

Para la carga de la bateria o el arranque asistido se utilizan el polo
positivo de la bateria y el perno de masa en la zona de la torreta
izquierda de la suspensién.

Caja electrénica con fusibles y relés
Denominacién de los fusibles en el
esquema de circuitos de corriente "SB"

Regleta de fusibles en la caja electrénica
Denominacién de los fusibles en el esquema de
circuitos de corriente "SA"

Sistema eléctrico

En el Audi Q3 se implantan las baterias siguientes:
Baterias estandar

> 44 Ah/220A
» 51Ah/280A
» 60Ah/280A
» 61Ah/330A
» 72Ah/380A

Baterias AGM (para Start-Stop)

» 68Ah/380A

Perno de masa

Portarrelés bajo el
Bateria tablero de instrumen-
tos, a laizquierda

Portafusibles por debajo de
la unidad de control de la
red de a bordo
Denominacién de los fusi-
bles en el esquema de cir-
cuitos de corriente "SC"

602_108

Portarrelés en la unidad
de control de la red de a
bordo

Portafusibles bajo el tablero de instrumentos, a
la izquierda

Denominacidn de los fusibles en el esquema de
circuitos de corriente "S"

Portarrelés bajo la caja electrdnica
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Interfaz de diagnosis para bus de datos }533 (Gateway)

En el Audi Q3 se diferencia, a titulo general, entre dos variantes de Con equipamiento completo, en el Audi Q3 estan conectadas cinco
la interfaz de diagnosis para bus de datos J533. Una variante para unidades LIN esclavas en la interfaz de diagnosis para bus de datos
vehiculos con CAN Infotainmenty la segunda variante para vehicu- J533:

los con sistema de bus MOST.

» Unidad de control para techo corredizo J245

» Unidad de control para la persianilla del techo ]394
» Unidad de control para vigilancia de baterias ]367

» Alternador C

» Estabilizador de tensién ]532

J245

1367

]394

J533 LIN

602_109

Informacién breve

Designacién Interfaz de diagnosis para bus de datos ]533

Ubicacion Tablero de instrumentos vano reposapiés lado conductor

Sistemas de CAN Confort(montado siempre) 100 kBit/s Capaz de funcionar en monoalambrico

buses
CAN Traccion(montado siempre) 500 kBit/s No capaz de funcionar en monoaldmbrico
CAN Cuadro(montado siempre) 500 kBit/s No capaz de funcionar en monoaldmbrico
CAN diagnosis (montado siempre) 500 kBit/s No capaz de funcionar en monoalambrico
CAN Extended (opcional) 500 kBit/s No capaz de funcionar en monoaldmbrico
CAN Infotainment (segtn la variante de Infotainment) 100 kBit/s Capaz de funcionar en monoaldambrico

Bus MOST(segun la variante de Infotainment) 22 Mbit/s Estructura anular

(una interrupcién causa una averia)

Bus LIN 20 kBit/s Sistema de bus monoaldambrico

Funciones

»

>

»>

Gateway de interconexion en red comdn

Interfaz de diagnosis

Modo para transporte (estado optimizado por cuanto al consumo de energia para el transporte o para largos tiempos
en parado)

Monitor de reexcitacion (define al mantenedor de la excitacion del bus o al reexcitador del bus)

Proveedor de datos para el ordenador de a bordo con programa de eficiencia

Gestion energética

Unidad LIN maestra para:

» Unidad de control para vigilancia de baterias J367 (montada siempre)
» Alternador C (montado siempre)

» Estabilizador de tensidn ]J532 (sé6lo vehiculos con sistema Start-Stop)

Control del techo panoramico de cristal y de las persianas del techo

Unidad LIN maestra para:
» Unidad de control para techo corredizo 245 (opcién)
» Unidad de control para la persianilla del techo ]394 (opcién)

Direccion para
diagnosis

19
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Unidad de control para vigilancia de baterias J367

Informacién breve

Designacién

Unidad de control para vigilancia de
baterias ]367

Ubicacion en el polo negativo de la bateria del
vehiculo
Funciones Medicién de:

Corrientes de carga y descarga de la
bateria del vehiculo
» Tension de la bateria

» Temperatura de la bateria

Direccién para

Ninguna, unidad LIN esclava,

diagnosis Valores de medicién y diagnosis a través
de interfaz de diagnosis para bus de
datos ]533 (Gateway)
Alternador C

Informacién breve

Designacién

Alternador C

Ubicacion En el motor delantero derecho abajo,
accionamiento de correa poli-V central
Funciones Cargar la bateria del vehiculo

Direccién para
diagnosis

No tiene, unidad LIN esclava, valores de
medicién y diagnosis a través de interfaz
de diagnosis para bus de datos ]533
(unidad maestra)

En el Audi Q3 se implementan exclusivamente alternadores con

regulador LIN.

Polo negativo de la bateria

602_110

Unidad de control para vigilancia de baterias
1367

602111
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Estabilizador de tensiéon J532

Informacion breve

Designacion Estabilizador de tensién ]532

Ubicacion Bajo el asiento delantero izquierdo
Variantes 200 vatios 0 400 vatios
Funciones Estabilizar la tension durante el ciclo de

arranque para componentes especificos

No tiene, unidad LIN esclava, valores de
medicién y diagnosis a través de interfaz
de diagnosis para bus de datos J533
(unidad maestra)

Direccién para
diagnosis

Segun el equipamiento, se conectan al estabilizador de tensién de
200 vatios los consumidores siguientes:

» Unidad de control en el cuadro de instrumentos 285

» Retrovisor interior antideslumbrante automatico Y7

» RadioR

» Unidad de control para electrénica de informacion 1 ]794

» Cambiador CD R41

» Pantalla MMI )685

> Receptor de TVR78

602_112

La variante de 400 vatios se implanta en vehiculos con sistema de
sonido Audi. En estos vehiculos, la radio va conectada a la segunda
salida estabilizada.

La unidad de control del paquete de sonido digital ]525 no va
conectada al estabilizador de tensiéon. Esta unidad de control
dispone de un estabilizador de tensién interno, propio.

Unidad de control del techo corredizo J245 y unidad de control de la persianilla del techo ]394

Informacién breve

Designacién Unidad de control para techo corredizo
]245
Unidad de control para la persianilla del

techo J394

Ubicacion En la zona del techo

Funciones Aperturay cierre del techo corredizo o

de la persianilla del techo

No tiene, unidad LIN esclava, valores de
medicién y diagnosis asi como test de
actuadores a través de interfaz de diagnosis
para bus de datos ]533 (unidad maestra)

Direccién para
diagnosis

602_113

Remisién
Para mas informacidn sobre la interfaz de diagnosis para bus de datos ]J533, la unidad de control para vigilancia de baterias
J367 y el estabilizador de tensién ]532 se puede consultar el Programa autodidactico 477 "Audi A1". Alli encontrard una

descripcién de funcionamiento del alternador C.
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Unidad de control de la red de a bordo ]J519

La unidad de control de la red de a bordo ]J519 del Audi Q3 corres-
ponde esencialmente a la del Audi AL.

Diferencia con respecto a la unidad de control de la red de a bordo
del Audi Al: en el Al el limpiaparabrisas es excitado por la unidad
de control de la red de a bordo a través de dos relés. EL Q3 tiene un
"LIN Limpia", es decir, la unidad de control de la red de a bordo
J519 es unidad LIN maestra de la unidad de control del motor del
limpiacristales ]400.

La J519 va montada junto al portarrelés del tablero de instrumen-
tos, en el vano reposapiés del conductor.

Llaves de confort (Advanced Key)

El Audi Q3 puede ser equipado con llave de confort. La construc-
ciény el funcionamiento de esta variante de equipamiento se
puede comparar con la del Audi Al.

602_133

En el Q3, el desbloqueo y bloqueo del vehiculo "sin llave" también
se puede realizar desde la puerta del acompafiante. Por este
motivo el sistema del Q3 necesita una antenay un sensor tactil
mas que el del AL.

Borne 30 Borne 30
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R134 R135 R136 R138 R139 ]
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Unidad de control para autorizacion de acceso y

Unidad de control para bloqueo

arranque eléctrico de la columna de direcciéon
J518 J764
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° § —L — CAN Confort w9 o8
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ot 218 @2
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Unidad de control de la red de a bordo
J519

Unidad de control
del motor
)623

Antena interna para
cierre centralizado

Y

Leyenda:

E234 Tecla para desbloqueo en la manilla del portén

E408 Tecla para autorizacion de acceso y arranque

G415 Sensor tactil en la manilla exterior de la puerta d. conductor

G416 Sensor tactil en la manilla exterior de la puerta del
acompafiante

R134 Antena del lado del conductor para el sistema de accesoy
arranque

-| E234

602_134

R135 Antena del lado del acompafiante para el sistema de acceso

y arranque
R136 Antena en el paragolpes trasero para el sistema de accesoy
arranque

R138 Antena 1 en el habitdculo para el sistema de accesoy
arranque

R139 Antena 2 en el habitdculo para el sistema de accesoy
arranque

Remision

Para mas informacién sobre la unidad de control de la red de a bordo ]519, la gestién de bornes, el inmovilizador y sobre el

equipamiento con llave de confort se puede consultar el Programa autodidactico "Audi A1".
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Localizacion de las unidades de control

Algunas de las unidades de control que figuran en este esquema
general son equipamientos opcionales o especificos por paises.

Leyenda:

G85

J104
1234
J250

J255
]285
1345
1386

Sensor de dngulo de direccién

Unidad de control para ABS

Unidad de control para airbag

Unidad de control de la amortiguacién de regulacién elec-
trénica

Unidad de control para Climatronic

Unidad de control en el cuadro de instrumentos

Unidad de control para deteccién del remolque

Unidad de control de puerta lado conductor

J387 Unidad de control de puerta lado acompafante

48

La informacidn sobre la localizacidn exacta de las unidades de
control, asi como las instrucciones para el montaje y desmontaje
figuran en la documentacién del Servicio Postventa de actualidad.

J388 Unidad de control de la puerta trasera izquierda

J389 Unidad de control de la puerta trasera derecha

J453 Unidad de control para volante multifuncién

J492 Unidad de control para traccidn total

J500 Unidad de control para direccion asistida

J518 Unidad de control para acceso y autorizacién de arranque
J519 Unidad de control de la red de a bordo

J525 Unidad de control para paquete digital de sonido

J527 Unidad de control para electrénica columna de direccién
J532 Estabilizador de tensién

J533 Interfaz de diagnosis para bus de datos



J540 Unidad de control p. freno de estacionamiento electromec.

J587 Unidad de control p. sistema sensor de la palanca selectora

J623 Unidad de control del motor

J667 Mddulo de potencia para faro izquierdo

J668 Mddulo de potencia para faro derecho

J685 Pantalla MMI

J743 Unidad mecatrdnica para cambio doble embrague

J745 Unidad de control para luz de curva y regulacion del alcance
de luces

J764 Unidad de control p. bloqueo eléctr. columna de direccion

J769 Unidad de control para asistente de cambio de carril

J770 Unidad de control 2 para asistente de cambio de carril

1772
1791
1794
1843

1844
R41

R78
R242

602_092

Unidad de control para sistema de cdmara de marcha atras
Unidad de control para asistente al volante para aparcar
Unidad de control para electrénica de informacién 1
Unidad de control de interfaces para sistema de localizacién
del vehiculo

Unidad de control para asistente de luz de carretera

Radio

Cambiador CD

Receptor de TV

Camara delantera para sistemas de asistencia para el con-
ductor
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Topologia

Vehiculos con CAN Infotainment

Bocina de alarma
H12

Sensor para alarma
antirrobo
G578

Unidad de control
para volante multi-
funcién

J453

Unidad de control
de puerta trasera
izquierda

)388

Unidad de control
de puerta trasera
derecha

J389

Leyenda:
EF@ CAN Traccion
@ CAN Confort

CAN Extended
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Unidad de control
para motor de lim-

piacristales
Ja00

Unidad de control
de lared de a bordo
J519

para electrénica de
la columna de
direccion

Unidad de control
para Climatronic
J255

Unidad de control
de puertalado con-
ductor

1386

Unidad de control
de la puerta del
acompaiiante
1387

Unidad de control
para deteccion de
remolque

J345

Unidad de control
para autorizacion
de acceso y arran-
que

1

para bloqueo eléc-
trico de la columna
de direccion

J764

interfaces para sis-
tema de localizacion
del vehiculo

)843

para sistema de
camara de marcha

[ o o )

SFEF ¥ CAN Cuadro

Sensor para detec-

Sensor de humedad

cion de lluvia y luz del aire
G397 G355
Unidad de control
en el cuadro de ins-
trumentos
J285
Terminal para diagnésticos
4
W
"
W
4
|
W
W Interfaz de diagnosis para bus de datos
J533
W
W
4
4 Unidad de control Unidad mecatré-
v del motor nica para cambio
W 1623 doble embrague
4 )743
v
: Unidad de control Unidad de control
para airbag para sensores de la
¥ ]234 palanca selectora
# )587
’ |
W
4
N Sensor de dngulo Unidad de control
F de direccién para traccién total
. J492
v
4 Onidad de dad de co 0
iy de la amortigua- para asistente al
4 cion de regulacion volante para apar-
v electrénica car
J250 1791
W
4
4 Unidad de control Unidad de control
v para direccién asis- para asistente de
4 tida luz de carretera
\ J500
4
W
4
4 Unidad de control
W del ABS para luzde curvay
regulacion del
’ alcance de luces
4
4
4
4 para freno de esta-
cionamiento elec-

CAN Infotainment
CAN Diagnosis

tromecanico
)J540

Bus LIN
Sistemas de subbus
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Vehiculos con bus MOST

Unidad de control
para motor de lim-

Bocina de alarma
H12

piacristales
J400

Sensor para alarma Sensor para detec- Sensor de humedad
antirrobo cién de lluvia y luz del aire
G578 G397 G355

Unidad de control
en el cuadro de ins-
trumentos

J285

Unidad de control Unidad de control
de la amortigua- para asistente al
cion de regulacion ] volante para apar-
electrénica J250 ca

Unidad de control Terminal para diag-
de la red de a bor- nésticos
do)519
#
4
v’
Unidad de control Unidad de control 4
para volante multi- para electrénica de /
funcién la columna de
J453 direccién)527 r
!‘ Interfaz de diagnosis para bus de datos
y J533
Unidad de control f
para Climatronic 4
3255 ’ p
f /
4 Unidad de control . Unidad mecatré-
: del motor W nica para cambio
2 [t
Unidad de control Unidad de control r K2 ¢ ;1702; i
de puerta trasera de puertalado con- 4
izquierda ductor v
1388 1386 : v
’ Unidad de control v Unidad de control
4 para airbag W para sensores de la
234 ' alanca selectora
Unidad de control Unidad de control ¥ 1 : ;)587
de puerta trasera de la puerta del r
acompanante Y 4
1387 f 4
o Sensor de angulo : Unidad de control
’ de direccién para traccion total
Unidad de control Y e P Jas2
para deteccion de ’
remolque F
J345 /
4

Unidad de control
para autorizacion
de acceso y arran-
que

Unidad de control Unidad de control
para direccion asis- para asistente de
tida luz de carretera
J500 )8a4

A LSS\ S

nidad de contro
para bloqueo eléc-
trico de la columna
de direccion

764

W W . .

Unidad de control
para luzde curvay

Unidad de control

Unidad de control de del ABS

interfaces para sis-
tema de localizacién
del vehiculo

regulacién del

J104
alcance de luces

h T . W W . W A S S S SSSSA"ALNN

Unidad de control
para freno de esta-
cionamiento elec-
tromecanico

para sistema de
camara de marcha

Leyenda:
FF#  CAN Traccion CAN Diagnosis = Bus LIN
e CAN Confort S r CAN Cuadro Sistemas de subbus

CAN Extended Bus MOST
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Alumbrado exterior

Faros

En el Audi Q3 se diferencia entre tres variantes de los faros:

» Faros halégenos
» Faros bixenén
» Faro bixendn con adaptive light (AFS)

Adicionalmente a las tapas y las orejetas de reparacion del faro,
también se pueden cambiar las piezas respresentadas en los
graficos. En caso de dafios de las fijaciones superiores de los faros
se pueden fijar orejetas de reparacién en la carcasa del faro.

El equipamiento "adaptive light" incluye en el Audi Q3 la funcién

de luz de curva. Opcionalmente, el Audi Q3 también puede ser

equipado con un asistente de luz de carretera. En el Audi Q3 los

faros se pueden desmontar y montar sin retirar el paragolpes.

Faros halégenos

Luz de carretera

Luz intermitente

Servomotor para
regulacién del alcance de
luces

Luz de cruce
H7

Luz de marcha diurnay luz de

posicion W21W

602_093

Funciones de luces Elementos de iluminaciéon empleados Potencia
Luz de marcha diurna Bombilla W21W (atenuada a 90 %) 21 vatios
Luz de posicién (atenuada a 40 %)

Luz de cruce Bombilla H7 55 vatios
Luz de carretera Bombilla H7 55 vatios
Luz intermitente Bombilla PY24W 24 vatios
Faros antiniebla (en el paragolpes, no mostrados en Bombilla H11 55 vatios

la figura)

En el caso de los faros halégenos no se atenua la luz de marcha

diurna al poner los intermitentes.

Regulacion del alcance de luces

Los vehiculos con faros halégenos van equipados con una regula-
cién manual del alcance de luces. La ruedecilla moleteada para
ajustar el alcance de luces se encuentra en el mando de las luces, al
lado de la ruedecilla moleteada que se utiliza para graduar la

intensidad de iluminacién de los instrumentos.

Principio esquematico de la excitacion

Para adaptar los faros (al tréfico en paises de circulacién contraria)
es preciso cubrir determinados sectores de los faros con una

lamina opaca.

La unidad de control de la red de a bordo ]J519 va conectada al CAN

Confort. El conmutador de las luces E1 y la ruedecilla moleteada

para regulacidn del alcance de las luces E102 van conectadas de un

modo discreto a la unidad de control de la red de a bordo. Los dos
servomotores de la regulacién del alcance de las luces van conecta-
dos discretamente con la ruedecilla moleteada E102.

Servomotor izquierdo para regulacion del
alcance de las luces
Va8

54

- . { Ruedecilla mole-
5 Unidad de con- Mando de

“E trolde la red de a luces teada para regula-
H v 4 bordo E1 cion del alcance de
o 1519 las luces

Z E102

o

Servomotor derecho para regulacién del
alcance de las luces
V49

602_114



Faros bixenén / faros bixenén con adaptive light

En las variantes bixendn, la luz de marcha diurnay la luz de posi- En caso se averia se puede sustituir el médulo LED. El motor
cién se generan mediante dos LEDs con un conductor éptico de pivotante para la luz de curva (no se muestra en el grafico) no se
material plastico. Ambos LEDs van montados en el médulo LED. No puede sustituir por separado.

pueden sustituirse por separado.

Unidad de control para luz de Luz intermitente Servomotor para regulacién Luz de cruce y luz de carretera
marcha diurnay luz de posicién PY24W del alcance de luces Lampara de descarga de gas
(D3S)

Luz de marcha diurnay luz de
posicién
2 LEDs en el médulo LED E_

—

Mddulo de potencia para Unidad de control para
faros ldampara de descarga de gas
(s6lo con adaptive light) 602 094
Funciones de luces Elementos de iluminacion empleados Potencia
Luz de marcha diurna 2 LEDs con conductor éptico de material plastico aprox. 10 vatios
Luz de posicién (atenuados a aprox. 25 %)
Luz de cruce Lampara de descarga de gas D3S 35 vatios

Luz de curva (s6lo con adaptive light)
Luz de carretera

Luz intermitente Bombilla PY24W 24 vatios
Faros antiniebla (en el paragolpes, no mostrados en la Bombilla H11 55 vatios
figura)

Luz de marcha diurna y luz de posicion

Los dos LEDs para la luz de marcha diurna trabajan al 100 % de su Para viajar por paises con circulacion contraria es preciso adaptar
potencia. Para la funcién de luz de posicidn la potencia de estos los faros. Esto se realiza con ayuda del tester de diagnosis para
dos LEDs es reducida a aprox. 25%. En las variantes bixendn la luz vehiculos (cédigo de direccion 55 Regulacidn del alcance de las
de marcha diurna es atenuada al nivel de luz de posicién durante el luces < Funciones < Modo para viaje).

ciclo de intermitencia.
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Regulacién dindmica del alcance de las luces

Los vehiculos Audi Q3 con faros bixendn van equipados con una
regulacién dindmica del alcance de luces. Dependiendo del nivel de
alturay del movimiento del vehiculo, ambos servomotores para
regulacion del alcance de las luces V48 y V49 corrigen el alcance de
los faros.

Principio esquematico de la excitacion con faros bixenén

- M
=
£ L
S
; = Cables discretos
g ; Unidad de control
I | delareddeabordo

J519

Unidad de control

para regulacién del Cable discreto

5 alcance de luces
'S Ja31

]

=

z

[u]

n Sensor de nivel del
vehiculo trasero
izquierdo
G76

Para los faros bixenén o bien los faros bixenén con adaptive light
resultan las variantes relacionadas a continuacién con respecto a la
regulacion del alcance de las luces.

Faros bixenén
(un lado del vehiculo)

Unidad de control para luz de marcha diurna y luz de posicién
> Médulo LED

Luz intermitente bombilla de 24 vatios > PY24W

Reactancia para lampara de descarga de gas > D3S

Servomotor para regulacion del alcance de luces

602_115

Principio esquematico de la excitacion con faros bixendn con adaptive lilght

i
J‘-: i‘
)
=l
S Cables discretos
<zt L Unidad de con-
C s troldelareddea
bordo
)J519

Unidad de control
paraluzde curvay
regulacion del

alcance de luces
[J' 1745

CAN Traccién
=

Bus privado (subbus)

Faro bixendn con adaptive light
(un lado del vehiculo)

Unidad de control para luz de marcha diurna y luz de posicion
> Médulo LED

Luz intermitente bombilla de 24 vatios > PY24W

Reactancia para ldmpara de descarga de gas > D3S

Mdédulo de potencia para faro

Cablesdiscretos

Sensor de nivel del
vehiculo trasero
izquierdo

Sensor de nivel del
vehiculo delantero
izquierdo

Servomotor para regulacion del alcance de luces

Servomotor para luz de curva dindmica

G76 G78

Los vehiculos Audi Q3 dotados de electrénica de amortiguacion de
las ruedas disponen de tres sensores para determinar el nivel de
altura del vehiculo, dos en el eje delantero y uno en el eje trasero.
Las sefiales de estos sensores son leidas en la unidad de control de
la amortiguacion de regulacién electrénica J250.
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La unidad de control de la amortiguacién de regulacién electrénica
J250 estd conectada al CAN Traccidn y transmite informacion sobre
el nivel de altura del vehiculo, en forma de sefiales de bus, a la
regulacién del alcance de las luces.



Opticas traseras

En el Audi Q3 las funciones de luces del alumbrado trasero estan
repartidas entre los grupos 6pticos traseros dispuestos en el
portény los grupos épticos traseros adicionales montados en el
paragolpes trasero.

Optica trasera Basis

Piloto trasero / luz de freno 1:

Hay dos variantes de grupos 6pticos traseros montados en el
portén:

» Opticas traseras Basis

» Opticas traseras de LED

Por el contrario, de los grupos dpticos traseros adicionales sélo hay
una version que va equipada con bombillas.

Piloto trasero / luz de freno 2:

602117
Luz intermitente
Funciones de luces Elementos de iluminacion Excitacion Potencia
empleados
Piloto trasero 1 Bombilla P21W atenuada a 30 %
Luz de freno 1 100 % 21 vatios
Piloto trasero 2 Bombilla P21W atenuada a 30 %
Luz de freno 2 100 % 21 vatios
Luz intermitente Bombilla PY21W 100 % 21 vatios
Optica trasera de LED
Luz intermitente
Luz piloto
602_118
Luz de freno Luz piloto
Funciones de luces Elementos de iluminacién empleados Excitacion Potencia
Luz piloto 2 LEDs con conductor éptico de material plastico 100 % aprox. 2 vatios
Luz de freno 18 LEDs rojos 100 % aprox. 3,5 vatios
Luz intermitente 21 LEDs amarillos 100 % aprox. 3,5 vatios

Las Opticas traseras son excitadas por la unidad de control de la red
de a bordo J519. Con el portdn trasero abierto estdn desactivadas,
en ambas variantes, todas las funciones de las dpticas traseras. Las
bombillas de la dptica trasera Basis se pueden cambiar.

Para ello se debe desmontar la dptica trasera de su alojamiento en
el portén. En las 6pticas traseras de LED no se pueden sustituir
componentes por separado.
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Opticas traseras adicionales

Dado que las 6pticas traseras son pivotadas hacia arriba al abrir el
portdn trasero, en el Audi Q3 se requieren dpticas traseras adicio-
nales de posicién fija. Se montan en el paragolpes y albergan las
siguientes funciones de luces: luz de marcha atrds y piloto antinie-
bla; ademds, con el portdn trasero abierto, la luz intermitente y el
piloto trasero / la luz de freno.

Luz intermitente

Reflector

Piloto trasero / luz de freno

Las épticas traseras adicionales se pueden sacar del paragolpes
trasero para cambiar las bombillas. Para ello, en el revestimiento
del paragolpes se ha montado una caperuza desde la que se puede
acceder a la unién atornillada de las 6pticas. Las 6pticas traseras
adicionales son excitadas por la unidad de control de lared de a
bordo J519.

602_119

Luz de marcha Piloto antiniebla

atras

Funciones de luces Elementos de iluminacion Excitacion Potencia
empleados

Piloto traseroV Bombilla W16W Atenuado a aprox. 30 %

Luz de freno? 100 % 16 vatios

Luz intermitente? Bombilla W16W 100 % 16 vatios

Piloto antiniebla Bombilla W16W 100 % 16 vatios

Luz de marcha atras Bombilla W16W 100 % 16 vatios

b Activacién sélo con el portdn trasero abierto
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Excitacion

Al abrir el portén trasero se desactivan las épticas traseras y las
funciones de piloto trasero / luz de freno y luz intermitente son
asumidas por las 6pticas traseras adicionales dispuestas en el
paragolpes. Para detectar de forma fiable el estado abierto del
portén, el sistema analiza el conmutador de contacto en el portén
trasero para alarma antirrobo F123 y el sensor de portdn trasero
cerrado G525. El conmutador de contacto en el portén trasero para
alarma antirrobo F123 consta de dos microrruptores instalados en
el cierre del portén trasero.

Principio esquematico de la conmutacion

W

El sensor de portdn trasero cerrado G525 es una versién Hall que
se instala en la cubierta de la chapa portacierre trasera. La unidad
de control de la red de a bordo J519 no sélo valora los estados de
conmutacion de ambos elementos, sino que también analiza el
tiempo que transcurre entre las sefiales de ambos. Si al cerrar el
portdn el intervalo de tiempo entre ambas sefiales es demasiado
largo, por motivos de seguridad no se desconectan en ese caso las
Opticas traseras adicionales.

Conmutador para alarma antirrobo
F123

3 H Borne 31

L &)

Luz de freno elevada

La luz de freno elevada va integrada en el spoiler trasero y respalda
la funcién de la luz de freno con 18 LEDs. En la luz de freno elevada
no se pueden cambiar piezas por separado. En caso de averia hay
que cambiar el componente completo, para lo cual hay que des-
montar antes el spoiler trasero.

Luces de la matricula

Las luces de la matricula del Audi Q3 son versiones LED, indepen-
dientemente de las variantes de dpticas traseras. Las dos luces de
la matricula van fijadas por clips en la chapa del portén traseroy
disponen cada una de dos LEDs. Son excitadas, al igual que la luz
de freno elevada, por la unidad de control de la red de a bordo
J519.

602_120

Sensor de portén abierto
G525

602_122

602_123
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Audi drive select

El Audi Q3 puede ser equipado con el sistema Audi drive select. EL
cliente puede elegir entre los modos de funcionamiento efficiency,
comfort, auto y dynamic. EL modo efficiency configura el vehiculo
para moderar el consumo y respalda al conductor para reducir el
consumo de combustible al conducir. EL modo efficiency necesita
un cuadro de instrumentos con sistema de informacién para el
conductor. EL modo individual, a diferencia de en otros modelos
Audi, no se puede seleccionar en el Audi Q3.

El ajuste del sistema Audi drive select se realiza, dependiendo del
equipamiento de Infotainment, bien mediante una tecla en la
consola central o bien mediante el ment CAR en el RMC/MMI.

El modo seleccionado del Audi drive select se muestra en el cuadro
de instrumentos si se lleva radio chorus. Con las variantes RMC

o0 MMLI, la indicacion se realiza en la "pantalla del MMI" externa.

Audi
drive select:

Audi drive select Manual

dynamic efficiency [ dynamic |
comfort auto
__-J
—
Sistemas Car
. [T™mCc] (TP b4
22315 km 142,5 - [_]
D 4 +22,5°C 602_136
< 602.135
Sistemas influenciables
Manejo mediante la tecla Manejo mediante el mend CAR en elRadio S Bl U e
en la consola central Media Center (RMC) o bien MMI Coeficiente de
amortiguacién variable
Pedal acelerador / motor
Curva caracteristica
variable Climatizador automatico®
Operatividad
reducida
Cambio automatico?
_ Lom G D Programa de cambios
Par de direccién . dindmicos variable
. Comportamiento de
variable . . .
pivotamiento variable
602_137

Y Equipamiento opcional

Remisién
Para mas informacidn sobre el modo efficiency se puede consultar el Programa autodidactico 486 "Audi A6 '11".
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Caracteristicas funcionales en vehiculos con modo efficiency

Vehiculos con cambio doble embrague

efficiency comfort auto dynamic
D S D S D S D S
Motor
Potencia/
Par de giro reducido normal normal normal normal normal normal normal
Cargas alternas equilibrada  equilibrada  equilibrada  equilibrada  equilibrada  equilibrada  deportiva deportiva
Transmision
Rueda libre activo inactiva inactiva inactiva inactiva inactiva inactiva inactiva
Comportamientoal  “E"» gn) “pm «gn) «p”a «gn) «p”a “gn)
cambiar de marcha
Y Optimizado en consumo
2 Deportivo
3 Equilibrado
Vehiculos con cambio manual
efficiency comfort auto dynamic
Motor
Indicador de eco normal normal normal
cambio a marcha
superior
Potencia/ reducido normal normal normal
Par de giro
Cargas alternas equilibrada equilibrada equilibrada deportiva
Transmision — - — —
Sistemas del vehiculo independientes de la traccion
efficiency comfort auto dynamic
Direccion equilibrada confortable equilibrada deportiva
Regulacién de amorti- equilibrada confortable equilibrada deportiva
guadores ™
Climatizadorautomatico  reducido normal normal normal
confortable normal deportiva

Luz de curva eco
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Sistemas de asistencia para el conductor

Camara delantera para sistemas de asistencia al
conductor R242

En el Audi Q3 se implementa una nueva cdmara que es necesaria
para varios sistemas de asistencia al conductor. Sustituye a la
unidad de control para cdmara J852 conocida del Audi A6 '11y
Audi A8°10, yendo montada en el mismo lugar en el vehiculo. En el
Servicio Posventa se la denomina Cdmara delantera para sistemas
de asistencia al conductor R242 Se trata de una unidad de control
con cdmara integrada que va conectada al CAN Extended.

La cdmara delantera para los sistemas de asistencia al conductor
R242 contiene el software de los sistemas de asistencia siguientes:

» Audi active lane assist
» Indicador de limite de velocidad

» Asistente de luz de carretera

Unidad de control para
camara )852 (p. ej. Audi
A6’11)

602082

Unidad de control para
proceso de imagenes
J851 (p. ej. Audi A6 '11)

il

Unidad de control para
asistente de luz de
carretera 844

602_083

Una novedad esencial de la cdmara delantera es que dispone de
una unidad procesadora de altas prestaciones. Asi se pueden reunir
en una sola unidad de control - la cdmara delantera para sistemas
de asistencia al conductor R242 - los sistemas de asistencia para el
conductor cuya gestion estd repartida en varias unidades de
control en otros modelos.

En la plataforma C7 se requieren los sistemas de asistencia para el
conductor Audi active lane assist e indicador de limite de velocidad,
asi como la unidad de control para procesamiento de imagenes
J851 y la unidad de control para cdmara J852. El asistente para luz
de carretera se encuentra en la unidad de control separada }844.

Por el contrario, si para el Audi Q3 se piden los tres sistemas de
asistencia para el conductor mencionados sélo se requiere la
camara delantera para los sistemas de asistencia al conductor
R242.

Camara delantera para sistemas de asistencia al
conductor R242

602_085

602_084
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Audi active lane assist

El Audi active lane assist en el Audi Q3 se basa en el conocido
sistema de la plataforma Audi C7. Sin embargo, hay algunas
diferencias esenciales con respecto a este sistema.

Se trata de las siguientes diferencias:

» Envehiculos de la plataforma C7, para el momento de las
intervenciones en el sistema de la direccién se puede elegir
entre "pronto" o "tarde". En el Audi Q3 se suprime el
momento de la intervencién en el sistema de la direccién
"pronto", sélo se dispone de "tarde". Con ello se suprime
también la posibilidad de ajuste en el MMI. Asi pues, las
intervenciones en el sistema de la direcciéon del Audi Q3 se
realizan cuando el vehiculo se acerca a la linea delimitadora
del carril y no en cuanto se abandona el centro del carril.

>

En el Audi Q3 no se ha implementado la funcién adicional de
deteccion de adelantamiento. Esto significa que el Audi
active lane assist también interviene si el comportamiento
de marcha induce a pensar que se quiere cambiar de carril
intencionadamente sin haber puesto el intermitente.

El Audi Q3 tampoco dispone de la funciéon adicional de
intervencion del sistema a tiempo cuando se detectan
objetos en el carril vecino.

Hwindigheit

28 km/h

602_086

Remisién
Para mas informacién sobre el sistema Audi active lane assist se puede consultar el SSP 483 "Audi A7 Sportback - Electrdnica

de confort y Audi active lane assist".

En la actualidad, el Audi active lane assist esta disponible inicamente para un nimero limitado de paises.
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Indicador de limite de velocidad

El indicador de limite de velocidad en el Audi Q3 implementa las
mismas funciones que en los vehiculos de la plataforma C7.

En el Audi Q3 la funcién de indicador de limite de velocidad no se
puede pedir por separado. Si un Audi Q3 dispone de Audi

active lane assist y de MMI 3G Plus, el vehiculo va dotado automa-
ticamente también de indicador de limite de velocidad.

10:20 13.5% 3255 km
22.09.10 4255 km

602_087

Remisién

Head-up Display e indicador de limite de velocidad".

Para informacién mas detallada sobre el indicador de limite de velocidad se puede consultar el SSP 482 "Audi A7 Sportback

En la actualidad, el indicador de limite de velocidad sélo estd disponible para un nimero limitado de paises.

Asistente de luz de carretera

En el Audi Q3 se pueden montar dos variantes diferentes de asis-
tente para luz de carretera. En este caso se trata siempre del
asistente para luz de carretera que cambia entre los estados "luz
de carretera conectada"y "luz de carretera desconectada". Para el
lanzamiento comercial del Audi Q3 no se ofrecera la funcién de
"alcance de luces progresivo"”, que posibilita un transicién sin
escalonamientos entre luz de carretera y luz de cruce.

Si se pide un Audi Q3 con los dos sistemas de asistencia para el
conductor Audi active lane assist y asistencia para luz de carretera,
éste Ultimo ird integrado en la cdmara delantera para sistemas de
asistencia al conductor R242. El Audi active lane assist necesita la
camara delantera, por lo que ésta también se utiliza para el asis-
tente de luz de carretera.

Si se pide el asistente de luz de carretera sin Audi active lane assist,
en el vehiculo se montard la unidad de control del sistema de
asistencia para luz de carretera J844. Va integrada en el retrovisor
interior y corresponde al conocido sistema que se implementé en
2008.

e
|

602_088

Remisién

asistente de luz de carretera Audi".

Para informacién mas detrallada sobre el asistente de luz de carretera se puede consultar el Programa autodidactico 434 "El
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Introduccion

Las altos niveles de exigencias y estdndares de calidad de Audi
también se muestran en la regulacién del climatizador en el
Audi Q3.

Variantes del climatizador
La variante mas accesible es un climatizador manual.

El climatizador automatico de dos zonas que esta disponible como
opcion regula la temperatura, la distribucidn de aire y el caudal de
aire en funcion de la radiacion solar y de la temperatura interior y
exterior. Ademas dispone de un sensor de humedad. En la base del
retrovisor se ha integrado un sensor de punto de rocio y tempera-
tura del cristal para detectar el inminente empafiamiento e incre-
mentar el confort de climatizacién mediante una gestién de la
humedad en el habitaculo.

Climatizacion

Los objetivos fueron definidos correspondientemente para, por un
lado, ofrecer a los ocupantes un confort maximoy, por otro,
configurar la regulacién del climatizador de la manera més efi-
ciente posible.

Eficiencia energética

» Start-Stop automatico: los sensores de la regulacion del clima-
tizador vigilan permanentemente la temperatura y la humedad
del aire en el habitaculo, lo que facilita unos tiempos de parada
maximos del motor.

» Interconexién en red comun de la regulacion del climatizador
y el ordenador de a bordo: el conductor es informado sobre el
estado operativo del climatizador, asi como del consumo de
combustible que supone y recibe avisos sobre la utilizacion
eficiente del climatizador si, por ejemplo, si una ventanilla o el
techo corredizo estdn abiertos (lo que implica una mayor necesi-
dad de energia).

Equipamientos Climatizador manual Climatizador automatico

Zonas climatizables Climatizador a 1 zona Climatizador a 2 zonas

Filtrado para el habitaculo Filtro antipolvo y antipolen Filtro antipolvo y antipolen con carbén
activo

Conmutacion manual de la recirculacion del .

aire

Conmutacion automatica de la recirculacion .

del aire

Fotosensor de radiacién solar .

Sensor de la calidad del aire -

Sensores de humedad en el habitaculo .

Niveles de calefaccion del asiento 5 3

Refrigeracion de la guantera .
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Climatizador manual

La unidad de control del climatizador manual J301 posee tres
mandos giratorios para el ajuste manual de temperatura, intensi-
dad de aireacion y distribuciéon del aire. Las chapaletas de distribu-
cién de aire y de temperatura son accionadas eléctricamente
mediante electromotores. Asi pues, la unidad de control del
climatizador manual ]J301 no lleva cables Bowden ni varillas
flexibles.

Con la tecla para la recirculacién manual del aire puede conmu-
tarse entre el modo de recirculacion de aire y el de aire exterior.
Con la tecla AC se puede conectar y desconectar la refrigeracion y,
en Ultima instancia, el compresor. La unidad de control del climati-
zador manual J301 va fijada con cuatro tornillos al tablero de
instrumentos.

Climatizador automatico

El climatizador automatico ha sido concebido como climatizador a
2 zonas. La funcién automatica de recirculacidn de aire se puede
activar a través de la unidad de control del Climatronic J255. La
calefaccién opcional para los asientos delanteros puede activarse a
tres niveles de potencia con una tecla en la unidad de control del
Climatronic J255.

La regulacién del climatizador automdtico dispone siempre de la
informacién de los siguientes sensores:

» Sensor de la calidad del aire G238
» Fotosensor para radiacién solar G107
» Sensor de humedad del aire G355

La unidad de control del Climatronic J255 va fijada con clips en el
tablero de instrumentos y puede extraerse con una herramienta
especial. La forma de proceder exacta para el desmontaje esta
descrita en el Manual de Reparaciones.

El aire del habitdculo es guiado hacia el sensor de temperatura del
tablero de instrumentos mediante la turbina para termosensor
V42. En caso de reparacién, la turbina V42 puede desatornillarse
de la unidad de control del Climatronic J255 y sustituirse por
separado.

I~
ity .

b 3
o (A N

602_037

Unidad de control del climatizador manual J301

602_038
Unidad de control para Climatronic J255

Turbina para sensor de
temperatura en el tablero de
instrumentos V42

Gestion de humedad con sensor combinado de lluvia, luz y humedad

La gestiéon de humedad en el habitdculo necesita el sensor de
humedad del aire G355 para la medicion de la humedad en el
habitaculo. El sensor de humedad del aire calcula la humedad del
aire relativa en el habitdculo y la temperatura del parabrisas.

Dependiendo del equipamiento del vehiculo puede que, por
ejemplo, sélo esté montado un sensor de lluviay de luz G397 o
sélo un sensor de humedad del aire G355.

En vehiculos dotados de gestién de luz automética y de climatiza-
dor automético, el sensor de lluviay luz y el sensor de humedad del
aire van montados en un mismo componente.

En caso de reparacidn, el sensor se suministra con una cubierta de

proteccién para el transporte completa que debe retirarse antes de
montar.
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Circuito frigorifico

El circuito frigorifico del Audi Q3 ha sido concebido para el agente
frigorifico R134a. De la regulacién del circuito de agente frigorifico
se hacen cargo un compresor de 6 émbolos con regulacién externa
y una vélvula de expansidn. El circuito de agente frigorifico ha sido
disefiado con tubos separados de alta y baja presion, pero sin
intercambiador de calor interno. En el condensador se encuentra el
depésito de liquido con cartucho deshidratador.

Estructura

Sensor de alta presion G65

Empalme de los | 8
tubos de agente fri- [ |
gorifico en el conden- l
sador

aadbdfhahddbbbbhdddbhdhddbbdbaddddididd

Compresor del climatizador con valvula reguladora del
compresor del climatizador N280

El deshidratador se desmonta hacia arriba en caso de reparacién.
Los dos empalmes de Servicio se encuentran en el vano motor, a la
derecha, por encima del larguero. El sensor de alta presién G65
transmite sus datos mediante sefial PWM a la unidad de control
del climatizador manual J301 o bien a la unidad de control del
Climatronic J255.

Valvula de expansion

Alimentacién intercambiador de
calor de la calefaccion

Retorno intercambiador de calor de la cale-
faccion

Tubo de baja presion

Tubo de alta presién

602_039

Depdsito de liquido con cartucho
deshidratador
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Grupo climatizador

La técnica del grupo climatizador se basa en la del Audi A3 ’04. La
geometria del grupo climatizador en el Audi Q3 es la misma con
climatizador manual o automatico. La gestion de chapaletas es

diferente para los climatizadores manual y automatico:

Estructura

Los grupos climatizadores para vehiculos de guia derecha estan
construidos simétricamente.
El grupo climatizador dispone de un desaglie para agua conden-

sada que desemboca en el tinel central, lado del vano del

acompafante.
El intercambiador de calor de la calefaccion se puede sustituir

estando montados el tablero de instrumentos y la consola

central.

» Alfiltro antipolvo y antipolen se puede acceder desde el vano

reposapiés del acompafiante.

Servomotor de la chapaleta
central V70

Servomotor de la chapaleta de
descongelacién V107

Con climatizador manual: ser-
vomotor de la chapaleta de
temperatura V68

Con climatizador automatico:
servomotor de la chapaleta de
temperatura izquierda V158

602_040
Componentes conectados
Climatizador manual
Jaas G17
CAN Cuadro
R s
CAN Confort E 4
i |
| ]
L ¥
f f
] ]
1 ]
J518 Jaot
PWM
49 GES GI63 N24 GE4S G142 G348 J59
cia NI80 vz G 92 G192
Fal
602_041

La unidad de control para climatizador manual J301 se comunica a
través del bus de datos CAN con la unidad de control de la red de a
bordo J519 y con la unidad de control en el cuadro de instrumentos

)285.
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La calefaccién de los asientos delanteros es gestionada por la
unidad de control de los asientos delanteros calefactables J774. La
J774 va conectada discretamente a la unidad de control de la red
de a bordo, por lo que no participa en la comunicacién por bus.



Climatizador automatico

Jasg G17

CAN Cuadro i

4533

CAN Confort

s

LIN
J818 GasT G388

LSS

B = o e =

J285

Gladizas GlasiZ48 G218 GE& G261 G282

Jize Gur G143V113 G1I5V107 G180

zr 28 G220N158 N2ED G283

w2 G215 GT2NVTD G11anvT G151

Leyendas relativas a las figuras de las paginas 68 y 69:
C18 Filtro antiparasitario para antena de luneta

G17 Termosensor de temperatura exterior

G65 Sensor de alta presion

G92 Potencidmetro para servomotor de la chapaleta de tempe-
ratura

G107 Fotosensor de radiacion solar

G112 Potencidmetro del servomotor de la chapaleta central

G113 Potenciémetro del servomotor de la chapaleta de presion
dindmica

G135 Potenciémetro para servomotor de la chapaleta de descon-
gelacion

G143 Potenciémetro para servomotor de la chapaleta de recircu-
lacion de aire

G150 Sensor de temperatura del aire del difusor izquierdo

G151 Sensor de temperatura del aire del difusor derecho

G192 Sensor del temperatura del aire de la zona reposapiés

G220 Potenciémetro para servomotor de la chapaleta de tempe-
ratura izquierda

G221 Potenciémetro para servomotor de la chapaleta de tempe-
ratura derecha

G238 Sensor de la calidad del aire

G261 Sensor del temperatura del aire del difusor de la zona repo-
sapiés izquierda

G262 Sensor del temperatura del aire del difusor de la zona repo-
sapiés derecha

G263 Sensor de temperatura del aire del evaporador G263

G344 Termosensor del asiento delantero izquierdo

G345 Termosensor del asiento delantero derecho

G355 Sensor de humedad del aire

Procesamiento de seiales

En el Audi Q3 casi todas las sefiales de sensores y actuadores son
leidas, procesadas y emitidas directamente por la unidad de
control del climatizador. El sensor de temperatura exterior G17 y el
sensor de humedad del aire G355 son una excepcioén.

El valor del sensor de temperatua G17 es leido en la unidad de
control del cuadro de instrumentos ]285, la informacién pasa
entonces a la correspondiente unidad de control del climatizador a
través del sistema de bus de datos.

602_042

G397 Sensor para deteccién de lluviay luz
G645 Potenciometro para servomotor de la chapaleta de distribu-
cién de aire

]9 Relé para luneta térmica

J59  Relé de descarga para contacto X

J126 Unidad de control para turbina de aire exterior
J255 Unidad de control para Climatronic

J285 Unidad de control en el cuadro de instrumentos
J301 Unidad de control del climatizador

J519 Unidad de control de la red de a bordo

]533 Interfaz de diagnosis para bus de datos (Gateway)

N24 Resistencia en serie de la turbina de aire exterior con fusible
de sobrecalentamiento
N280 Valvula reguladora para compresor de climatizacion

V2 Turbina de aire exterior

V70 Servomotor de la chapaleta central

V71 Servomotor de la chapaleta de presién dinamica
V107 Servomotor de la chapaleta de descongelacion

V113 Servomotor de la chapaleta de recirculacién de aire
V158 Servomotor de la chapaleta de temperatura izquierda
V159 Servomotor de la chapaleta de temperatura derecha

71 Luneta térmica

77 Respaldo calefactable del asiento del conductor

Z9 Respaldo calefactable del asiento del acompafiante
Z45 Asiento calefactable delantero izquierdo

746 Asiento calefactable delantero derecho

El sensor de humedad del aire G355 transmite sus datos mediante
sefial LIN a la unidad de control de la red de a bordo ])519. A
continuacién, los datos pasan a la unidad de control del Climatro-
nic J255 a través del CAN Confort.
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Infotainment

El Audi Q3 ofrece equipamientos de Infotainment al maximo nivel.

Para poder satisfacer los muchos deseos del cliente, el Audi Q3
ofrece un gran nimero de equipamientos opcionales y accesorios.
El Infotainment del Audi Q3 es comparable con los sistemas
montados en el Audi Al. A diferencia del Audi Al, el Audi Q3 ofrece
la posibilidad de pedir un receptor de TV.

Para el Audi Q3 se han adaptado las partes frontales de las unida-
des de control para electrdnica de informacién 1 ]794. La radio
concert ha sido dotada de un fijador cromado, como también era
normal para el MMI Navigation plus.

Cuadro general de variantes

Para el Audi Q3 se ofrecen cinco variantes en total. En funcién del
pais cabe la posibilidad de elegir entre radio chorus o una de las
tres variantes de radio concert, asi como sistema de maximas
prestaciones MMI Navigation plus.

La radio concert puede ser equipada con las opciones paquete de
conectividad y paquete de navegacién. Estos paquetes incluyen
otros detalles de equipamiento, tales como el Audi music inter-
face.

La diferencia entre el paquete de conectividad y el paquete de
navegacion reside en que el cliente puede mandar activar en una
fecha posterior la funcién de navegacion si ha pedido la radio
concert combinada con el paquete de conectividad. Esto se lleva a
cabo en un concesionario Audi, en el que cliente recibe asimismo la
tarjeta SD necesaria con los datos para la navegacion.

La radio concert se basa en la plataforma de Infotainment Radio
Media Center (RMCQ). El sistema MMI Navigation plus se basa en la
plataforma de Infotainment MMI III generacién plus

(MMI 3G Plus).

La siguiente tabla muestra los equipamientos de serie y opcionales
mds importantes.

Nota

En paises en que Bluetooth no estd autorizado no se
dispone de las correspondientes funciones en los
vehiculos Audi.

Remisién

Para mas detalles sobre las variantes de Infotain-

ment se pueden consultar los siguientes Programas

autodidacticos:

» SSP 477 "Audi A1"

» SSP 484 "Audi A7 Sportback Proteccién de
ocupantes, Infotainment, climatizacion"

» SSP 603 "Audi A6 Avant '12"
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Radio chorus (sélo Europa)

Radio concert

Equipamiento basico

Pantalla monocromatica de 3,1“ con
132 x 46 puntos de imagen

Pantalla cromatica TFT de 6,5 con
400 x 240 puntos de imagen

Receptor single de radio AM/FM

Radio AM/FM con fases Diversity

Menu Car

Reproductor CD (MP3)

Reproductor CD (MP3, AAC, WMA)

Un lector de tarjetas SD (SDHC hast:
32 GB)

Hembrilla AUX-In

Hembrilla AUX-In

Basic Sound System(4 x 20 vatios)

Basic Sound System (4 x 20 vatios)

Opciones

Interfaz Bluetooth para HFP
y A2DP (9ZX)

Preinstalacion universal para teléfor
moviles UHV para HFP y A2DP (9ZF)

Radio digital DAB

Cambiador CD (MP3)

Sistema de sonido Audi

BOSE Surround Sound




Radio concert con
paquete de conectividad

Radio concert con
paquete de navegacién

MMI Navigation plus

Pantalla cromatica TFT de 6,5 con
400 x 240 puntos de imagen

Pantalla cromatica TFT de 6,5 con
400 x 240 puntos de imagen

Pantalla cromatica TFT de 7“ con
800 x 480 puntos de imagen

Preinstalaciéon de navegacion

Navegacion en 2D con tarjeta SD

Navegacién en 3D con disco duro

Radio AM/FM confases Diversity y
receptor de TMCY

Radio AM/FM confases Diversity y
receptor de TMC

Radio AM/FM confases Diversity y
receptor de fondo

Menu Car

Menu Car

Menu Car

Reproductor CD (MP3, AAC, WMA)

Reproductor CD (MP3, AAC, WMA)

Reproductor DVD (audio/video, MP3,
AAC, WMA, MPEG4)

Dos lectores de tarjetas SD (SDHC
hasta 32 GB)

Dos lectores de tarjetas SD (SDHC
hasta 32 GB)

Dos lectores de tarjetas SD (SDHC
hasta 32 GB)

Jukebox de 20 GB

Audi music interface (AMI)

Audi music interface (AMI)

Audi music interface (AMI)

Basic Sound System (4 x 20 vatios)

Basic Sound System (4 x 20 vatios)

Basic Sound System (4 x 20 vatios)

Interfaz Bluetooth
para HFP y A2DP (92X)

Interfaz Bluetooth
para HFP y A2DP (92X)

Interfaz Bluetooth
para HFP y A2DP (9ZX)

Sistema de didlogo por voz

Sistema de didlogo por voz

Sistema de didlogo por voz Premium

10S

Preinstalacion universal para teléfono
maévil UHV (9ZF)

Preinstalacion universal para teléfono
mévil UHV (9ZF)

Preinstalacion universal para teléfono
mévil UHV (9ZF)

Teléfono fijo de automovil Bluetooth
BTA (dependiendo del mercado BTA
online, incluye servicios Online y
WLAN-Hotspot)

Radio digital DAB

Radio digital DAB

Radio digital DAB

Cambiador CD (MP3)

Cambiador CD (MP3)

Cambiador CD (MP3)

Sistema de sonido Audi

Sistema de sonido Audi

Sistema de sonido Audi

BOSE Surround Sound

BOSE Surround Sound

BOSE Surround Sound

Receptor de TV

D S6lo con funcién de navegacion activada
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Localizacion de las unidades de control

Las unidades de control de Infotainment se montan en el Audi Q3 en los lugares mas dispares. El siguiente grafico muestra todas la unida-
des de control que puede llevar el Audi Q3 equipado con MMI Navigation plus.

Unidad indicadora para unidad de control
de la unidad de mandos con pantalla para
informacién, delante (pantalla del MMI)
1685

Cambiador CD
R41

602_020
Unidad de control de la Unidad de control del Unidad de control parae-
radio(no con RMC)R paquete de sonido lectrénica de informa-
digital(sélo con BOSE cion 1)794
Sound)]525
Receptor de TV(no

con RMO)R78
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Cuadro general de las antenas

En el Audi Q3 la mayoria de antenas va montada en la luneta
trasera. Sélo las antenas opcionales para teléfono y navegacién se
han montado en la antena de techo R216.

Teléfono
Navegacion
602_031
Cuadro general de las antenas de la luneta trasera con amplificadores
Antena FM1/TV1? Amplificador de Terminal TV1 Terminal Antena de AMY Terminal Amplificador de Antena DAB

antena R24 FM1/AM DAB antena 4 R113

(000
Audl W3 :

602023

Amplificador de Terminal FM2 Terminal TV3 Terminal TV2 Amplificador de
antena 3 R112 antena 2 R111

DIntegrada en el spoiler trasero
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Sistemas de sonido

Los sistemas de sonido en el Audi Q3 son comparables a los del
Audi Al en lo que respecta a equipamiento y funcionamiento. No
obstante, han sido adaptados para el habitaculo del Audi Q3. EL
Audi Q3 va dotado en el equipamiento de serie del sistema de
sonido Basic con ocho altavoces y una potencia de 4 x 20 vatios.

Audi Q3 con sistema de sonido Standard

Altavoz central
R208

Altavoz de agudos
delantero derecho
R22

Altavoz de medios y graves-
delantero izquierdo

Altavoz de agudosde-
lantero izquierdo izquierdo
R20 R14
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Altavoz de medios y graves-
trasero izquierdo R211
R101 R159

El sistema de sonido Standard se encarga de proporcionar unos
tonos mas intensos. Para ello, el amplificador de audio suministra
un potencia total de 180 vatios que distribuye entre los diez
altavoces. Con radio concert, el amplificador de audio va integrado
en la unidad de control para electrénica de informacién 1 ]794.
Con MMI Navigation plus, el amplificador de audio va montado en
la unidad de control de la radio.

Altavoz de medios y graves Altavoz de medios y gravestrasero
delantero derecho derecho
R102 R160

Altavoz de agudos
trasero derecho
R16

d
; g,

602_021

Subwoofer

Altavoz de agudostrasero



Audi Q3 con BOSE Surround Sound

El sistema BOSE Surround Sound System ofrece una excelente
calidad del sonido. Con sus 14 altavoces y una potencia total de
aprox. 465 vatios proporciona un deleite auditivo privilegiado. El
amplificador de audio BOSE (unidad de control del paquete de
sonido digital ]525) va montado en el piso del maletero en el
Audi Q3.

Altavoz de graves
delantero derecho
R23

Altavoz central Altavoz de agudos
R208 delantero derecho

En el caso del sistema BOSE Surround Sound los dos altavoces de
graves en las puertas delanteras son puestos en escena visual por
medio de una iluminacién indirecta en sus rejillas. La excitacién de
los LEDs montados a esos efectos la asumen las unidades de
control de las puertas.

Altavoz de medios Altavoz de medios y graves

delantero derecho trasero derecho

R104 R160
Altavoz de agudos Altavoz de efecto derecho
trasero derecho R210

R16

602_022
Altavoz de agudos Altavoz de medios Altavoz de medios y graves- Subwoofer
delantero izquierdo delantero izquierdo trasero izquierdo R211
R20 R103 R159
Altavoz de graves Altavoz de agudos Altavoz de efecto Unidad de control del
delantero izquierdo trasero izquierdo izquierdo paquete de sonido digital
R21 R14 R209 J525

75



Pantallas

(unidad indicadora para unidad de control del panel de mandos e
indicacién, informacién delante ]685)

El Audi Q3 monta diversas pantallas en funcién del equipamiento.
Radio concert y MMI Navigation plus cuentan con pantallas croma-
ticas diferentes. Se diferencian por sus dimensiones y resolucién. Si
las pantallas no se necesitan pueden cerrarse por abatimiento
manual. Va colocadas arriba, en el centro del tablero de instrumen-
tos.

La radio concert (RMC) posee una pantalla TFT de 6,5“ con una
resoluciéon de 400 x 240 puntos der imagen.

Uhrzeit

Car

Pantalla de radio concert

Uhrzeit

4 [ TMCrro

Pantalla en versiones con MMI Navigation plus
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Menu

El MMI Navigation plus va dotado de una pantalla TFT de 7 Esta
pantalla tiene una resolucién maxima de 800 x 480 puntos de
imagen.

La pantalla va conectada con un enchufe de 4 polos a la unidad de
control para electrénica de informacion 1 1794. Dos de los cuatro
cables sirven para la transmisién de imagenes mediante LVDS (Low
Voltage Differential Signaling). Un cable sirve para la transmisién
de imagenes mediante bus LIN. El cuarto conductor es de masa. La
alimentacion de tensidn para la pantalla se establece por medio de
un conector aparte.

Setup MMI

Mavigation

602_024

Meni

602_025



Adaptador iPod plus

El nuevo cable adaptador plus para el Apple iPod es compatible en
vehiculos a partir de los modelos de 2012.
Su ndmero de referencia es: 4F0.051.510R.

El adaptador iPod plus no es sélo una conexién por cable entre AMI
e iPod, sino una interfaz activa con hardare y software especiales.
En la carcasa del conector terminal hacia el iPod, en el cable
adaptador iPod plus se ha montado un chip especial de autentica-
cion de Apple. Este chip lleva el software necesario para garantizar
funciones adicionales. Con ayuda del chip de autenticacion se
comprueba a qué funciones debe poder tener acceso el aparato

conectado al iPod (unidad de control del sistema electrénico de . 602.028
informacion 1]794). Cable adaptador iPod plus
El adaptador iPod plus se diferencia de las versiones anteriores por
una proteccién al plegado roja en el conector terminal AMI, asi
como por una carcasa mas grande en el conector terminal del iPod.
El adaptador del iPod plus puede ser empleado en los vehiculos a
partir de los modelos 2012 con el siguiente equipamiento:
» Radio Media Center con Audi music interface (AMI)
» MMI 3G Plus con Audi music interface (AMI)
El adaptador iPod plus apoya las siguientes funciones:

Copiar Medios g Fuente
> Audiostreaming Todos | Sounds of Audi 1
» Visualizacién de la portada
> Videostreaming Sound 1936 Auto Union tipo C

Tipo C
Se visualizan todas las informaciones que contiene un fichero de Sounds of Audi 1
audio (como p. e€j. titulo, dlbum, intérprete). Si para la cancién que 0:14
se estd reproduciendo hay una caratula en el iPod, ésta también se
mostrara.
Con la funcién Videostreaming se pueden reproducir ficheros de Funciones Ajustes
video. Durante esta operacion se visualizardn las peliculas, progra- [Tmc) B oe
mas, videos de musica, podcasts de videos y peliculas alquiladas 2
que haya en el iPod. o B )
Por motivos de seguridad, la imagen del video no se emite durante Indicacion con reproducciénn de audio 602.029
la marcha.
Actualmente se apoyan los siguientes productos de Apple a partir
de los soportes légicos inalterables (Firmware/FW) indicados en
cada caso: Copiar Medios g Fuente
» iPod Nano 5G con el FW 1.0.2 iPad Audi Service Training Videos
» iPod Nano 6G con el FW 1.0.0 | Hacia arriba
(limitacién: no apoya la funcién de video) N e

» iPod Touch 1G con el FW 3.0.0 1 Peliculas
» iPod Touch 2G con el FW 3.0.0 1 Videos de misica
» iPod Touch 3G conel FW 3.0.0 " Concursos de TV
» iPod Touch 4G con el FW 4.0.0

Funciones Ajustes
> iPhone 1G conel FW 3.0.0 ) —
> iPhone 3G con el FW 3.0.0 (™| B sm)
> iPhone 3GS conel FW 3.0.0
> iPhone 4G conel FW 4.0.0 Indicacién con mend de video 602_030
> iPad 1Gy2GconelFW4.2.1

Nota
Unos datos mas exactos de las versiones iPod compatibles y de las posibles funciones en los vehiculos se pueden consultar en

| la base de datos para aparatos méviles: www.audi.com/bluetooth o www.audi.com/mp3.
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Servicio

Inspeccion y mantenimiento

Se indican los siguientes intervalos de Servicio: » Servicio de cambio de aceite
» Intervencidones de Servicio supeditadas al recorrido
» Intervenciones de Servicio supeditadas al tiempo

Representacion a titulo de ejemplo de una indicacion de intervalos de
Servicio en el MMI

Car Manual
Servicio y control Intervalos de Servicio

Cambio de aceite vencido: Intervencidn de Servicio flexible

e

Préximo Servicio:

en 30.000 km / en 730 dias

T™MC B
‘ 602_138

Intervencién de Servicio Intervencién de Servicio

supeditada al recorrido supeditada al tiempo
En el campo para el vencimiento del préximo cambio de aceite de El valor en el campo relativo a las intervenciones de Servicio
vehiculos nuevos (intervencion de Servicio flexible) no aparece supeditadas al recorrido indica en vehiculos nuevos 30.000 kmy va
primeramente ninguna indicacién. Sélo después de unos 500 km contando degresivamente por pasos de 100 km.
puede producirse una indicacién calculada del perfil de conduccién El valor en el campo correspondiente a las intervenciones de
y de las cargas que han intervenido. El rétulo "Vence cambio de Servicio supeditadas al tiempo en vehiculos nuevos se cifra en
aceite" se modifica entonces en "Préximo cambio de aceite". 730 dias (2 afios) y se actualiza a diario (s6lo a partir de un reco-

rrido total de aprox. 500 km).

Cuadro general de los intervalos de mantenimiento

Audi Q3 2,0l TDI Audi Q3 2,0l TDI Audi Q3 2,0l TFSI
103 kW 130 kW 125/ 155 kwW
Intervalo de cambio de aceite 15.000 km / 1 afio - 30.000 km / 2 afios (dependiendo del mercado)
Intervalo de Servicio 30.000 km / 2 afios 30.000 km / 2 afios 30.000 km / 2 afios
Filtro antipolvo y antipolen 30.000 km / 2 afios 30.000 km / 2 afios 30.000 km / 2 afios
Liquido de frenos Cambio por primera vez al cabo de 3 afios (dependiendo del mercado), después cada 2 afios
Embrague Haldex 60.000 km / 4 afios 60.000 km / 4 afios 60.000 km / 4 afios
Filtro de combustible 60.000 km 60.000 km de por vida (Lifetime)
Bujias — - 90.000 km / 6 afios
Filtro de aire 90.000 km 90.000 km 90.000 km
Distribucion 210.000 km 210.000 km Cadena (de por vida)
Nota
' Basicamente rigen las especificaciones proporcionadas en la documentacién de actualidad del Servicio.
|
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Apéndice

Programas autodidacticos

Hallard mds informacién sobre la técnica del Audi Q3 en los siguientes Programas autodiddcticos.

sy & Tyrabes TV BAber
v natrmeat

Belbuirimprgrae 43

602_124 602_125 602_126 602_128

SSP 420 Motor Audi TDI de 2,0l con sistema de inyeccion Common Rail, nimero de referencia: A08.5500.45.60

SSP 434 El asistente de luz de carretera de Audi, nimero de referencia: AO7.5500.50.60

SSP 436 Modificaciones en el motor 4 cilindros TFSI con distribucién de cadena, nimero de referencia: A08.5500.52.60
SSP 477 Audi Al, nimero de referencia: A10.5500.70.60

GD a1 28] 4115)

602_129 602_130 602_131 602_132

SSP 480 Audi A7 Sportback: Tren de rodaje, referencia nim.: A10.5500.73.60

SSP 482 Audi A7 Sportback: Head-up display e indicador de limite de velocidad, referencia nim.: A10.5500.75.60
SSP 483 Audi A7 Sportback: Electrénica de confort y Audi active lane assist, referencia nim.: A10.5500.76.60

SSP 484 Audi A7 Sportback: Proteccion de ocupantes, Infotainment, climatizacion, referencia nim.: A10.5500.77.60
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