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ijLos combis atractivos se llaman Avant!

Este eslogan, que fue creado para el A4 Avant, es para Audi mas
que un eslogan. Nuestro afdn es unir una técnica moderna con un
confort elevado y un disefio impresionante con una alta variabilidad.
iEL Audi A6 Avant '12 va a cumplir con las expectativas mas elevadas!
Con la riqueza de sus innovadoras caracteristicas técnicas, el Audi
A6 Avant '12 posee la posicion de lider en su segmento de mercado
y ofrece al cliente la maxima seguridad, funcionalidad y disfrute al
volante.

Para reducir las emisiones de CO, en el A6 Avant '12 sin perder el
disfrute al volante, el confort y la seguridad, se ha reducido el peso
de la carroceria en un 15 %. Este ahorro se logra a través del uso
de la construccién hibrida de aluminio en comparacion con la
construccién convencional de acero. El resultado de la constriccidn
hibrida de aluminio: mayor agilidad, mayor placer de conduccién,
mayor comodidad y mayor eficiencia.

El Audi A6 Avant '12 ofrece desde la carroceria hasta el sistema
electrénico de confort una gran cantidad de sistemas modernos,
que fueron desarrollados con la precision tipica de Audiy que han
sido combinados en una unidad.

Ejemplo de motor: Mayor rendimiento con menor consumo de
combustible en comparacién con el modelo anterior o S tronic - un
mecanismo innovador de embrague doble con siete velocidades.

Ejemplo de seguridad de marcha: Nueva filosofia de sequridad
con Audi pre sense.

Ejemplo del chasis: Audi drive select inclusive modo efficiency o
direccién dindmica.

Ejemplo de sistemas de asistencia: Audi adaptive cruise control
con funcién Stop&Go inclusive pre sense front, asistente de
aparcamiento con indicacién del entorno y cdmara de marcha atras
o Head-Up Display.

Ejemplo de climatizacion: Sistema automatico de confort de
climatizacion - 4 zonas o asiento de confort con aire acondicionado
y funciones de masaje.

Ejemplo del sistema electrénico confort: Pedal virtual o recubri-
miento eléctrico enrollable del maletero.

Ejemplo de la tecnologia de las luces: Alcance deslizante de las
luces o faro completo LED.

Ejemplo de Infotainment: Bang & Olufsen Advanced Sound
System con tecnologia altamente avanzada de altavoces o teléfono
Bluetooth online.

Con esta incursion en la tecnologia del Audi A6 Avant '12 ya esta
claro que el servicio técnico se encuentra ante un gran desafio a la
hora de manipular este vehiculo. Dominar la tecnologia y con ello
entusiasmar a nuestros clientes es nuestro objetivo. Por lo tanto,
le deseamos que se divierta y que tenga éxito con este programa
de autodidactico y con la presentacion del Audi A6 Avant '12.
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El Programa autodidactico proporciona las bases relativas al disefio y funcionamiento de nuevos modelos de

vehiculos, nuevos componentes en vehiculos o nuevas tecnologias.

El Programa autodidactico no es un manual de reparaciones! Los datos indicados sélo se proponen contri-
buir a facilitar la comprension y estan referidos al estado de los datos valido a la fecha de redaccion del SSP.
Para trabajos de mantenimiento y reparacion utilice en todo caso la documentacidn técnica de actualidad.

Nota

Remisiéon




Introduccién

Lo esencial resumido
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D Altura maxima de la cabeza

2 Ancho de los hombros

¥ Espacio ancho para los codos

4 La altura del vehiculo se cifra en 1482 mm, incluida la antena sobre el techo.

Todos los detalles de las dimensiones estdn en milimetros.
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603.105
Longitud en mm 4926 Anchura interior delantera en mm 1527
Anchura en mm 2086 Anchura interior trasera en mm 1491
Altura en mm 1482V Altura cabeza - techo interior delante en mm 1046
Ancho de via delantera en mm 1627 Altura cabeza - techo interior detrds en mm 985
Ancho de via trasera en mm 1618 Anchura atil para cargas largas en mm 1050
Batalla en mm 2912 Altura del borde de carga en mm 632
Peso remolcable en kg 1700% / 1900* Capacidad del maletero en | 565 /16804
con freno, en pendiente de 8 %
Peso en vacio en kg 16302 /1790 Capacidad del depésito en | 65/75%
Peso total admisible en kg 2260%/2420% Coeficiente de penetracién aerodindmicac, 0,30

Daltura sin antena de techo 1461 mm

? multitronic TFSI de 2,0l
Itronic quattro TDI S de 3,0l

4 con la banqueta de asiento abatida

9 opcional



Carroceria

Panoramica general

La carroceria del Audi A6 Avant '12 se basa en la misma plataforma
que el Audi A7 Sportback y el Audi A6 '11, que se construyen con el
disefio hibrido. En este principio de construccién ligera se usan
chapas de acero altamente resistentes junto con piezas de fundi-
cién de aluminio.

Estructura de la carroceria

Se usan componentes ultrarresistentes conformados en caliente
en el area

Refuerzo del larguero delantero

La parte delantera (puente del tinel)

Montante A

Montante B

Montante inferior (valor umbral)

Travesafio del asiento delantero

Refuerzo del tunel

Larguero trasero

vy v v v v v v Vv

Leyenda:

Aceros blandos

Aceros de alto limite elastico

Aceros modernos de alto limite eldstico

Aceros de limite elastico ultra alto

Ademds, todas las partes, tales como la pared lateral delantera, el
capd delantero, las puertas, el capé trasero, la barra estabilizadora

y la barra transversal del parachoques son de aluminio.

Aceros de limite elastico ultra alto (conformados en caliente)

Piezas de chapa de aluminio
Piezas de fundicion de aluminio

Perfiles extrusionados de aluminio
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Remision
Encontrard mas informacidn sobre el alojamiento de las columnas telescdpicas asi como el montante By los largueros en el
programa autodiddctico 478 "Audi A7 Sportback".




Proteccidon de ocupantes

Cuadro general

El sistema de proteccion de los ocupantes en el Audi A6 Avant '12 se
puede comparar con el del Audi A7 Sportback y el Audi A6 '11 por su
equipamiento y sus funciones. Por supuesto, los componentes

individuales se han adaptado a las condiciones del Audi A6 Avant '12.

Equipamiento adicional

Opcionalmente puede equiparse el vehiculo con airbags laterales
traseros y/o un conmutador de llave para desactivar el airbag
delantero del acompafiante, con su correspondiente testigo
luminoso.

Encontrard informacion mas detallada sobre el sistema de protec-
cién de los ocupantes y los componentes correspondientes en los
programas autodidacticos 484 "Audi A7 Sportback Seguridad de los
ocupantes, Infotainment y climatizacion"y el 486 "Audi A6 '11".

En este capitulo se muestra el grafico con una representacion
esquematica y sirve para una mejor comprension.

Debido a que son vdlidas disposiciones legales muy diversas que
los mercados imponen a los fabricantes de vehiculos, puede ser
que varie el equipamiento.

Remision
Informacién mds detallada sobre el sistema de proteccién de los ocupantes y los componentes correspondientes en los progra-
mas autodiddcticos 484 "Audi A7 Sportback Seguridad de los ocupantes, Infotainment y climatizacién"y el 486 "Audi A6 '11".




Componentes

El sistema de proteccién de los ocupantes del Audi A6 '12

Sportback estd formado por los siguientes sistemas y componentes:

» Unidad de control para airbag

> Airbag del conductor y del acompafiante adaptativos

> Airbag lateral delantero

> Airbag de cabeza

» Sensores de choque para el airbag delantero

» Sensores de choque para la deteccién de impacto lateral en las
puertas

» Sensores de choque para la deteccién de impacto lateral en los
montantes C

Enrolladores automaticos de los cinturones delanteros con
pretensores pirotécnicos y limitadores de la fuerza de los
cinturones, en versién conmutable

Desconexién de la bateria

Advertencia del cinturdn para todos los asientos
Interruptor del cinturén en todos los asientos

Deteccién de ocupacién del asiento del acompafante
Deteccién de la posicién del asiento del conductory el
acompafiante

603.048



Motores

Motores de gasolina

Motor 2.0l TFSI

Caracteristicas técnicas

» Sobrealimentacion mediante turbocompresor » Distribucion del motor mediante cadena
» Sistema Start-Stop y recuperacién energética » Colector de admision con chapaletas de admision
» Culata de cuatro valvulas con un variador del arbol de levas de » Bomba de aceite de caudal volumétrico regulado

admision y Audi valvelift System en escape

» Inyectores de alta presion mejorados

> Accionamiento de correa adaptado (anulacién de la bomba para
direccién asistida)

603.002

Remisién
Hallard mds informacién sobre el disefio y funcionamiento del motor 2.0l TFSI en el Programa autodidactico 436
"Modificaciones implantadas en el motor 4 cilindros TFSI con distribucién de cadena".
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Datos técnicos

Curva de par y potencia

= Potencia en kW

s Par en Nm

Letras distintivas del motor

Arquitectura

150

135

120

105

90

75

60

kW

30

15

400

360

320

280

240

200

160

Nm

80

40

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000

CDNB

Motor de cuatro cilindros en linea

Régimen [rpm]

603.003

Cilindrada en cm?

1984

Potencia en kW (CV) a rpm

132 (180) a 4000 - 6000

Paren Nmarpm

320a1500-3900

Valvulas por cilindro 4
Diametro de cilindros en mm 82,5
Carreraen mm 92,8
Compresion 9,6:1

Tipo de traccion

» Traccidn delantera
» multitronic de traccién delantera

Gestion del motor

Bosch MED 17.1

Combustible

Stper sin azufre de 95 octanos

Norma sobre emisiones de escape

EUV

Emissiones de CO, en g/km

149 (traccion delantera)

11



Motor 3.0l V6 TFSI Motor 2.81 V6 FSI

Caracteristicas técnicas Caracteristicas técnicas
> Sobrealimentacién mediante supercargador Roots » Gestion térmica con bomba de liquido refrigerante conmutada
» Gestion térmica con bomba de liquido refrigerante conmutada » Sistema Start-Stop y recuperacién energética
» Sistema Start-Stop y recuperacién energética » Debido a la funcién Start-Stop pueden producirse fricciones
mixtas al volver a arrancar, por lo cual los semicojinetes de
» Debido a la funcién Start-Stop pueden producirse fricciones bancada van dotados de una capa adicional, resistente al des-
mixtas al volver a arrancar, por lo cual los semicojinetes de gaste por abrasion
bancada van dotados de una capa adicional, resistente al des-
gaste por abrasion » Distribucién de cadena con fricciones reducidas, mediante:
» Arboles de levas modificados
> Distribucién de cadena con fricciones reducidas, mediante: » Reduccién de fugas en el ajustador del drbol de levas
» Arboles de levas modificados
» Reduccién de fugas en el ajustador del drbol de levas » Bomba de aceite regulada por caudal volumétrico de doble fase
» Bomba de aceite regulada por caudal volumétrico de doble fase » Tensor de cadena dispuesto para un menor caudal de aceite
» Tensor de cadena dispuesto para un menor caudal de aceite » Cilindros con brufiido estructural, para reducir el consumo de

aceite y el desgaste
» Cilindros con brufiido estructural, para reducir el consumo de
aceite y el desgaste » Menor precarga del tercer segmento del pistén

» Menor precarga del tercer segmento del pistén » Accionamiento de correa adaptado (anulacién de la bomba para
direccion asistida)
> Accionamiento de correa adaptado (anulacién de la bomba para
direccién asistida) » Inyectores de alta presion con caudal de paso mejorado

» Inyectores de alta presion con caudal de paso mejorado

» Menores fuerzas de los muelles de valvula

603_004 603_.005

Remision

Hallard mds informacién sobre el disefio y funcionamiento del motor 3.0L V6 TFSI en el Programa autodidactico 437 "Motor
Audi 3.0LV6 TFSI con supercargador Roots" y sobre el motor 2.8L V6 FSI en el Programa autodidactico 411 "Motores Audi 2.8l
y 3.2L V6 FSI con Audi valvelift system".

12



Datos técnicos

Curva de pary potencia

Motor 3.0l V6 TFSI con letras distintivas CGWB

Potencia en kW

Par en Nm

250

225

200

175

150

125

100

75

kW

25

0 1000 2000 3000 4000

Régimen [rpm]

Letras distintivas del motor

Arquitectura

5000

Motor 2.8l V6 FSI con letras distintivas CHVA

Potencia en kW

m———  Paren Nm

500 250 500
450 225 450
400 200 400
350 175 350
300 150 300
250 125 250
200 100 200
150 75 150
Nm kW Nm

50 25 50

6000 7000 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
Régimen [rpm]
603_006 603.007
CGwB CHVA

Motor de seis cilindros en V con laV a 90°

Motor de seis cilindros en V con laV a 90°

Cilindrada en cm?

2995

2773

Potencia en kW (CV) a rpm

220 (300) a 5250 - 6500

150 (204) a 5250 - 6500

Paren Nmarpm

440 a2900-4500

280a3000-5000

Valvulas por cilindro 4 4
Diametro de cilindros en mm 84,5 84,5
Carrera en mm 89 82,4
Compresion 10,5:1 12:1

Tipo de traccién

S tronic quattro

» Traccion delantera
» multitronic de traccién delantera
» S tronic quattro

Gestion del motor

Simos 8

Simos 8.1

Combustible

Super sin azufre de 95 octanos

Super sin azufre de 95 octanos

Norma sobre emisiones de escape

EUV

EUV

Emissiones de CO, en g/km

190

187

13



Motores diésel
Motor 2.0l TDI
Caracteristicas técnicas

» Sistema de inyeccién Common-Rail con turbocompresor de
gases de escape

» Inyectores electromagnéticos
» Distribucién de correa dentada

» Sistema de inyectores con una presién de inyeccion de
hasta 1800 bares

> Dos drboles equilibradores

» Accionamiento de correa adaptado (anulacién de la bomba
para direccion asistida)

>

Vélvula de 4/2 vias en el sistema de refrigeracion
Vélvula eléctrica para la recirculacién de los gases de escape

Refrigeracion de la recirculacién de gases de escape a baja tem-
peratura

Filtro de particulas con catalizador de oxidacién integrado
aparte

Sistema Start-Stop con recuperacién energética

603_008

Remision
Hallard mas informacién sobre el disefio y funcionamiento del motor 2.0l TDI en los Programas autodidacticos 420
"El motor 2.0L TDI con sistema de inyeccién Common Rail"y en el Programa autodidactico 442 "El motor 1.6l TDI con

sistema de inyeccién Common Rail".

14



Datos técnicos

Curva de par y potencia

= Potencia en kW

e Par en Nm

Letras distintivas del motor

Arquitectura

130

120

110

100

90

80

70

kW

50

40

1000 2000 3000 4000

Régimen [rpm]

CGLC

Motor de cuatro cilindros en linea

380

360

340

320

300

280

260

Nm

220

200

5000

603.009

Cilindrada en cm?

1968

Potencia en kW (CV) a rpm

130(177)a 4200

Paren Nmarpm

380a1750-2500

Valvulas por cilindro 4
Diametro de cilindros en mm 81,0
Carrera en mm 95,5
Compresion 16,5:1

Tipo de traccion

» Traccidn delantera
» multitronic de traccién delantera

Gestion del motor

Bosch EDC 17 CR

Combustible

Gasoil segtin EN 590

Presiéon de inyeccion maxima en bares 1800
Norma sobre emisiones de escape EUV
Emissiones de CO, en g/km 129

15



Motor 3.0l V6 TDI (II generacién)

Caracteristicas técnicas

Sistema de inyeccion Common-Rail con turbocompresor de
gases de escape

Colector de admisién de doble caudal, superpuesto, con una
sola chapaleta de turbulencia espiroidal en lugar de las seis que

se implantaban hasta ahora

Sistema de inyectores piezoeléctricos con una presion de
inyeccion de hasta 2000 bares

Bomba de alta presién de doble émbolo (CP4.2)

Accionamiento de la bomba de alta presién de combustible
mediante cadena secundaria

Cadenas de distribucién simplex, reducidas de cuatro a dos
unidades

Circuito de aceite con bomba celular de aletas biescalonada con
caudal volumétrico regulado

Sistema de refrigeracién como circuito de refrigeracion del
bloque de culatas y cilindros

Recirculacion de los gases de escape construida de forma
compacta en un disefio modular (Valvula de recirculacién de
gases de escape, refrigerador de recirculacién de los gases de
escape y valvula de derivacion en el médulo)

Radiador conmutable para la recirculacién de gases de escape,
sin gestidn por termostato y sin bomba adicional para liquido
refrigerante

Regeneracién ampliada del filtro de particulas, con tres ciclos
de postinyeccién y titanato de aluminio como nuevo sustrato
del filtro de particulas

603_010

Remisién

"Motor Audi 3.0l V6 TDI (II generacién)".

Hallard mas informacién sobre el disefio y funcionamiento del motor 3.0l V6 TDI en el Programa autodidactico 479

16



Datos técnicos

Curva de par y potencia

Motor con letras distintivas CDUC

Potencia en kW

Par en Nm

180

160

140

120

100

80

kw

40

20

1000 2000 3000

Régimen [rpm]

4000

Letras distintivas del motor

Arquitectura

Motor con letras distintivas CLAB

Potencia en kW

Paren Nm

Motor con letras distintivas CLAA

650 180
600 160
s00 140
450 120
400 100
350 go
Nm kw
250 40
200
5000 6000 1000
603.011
cDpuc

Motor de seis cilindros en V con la V a 90°

Potencia en kW

Paren Nm

650

600

500

450

400

350

Nm

250

200
6000

2000

3000

Régimen [rpm]

4000 5000

603.012

CLAB, CLAA

Motor de seis cilindros en V con la V a 90°

Cilindrada en cm?

2967

2967

Potencia en kW (CV) a rpm

180 (245) a 4000 - 4500

150 (204) a 3750 — 4500 (traccién delantera)
150 (204) a 3250 — 4500 (quattro)

Paren Nmarpm

500a 1400 -3250

400 a 1250 — 3500 (traccién delantera)
450 a 1250 — 3000 (quattro)

Valvulas por cilindro 4 4
Diametro de cilindros en mm 83 83
Carreraen mm 91,4 91,4
Compresion 16,8:1 16,8:1

Tipo de traccion

S tronic quattro

» Traccidn delantera
» multitronic de traccién delantera
» Stronic quattro

Gestion del motor

Bosch EDC 17

Bosch EDC 17

Combustible

Gasoil segtin EN 590

Gasoil segtin EN 590

Presién de inyeccion maxima en bares 1800 2000
Norma sobre emisiones de escape EUV EUV
Emissiones de CO, en g/km 158 137 (traccion delantera)

149 (quattro)
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Motor Biturbo V6 TDI de 3,0l

Caracteristicas técnicas

Sistema de inyeccion Common-Rail con turbocompresor de
gases de escape

Colector de admision de doble caudal, superpuesto, con una
sola chapaleta de turbulencia espiroidal en lugar de las seis que
se implantaban hasta ahora

Sistema de inyectores piezoeléctricos con una presién de
inyeccion de 2000 bares

Bomba de alta presién de doble émbolo (CP4.2) con mayores
caudales de alimentacién de combustible

Accionamiento de la bomba de alta presién de combustible
mediante cadena secundaria

Cadenas de distribucién simplex, reducidas de cuatro a dos
unidades

Circuito de aceite con compresor de celdas de alas de dos
niveles regulada por el caudal y mayor caudal de alimentacién
de combustible asi como una bomba de vacio abridada

Sistema de refrigeracidon con circuito de refrigeracion de bloque
de culatas y cilindros de dos partes

Recirculacion de los gases de escape construida de forma com-
pacta en un disefio modular (valvula de recirculacién de gases
de escape, refrigerador de recirculacion de los gases de escape y
valvula de derivacion en el médulo)

Regeneracion ampliada del filtro de particulas, con hasta cinco
ciclos de postinyeccién y titanato de aluminio como nuevo sus-
trato del filtro de particulas

Carga son sistema de turbocargador de dos niveles

603.013

Remisién

Puede encontrar mds informacién sobre la construccién y funcionamiento del motor V6 TDI de 3,0 L con carga Biturbo en el

programa autodiddctico 604 "Motor Biturbo V6 TDI de 3,0 | del Audi".

18



Datos técnicos

Curva de par y potencia

= Potencia en kW

s Par en Nm

Letras distintivas del motor

Arquitectura

225

200

175

150

125

100

75

kW

25
1000 2000 3000 4000

Régimen [rpm]

CGQB

Motor de seis cilindros en V con la V a 90°

650

600

550

500

450

400

350

Nm

250
5000 6000

603.014

Cilindrada en cm?

2967

Potencia en kW a rpm

23024250

Paren Nmarpm

650a1500-2750

Valvulas por cilindro 4

Distancia entre cilindros en mm 90

Orden de encendido 1-4-3-6-2-5
Diametro de cilindros en mm 83

Carrera en mm 91,4
Compresion 16,0:1

Gestion del motor

Bosch CRS 3.3

Combustible

Gasoil segtn EN 590

Presion de inyeccion maxima en bares 2000
Norma sobre emisiones de escape EUV
Emissiones de CO, en g/km 169

19



Sistema de escape en vehiculos con motor Biturbo V6 TDI de 3,0l

Sonda lambda G39 Sensor 2 de temperatura de los

gases de escape G448

Sensor 1 de temperatura de los
gases de escape G235

Sensor 3 de temperatura de los
/ / gases de escape G495

Sensor de presién diferencial G505

Sensor de temperatura de escape 4 para el banco 2 G649

Catalizador de oxidacién

Actor de sonido

El sistema del actor de sonido se compone de un generador de Filtro de particulas diésel
sefiales, un amplificador de sefiales y un excitador Exciter”. En la
unidad de control de ruido propagado por estructuras sélidas 1869
se guardan diferentes archivos de sonido, que se reproducen en Sensor 4 de temperatura de los gases de escape (648
funcién del vehiculo y los datos de funcionamiento (carga, régimen
de revoluciones del motor, velocidad) y se transmiten al excitador.
Excitador? en la seccién
El excitador genera el ruido propagado por estructuras sélidas.
Este puede ser conducido a través de la carroceria y el parabrisas Pernos de montaje con rosca
en el habitaculo del vehiculo. El excitador se ha montado con un
soporte especial en el centro de la raiz de parabrisas, este es el
"diapason" del sistema.

Diferentes vehiculos y motores precisan una excitacion diferente
para lograr un sonido del motor equilibrado. La informacién sobre
el motor montado y la carroceria se encuentran en el bus CAN
(accionamiento CAN) y es evaluada. La unidad de control de ruido
propagado por estructuras sélidas 869 detecta por si sola en qué
vehiculo se ha montado.

bUn exciter, también nombrado convertidor de ruidos propagados
por estructuras sélidas o bodyshaker es, en principio un altavoz sin
membrana del altavoz. Este se encarga del parabrisas y conduce el
ruido hacia el habitaculo del vehiculo.

Se compone bdsicamente de tres componentes: la masa con
capacidad oscilatoria, la conexién hacia la unién eléctrica con la
unidad de control del ruido propagado por estructuras sélidas 869 Conexidn eléctrica Masa con capacidad oscilatoria
y los pernos de montaje para fijar en la superficie de instalacién.

603086

Remisién
Encontrard mas informacién sobe el funcionamiento del sistema del actor de sonido en el programa autodidactico 491
"Motor TFSI 1.4l de Audi con carga doble".
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Sistema activo de gases de escape

El sistema de sistema de sonido de escape activo incluye un
sistema de escape con altavoces incorporado, una unidad de
control para la generacién de ruido de los motores J943 y la unidad CAN Traccion
de control de actuadores controlados R257 y R258. La unidad de

control recibe datos del vehiculo (régimen de revoluciones del ‘E

KL.15

motor, solicitacién del motor, qué vehiculo, velocidad) en el bus

CAN (accionamiento CAN). Los actores generan ondas sonoras de

conformidad con las especificaciones de la unidad de control del @ 1943
campo caracteristico.

La caja adicional del altavoz en los silenciadores, cuyos tubos de | | | | |

escape desembocan en los tubos finales de escape del sistema de
escape, forman el médulo de sonido. El generador de sefiales, que
ha sido montado en la unidad de control de generacién de ruidos
J943, genera un espectro de oscilaciones en funcién del estado de l | | |
operacion del motor. Este espectro de sefiales se refuerza en la
unidad de control de generacién de ruidos del motor J943 en una
sefial de potencia y el actor la transforma en ondas sonoras.

El sistema Active-Sound puede generar determinadas frecuencias R257 R258

(6rdenes del motor) para lograr un modo de sonido deseado

(Sound-Design). A diferencia de los sistemas de escape convencio- 603.100
nales con silenciadores pa§|vos,. el ruido de esc.ape se puede Actor 2 para generar ruidos del motor

adaptar al vehiculo y a la situacién de conduccién a través de R258

Audi drive select.

603_001

Silenciador

Actor 1 para generar ruidos del motor
R257

Nota
En los vehiculos con un sistema de gas de escape de sonido, los tubos finales de escape no se pueden cerrar para la compro-
bacién de la estanqueidad ni cargar con aire comprimido, ya que se pueden destruir las membranas de los altavoces.
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Combinaciones de motor/cambio
Motores de gasolina

Motor 2.0l R4 TFSI

Motor 2.81 V6 FSI

Motor 3.0l V6 TFSI

22

Designaciones de los cambios:

0B1 Cambio manual de 6 marchas

0B5 Mecanismo de embrague doble
de 7 marchas - S tronic

0BK Cambio automatico de 8 marchas

OAW  multitronic




Motores diésel

Motor 2.0l R4 TDI

Motor 3.0l V6 TDI (II generacién)

Motor Biturbo V6 TDI de 3,0l
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Transmision de fuerza Py

Panoramica general

El Audi A6 Avant '12 es otro modelo de la serie C7, en el que se usa
el concepto de transmision de fuerza con el drbol de transmisién
desplazado hacia delante de la serie B8. Otras caracteristicas de
este concepto son las técnicas de conexién del arbol de transmi-
sién hacia el cambio y hacia el drbol de transmisién trasero asi
como diversas medidas de reduccién de peso, véase la siguiente
referencia.

603.089

La dindmica de marcha es apoyada por el control selectivo de rueda

del motor. Encontrarda informacién al respecto en el programa multitronic 0AW

autodidactico 478 y en la emisién iTV de Audi "Audi RS5 transmi-

sién de fuerza parte 2" del 23.09.2010. El cambio multitronic OAW esta disponible para vehiculos de
tracciéon delantera. Un programa deportivo y un modo tiptronic con

Los cambios automaticos van vinculados a la gestién térmica de ocho marchas fijas se encargan de que disfrute de una conduccién

vanguardia del motor. Regula la temperatura de funcionamiento deportiva. Se pueden cambiar mediante levas en el volante o por

del aceite de caja de cambios automatica con lo que aumenta el medio de la palanca selectora. El sistema Start-Stop es apoyado de

rendimiento. Encontrard indicaciones sobre la innovadora gestién serie. Para ello se ha optimizado la alimentaciéon de presion para

térmica en el programa 486. los embragues, la gestién hidraulica y el software del cambio.

En los cambios automaticos se pueden usar los datos predictivos El cambio multitronic 0OAW se combina con los motores siguientes:

de tramos del sistema de navegacion, véase el programa autodi- » Motor 2.0l R4 TFSI

dactico 457. » Motor 2.0l R4 TDI

» Motor 2.8l V6 FSI

&\ » Motor 3.0lV6 TDI
)

..“,

Grupo diferencial trasero

Estandar:
Grupo final trasero 0BC

Opcional:
Grupo final trasero OBF con diferencial deportivo para:
> Motor 3.0l V6 TFSI

» Motor 3.0l V6 TDI

Encontrard mds informacidn sobre el diferencial deportivo OBF en
el programa iTV "Audi quattro con diferencial deportivo", partes 1,
2, 3y 4 asi como en el programa autodidactico 476 "Arbol de
transmisién trasero OBF/OBE-Diferencial deportivo”.

Remisién

El concepto de transmision de fuerza de la serie B8 (tipo 8K, 8T, 8F) fue tomado con la introduccién del Audi A7 Sportback en
la serie C7 (tipo 4G-). Encontrara informacion al respecto en los programas autodidacticos 392 y 409 asi como en la emisién
iTV de Audi "Audi A5 transmisién de fuerza" del 23.02.2010. Encontrard informacién sobre el "arbol de transmisién insertado
en los programas autodidacticos 478 y de la emision iTV de Audi "Audi A8 transmisién de fuerza parte 2" del 02.09.2010. Esta
informacion también es vélida para el Audi A6 Avant '12 y constituye la base sobre estos temas.
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Mecanismo de embrague doble de 7 marchas OB5 - S tronic

El cambio doble embrague de 7 marchas fue implantado por
primera vez en el afio 2008, en el Audi Q5. Estd explicado con todo
detalle en el SSP 429. El cambio usado en el A6 Avant '12 corres-
ponde a la version descrita del Audi A7 Sportback en el programa
autodidactico 478. El sistema Start-Stop es apoyado ahora de
serie. Para estos efectos se ha optimizado el software.

603.091

Cambio automatico de 8 marchas OBK

El cambio automatico de 8 marchas OBK se usa en combinacién
con motores que pueden emitir un momento de giro de mds de
550 Nm. El sistema Start-Stop es apoyado con una memoria
hidrdulica de impulsos. Encontrard informacién al respecto en el
programa autodidactico 457.

El cambio automatico de 8 marchas OBK se combina con el motor
siguiente:
» Motor Biturbo V6 TDI de 3,0l

El cambio de doble embrague de 7 marchas OB5 - S tronic - se
combinara con los siguientes motores:

» Motor 2.8l V6 FSI

» Motor 3.0lV6 TFSI

» Motor 3.0LV6 TDI

603_090

603.092

Cambio manual de 6 marchas 0B1

El cambio manual de 6 marchas OB1 se asocia a los motores con un
par de traccion de hasta 400 Nm. El sistema Start-Stop es apoyado
de serie. El sensor necesario para la identificacién de marchas
G604 se describe en el programa autodidactico 486 "Audi A6 '11".

El cambio manual de 6 marchas OB1 se combina con los motores
siguientes:

» Motor 2.0l R4 TFSI

» Motor 2.0l R4 TDI

» Motor 2.8l V6 FSI

» Motor 3.0LV6 TDI
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Cambio automatico de 8 marchas OBK

El cambio OBK se conoce desde el Audi A8 2010 (serie D4) y se
describe en el Programa autodiddctico 457. En la serie C7 se
combina en combinacién con motores en los que el momento
maximo de giro es de mas de 550 Nm.

Una diferencia con el Audi A8 '10 se encuentra en que el cambio no
se opera por la tecnologia "shift by wire". Las posiciones de la
palanca selectora se comunican al cambio convencionalmente a
través del cable para palanca selectora de marcha. Este opera a
través de la palanca de cambio el sensor de nivel marcha G676, la
corredera selectora y también el bloqueo de estacionamiento de
forma totalmente mecanica.

Mando del cambio

El accionamiento de cambio en el Audi A6 Avant '12 corresponde
en su mayor parte al accionamiento de cambio que se utilizaba a
partir del afio de modelos 2006 en el Audi A6 '05. Esta técnica
también se encuentra en los modelos Audi A4, Audi A5 y Audi Q5 a
partir del afio de modelos 2008 y en el Audi A7 Sportback. Encon-
trard una descripcién detallada en el programa autodidéctico 409
a partir de la pagina 34.

Una divergencia del accionamiento de conmutacién descrito en el
programa autodidactico 409 afecta a la légica de operacién. EL
cambio de las marchas de D a S (o de S a D) se realiza por un solo
toque en la parte trasera de la palanca selectora de la posicion D/S.
La palanca selectora siempre regresa a la posicion D/S. Esta légica
de control es idéntica a la del Audi A6 '11y la del Audi A7 Sportback.

Cuando se toca hacia atras desde la posicidén de D/S, los sensores
de la palanca selectora J587 envia la sefial Tip-Sport a la unidad de
control de la caja de cambios. Se cambia al programa deportivo o
se regresa al programa de conduccién D, véase la imagen 603_097.
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Cable para palanca selectora de marcha

Palanca de cambio

603_094

603_093



Sensores de la palanca selectora )587

Asignacién de contactos del conector C Asignacién de contactos del conector B

Pin1 Borne 31 7 Unidad indicadora de

I
Pin 2 LEDs +/- [ PRND S Y26 : las posiciones de la
I
. 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 I palanca selectora
Pin 3 LED P Rt Pt PR PR PRl PRt P _b ——————— Y26
Pin 4 LED R ] ]
Pin 5 LED N T YN YN ,
Pin6  LED D/S ARNAIAAIA A \
31 [+ |P |R |N |Dis 58d
PiN7 e e - T 603.096
Pin8  Borne 58d ’
Pin 9 — T T T TT T LT 4700
Pin10 ----

—
E (L3
s o2 P Seial P de bloqueo de extraccion de la llave de

contacto de la unidad de control central del

]
U [UIL U ! )
| sistema de confort
N110 : 1393
B
A9| A3| A7 1
————— L St

/
A H
Sefial P/N de bloqueo de la palanca selectora desde
Sefial P/R/N/D/S K. 58d k.15 el control de la caja de cambios
del control de la caja de cambios — K, 31 1217
Sefial tiptronicy Tip-Sport hacia @Kl 15

el control de la caja de cambios 603_095

Encontrard mas informacidn sobre los sensores de la palanca selectora J587 en el programa autodiddctico 367 a partir de la pagina 66.

DSOY-Imagenes de las sefiales de los sensores de la palanca selectora J587

Medio de comprobacion:

» V.A.G1598/54

» V.A.G 1598/42

» Dispositivo de diagndstico del vehiculo con DSO?

Condiciones de comprobacion:
» "Encendido conectado"”

P/R/N/D/S

Conexién DSOY:
» Punta de medicién negra Pin 62
» Punta de medicién roja Pin 32

Tip-Sport

Solo habré sefial cuando la palanca selectora
esté echada hacia atras.

Gases tiptronic

tiptronic-Tip +

Solo habrd sefial cuando la palanca selectora se
haya accionado en la posicién Tip-plus o Tip-minus.

tiptronic-Tip -

b Osciloscopio digital de memorizacion

2 pj i6
603.097 Pin en el adaptador de comprobacién V.A.G 1598/42
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Mecatroénica (E26/4)

La técnica de la mecatrdnica (E26/4) se explica de forma mas que
suficiente con la descripcidn de la mecatrénica (E26/6) en el pro-
grama autodidactico 457 "Audi A8 '10 transmisién de fuerza".

El uso de un cable para palanca selectora de marcha en vez de la
tecnologia "shift by wire" conlleva los cambios siguientes:

» Elbloqueo de estacionamiento se acciona a través del cable para
palanca selectora de marcha.

» Lavdlvula electromagnética N88 sigue sin desempefiar ninguna
funcién en la mecatrdnica.

» Las posiciones de la palanca selectora P, R, Ny D son registradas
por el sensor de nivel de marcha G676.

» La corredera selectora controla la presion hidrdulica hacia las
vdlvulas hidraulicas y garantiza el punto muerto.

Vista de la parte inferior Conexién del filtro de aspiracion de
aceite de la caja de cambios auto-
madtica (hacia la bomba de aceite
de la caja de cambios automatica)

Juego de cables - conector hacia el médulo E

Leyenda:
N88 Valvula electromagnética 1 (no es excitada, solo hace de cierre)
N215 Valvula reguladora de presién 1 (EDS-A)

N216 Valvula reguladora de presién 2 (EDS-B)

N217 Valvula reguladora de presién 3 (EDS-C)

N218 Valvula reguladora de presién 4 (EDS-D)

N233 Valvula reguladora de presién 5 (EDS-E)

N371 Valvula reguladora de presién 6 (EDS-WK)

N443 Valvula reguladora de presién 7 (EDS-Sys)
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Corredera selectora

Sensor del nivel de marcha G676

N215

Sensor de revoluciones de
salida del cambio G195



e
F Patin

o

Vista de la parte superior

Palanca de cambio

603.098

Sensor del nivel de marcha G676

El sensor es componente del médulo E y es accionado por la
palanca de cambio. Un iman en el carril de deslizamiento del
sensor conmuta segun la posicién de la palanca selectora cuatro
sensores Hall (A, B, Cy D). Las sefiales de los sensores Hall son
evaluadasy proporcionan asi al control de la caja de cambios la
informacién de las posiciones de la palanca selectora P, R, N, D.

El cambio de D hacia S o de S hacia D se comunica al control de la
caja de cambios a través de los sensores de la palanca de cambio
1587, véase la pagina 27.

Corredera selectora

La corredera selectora es accionada por la palanca de cambio.
Controla en los niveles de marcha R, Dy S la presién hidrdulica
hacia las véalvulas y se encarga de la reduccién de presién en los
niveles de marcha Ny P.

Sensor de revoluciones de salida del cambio G182

Conexidn de presion de la bomba ATF

Conexién de aspi-
racién hacia la
bomba de aceite
de la caja de
cambios automa-
tica

Conector hacia el vehiculo

Sensor del nivel de marcha G676

Unidad de control del cambio automatico J217

Médulo E

Sensor de revoluciones de
salida del cambio G195

603.099

Nota

Cuando se monta la mecatrénica hay que observar que la palanca de cambio se engrane bien en las ranuras del carril de
] deslizamiento y de la corredera selectora, véase la imagen 603_098.
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Tren de rodaje

Cuadro general

El chasis del Audi A6 Avant '12 corresponde en lineas generales al
de la berlina A6, véase también el programa autodidéctico 486
"Audi A6 '11". Esto también afecta a las variantes del chasis y sus
guarniciones.

Eje delantero de cinco
brazos?V

Direccion electromecanica®
Funcién Servotronic
como equipamiento basico

ESP Premium? de
la 92 generacion
de BOSCH

adaptive cruise control
(ACC)Y como oferta
especial

Y Corresponde en su estructura y modo de funcionamiento al Audi A6 '11
(berlina) y al A7 Sportback.

30

También para el Audi A6 Avant '12 se ofrece opcionalmente el
adaptive air suspension. La operacién de medicién y el ajuste de la
geometria del tren de rodaje asi como los puntos de ajuste previs-
tos para ello corresponden a los de los modelos Audi A4 '08,

A7 Sportbacky A8 '10.

Columna de direccion ajustable mecdnicamente®
como equipamiento bdsico

Columna de direccién regulable eléctricamente?
como oferta especial

Direccién dindmica?
como oferta especial



Unidad de control de la electrénica del sensor
1849V

Freno de rueda? en el modelo de 16“y 17,
en funcién de la motorizacién

Freno de aparcamiento electromecanico
(EPB)Y

Oferta de ruedas/neumaticos segtin el Audi A6 '11

(berlina)

— Neumaticos de 16“/17“ en el equipamiento
basico

— Opcional 17 - 20" con "Tyre Mobility System"

(TMS) y rueda de emergencia opcional

Pieza oscilante del eje trasero?

Volante multifuncional de cuatro radios? Adaptive air suspension®
como equipamiento basico opcional

Volante multifuncional de tres radios?
en variantes diferentes
como oferta especial

603.087
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Sistema eléctrico

Unidades de control

Como otro modelo dentro de la serie C7 el A6 Avant '12 serd parte
de la serie en otofio del 2011. La instalacién eléctrica dentro de la
serie C7 es idéntica, es decir, puede encontrar informacidén al
respecto en los programas autodidacticos 481, 482, 483 y 486. En
este programa se describen las diferencias con el A7 Sportback y el

Con el Audi A6 Avant '12 se usan varias unidades de control que
también se usan en los modelos A7 Sportback y A6 '11. Estas
unidades de control se enumeran a continuacién con una descrip-
cion breve. Para obtener mas informacién detallada sobre las
diferentes unidades de control se hard referencia a los capitulos o a

A6 '11.

los programas autodidacticos correspondientes.

Unidad de control de la apertura del capé trasero ]938

Informacién breve

Designacién Unidad de control de la apertura del capé
trasero ]J938
Ubicacion En la cubierta del parachoques trasero

Funciones asignadas

Evaluacién de los sensores capacitivos,
implementacion de la funcién de pedal
virtual y comunicacion con la unidad de
control central del sistema de confort
J393

Participante de bus

Esclavo LIN desde la unidad de control
central del sistema de confort 393

Direccién para diag-
nosis

Ninguna, valores de medicién y diagnds-
tico a través de la unidad de control
central del sistema de confort J393

603_106

Informacion deta-
llada

En este programa autodidactico a partir
de la pagina 36.

Unidad de control de sonoridad estructural J869

Informacién breve

Designacién

Unidad de control de sonoridad estructural
1869

Ubicacion

En la caja de aguas

Funciones asignadas

Generar un ruido de motor en el habita-
culo del vehiculo con actor de ruido pro-
pagado por estructuras sélidas R214

Participante de bus

Participantes en el accionamiento CAN

Direccion para diag-
nosis

A9

603107

Informacion deta-
llada

En el programa autodiddctico 491 "Motor
Audi TFSI de 1,4l con carga doble".
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Unidad de control para generar ruidos de motor J943

Informacion breve

Designacién

Unidad de control para generar ruidos de
motor J943

Ubicacion

En el maletero detras a la derecha

Funciones asignadas

Generar un sonido deportivo del sistema
de escape con actores R257 y R258 en
los silenciadores posteriores

Participante de bus

Participantes en el accionamiento CAN

Direccion para diag-
nosis

co

Informacion deta-
llada

En este programa autodiddctico a partir
de la pagina 21.

Unidad de control para sistema de dosificaciéon de agente reductor J880

Informacion breve

Designacién

Unidad de control para sistema de dosifi-
caciéon de agente reductor J880

Ubicacion

En el depdsito de combustible activo

Funciones asignadas

Controlar la inyeccién del agente reduc-
tor para minimizar las emisiones de éxido
de nitrégeno

Participante de bus

Participantes en el accionamiento CAN

Direccién para diag-
nosis

AC

Informacion deta-
llada

En el programa autodiddctico 428 "Motor
V6 TDI de 3,0l con sistema de emisiones
ultra bajas".

Depésito de combustible
activo con bomba para el
sistema de dosificacion
del agente reductor

Unidad de control para sistema de
dosificacion de agente reductor
1880

603_109

Unidad de control de conjunto soporte de motor electrohidraulico J247

Informacién breve

Designacién

Unidad de control de conjunto soporte de
motor electrohidraulico ]247

Ubicacién

Bajo la pared lateral delante a la derecha

Funciones asignadas

Control del soporte de motor activo para
reducir las vibraciones del motor espe-
cialmente en la fase de desconexién del
cilindro

Participante de bus

Participantes en el CAN-Extended

603_110

Direccién para diag-
nosis

BA

Informacién deta-
llada

Uso del sistema primero con el motor de
ocho cilindros, encontrard una descrip-
ciéon mas precisa del sistema en el pro-
grama autodidactico correspondiente.
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Pedal virtual
Introduccion

El Audi A6 Avant '12 es el primer vehiculo de Audi en el que se
ofrece la funcién "pedal virtual".

Con el pedal virtual se puede abrir automaticamente el capd
trasero, sin que se toque un elemento de control en el vehiculo o
sin tener que coger la llave del vehiculo del bolsillo. La apertura
automatica del capé trasero se inicia con un movimiento de patada
del pie debajo del parachoques trasero.

El pedal virtual es un plus significativo de confort, por ejemplo, si
alguien cargado de equipaje desea abrir el maletero.

Estructura eléctricay componentes

Para identificar el movimiento de patada se han montado dos
electrodos en la cubierta trasera del parachoques. Trabajan como
sensores capacitivos.

Borne 30 Borne 30

Un A6 Avant '12 estd equipado automdticamente con el pedal
virtual si estan presentes los dos extras siguientes:

» Llaves de confort

y
» Capd trasero accionado eléctricamente

El extra de la llave de confort es precisa para identificar una llave
autorizada del vehiculo tras haber realizado un movimiento de
patada. Esta se tiene que encontrar en las cercanias del capé
trasero.

El extra del capé trasero accionado eléctricamente hace que el
cap6 trasero se abra del todo tras efectuar el movimiento de
patada.

Los dos electrodos se han conectado a la unidad de control de
apertura del capé trasero J938. La unidad de control J938 es un
esclavo LIN en la unidad de control confort J393.

Electrodo 2
Unidad de control confort Unidad de control i T
J393 de apertura del capé j"‘" | I | |
Bus LIN -
b trasero Electrodo 1 E
J938
Vv VY
Calle
/N y W N
Direccion de
marcha
603_064
Nota
' La funcién "pedal virtual" también se denomina "apertura controlada por gestos del cap6 trasero”.
|
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Componentes y lugares de montaje

Los diferentes componentes de la funcién "pedal virtual" se encuentran en el parachoques trasero. La unidad de control de apertura del
capé trasero J938 se ha sujetado en un soporte que se ha atornillado al parachoques.

Unidad de control de apertura del capé trasero
1938

Parachoques trasero

Cable hacia la unidad Barra de fijacion para
de control de confort el electrodo inferior
J393 en el parachoques

Electrodos

superiores

Electrodo inferior
N /

603_067
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Deteccién de un movimiento de patada con dos electrodos

El movimiento de patada del pie es detectado por dos sensores
capacitivos que son leidos por la unidad de control de apertura del
capo trasero J938. La unidad de control de apertura del capé
trasero ]J938 mide continuamente la capacidad de estos dos
sensores. Un sensor capacitivo es un condensador que, a su vez, se
compone de dos placas de condensador. El electrodo corresponde a
una placa de condensador. La superficie en la que se encuentra el
vehiculo, corresponde a la segunda placa de condensador. Entre las
dos placas hay un campo eléctrico cuando el condensador esta
cargado.

La capacidad de un condensador depende en gran parte del medio
que se encuentra entre las dos placas del condensador. Este medio
en electrotécnica también es conocido como dieléctrico. En caso de
uso del pedal virtual este medio se trata de aire. Si se mueve un pie
entre las dos placas del condensador, se modificard asi el medio
entre las placas y con ello también la capacidad del condensador.
La modificacién de la capacidad es detectada por la unidad de
control de apertura del capé trasero J938 a través de mediciones
continuas.

Borne 30

Un pie que se mueve por debajo del parachoques hace que
aumente la capacidad del primer sensor capacitivo (electrodo 1).
Después también aumenta la capacidad del segundo sensor capaci-
tivo (electrodo 2). Tan pronto como se vuelve a retirar el pie, se
reduce la capacidad del segundo sensor en el valor de salida.
Después, sucede lo mismo en el sensor capacitivo 1.

El movimiento de patada se tiene que realizar en un plazo determi-
nado. El plazo se usa para diferenciar el movimiento de patada de
un pie de otros movimientos. Si el movimiento del pie se realiza de
forma demasiado rapida o lenta, el sistema no ordenard la bus-
queda de una llave de contacto y no se abrird el capé trasero.

Unidad de control Electrodo 2

de apertura del capé W

trasero

J938 Electrodo 1 Sensor
el capacitivo 2

Sensor VIivVivivivV v v ]
| capacitivo 1 Calle

V VWV VWV WV WV

Direccion de

marcha 603_065

Nota

La condicién para la abertura del capé trasero a través de un movimiento de patada es que el encendido esté desconectado.
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Procedimiento de un proceso de apertura con el pedal virtual

R137 R138 R200 R201 R47

1oy o

Unidad de control confort
1393 Bus LIN

CAN Confort
[ 4 FFFFFrFrryryrrry

V120

Unidad de control para
portén/capé trasero
]605

V444 V445

Leyenda:

J393 Unidad de control confort

J605 Unidad de control del capé trasero

J938 Unidad de control de la apertura del capé trasero

R47  Antena de cierre centralizado

R137 Antena de autorizacién de accesoy arranque

R138 Antena 1 en el habitaculo del vehiculo para autorizacién de
accesoy arranque

El procedimiento se describe en un Audi A6 Avant '12. El encendido
del vehiculo se desconecta, el cap6 trasero se cierra.

1. Se realiza un movimiento de patada debajo del parachoques
trasero.

2. Launidad de control de apertura del capé trasero ]938 detecta
el movimiento de patada con sus dos electrodos y envia la
informacién a la unidad de control de confort ]393.

3. Launidad de control de confort inicia una consulta de la llave a
través de las antenas Keyless.

4. Lallave de contacto recibe las sefiales de las diferentes antenas
y envia un mensaje a la unidad de control de confort J393.

5. EL)393 recibe el mensaje a través de la antena de cierre
centralizado R47.

Electrodo 2
—

Unidad de control de
apertura del cap6 trasero

J938
Electrodo 1

603_066

R200 Antena de autorizacién de acceso y arranque izquierda
R201 Antena de autorizacién de accesoy arranque derecha
V120 Motor para bloquear la cerradura del capé trasero
V444 Motor 1 del cap6 trasero

V445 Motor 2 del cap6 trasero

6. EL]393 evalta el mensaje y detecta que en la zona trasera hay
una llave vélida de contacto.

7. EL)393 excita el motor V120 para desbloqueary abrir el capé
trasero.

8. EL]393 ordena a la unidad de control del capé trasero J605 a
través de un mensaje CAN que abra el capé trasero.

9. Launidad de control J605 excita los dos motores eléctricos
V444 y V445 y abre el capé trasero.
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Alumbrado exterior
Faros

En el Audi A6 Avant '12 se ofrecen las mismas variantes de faros
que en el Audi A6 '11.

» Faros halégenos
» Faro doble de luz de xenén
» Faro LED

Encontrara informacidn sobre los faros, las funciones de las luces

asi como sobre la regulacién del alcance de luces en el programa
autodidactico 486 Audi A6 '11.

Opticas traseras

Las luces traseras del Audi A6 Avant '12 se ofrecen bdsicamente en

dos variantes diferentes.

» Luz trasera basica
> Luztrasera LED

Luz trasera basica

Las tres ldmparas de 21 vatios en la parte superior de las luces
traseras se usan en el Audi A6 Avant '12 para la luz trasera y
también para la luz de freno.

Luz trasera / Luz de freno
(P21W)

Reflector

603.073

Se componen de dos partes por lado del vehiculo. Una parte de la
Optica va dispuesta en el panel lateral y la otra se encuentra en el
portén/capé trasero.

Esto diferencia al A6 Avant '12 del A6 '11, en el que solo se usaba
una ldmpara de 21 vatios (en la ldmpara lateral) para la luz de
freno.

Si se activa la luz trasera antiniebla en el Audi A6 Avant '12 se usa
la ldmpara solo para la funcién de luz trasera.

Luz trasera / Luz de freno
Luz trasera / Luz de freno Piloto antiniebla
(P21W) (P21W)

603.072

Luz inter-
mitente
(PY21W)
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Luz trasera LED

Las luces traseras LED del A6 Avant '12 son muy parecidas a la del
A6 '11. Todas las funciones se realizan con la técnica LED. Una
excepcion al respecto es la luz de marcha atras (una ldmpara de
16 vatios por lado del vehiculo). Estas ldmparas de 16 vatios se
encuentran en un A6 Avant '12 en las luces de capé trasero.

En comparacién: En el A6 '11 se realiza la luz de marcha atrds asi
como la luz trasera antiniebla con una ldmpara por lado del vehi-
culoy la luz de marcha atrds se encuentra en las luces laterales.

Las luces traseras son excitadas por la unidad de control central del
sistema de confort J393. No pueden sustituirse diodos luminosos
o médulos electrénicos de las épticas traseras. Solo se pueden
cambiar las ldmparas de 16 vatios.

Luz inter- Luz de marcha

Luz de freno

Reflector

Luz de freno elevada

La luz de freno adicional se ha integrado en el spoiler trasero; esta
apoya la luz de freno con 18 LEDs y es excitada por la unidad de
control central del sistema de confort J393.

Los diferentes componentes de la luz de freno adicional no pueden
ser cambiados.

Si hay algun defecto, habra que cambiar todo el componente, lo
cual se puede hacer tras desmontar el spoiler trasero.

Luz de matricula

Con el lanzamiento comercial del A6 Avant '12 desaparecen las
luces de matricula con una ldmpara de 5 vatios que se montaban
hasta ahora; estas son sustituidas por una luz de matricula con
técnica LED. Estas se montan ahora en todos los modelos de la
serie C7, con independencia de la variante de luz trasera.

Las dos luces de matricula se sujetan a la chapa del capé trasero,
disponen de dos LEDs y se excitan como las luces traseras por la
unidad de control central del sistema de confort J393.

mitente

atras Piloto antiniebla

(W16W)

Luz de freno

603.071

Reflector

603.074

603.075
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Topologia

Unidad de control
para ventilacién de
asiento delantero

Sensor de humedad | Sensor de la calida

del aire en el con- del aire
ducto de aspiracion | G238
Unidad de control Unidad de control de aire exterior G65

para motor de lim- para ventilacion de
piacristales asiento delantero
J400

Sensor para detec- Sensor de presién y Médulos de poten- Unidad de control
cion de lluvia y luz temperatura del cia para faro para volante multi-
G397 agente frigorifico LED izquierdo

Mando de luces Unidad de control Médulos de poten-
E1l para abrir puerta cia para faro
LED derecho

Unidad de control de la
Unidad de control red de a bordo

para columna de 1519

direccién regulable Servomotores para
eléctricamente )86 P gestion de
egulacion del asiento chapaletas

on memoria/regulacié

Panel de mandos Unidad de control de la columna de direc-

ara abrir puerta ara techo corre- i6 e
ge garaje 2 5izo i Unidad de control
E284 nidad de control para para turbina de aire

eglaje del asiento del
acompafiante con memo
Sensor para alarma Unidad de control ia de posiciones 521
antirrobo para electrénica del

'Unidad de control
de deteccion de

Unidad de control
para persianilla del

Unidad de control de
la interfaz del sis-
tema de localizacion

del vehiculo )843 |
'?1 Unidad de control
y para deteccion de
Unidad de control / ocupacién de la
para portén/capé plaza®)706

o n trasero ’
Bocina de alarma Unidad de control 1605
H12 central para sistema Unidad de control

para sensores de la

palanca selectora

)587

Unidad de control Unidad de control :

de puerta trasera
Unidad de control
para bloqueo eléc- 4
trico de la columna /
de direccion J764 /

Unidad de control Unidad de control A Unidad de control

- de puerta trasera de puerta lado del asiento de con-
Bobina de lectura derecha acompafiante torno variable del
Bzra inmovilizador 1389 conductor ]873

Unidad de control Unidad de control Unidad de control para
para mando a dis- para vehiculos asiento multicontorno
tancia de alarma de i lado acompafante,
taxi J601 delante 872

Unidad de control
de la apertura

del cap6 trasero
J938

Leyenda:
#F#  (CAN Traccion &> (AN de visualizacién y manejo MOST Bus
@ CAN Confort CAN Diagnosis s Bus LIN
CAN Extended FFTE@  FlexRay Sistemas de subbus

Vsélo mercados especificos
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Unidad de control
para proyeccién al

Unidad de control
para asistente al
volante para apar-

Servomotores para
difusores traseros

Unidad posterior de
mandos e indica-
cion del Climatro-
nic E265

Receptor de TV
R78

car)791
W
Unidad de control ’
para Climatronic
J255
4
Terminal para diagnésticos q
4
f
#
¥
W

Unidad de control
para calefaccion
adicional

J364

Unidad de control Radio
en el cuadro de ins- R
trumentos

J285

Unidad de control
de paquete digital

Cambiador DVD
R161

de audio
J525

Receptor de radio-

Unidad de control Pantalla MMI

Interfaz de diagnosis para bus de datos
1533

Unidad de control
para airbag
J234

Unidad mecatré-
nica para cambio
doble embrague
]743

Unidad de control
del motor
1623

Sensor de angulo
de direccion

G85

Unidad de control
para freno de esta-
cionamiento electro
mecanico ]540

Unidad de control
para direccion activa
1792

b W W . Y

Unidad de control
para generar ruidos

Unidad de control
para sistema de dosi

frecuencia para electrénica de info )685
calefaccion inde- macién 1
endiente R64 J794
y Unidad de control
Unidad de control r Unidad de control getsuPerwsmn cal:
para traccion total de conjunto soporte ] 3a6e7r|a
]492 de motor electrohi-
/ dréulico ]247
q Alternador
Unidad de control q Unidad de control (S

para ABS
J104

Unidad de control
para electrénica de

Unidad de control

de distancia

nidad de control
para proceso de
imdgenes
J851

nidad de control
para regulaciéon de
nivel
J197

Unidad de control
para direccién asis-

b . W Y

S % %%

para asistente de
luz de carretera
1844

Estabilizador de
tension
J532

Unidad de control
para camara
J852

Unidad de control
“de la regulacion del
alcance de las luces
)745

Unidad de control
para pretensor de
cinturén delantero
izquierdo )854

Unidad de control
para pretensor de
cinturén delantero

para faro izquierdo para faro derecho

Médulo de potencia Mddulo de potencia
667 J668

Unidad de control
para sistema de
visién nocturna
)853

Unidad de control
para asistente de

Cémara para sis-
tema de visién noc-
turna

R212

para asistente de
cambio de carril
1770

603.070
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Climatizacion

Cuadro general

Los sistemas de calefaccién y aire acondicionado en el

Audi A6 Avant '12 calientan, refrigeran y deshumedecen el aire en
el habitdculo del vehiculo. Se basan en los sistemas de calefaccién
y aire acondicionado del Audi A6 '11.

Climatizador

EL Audi A6 Avant '12 se ofrece con dos sistemas de calefaccidény
aire acondicionado diferentes - el climatizador y el sistema auto-
matico de confort de climatizacién.

Sistema automatico de confort de climatizacion

603.082

Detalles de equipamiento y técnicos del climatizador

» Dos zonas de climatizacion

» Deteccién de la llave para el ajuste de ventiladory la
distribucion del aire

» Modo automatico

» Funcién de recirculacién de aire manual

» Luneta térmica

» Calefaccién de asientos (opcional)

» Estilos de climatizacién

Estilos de climatizacion

La intensidad de la corriente de aire se puede elegir entre "eco",
"medio" e "intenso". El ajuste "eco" pone el climatizador en un
estado optimizado de consumo. En el modo de conduccién effi-
ciency se puede ajustar automdaticamente el modo de climatizacién

Sin embargo, es posible elegir manualmente el modo de climatiza-
cién "eco" cuando se ha ajustado el modo efficiency. El cliente
puede cambiar, por ejemplo, al modo de climatizacién "medio". EL
resto de ajustes del modo de efficiency siguen estando activos.

Modo efficiency

En el Audi A6 Avant '12 el cliente puede seleccionar el modo
efficiency a través del Audi drive select en el MMI. Para ello se
ajusta el sistema de calefaccién y aire acondicionado en un estado
de funcionamiento optimizado de consumo y se activa automatica-
mente el estilo de climatizacién "eco".

Cuando se ha activado el estilo de climatizacidon "eco", el sistema
de calefaccién y aire acondicionado cambia dentro de los umbrales
de temperatura tolerables por el conductor a un modo optimizado
energético.
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603_083

603.084

Detalles de equipamiento y técnicos del climatizador

» Cuatro zonas de climatizacion

» Dos paneles de mandos para el climatizador

» Deteccién completa de llave

» Modo automatico

» Sistema automatico de recirculacién de aire

» Luneta térmica

» Calefaccion de asientos de tres niveles (opcional)
» Ventilacion de asientos de tres niveles (opcional)
» Estilos de climatizacion

» Funcién de calor residual

» Sincronizacion de las cuatro zonas de climatizacion

Car Clima
Estilo de climatizacién v eco I
Calefactor adicional medio
intensivo
Sistemas Set indiv.

603_085

El sistema de calefaccidn y aire acondicionado trabaja con una
potencia reducida. Dentro de los limites de temperatura de aprox.
-5°Ca+20°Cseintenta que el clima del habitaculo que desea el
ocupante se pueda alcanzar sin calefactor adicional o con una
menor potencia de calefaccion o del compresor o con el compresor
desconectado del todo.



Efectos de los ajustes del climatizador estando activado el modo efficiency

A

f 1 : 1 | f -
-20 °C =10 € Q%€ 10 °c 30 °C 40 °C
-5 °C Temperatura 20°C
Ajustes estandar a Estilo de climatizacion "eco" Ajustes estandar a
bajas temperaturas altas temperaturas
» Calefactor adicional activo » El calefactor adicional puede estar inactivo » Calefactor adicional inactivo
» Compresor inactivo » Elcompresor puede estar inactivo » Compresor activo
» Sistema Start-Stop con limitaciones por ~ » Sistema Start-Stop con limitaciones » Sistema Start-Stop con limitaciones por

el sistema de calefaccién y aire acondi-
cionado
largas)

ampliadas por el sistema de calefacciony
aire acondicionado (fases de parada mas

el sistema de calefaccién y aire acondi-
cionado

Calefaccion y ventilacion auxiliar

La calefaccion y ventilacidn auxiliar calienta y ventila el interior del

vehiculo; puede conectarse cuando el motor esta desconectado y

también durante la conduccién. Se trata de una calefaccién auxiliar
de Eberspacher, que se basa en el modelo Eberspacher Hydronic II.

Posibilidades de ajuste

Posibilidad 1: Encender y apagar inmediatamente

La calefaccidn / ventilacién auxiliar se puede encender y apagar
inmediatamente. En funcién de la temperatura ambiente y de la
temperatura ajustada, el vehiculo conecta la calefaccion auxiliar o
la ventilacion independiente.

Mensajes de error

En caso de error, al encender el mando a distancia por radiofre-
cuencia se pueden mostrar diferentes simbolos de fallo.

Simbolo Significado

Hay un fallo del sistema de la calefaccién auxiliar.

vicio oficial Audi.

f El fallo puede ser localizado y resuelto por un ser-

La calefaccion auxiliar no se puede conectar porque
la reserva de combustible es demasiado baja.

La calefaccion auxiliar no se puede conectar porque
el estado de carga de la bateria del vehiculo es
demasiado bajo.

i

El vehiculo se encuentra fuera del alcance del
mando a distancia por radiofrecuencia.

%Y

La calefaccidn auxiliar se usa en diferentes modelos de Audi
siguiendo un disefio similar, p. ej., en el Audi A8 '10 y en la serie B8
(p. ej., en el Audi A4'08).

Posibilidad 2: Ajustar el temporizador

Con el mando a distancia por radiofrecuencia se puede programar
un temporizadory con ello un momento en el que el vehiculo tiene
que alcanzar la temperatura deseada. Con el mando a distancia por
radiofrecuencia solo se puede programar el temporizador 1. En
funcién de la temperatura ajustada y de la temperatura ambiente
se decide cudndo hay que encender la calefaccién auxiliar o la
ventilacién independiente. A través del MMI se pueden encender
tres temporizadores diferentes.

Area de indicacién para
visualizar los simbolos
de fallo

603_081

Nota
' A pesar de que los equipos de calefaccién auxiliar son similares en su disefio, un mando a distancia por radiofrecuencia de un
| Audi A6 Avant '12 no se puede programar para la calefaccién auxiliar de un Audi A4 '08. Y viceversa tampoco es posible.
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Infotainment

Cuadro general de variantes

Para el Audi A6 Avant '12 hay disponible una amplia gama de
soluciones multimedia. El cliente puede elegir entre dos sistemas
de radio y dos sistemas de navegacion.

Desde el punto de vista técnico, en el Audi A6 Avant '12 se vuelven
a usar dos sistemas de Infotainment: El Radio Media Center (RMC)
y el MMI de 32 generacién plus (MMI 3G Plus). Los sistemas MMI
Radio, Radio plus y Navigation se basan en la plataforma Radio
Media Center (RMC). EL MMI Navigation plus pertenece al

MMI 3G Plus, el cual se incorporé por primera vez en el

Audi A8 '10.

La tabla siguiente proporciona un resumen general de las caracte-
risticas mas importantes y de los equipamientos opcionales.

MMI Radio (sé6lo Europa)

MMI Radio plus

Equipamiento basico

Pantalla de 6,5 pulgadas con 400 x 240 pixeles

Pantalla de 6,5 pulg:

Panel de mandos en disposicién individualizada, con

6 teclas de presintonia

Panel de mandos en
6 teclas de presinton

Sistema de informac
monocromatica

Radio AM/FM con fases Diversity

Radio AM/FM con fas

Radio de satélite dig

TP-Memo (durante la marcha)

TP-Memo (durante Lz

Unidad de CD (MP3, WMA, AAC)

Unidad de CD (MP3,"

Dos lectores de tarje

AUX-In (se suprime p

Basic Sound System (4 x 20 vatios)

Audi Sound System (

Interfaz Bluetooth (¢

Sistema de didlogo p

Opciones

Preinstalacidn univer

Remision
Encontrard mds informacién sobre MMI Navigation

plus en los programas autodidacticos 456
"Audi A8 '10" y 484 "Audi A7 Sportback seguridad
de los ocupantes, Infotainment, climatizacién".

Audi music interface

Radio digital (DAB/D

Cambiador CD (MP3)

BOSE Surround Soun

Nota

iPara los paises en los que no estd permitido el
Bluetooth, los vehiculos Audi no cuentan con
ninguna de estas funciones!

Sistema de informac
en color de 7 pulgad:

Preinstalacién del sis
plazas traseras (RSE)
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MMI Navigation

MMI Navigation plus

Meni

1das con 400 x 240 pixeles

Pantalla de 6,5 pulgadas con 400 x 240 pixeles

Pantalla de 8,0 pulgadas con 800 x 480 pixeles

disposicién individualizada, con
ia

Panel de mandos en disposicién individualizada, con
6 teclas de presintonia

MMI touch

i6n para el conductor con pantalla

Sistema de informacidn para el conductor con pantalla
monocromatica

Sistema de informacidén para el conductor con pantalla
en color de 7 pulgadas en el cuadro de instrumentos

Navegacién en 2D con tarjeta SD

Navegacion en 3D con disco duro

es Diversity

Radio AM/FM con fases Diversity

Radio AM/FM con fases Diversity y receptor de fondo

tal SDARS (sélo EE.UU. y Canad3d)

Radio de satélite digital SDARS (sélo EE.UU. y Canadd)

Radio de satélite digital SDARS (sélo EE.UU. y Canada)

 marcha) TP-Memo (durante la marcha) TP-Memo

WMA, AAC) Unidad de CD (MP3, WMA, AACQ) Reproductor DVD (audio/video, MP3, AAC, WMA,
MPEG4)

tas SD Dos lectores de tarjetas SD Dos lectores de tarjetas SD
Jukebox de aprox. 20 GB

ara AMI) AUX-In (se suprime para AMI) AUX-In (se suprime para AMI)

180 vatios) Audi Sound System (180 vatios) Audi Sound System (180 vatios)

)ZX) Interfaz Bluetooth (9ZX) Interfaz Bluetooth (9ZX)

or voz Sistema de didlogo por voz Sistema de didlogo por voz Premium

sal para teléfono movil UHV (9ZF)

Preinstalacion universal para teléfono mévil UHV (9ZF)

Preinstalacion universal para teléfono mévil UHV (9ZF)

Teléfono Bluetooth BTA (dependiendo del mercado
BTA online incl. servicios online y zona Wi-Fi)

Auricular selector para BTA

Audi music interface

Audi music interface

AB+/DMB) Radio digital (DAB/DAB+/DMB) Radio digital (DAB/DAB+/DMB)
Cambiador CD (MP3) Cambiador CD (MP3)
Cambiador DVD
d BOSE Surround Sound BOSE Surround Sound

Bang & Olufsen Advanced Sound System

ion para el conductor con pantalla
3s en el cuadro de instrumentos

Sistema de informacién para el conductor con pantalla
en color de 7 pulgadas en el cuadro de instrumentos

Receptor de TV

tema de entretenimiento para las
(OWQ)

Preinstalacién del sistema de entretenimiento para las
plazas traseras (RSE) (OWQ)

Preinstalacion del sistema de entretenimiento para las
plazas traseras (RSE) (OWQ)
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Localizacion de las unidades de control

Las unidades de control Infotainment se han montado en diferentes puntos en el Audi A6 Avant '12. El grafico siguiente muestra todas las
unidades de control del Audi A6 Avant '12 que pueden integrarse en el MMI Navigation plus.
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Unidad de control
electrdnica de informacion 1
1794

Pantalla de unidad de control,
pantalla con unidad de mandos
para informacién, del. (pantalla MMI)

]685

Cambiador CD / cambiador DVD
R41/R161

Unidad de control del Unidad de control de
sistema multimedia paquete digital de audio
E380 J525

603057

Unidad de control 2 Unidad de control de Sintonizador de TV
del paquete digital de la radio (no con RMC)
audio (no con RMC) R78

1787 R



Radio Media Center (RMC)
MMI Radio (RMC)

La radio MMI en el Audi A6 Avant '12 pertenece a la plataforma
Infotainment Radio Media Center (RMC). En estructuras y funcio-
nes es idéntica a la del Audi A7 Sportback.

La radio MMI en el Audi A6 Avant '12 tiene las caracteristicas
siguientes de equipamiento:

» Pantalla de color de 6,5 pulgadas con 400 x 240 pixeles

» Panel de mandos en disposicién individualizada, con 6 teclas de
presintonia

» Un sintonizador doble de radio para FM (onda ultracorta) asi
como un sintonizador sencillo para onda media, asi como onda
larga en Europa

» Una unidad sencilla para CDs

» Un amplificador integrado con 4 x 20 vatios

» Menu del coche

MMI Radio plus (RMC)

El sistema MMI Radio plus, en comparacién con el sistema MMI
Radio, cuenta con las siguientes caracteristicas de equipamiento
adicionales que lo diferencian:

> Dos lectores de tarjeta SD (SDHC hasta 32 GB)

» Amplificador integrado de 6 canales para Audi Sound con
180 vatios

» Interfaz Bluetooth para HFP y A2DP

» Sistema de didlogo por voz

» Sistema de informacién del conductor con pantalla monocro-
matica en el tablero de instrumentos

» Sintonizador digital de satélite (solo EE.UU. y Canada)

» AUX-In en la consola central

» Posibilidad extras adicionales como el DAB, etc.

Audi multimedia

()

Parte delantera 794 con MMI Radio 603_018

AM/FM1 FM2

MOST Bus

Pantalla

Parte posterior 794 con MMI Radio 603.025

Audi multimedin

Ifﬁl

Parte delantera J794 del MMI Radio plus 603.020

Pantalla

AMI

DAB AM/FM1 FM2 MOST Bus

Parte posterior 794 con MMI Radio plus 603.026

Remisién
Puede encontrar mds informacion sobre Radio Media Center en el Programa autodiddctico 477 "Audi A1".
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MMI Navigation (RMC)

El sistema de Infotainment en MMI Navigation ofrece en compara-
cién con MMI Radio plus adicionalmente la funcién de navegacién.
Los datos de los mapas de navegacion se guardan en una tarjeta
SD. Para Europa se trata, por ejemplo, de una tarjeta SDHC de

8 GB. Solo se puede navegar si se ha insertado una tarjeta SD con
datos de navegacion.

La navegacién tiene una vista de mapa de dos dimensiones.
También se puede emitir con la perspectiva de vista de pajaro. Para
ello se debe realizar un ajuste para una tarjeta 3D. Otros aspectos
destacados de la navegacion son, por ejemplo, las listas de manio-
bras y los mapas con los detalles de los cruces. Las informaciones

se muestran en pantalla por medio del proceso de pantalla dividida.

Sistema de dialogo por voz (RMC)

El sistema de didlogo por voz es compatible con varios idiomas.
Para ajustar el idioma deseado, hasta ahora se precisaba en el
Radio Media Center un CD extra del idioma. Este se tenia que
introducir para cargar los datos de voz en la unidad de control de
electrénica de informacion 1 ]J794. Para simplificar esto, la unidad
de control RMC de electrénica de informacion 11794 dispone de
una memoria interna ampliada. En esta se encuentran ya los
idiomas de la regién correspondiente.

El cambio de idioma se realiza ahora automaticamente tras selec-
cionar el menu correspondiente MMI y es vélido para el display el
sistema de didlogo por voz.

Se guardan diferentes idiomas en funcién de la region.

Los siguientes idiomas son compatibles, por ejemplo, para la
region de América del Norte:

» Inglés

» Francés

» Espafiol

Parte delantera J794 con MMI Navigation

Navegacion

DAB AM/FM1 FM2 Pantalla

Parte trasera J794 con MMI Navigation

603.020

MOST Bus

603.027

Nota
' En el servicio de entrega, el MMI tiene que estar ajustado en el idioma habitual del pais.
|

Novedad en el sintonizador de radio DAB en el RMC

La funcién "sintonizador digital de radio" ofrecida en los sistemas
RMC es compatible ahora con los estdndares siguientes:

» DAB

> DAB+

» DMB Audio (Digital Multimedia Broadcasting)

DAB+y DMB Audio son desarrollos del estandar DAB. Estas tecno-
logias posibilitan, gracias a una mayor compresion de audio, la
transmision de mas emisoras de radio con datos complementarios
(p. €j., lainformacion del trafico) en comparacion con el DAB.
Gracias a ello, con DAB+y DMB Audio se reciben mds emisoras de
radio o mas componentes de las emisoras en un canal (conjunto) y
con ello los recursos se usan de forma més eficiente.
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Memoria Radio DAB

DAB (radio digital)

FM (onda ultracorta)
MW (onda media)
LW (onda larga)

Funciones Bi

Bandav

Ajuste

Seleccién del mend RMC con DAB

603.028



MMI Navigation plus

EL MMI Navigation plus corresponde al sistema del Audi A8 '10 o
del Audi A7 Sportback. Aqui se trata de un MMI de la 32 generacién
plus (MMI 3G Plus).

El sistema se distingue por las caracteristicas siguientes de equipa-
miento:

» Disco duro de 60 GB con aprox. 20 GB para Jukebox
» Navegacién en 3D con modelos de ciudades en 3D
» Lector de DVD
> Dos lectores de tarjetas SD (tarjetas SDHC de hasta 32 GB)
» Sistema de didlogo por voz Premium
» Unidad de control de radio con diversidad de fases
» Amplificador de seis canales (integrado en la unidad de control
de radio)
» Pantalla TFT de 8 pulgadas con 800 x 480 pixeles
» MMI touch
» Audi music interface (opcional)
» Interfaz Bluetooth para el
» sistema de manos libres
» Audiostreaming
» Radio digital por satélite (sélo EE. UU. y Canadd)

Nuevas caracteristicas del MMI Navigation plus con
teléfono Bluetooth online

Informacidn de trafico Audi online (parcialmente en Europa)

En el MMI Navigation plus con el teléfono opcional Bluetooth
online ademas de mostrar la informacién del tréfico en el mapa de
navegacién se muestra para muchas vias la fluidez del tréfico
actual real. Con ello, el calculo del recorrido y la hora de llegada se
calculan con mayor precisién.

Busqueda online con Google a través del sistema de didlogo por
voz (parcialmente en Europa)

El sistema de didlogo por voz del MMI Navigation plus con telé-
fono Bluetooth online ha sido ampliado con una posibilidad de
entrada. Con ayuda del comando de voz "Destinos online" se puede
buscar ahora cualquier destino sin tener que quitar las manos de
volante. Aqui se trata de una ampliacidn de entradas para la
blusqueda de destinos online a través de Google en Internet.

Acceso a la agenda del teléfono mavil con el teléfono Bluetooth
activado

Cuando se usa el teléfono Bluetooth se pueden usar los nimeros
de teléfono de tarjeta SIM introducida. Una novedad es la posibi-
lidad de usar la agenda a través de un teléfono mévil acoplado a
través de Bluetooth.

Asi pues, el usuario puede utilizar todas las direcciones de su
teléfono movil sin que este sea compatible con el SIM Access
Profile.

DEn el soporte de tarjeta SIM de la unidad de control de electrénica de
informacion 1)794

603_024

Teléfono Navegacion AMI Pantalla FBAS MOST Bus

Parte trasera J794 con MMI Navigation plus

603.029

Ajustes

Gl b

Indicacién de navegacion con informacion de trafico Audi online  603.030

Navegar Teléfono

Teléfono =3 Agenda

Llamar

e

¢Desea descargar la agenda
de su teléfono mavil?

Si

No

Preguntar después

Memoria Ajustes
B 05
Indicacién para descargar la agenda 603_031
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Informacién de trafico Audi online (parcialmente en Europa)

Llegar rapido al lugar de destino, usar para ello el camino mds
corto posible y no gastar combustible de forma innecesaria: Estas
son las premisas mds importantes que cada usuario requiere de un
equipo de navegacién. Con la nueva funcién Informacion de trafico
Audi online Audi cumple esta premisa ahora mas que nunca.

Hasta ahora la informacién del trafico se transmitia principal-
mente a través de emisoras de radio; habia limitaciones de caracter
técnico en la velocidad de la transmisién y la cantidad maxima de
mensajes. Ademds, la actualidad y la precisién de la informacién
dejaba mucho que desear. Otra desventaja era que solo habia
indicaciones transfonterizas de forma limitada. Otra consecuencia
de ello era por ejemplo, que la guia dindmica al destino conducia al
vehiculo hasta poco antes de llegar a un paso alpino bloqueado.
Esto significaba tener que dar un rodeo muy grande. Si esta infor-
macion ya se encuentra antes de partir, se calculara a tiempo una
ruta adecuada.

Con la introduccién de la informacion del trafico Audi online el
conductor contard con la dltima informacidn de trafico, que se
facilitaran junto con los datos de fluidez del trafico. Para facilitar al
conductor una orientacidn rapida, la unidad de control de electro-
nica de informacién 1 ]794 convierte los datos en lineas de colory
las muestra junto con las vias correspondientes. Con una guia al
destino activa estos datos se incluyen en el calculo. Para ello a
través del médulo de teléfono incorporado internamente se
establece una conexién de datos con el servidor y los datos se
transmiten codificados a través de Internet.

;De dénde vienen los datos de fluidez de tréfico?

Los datos para calcular la fluidez del tréfico se generan de la gran
cantidad de equipos y aplicaciones de navegacién (equipos moviles
de navegacién, Smart phones, etc.) que se encuentran en el vehi-
culo. Aqui los equipos envian ciclicamente la posicién y la velocidad
a la que se conduce. La transmisién de estos datos se realiza de
forma totalmente andnima, no se transmiten datos personales.
Ademas, estos datos fluyen de diversos sistemas de gestién de
datos y se incluyen en este célculo.

;Qué otros datos se usan?

Ademas de los datos de fluidez de trafico se usan mensajes e
indicaciones de trafico de una gran cantidad de fuentes publicas y
privadas.

Ajustes
3 ONLINE b b
Indicacion de navegacion con informacién de trafico Audi online  603.030

E256

Ajustes
53 ONLINE Billze
Indicacién transfonteriza de las indicaciones de trafico 603.046

¢Quién procesa estos datos?

Los datos de trafico de la informacidon del tréfico de Audi online
son recogidos y procesados por la empresa INRIX. La empresa
INRIX contiene para ellos datos de millones de equipos finales.
Para que cada vehiculo pueda recibir los datos relevantes para que
pueda ser guiado su destino, los mensajes se preparan en funcién
del lugar actual, la rutay el destino de forma individual y se trans-
miten al vehiculo.

Nota

La informacion del trafico de Audi online esta presente automaticamente, si los extras MMI Navigation plusy el teléfono
Bluetooth online estdn incorporados. Para el lanzamiento comercial del Audi A6 Avant '12 la funcién estara disponible en

Bélgica, Alemania, Francia, Italia, los Paises bajos, Austria y Suiza.
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¢(Cémo se muestran los datos en el vehiculo?

Cuando se muestra la informacidn del tréfico se presta atencién a
que no se distraiga al conductor. Es por ello que se ha elegido una
representacién éptica que se basa en cuatro colores. Los colores se
han escogido de tal modo que el conductor puede reconocer su
importancia aunque no haya estudiado el manual.

Si hay una informacién de trafico para un tramo de via, las lineas
de esta drea se sombreardn independientemente del color, segin
sea la longitud de la perturbacién de tréfico.

Linea roja Linea sombreada

Guia al destino

Colory Fluidez del trafico e informacion del trafico
estructura
— Trafico fluido
Trafico pesado
— Trafico lento
— Trafico detenido
V4 Informacion del trafico

Linea verde

Ajustes

Ul B

Linea amarilla

¢Qué datos recibe el vehiculo?

Un vehiculo que ha activado la informacién de trafico de Audi
online recibe datos en funcién de su emplazamiento. Cuanto
mayor sea la distancia del emplazamiento, menor serd la cantidad
de datos. En lineas generales, los datos se distribuyen en tres
circulos:

» Circulo interior: Todos los datos disponibles, con independencia
de lavia

» Circulo del medio: Todos los datos de autopistas y carreteras
nacionales

» Circulo exterior: Solo para avisar de riesgos y bloqueos

Ademads, en la guia al destino activa se muestran los datos
siguientes:

» Todos los datos disponibles a lo largo de la ruta, en la direccién
de marchay en el carril opuesto
» Todos los datos relevantes del destino

603.030

Linea naranja

¢Qué datos envia el vehiculo?

El vehiculo envia datos sobre el emplazamiento y la velocidad
ciclicamente asi como sus datos de identificacién. Sin embargo, los
datos no se pueden leer desde el exterior. Los datos personales no
se guardan.
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¢Cudndo se muestran los datos? Recorrido Navegacién Criterios

A L, o ) A . Colores del mapa auto
Para mostrar la informacion del trafico de Audi online se tienen
que cumplir las condiciones siguientes: / Orientacion estandar
Tipo de mapa Google Earth
» Elteléfono Bluetooth esta activo (tarjeta SIM en ]794 o telé- Representacién de mapas Trafico 1

fono movil acoplado a través de SAP)

.. , . . Contenido del mapa
» Los servicios de datos estdn configurados (tarjeta SIM que

Complemento del mapa

puede conectarse a Internet) \ .
. ., . . o ) TP-Memo Info Online
» En el menl de navegacion en Ajustes, la vista de mapas se ha Guia al destino |
ajustado en "Trafico” (&2 ONLINE] Informacion TMC ON
» Enelment deinformacion en Ajustes los datos de trafico online / Rerlreaan el e erimiame
. " . " 603.032
se han ajustado en "activado
. . . . . Lo Emisién de informacién sobre el trafico OFF
» Lalicencia se ha activado una vez en el menu de informacién en o - =
Ajustes en la Licencia de datos de trafico online Volumen de la emisién de informacion sobre el trafico
Temporizador TP-Memo
Datos sobre el trafico online ON |
TP-Memo Lectura envoz alta “|L Ajustes
Ajustes | (= onIne] B il%
Los datos sobre el tréfico online se han activado.
Su licencia es valida hasta el 603.033
01.09.2014.
Activar los datos sobre el tréfico online )
Recordatorio sobre la validez de la licencia ON
Lectura envoz alta ) Ajustes
(% ONLINE B illl5E
603.034
;Cémo se abonan las tasas de la licencia? TP-Memo Info Online

r

. L . g Ajustes _*3 Licencia de datos de trafico online
Cuando se compra un modelo con la informacién del trafico de > reend :

Audi online las tasas de la licencia para los primeros tres afios se
incluyen en el precio de venta. La duracién comienza con la activa-
cién en el momento de la entrega del vehiculo al cliente.

El fin de la duracién se muestra en el ment de informacién en
Ajustes en la Licencia de datos de tréfico online. Aciivar s aEies salbie all it enline 1
Si el usuario desea prolongar la licencia, esta la podra adquirir

Para poder usar los datos sobre el trafico online
usar la funcién de destinos online tiene que

haber una conexion de datos.

directamente a través del Servicio técnico de Audi. Recordatorio sobre la validez de la licencia OFF
Lectura en voz alta ) Ajustes
[ —
(Tmc B iillze
Visualizacién del menu para activar la licencia 603_035
TP-Memo Info Online

r

Ajustes _+3 Licencia de datos de tréfico online

Los datos sobre el trafico online se han

activado. Su licencia es vélida hasta el

01.09.2014.
¢Se garantiza la proteccion de datos? Activar los datos sobre el tréfico online 1
Por supuesto, la proteccién de datos esta garantizada. Cuando se Recordatorio sobre la validez de la licencia -
intercambian los datos, Audi no recibe ninguna informacién sobre N \ ;
el emplazamiento del vehiculo. El proveedor, es decir, INRIX, no ecalnieziis e AUSEES |
recibe datos personales del vehiculo. (72 ONLINE B il[15e
Sin embargo, los datos no se pueden leer desde el exterior. Los

Visualizacion de la duracién de la licencia 603.036

datos personales no se guardan.
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Busqueda online con Google a través del sistema de dialogo por voz (solo Europa)

La nueva funcién de blsqueda online con Google a través del
sistema de didlogo por voz posibilita la bisqueda con texto libre
sin tener que quitar las manos del volante. La funcién de destinos
Online, que Google facilita actualmente, es desde el Audi A8 '10 un
componente fijo del MMI Navigation plus con teléfono Bluetooth
online. También se puede controlar con la operacién por voz. Para
la funcién de destinos online Google busca en Internet los destinos
que desea el usuario.

Para seleccionar un destino online hay dos posibilidades diferentes
de entrada.

1. El usuario desea buscar en el lugar actual, en el destino o en
cualquier otro lugar de su eleccién.

El usuario da el comando de voz "Destinos online" y puede seleccio-
nar entre:

» Busqueda con Google en las inmediaciones del emplazamiento
» Busqueda con Google en las inmediaciones del emplazamiento
» Busqueda con Google en un nuevo lugar

El usuario nombra el nimero del rango deseado de bisqueday tras
la orden de la operacién por voz, indica el destino deseado (p. ej.,
"tienda de flores"). Si la bisqueda se tiene que realizar en un nuevo
lugar, tras la orden de la operacién por voz, se tiene que indicar el
nombre del lugar correspondiente.

La funcién de busqueda online selecciona con ayuda de Google
posibles destinos en las inmediaciones del emplazamiento actual.
Después, recibe una seleccién de destinos (véase el gréfico
603_038). También recibe la distancia actual (linea aérea) con este
destino.

Ahora recibird la orden de la operacién por voz de indicar el nimero
correspondiente del destino deseado.

Si en los destinos indicados no se encuentra ninguno adecuado, se
mostraran los destinos siguientes tras indicar el comando de voz
"Pagina siguiente”.

El destino seleccionado puede ser aceptado como destino para la
navegacion y la guia al destino puede ser iniciada directamente
hasta alli.

2. El usuario desea buscar directamente desde el emplazamiento
actual.

Exclusivamente para un destino especial en linea en el emplaza-
miento actual, el usuario puede dar la orden abreviada por voz
"destino online", ademas de "destino deseado" en una frase.
Tomemos como ejemplo a un usuario que necesita rosas para su
mujer. Este tiene que decir lo siguiente de un tirén tras pulsar la
tecla de entrada por voz: "Destino online tienda de flores".

Destinos online

3 Busqueda con Google en un nuevo lugar

1 Busqueda con Google en las inmediaciones del emplazamiento]

2 Busqueda con Google en las inmediaciones del destino

Lineas 1-3 e Correccion e Ayuda e Cancelar

Mend de seleccion Lugar de busqueda 603.037
Recorrido Navegacion Criterios
FLORES - =5 Google - Resultados
Mostrar resultados en el mapa
1 ® Flores Baccara Prop. L. K... 1,4 km
2 ® Dehner GmbH & Co. KG 2,4 km
3 © Flores Liana 2,4 km
4 @ Heinrich Zitzelsberger 3,8 km
Lineas 1-4 e Mostrar en el mapa e Pag. siguiente e
Correccion e Ayuda e Cancelar
Menu de seleccion Destinos online 603.038

Notas

directamente por Google.

Para poder usar la funcién de destinos online tiene que haber una conexién de datos. AUDI AG recomienda usar una tarifa
plana de Internet. AUDI AG no tiene bdsicamente ninguna influencia sobre los destinos mostrados. Estos son facilitados
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Acceso a la agenda del teléfono movil con el teléfono Bluetooth activado

El teléfono Bluetooth es compatible con la visualizacién de la
agenda a través de un teléfono mévil acoplado a través de Blue-
tooth. Esto es posible también con un médulo de teléfono activo
(UMTS/GSM). Con ello el usuario puede usar la agenda de su
teléfono y del teléfono mévil incluso cuando el teléfono mévil no
es compatible con el perfil de acceso SIM.

Los requisitos para poder usar la agenda del teléfono (mddulo
interno de teléfono) y la agenda del teléfono mévil son:

> Se haintroducido la tarjeta SIM en el lector de mapas de la
unidad de control de electrdnica de informacién 1 794

y
» Teléfono mévil acoplado a través de Bluetooth

Para ello se crean autométicamente hasta dos perfiles diferentes
para la misma tarjeta SIM. Los perfiles tienen las caracteristicas
siguientes:

Perfil 1:
» Ningun teléfono mévil acoplado a través de Bluetooth.
» Laagenda telefdnica de la tarjeta SIM se usa.
» Como nombre de perfil se usa el nombre Bluetooth del
vehiculo.

Perfil 2:
» Teléfono mdvil acoplado a través de Bluetooth.
» Se usa la agenda del teléfono movil.
» Ya no se muestra la agenda telefénica de la tarjeta SIM.
» Como nombre de perfil se usa el nombre Bluetooth del
teléfono mévil acoplado.

Para transmitir la agenda del teléfono mévil al MMI se usa el perfil
de Bluetooth PbAP (Phonebook Access Profile) o el SyncML.

SyncML (Synchronization Markup Language) es un estandar para

sincronizar los datos de dos equipos. SyncML no se limita a un
medio de transmisién (como Bluetooth).
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Navegar Teléfono

Teléfono =7 Agenda

Llamar

¢Desea descargar la agenda de su
teléfono movil?

Si

No

Preguntar después

Memoria Ajustes
U b
Indicacién cuando se puede descargar la agenda 603.039

«~ Colgar Teléfono

Seleccionar '

Lista de equipos Bluetooth —J Audi Service Training iPhone

Reproductor de audio

Agenda

SMS Ajustes
(TMC| (TP il
Menu de seleccién de acoplamiento de la agenda 603_040



Sistemas de sonido

Los sistemas de audio en el Audi A6 Avant '12 se pueden comparar
con los del Audi A7 Sportback por su equipamiento y su funcion.
Sin embargo, estos se adaptan para el habitaculo del

Audi A6 Avant '12.

El Audi A6 Avant '12 ya estd equipado con el sistema de audio
basico con ocho altavoces. El sistema de audio de Audi ofrece a los
ocupantes una experiencia de audio mas gratificante gracias a una
mayor potencia. Para ello, los ocho altavoces son apoyados atras
por un subwoofer y delante por un altavoz central. El sistema de
audio de Audi tiene una potencia total de 180 vatios.

Para el oyente mas exigente el BOSE Surround Sound System
ofrece un sonido surround verdadero de 5.1. La potencia de
630 vatios del amplificador BOSE se reparte en los 14 altavoces.

Con el Bang & Olufsen Advanced Sound System los ocupantes de
un Audi A6 Avant '12 disfrutaran de un sonido propio de una sala
de conciertos. El sistema dispone de mas de dos amplificadores de
audio, los cuales reparten una potencia total de 1300 vatios en un
total de 15 altavoces.

Audi A6 Avant '12 con Bang & Olufsen Sound System

Altavoz de agudos Altavoz central 2

Altavoz de medios Altavoz de agudos Altavoz de efectos

delante a la izquierda (agudos) delante a la derecha detrds a la derecha derecho (surround)
R20 R219 R104 R16 R210
Altavoz central Altavoz de agudos Altavoz de graves Altavoz de medios-graves
(medios) delante a la derecha delante a la derecha detrds a la derecha
R208 R22 R160
603_059
Altavoz de graves Altavoz de medios-graves Unidad de control de Subwoofer
delante a la izquierda detras a la izquierda paquete digital de audio R211
R21 R159 J525

Altavoz de medios-graves

Altavoz de agudos detras

Altavoz de efectos izquierdo Unidad de control 2 para

delante a la izquierda a laizquierda (surround) paquete digital de sonido
R103 R14 R209 1787
Nota

El sonido surround 5.1 solo se puede emitir cuando se reproduce un DVD correspondiente.

55



Audi A6 Avant '12 con BOSE Surround Sound

Altavoz de medios Altavoz de agudos Altavoz de efectos
delante a la derecha detrds a la derecha izquierdo (surround)
R104 R16 R209
Altavoz central Altavoz de agudos Altavoz de graves Altavoz de medios-graves Altavoz de efectos
R208 delante a la derecha delante a la derecha | detrds ala derecha derecho (surround)
R22 R23 R160 R210

Altavoz de agudos Altavoz de medios-graves
delante a la izquierda delante a la izquierda
R20 R103

Altavoz de graves
delante a la izquierda
R21

Cuadro general de las antenas

Las antenas en el Audi A6 Avant '12 se integran en los componen-
tes siguientes del vehiculo:

» Antena del techo

> Luneta trasera
» Cristal lateral izquierdo

Antena sobre techo R216
(Norteamérica)

SDARS

Teléfono

Navegacion
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Altavoz de agudos Subwoofer
detras a la izquierda R211
R14

Altavoz de medios-graves Unidad de control de

detras a la izquierda paquete digital de audio

R159 J525

El sistema de antena estd equipado con varios amplificadores en
los que las conexiones del vehiculo se adaptan al equipamiento.
Con ello estan presentes las conexiones que son necesarias. En los
amplificadores se decide si se trata de un vehiculo con o sin cristal
aislante.

Antena sobre techo R216
(Europa / resto del mundo)

Calefaccion
independiente

Teléfono

Navegacion

603.041



Cuadro general de las antenas de la luneta trasera con amplificadores

Amplificador de antena 2  Conexion Conexidn FM1/antena FZV:? Conexién Amplificador de antena 4
R111 FM1/AM Fzvv TV2 R113

Antena AM?

)

603.060

Conexién Conexién Amplificador de b . . . .
V1 M2 antena R24 FZV = cierre centralizado por radiofrecuencia

2integrado en el spoiler trasero

Vision general de las antenas en el cristal lateral izquierdo

Antena DAB

Antena TV3 ﬁ

Amplificador
de antena 3
R112

Conexién 4

TV3

Terminal DAB |
603.061
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Servicio

Inspeccion y mantenimiento

Se visualizan por separado los siguientes trabajos de Servicio: » Servicio de cambio de aceite

» Tareas de mantenimiento dependientes de la distancia recorrida
» Tareas de mantenimiento dependientes del tiempo

Representacion a titulo de ejemplo de una indicacién de intervalos de Servicio en el MMI

Car Manual

Servicio y control Intervalos de Servicio

Cambio de aceite vencido: Intervencién de Servicio flexible

effem

Préximo Servicio:

en 30.000 km / en 730 dias

Ll | | & 603_045

Intervencion de Servicio Intervencién de Servicio

supeditada al recorrido supeditada al tiempo
En el campo para el vencimiento del préximo cambio de aceite de El valor del campo para las intervenciones de servicio técnico
vehiculos nuevos (intervencion de Servicio flexible) no aparece supeditadas al recorrido muestra en el caso de los vehiculos nuevos
primeramente ninguna indicacién. Sélo después de unos 500 km 30.000 km y cuenta hacia atras en pasos de 100 km.
puede producirse una indicacién calculada del perfil de conduccién El valor en el campo correspondiente a las intervenciones de
y de las cargas que han intervenido. El rétulo "Cambio de aceite Servicio supeditadas al tiempo en vehiculos nuevos se cifra en
vence" cambia y pasa a "Préximo cambio de aceite". 730 dias (2 afios) y se actualiza a diario (s6lo a partir de un reco-

rrido total de aprox. 500 km).

Cuadro general de los intervalos de mantenimiento

Intervalo de cambio de aceite

Audi A6 Avant '12
Motor Biturbo V6 TDI de 3,0l
230 kw

max. 30.000 km / 2 afios (dependiendo del mercado)

Intervalo de Servicio

30.000 km / 2 afios

Filtro antipolvo y antipolen

30.000 km / 2 afios

Liquido de frenos

Cambio por primera vez al cabo de 3 afios (dependiendo del mercado), después cada 2 afios

Filtro de aire

90.000 km

Filtro de combustible

60.000 km

Distribucion de cadena

de por vida (Lifetime)

Aceites para engranajes

» Cambio automatico de 8 marchas
> ATFY
> MTF?

de por vida (Lifetime)
de por vida (Lifetime)

DATF = automatic transmission fluid

2 MTF = manual transmission fluid

Nota
' Basicamente rigen las especificaciones proporcionadas en la documentacién de actualidad del Servicio.
|
EE Remision
Encontrara mas informacion sobre los intervalos de mantenimiento que no se mencionan aquien el programa autodidactico 486
"Audi A6 '11".
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Programas autodidacticos

Para mds informacién sobre la técnica del Audi A6 Avant '12 consulte los siguientes programas autodiddcticos.

Gomo aomo e 13)

603.051 603.052 603_053

SSP 478 Audi A7 Sportback, nimero de pedido: A10.5500.71.60

SSP 479 Motor Audi 3,0 |-V6 TDI (22 generacién), nimero de pedido: A10.5500.72.60

SSP 480 Audi A7 Sportback, nimero de pedido: A10.5500.73.60

SSP 481 Audi A7 Sportback red de a bordo e interconexién, nimero de pedido: A10.5500.74.60

D | o Qoo

603.054 603_055 603.056 603.049

SSP 482 Audi A7 Sportback Head-up Display e indicacion del limite de velocidad, nimero de pedido: A10.5500.75.60

SSP 483 Audi A7 Sportback Electrénica de confort y Audi active lane assist, nimero de pedido: A10.5500.76.60

SSP 484 Audi A7 Sportback Seguridad de los ocupantes, Infotainment, climatizaciéon, nimero de pedido: A10.5500.77.60
SSP 486 Audi A6 '11, nimero de pedido: A11.5500.80.60

SSP 600 Audi - Nuevos sistemas de asistencia Audi 2011, nimero de pedido: A11.5500.84.60

ice

oo
603_111
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