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Con el A3 Audi contempla una retrospectiva de 16 afios de éxitos.
La primera generacién de la serie, que debuté en 1996 en una
versién de tres puertas, establecié un segmento completamente
nuevo en el mercado - la categoria de los compactos Premium. En
1999, la version de cinco puertas y el deportivo Audi S3 vinieron a
completar la familia con un total de 990.000 vehiculos construi-
dos. Les siguid la segunda generacién en 2003 y tuvo un éxito aun
mas contundente. Logro cifrarse en alrededor de 1,8 millones de
ejemplares. Dentro del entorno de la competencia que se desarro-
L6 entonces, el Audi A3 dominaba sefiorialmente la categoria de
los compactos Premium.

El grupo consorcial se planted el objetivo de reducir el consumo de
los motores de combustién, de incluir en la gama de productos las
propulsiones alternativas, tales como los motores de gas natural o
eléctricos y de equipar e implementar las novedades tecnoldgicas
en la mayor cantidad posible de vehiculos. La base para la imple-
mentacién de estos objetivos estard constituida en el futuro por la
plataforma modular transversal (MQB), una arquitectura unitaria
para los vehiculos, segun la cual pueden recombinarse siempre
diversos componentes de los vehiculos de acuerdo con el principio
de la modularidad. Esto hace crecer la multiplicidad de la gama de
modelos. La produccidn, los motores y las combinaciones de los
materiales resultan mas eficientes.

El Audi A3 2013 presenta la concentrada profesionalidad tecnolé-
gica de Audi en un formato compacto. El modelo de tres puertas
vuelve a definir los parametros en su categoria, por su carroceria
ligera, la arquitectura del interior y el manejo. Los motores conven-
cen por su eficiencia y potencia, y resulta sin igual la oferta de
sistemas de asistencia para el conductor y soluciones de infotain-
ment en la categoria de los compactos Premium.

El lenguaje morfoldgico de vanguardia hace patente la gran pasién
con que Audi desarrolla y fabrica sus automéviles. Las construccio-
nes ultraligeras ya vienen constituyendo desde largo tiempo atrds
una receta del éxito y un pilar en el que se apoya la marca Audi.

Y no se limita a un material especifico, sino que su lema es mas
bien "El material adecuado en el punto adecuado para la funcién
6ptima". Fielmente cefiidos a esta maxima, los ingenieros han
desarrollado una carroceria de materiales multiples para nuevo
Audi A3.

La carroceria ligera y los motores downsizing producen grandes
efectos secundarios en todo el vehiculo; se ha recucido el peso de
nuermosos componentes del tren de rodaje, del sistema de escape
y también del interior. Audi lanzara el A3 2013 con un motor TDI y
dos motores TFSI. El sistema modular de infotainment (MIB)
presenta su debut en el Audi A3 2013 - constituye un gran paso
hacia el futuro de la electrénica de la comunicacién mévil. También
en lo que respecta a los sistemas de asistencia para el conductor, el
Audi A3 2013 define nuevos parametros en la categoria de los
compactos Premium. El mas importante de ellos es el Audi adap-
tive cruise control, que cuando es inminente un accidente por
alcance, el ACC alerta al conductor de acuerdo con un concepto
escalonado; si es necesario inicia incluso una frenada parcial para
reducir la velocidad de la colisién.
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El Programa autodidactico proporciona las bases relativas al disefio y funcionamiento de nuevos modelos de

vehiculos, nuevos componentes en vehiculos o nuevas tecnologias.

' Nota

El Programa autodidactico no es un manual de reparaciones. Los datos indicados sélo se proponen contribuir o

a facilitar la comprension y estan referidos al estado de los datos valido a la fecha de redaccion del SSP.
Para trabajos de mantenimiento y reparacién utilice en todo caso la documentacién técnica de actualidad.
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Introduccién

Lo esencial resumido
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609.038
Longitud en mm 4.237 Anchura interior delantera en mm 1.464
Anchura en mm 1.777 Anchura interior trasera en mm 1.411
Altura en mm 1.421 Altura cabeza - techo interior delante en mm 1.020
Ancho de via delantera en mm 1.542 Altura cabeza - techo interior detras en mm 951
Ancho de via trasera en mm 1.514 Anchura atil para cargas largas en mm 1.000
Batalla en mm 2.601 Altura del borde de carga en mm 686
Peso remolcable en kg 1.800% Capacidad del maletero en | 365/1.100%
con freno, en pendiente de 8 %
Peso en vacio en kg 1.280% Capacidad del depésito en | 50
Peso total admisible en kg 1.840 Coeficiente de penetracién aerodinamica C, 0,31

Y Anchura a la altura de los hombros

2 Anchura a la altura de los codos

3 Altura maxima banqueta - techo interior

4 con motor 2,0l TDI de 110 kW con 320 Nm

 con el respaldo trasero abatido y la carga hasta el techo interior

Todas las cotas en milimetros para el vehiculo con peso en vacio.



Carroceria

Estructura de la carroceria

La construccion ligera, como factor esencial aplicado y més Se han tenido en cuenta para ello los factores siguientes:
desarrollado sistematicamente en el Audi A3 2013, ha permitido

implementar los ambiciosos objetivos relacionados con el peso de » Seguridad pasiva

la carroceria. Gracias a la tecnologia de las construcciones ultrali- > Rigidez antitorsién

geras de Audi, el Audi A3 2013 es bastante mas ligero que su » Confort a oscilaciones

modelo predecesor. » Condiciones acusticas

Componentes de limite elastico ultra alto
(conformados en caliente)

Por primera vez se aplican en el Audi A3 2013 componentes de
limite elastico ultra-alto conformados en caliente. Esto permite
incrementar la estabilidad de la celda del habitaculo sin tener que
aumentar el peso. La celda del habitdculo viene a ser el espacio de
supervivencia de los ocupantes.

Los componentes de limite eldstico ultra alto conformados en
caliente se montan en las siguientes zonas:

Refuerzo de la talonera

@ Larguero 2 izquierdo/derecho

Travesafio vano reposapiés superior Travesafio

® O ®

Travesafio vano reposapiés inferior Pilar A superior izquierdo/derecho

©

Larguero inferior estribera interior izquierda/derecha Larguero trasero izquierdo/derecho

ONOMONC

®

Tanel Pilar B interior izquierdo/derecho

o))



Leyenda:

Aceros de limite elastico ultra alto

(conformados en caliente) 12 % Aceros de alto limite elastico 13 %

Aceros modernos de alto limite elastico 19 % Aceros blandos 56 %

609.052
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Piezas separables

Las piezas separables, especialmente las puertas y el portén/capé
trasero, estdn ejecutadas en una construccion ligera de acero.

En la tercera generaciéon del Audi A3 2013 se aplica por primera
vez el material del aluminio en los componentes siguientes:

» Capd delantero
> Aleta

Con el material del aluminio ha podido obtenerse una mayor
reduccién del peso, de mds de nueve kilogramos.

Leyenda:

Aceros de limite elastico ultra alto
(conformados en caliente)

Aceros modernos de alto limite elastico
Aceros de alto limite elastico
Aceros blandos

Chapa de aluminio

Perfil de aluminio

©

Técnica de union

El procedimiento de unién mds utilizado para la carroceria del

Audi A3 2013 es la soldadura por puntos de resistencia. Las conoci-
das ventajas de la soldadura por puntos de resistencia representan,
por una parte, el cumplimiento mas econémico y robusto de la
funcién previstay, por otra, la seguridad del proceso de fabrica-
cién. En las zonas de la carroceria sometidas a exigencias especia-
les planteadas por el confort a oscilaciones y por la seguridad
pasiva, la soldadura por puntos de resistencia han sido combinados
con un procedimiento de unién pegada resistente. El enlace por
grandes superficies conseguido asi hacia las pestafias de la estruc-
tura incrementa adicionalmente la rigidez de la construcciény
aporta una contribucén para aliviar los puntos de soldadura que
estan sometidos a cargas intensas.



Soldadura por puntos de resistencia:
76,3 %

Soldadura MAG:
3,1%

Soldadura al plasma
con aportacién:
8 %

609_054

609.053

Para cumplir en otro sitio con las exigentes especificaciones del
aspecto visual en la zona de la chapa exterior se aplica el método
de la soldadura al plasma con aportacién de material.

Mediante la soldadura al plasma con aportacién se consigue la
franquicia cero entre el techo y el montante del lateraly en la
comunicacion de la canaleta vierteaguas entre el portén/capé
traseroy el lateral.



Techo deflector panoramico

Una variante de equipamiento en el Audi A3 2013 es el techo
corredizo/deflector panordmico. Va montado como sistema de
techo guiado exteriormente. Este techo es una versién mas desa-
rrollada del conocido techo panoramico del Audi Al y ha sido
adaptado en disefio y dimensiones al Audi A3 2013.

Proteccion termoaislante

La tapa de cristal va tintada en color y contribuye asi a la protec-
cién termoaislante. La proteccion termoaislante se consigue con
ayuda de los siguientes elementos de reflexion:

» Reflexion del 99 % de la radiaciéon UV
» Reflexion del 92 % de la radiacién de calor
» Reflexion del 90 % de la radiacién de luz

10

Los ocupantes tienen la sensacién de encontrarse en un habitaculo
particularmente amplio, gracias a las mayores dimensiones del
hueco en comparacién con un techo corredizo de guiado interior.

609.069

El mdédulo del techo corredizo/deflector panordmico cumple con
las exigencias legales planteadas a la proteccién antiaprisiona-

miento.

609.083



Montaje del techo

El techo corredizo/deflector panordmico del Audi A3 2013 va
pegado en el hueco de la carroceria y aporta una importante

contribucién a la rigidez de la carroceria.

Relacion de componentes

Tapa de
cristal

Deflector

Embellecedor

frontal
(plastico)

Marco del techo

corredizo
(plastico)

Persiana solar

609_122

Marco para guia
de corredera

Costura transversal pegada

-

609.070

Costura pegada de anillo

Mecanismo corredizo/deflector

Cubierta de la cuba

Motor de techo corredizo/
persiana solar

Motor del techo corredizo

609.071
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Sistema de paragolpes
Paragolpes delantero

Los elementos que vienen a caracterizar el frontal son el protector
monopieza del paragolpes y la parrilla Unica del radiador, con un
conformado integral muy plastico. Grandes tomas de aire en el
frontal hacen alusién a la potencia de los motores.

Absorbedor
de impacto

Sensor de radar
del ACC

Parrilla del
radiador

Paragolpes trasero

El paragolpes trasero se compone de un revestimiento con ele-
mento de cierre soldado y un spoiler con difusor integrado para los
tubos finales del sistema de escape.

En el elemento de cierre se fijan los sensores para el sistema Audi
side assist, que estd disponible como opcidn. Los sensores traseros
de la ayuda de aparcamiento opcional o del sistema de asistencia
para aparcar se fijan en el protector del paragolpes.

12

Aparte de los sensores ya conocidos en el sistema del paragolpes
para APSy ACC, el Audi A3 2013 se equipa con otros sensores mas
para la proteccion de peatones. Los sensores se instalan en la parte
posterior del protector del paragolpes delantero.

Barra antichoque

Elemento de cierre protector
del paragolpes

Protector de paragolpes
delantero

609.072

Mediante el elemento de cierre se adosa el paragolpes a la trasera
de la carroceria. Por los lados, el paragolpes se fija enrasado en los
laterales de la carroceria mediante piezas guia preensambladas.

Barra antichoque

Mazo de cables y sensores para
el paragolpes trasero

b/ Protector de paragolpes trasero

Spoiler para el protector del
paragolpes

609.073



Bajos

El Audi A3 2013 tiene unos bajos de alta eficacia acustica y aerodi- Como resultado se obtiene un flujo mejorado del aire por la parte
namica, que debe soportar las cargas mecdnicas y térmicas. En la capsular del motor y del cambio, por las traviesas y los pasos de
fase de desarrollo se pensé no sélo en las propiedades aerodinami- rueda. Con ello se consigue un valor C_de 0,31.

cas, sino también en la absorcién de sonoridad, en la proteccién de
la carroceria y en la gestién térmica del motor.

609.082

Enganche para remolque

A deseo del cliente puede equiparse el Audi A3 2013 con un engan- Para ponery quitar el cuello de rétula tiene que aplicarse una
che para remolque, que incluye un cuello de rétula desmontable. fuerza manual normal, procediendo con esmero para establecer
El cuello de rétula se encuentra por debajo de la tapa del comparti- un enclavamiento seguro.

mento de carga en el maletero del vehiculo.

Travesafo para
enganche para
remolque

Cuello de
rétula

609.074
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Seguridad pasiva

Componentes

El sistema de proteccidn pasiva para ocupantes y peatones en el
Audi A3 2013 esta integrado por los componentes y sistemas
siguientes:

» Unidad de control de airbag

» Airbag para el conductor y para el acompafante

» Airbags laterales delanteros

> Airbags para la cabeza

» Airbag para las rodillas lado conductor

» Sensor de impacto para airbag frontal

» Sensores de impacto para deteccidn de colisién lateral en las
puertas

» Sensores de impacto para deteccién de colisién lateral en los
pilares C

» Sensores de impacto para la proteccién de peatones en el
protector del paragolpes delantero

» Enrolladores automadticos de los cinturones delanteros con
pretensores pirotécnicos y eléctricos de los cinturones

» Recordatorio de abrochar cinturones para todas las plazas

> Microrruptor del cinturén en los cierres de todas las plazas

» Deteccion de ocupacion de la plaza en el asiento del acompa-
fante

» Disparador de la proteccion de peatones

Equipamiento adicional

Opcionalmente puede equiparse el vehiculo con un conmutador de
llave para desactivar el airbag delantero del acompafiante, con su
testigo luminoso correspondiente.

Leyenda de la figura en la pagina 15:

E24  Conmutador del cinturén del conductor

E25 Conmutador del cinturén del acompafiante

E224 Conmutador de llave para desactivar el airbag del lado del
acompafiante (opcional)

E258 Conmutador del cinturdn trasero, lado del conductor

E259 Conmutador del cinturédn trasero, lado del acompafante

E609 Conmutador del cinturén central posterior

G128 Sensor de deteccién del asiento del acompafiante ocupado

G179 Sensor de impacto para airbag lateral, lado del conductor

G180 Sensor de impacto para airbag lateral, lado del acompa-
fante

G256 Sensor de impacto para airbag lateral trasero, lado del con-
ductor (pilar ©)

G257 Sensor de impacto para airbag lateral trasero, lado del
acompafiante (pilar C)

G283 Sensor de impacto para airbag frontal, lado del conductor
(frente delantero)

G570 Sensor de impacto, lado conductor, del dispositivo de pro-
teccién de peatones

G571 Sensor de impacto, lado acompafiante, del dispositivo de
proteccién de peatones

G598 Actuador 1 del sistema de proteccién de peatones

G599 Actuador 2 del sistema de proteccion de peatones

G693 Sensor de impacto central del dispositivo de proteccién de

609.007

El equipamiento puede variar en virtud de los diferentes requisitos
y las disposiciones legales que plantean los mercados a los fabri-
cantes de vehiculos.

J234 Unidad de control de airbag

J285 Unidad de control en el cuadro de instrumentos

J533 Interfaz de diagnosis para bus de datos (Gateway)

1854 Unidad de control del pretensor del cinturén delantero
izquierdo (opcional)

J855 Unidad de control del pretensor del cinturén delantero
derecho (opcional)

K19 Testigo del sistema de advertencia de cinturones de seguri-
dad

K75 Testigo luminoso para airbag

K145 Testigo de la desactivacidn del airbag del acompafiante,
(PASSENGER AIRBAG OFF) (opcional)

N95 Detonador del airbag del lado del conductor

N131 Detonador 1 del airbag del lado del acompafiante

N153 Detonador 1 del pretensor del cinturén, lado del conductor

N154 Detonador 1 del pretensor del cinturdn, lado del acompa-
fante

N199 Detonador del airbag lateral del lado del conductor

N200 Detonador del airbag lateral del lado del acompafiante

N251 Detonador del airbag de cortinilla del lado del conductor

N252 Detonador del airbag de cortinilla del lado del acompafiante

N295 Detonador del airbag de rodilla del lado del conductor

peatones T16 Conector de 16 polos, terminal para diagndsticos
Nota
' Los graficos que se muestran en el capitulo "Seguridad pasiva" son principios esquematicos que se proponen facilitar la
] comprension.
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Estructura del sistema

La estructura del sistema muestra, a titulo de ejemplo, el posible
equipamiento de un vehiculo destinado al mercado aleman.

G570 I [ G693 | G571
G598 ?I, G283 b ? G599
J285/K75/K19 AREAG Orr» PO

G179 G180

N200
— i

J854 J855
N153 <~ - N154
e

5@ |
I-:252

G256 G257

Leyenda: 609001
#== CAN Traccidn CAN Diagnosis = Sefial de entrada
www  CAN Confort msmm  Sefial de salida
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Sistemas de airbag

Airbag del acompaiiante

El Audi A3 2013 se equipa en el lado del acompafiante con un La ventaja de ello reside en que el médulo del airbag del acompa-
gaségeno hibrido de una sola fase. Por primera vez en Audi se flante en el Audi A3 2013 es aproximadamente un 25% mas ligero
implanta en el lado del acompafiante un gaségeno tipo vaso en que el del Audi A3 2004.

lugar de un gaségeno tubular.

609.012
Conexién del conector para airbag Generador de gas Carcasa

El detonador 1 para airbag del lado del acompafiante N131, de metaly fluye por los orificios de salida hacia la bolsa de aire que
activado por la unidad de control para airbag J234 (alambre de se encuentra replegada.
resistencia que se quema, incluyendo una pequefia carga pirotéc-
nica) perfora el disco de ruptura 1. Con ello se inflama la carga de La bolsa de aire se hincha en el interior del tablero de instrumen-
ignicidn, la cual se encarga de encender a su vez la carga impelente tos. Cuando la presidn ejercida contra la perforacién del tablero de
propiamente dicha. ElL aumento de la presion rompe el disco de instrumentos alcanza una intensidad suficiente, el tablero se
ruptura 2. La mezcla de gas frio y gas de la reaccidn - originado por revienta y la bolsa de aire se hincha al maximo en el habitdculo.

la combustion de la carga pirotécnica - escapa a través de un filtro

Disco de ruptura 2

Filtro de metal

Orificos de salida

Gas frio

Carga de
ignicién
. Carga impelente
Disco de

ruptura 1

Detona-
dor

609.013
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Nueva generacion de conectores

En comparacién con su modelo predecesor, en el Audi A3 2013 se
ha integrado el cable de masa adicional para el airbag del acompa-
flante en el conector terminal que va hacia el airbag del acompa-
flante. Este cable de masa estd previsto como proteccién de la
carga pirotécnica del airbag del acompafiante para el caso en que
intervengan descargas electrostaticas.

Tapa

Airbag para las rodillas lado conductor

El Audi A3 2013 va equipado con un airbag de rodilla en el lado del
conductor. El airbag de rodilla es una versién de gaségeno frio en
construccién tubular.

Después del contacto del conector, el cable de masa establece la
conexioén eléctrica entre la carcasa del generador con la carroceria.
Los conectores del airbag poseen una codificacién mecanica.

Bloqueo

Contacto

Carcasa con codificaciéon mecanica

609.014

El airbag de rodilla va conectado eléctricamente con la carroceria a
través de los soportes. Para que esté dada la conductividad eléc-
trica debe observarse que se establezca el contacto suficiente.
Haga el favor de tener en cuenta lo especificado en el Manual de
Reparaciones al respecto.

Orejetas

Airbag para
las rodillas

El detonador para airbag de rodilla lado conductor N295, activado
por la unidad de control para airbag ]J234 (alambre de resistencia
que se funde, incluyendo una pequefia carga pirotécnica), perfora
el disco de ruptura 1. El gas frio comprimido a alta presién en la
bombona escapa por los orificios de salida hacia la bolsa de aire
replegada. El airbag de rodilla, con una capacidad alrededor de
los 14 litros, se hincha.

Puntos de fijacién atornillada
en el vehiculo

Detonador del airbag de
rodilla del lado del conductor
N295

609.015

Se encarga de que vayan mejor protegidas las rodillas y la parte
baja de las piernas del conductor.

Orificos de salida

609.016

Gas frio Botella de gas presurizado

Disco de ruptura 1

/ Detonador del airbag de rodilla

del lado del conductor N295
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Sensor de deteccion de asiento ocupado

El Audi A3 2013 va equipado en el lado del acompafiante con un
sensor de deteccion del asiento del acompafiante ocupado G128.
El detector del asiento del acomparfiante ocupado forma parte del
sistema de recordatorio de abrochar cinturones. El sensor consta
de dos laminas plasticas pegadas entre si. En las caras interiores de
las ldminas van impresas unas pistas y superficies de contacto
eléctricamente conductivas. En la zona de los seis sensores de
contacto se mantienen separadas y no pegadas las ldminas plasti-
cas por medio de una ldmina distanciadora. Esto hace que, en
estado de reposo, no esté dado ningln contacto entre las ldminas
plasticas en la zona de los sensores. Si hay un peso que gravita
sobre el sensor de ocupacién del asiento se aprietan las ldminas en
la zona de los sensores de contacto y la resistencia total disminuye
por debajo de los 120 ohmios. Para que el sensor de posicidn del
asiento detecte que el asiento esta ocupado es preciso que haya
por lo menos un sensor de contacto oprimido a cada lado. Si no
estd ocupado el asiento del acompafante, el sensor de ocupacién
del asiento presenta una alta resistencia (aprox. 470 ohmios).

El sensor de ocupacién del asiento en el Audi A3 2013 va instalado
por primera vez por Audi directamente en la bandeja del asiento y
ya NO pegado sobre el acolchado. Para contar con un posciona-
miento inequivoco, el sensor se instala dotado de un clip de taladro
redondo y alargado. Los clips van preensamblados en el sensor. EL
sensor va marcado adicionalmente con los términos TOP y FRONT.

Sensor de ocupacion del asiento lado acompaiante G128

Sensor de contacto

Laminas plasticas pegadas

Sensor de
contacto

Sensor de
contacto

Clip redondo

18

PIN 1

Conector terminal

Clip de taladro alargado

R1

PIN 2

609.022

Sensor de contacto

Sensor de contacto

Sensor de contacto

609.018



Pretensor de cinturon delantero

El Audi A3 2013, en combinacién con pre sense basic en los enolla-
dores automaticos de los cinturones delanteros, va equipado,
adicionalmente a los pretensores pirotécnicos de los cinturones,
con pretensores reversibles, dotados de motores eléctricos. Los
pretensores reversibles de los cinturones de seguridad con unidad
de control para pretensor delantero izquierdo ]J854 y derecho J855
van conectados como unidades de control LIN a la unidad de
control para airbag J234.

En cuanto el sistema Audi pre sense basic detecta determinadas
condiciones de la marcha, se vuelcan sefiales sobre el bus de datos.
La unidad de control para airbag analiza las sefiales y, si es necesa-
rio, pone en vigor un pretensado electromotriz parcial o maximo de
los cinturones de seguridad a través de las correspondientes
unidades de control. Hallard mas informacion sobre Audi pre sense
en el capitulo "Seguridad activa", a partir de la pagina 22.

En el caso de los enolladores reversibles de los cinturones de
seguridad se aplican pretensores pirotécnicos de cremallera.

Si se sustituye un enollador automatico con unidad de control para
pretensor de cinturdn tiene que llevarse a cabo un ajuste basico
con la localizacién guiada de averias.

Sensor de impacto del airbag lateral

En el caso del sensor de impacto para airbag lateral, lado conduc-
tor G179y lado acompariante G180, se trata de sensores de
presion capacitivos.

Los sensores de presidn se fijan de acuerdo con un concepto nuevo
y ya no se atornillan.

Los sensores de presion se insertan en la chapa de las puertas del
conductor y acompafiante y se los gira para la fijacion.

Las juntas sellan el sistema.

La imagen muestra el sensor de impacto bloqueado, pero sin chapa
de la puerta.

Unidad de control
para pretensor de
cinturén

Pretensores
reversibles de los
cinturones con
motor eléctrico

Pretensor
pirotécnico del
cinturén

609.080

Fijacién

Terminal de Junta Util auxiliar para
conector dar vuelta

609_081

Remision
Para la informacion relativa al desmontaje y montaje del sensor de impacto para airbag lateral haga el favor de consultar el

Manual de Reparaciones.
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Proteccion de peatones

G570 G693 G571

El Audi A3 2013 estd equipado con un sistema capaz de reducir las
lesiones en la cabeza de peatones si sufren una colision frontal con
el Audi A3 2013. Para esos efectos se "desplaza" el capé delantero,
con lo cual aumenta la distancia entre el capd y los componentes
del vano motor, credndose una "zona de deformacién controlada”
adicional.

609_006

Sensor de impacto para protecciéon de peatones

Para que el Audi A3 2013 sea capaz de detectar una colisiéon con un
peatdn se lo equipa con sensores de impacto adicionales:

» Sensor de impacto, lado conductor, del dispositivo de protec-
cién de peatones G570

» Sensor de impacto lado acompafiante para proteccion de
peatones G571

» Sensor de impacto central para proteccién de peatones G693

Los sensores se instalan en la parte posterior del protector del
paragolpes. Se trata de sensores de aceleracion.

609.002
Disparador de la proteccién de peatones
Los actuadores para la proteccién de peatones son componentes
pirotécnicos compuestos de unidad del detonador y cilindro con
émbolo.
» Actuador 1 del sistema de proteccién de peatones G598
» Actuador 2 del sistema de proteccién de peatones G599
Rigen las mismas medidas de seguridad que para los airbags.
Unidad de detonador Cilindro con émbolo
609.003
Nota
' El sistema no es reversible y tiene que ser reparado a la mayor brevedad. Después de descorrer el capé delantero es posible

| continuar el viaje hasta el préximo taller especializado.
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Funcionamiento

Si se establece contacto fisico con un peatdn, dentro de un margen
de velocidades desde aprox. 25 hasta 55 km/h, la unidad de
control para airbag J234 excita los dos actuadores de la proteccién
de peatones G598 y G599.

Las cargas pirotécnicas se encienden y la presién de gas generada
desplaza los émbolos en los cilindros de la proteccién de peatones.

Bisagra del cap6 en posicién de reposo

Enlace de la bisagra al capé delantero

Disparador de la proteccion de peatones
G598, G599

609.008
Aviso de averia

Las averias del sistema se visualizan en el cuadro de instrumentos
(unidad de control en el cuadro de instrumentos J285) con ayuda
del testigo luminoso para airbag K75. Adicionalmente se visualiza
en el cuadro de instrumentos un tridangulo de advertencia y el texto
"Sistema de seguridad: fallo del sistema. Ver manual de instruc-
ciones de a bordo" durante respectivamente seis segundos después
de la conexién del encendido.

La unidad de control para airbag J234 vigila permanentemente el
funcionamiento del sistema de proteccién de peatones. Las irregu-
laridades que lleguen a surgir en el sistema se guardan en la
memoria mediante inscripciones de averias en la unidad de control
para airbag.

Cap6 delantero abierto, actuado

El capé delantero en estado actuado sélo puede ser abierto si se lo
ha vuelto a desplazar en retorno.

Para ello hay que aplicar, seglin se muestra en la figura, ambas
manos en la zona de la bisagra a izquierda y derecha del vehiculo y
desplazar el capé hacia abajo y al mismo tiempo hacia delante,
hasta que enclave en la posicién original.

Los émbolos van fijados en disposicion excéntrica a los ganchos.
El movimiento longitudinal de los émbolos provoca con ello un
semigiro de los ganchos. Con el semigiro se alejan los ganchos de
los contrasoportes y los émbolos emergen.

El mecanismo de las bisagras del cap6 delantero hace que éste se
desplace unos 20 mm hacia atrds y unos 52 mm hacia arriba en la
zona posterior.

Bisagra del cap6 actuada

Gancho

Enlace de la bisagra al
descanso de la aleta

609_009

Las indicaciones relativas a los trabajos de reparacién sobre los
actuadores del sistema de proteccién de peatones figuran en ELSA,
bajo "Montaje de carroceria exterior". Los trabajos de reparacién
relativos a los sensores de impacto para la proteccion de peatones
estdn descritos en "Montaje de carroceria interior".

Cuando se ha disparado un sistema se lo indica en el cuadro de
instrumentos en forma de un aviso de averia.

609.010

Remisién

Sirvase tener en cuenta las indicaciones que se proporcionan en el manual de instrucciones.
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Seguridad activa

Audi pre sense

Audi pre sense es capaz de detectar situaciones criticas de la
marchay de poner en vigor las medidas de preparacion del vehiculo
y de los ocupantes para una colisién potencial inminente.

Esto resulta posible por la interconexion de diversos sistemas en el
vehiculo. Los sistemas transmiten continuamente informacién
hacia el bus de datos. Otras unidades de control pueden analizar
esa informacidn e iniciar las actuaciones correspondientes.

Audi pre sense basic
Funcién dindmica longitudinal

Si el vehiculo se encuentra en marcha adelante a velocidades
superiores a los 30 km/h (marcha atrds no engranada) y el conduc-
tor ejerce una "frenada en situacién de peligro” con motivo de la
cual la presién de los frenos debe alcanzar un valor especifico, se
pretensan eléctricamente, de forma parcial, los pretensores de
cinturones reversibles.

Mddulo de conmutadores para la
seleccion del perfil de conduccion Tecla para ASRy ESP
E592 E256

609075

Funcidon de frenada de emergencia

En el caso de una frenada de emergencia (la presién de frenado
alcanza una magnitud especifica en un intervalo definido) se
pretensan eléctricamente al maximo los pretensores reversibles de
los cinturones de seguridad. La unidad de control para airbag J234
analiza las sefiales que la unidad de control para ABS ]J104 vuelca
sobre el bus de datos.

22

El cliente tiene la posibilidad de pedir el Audi A3 2013 con la
opcion de Audi pre sense basic y/o Audi pre sense front.

Hay que tener en cuenta a este respecto, que el sistema Audi pre
sense no es capaz de evitar colisiones. Sirve para respaldar al
conductor y reducir la gravedad de la colisidn.

Si el ESP (programa electrénico de estabilizacién) estd ajustado con
la tecla para ASR o0 ESP E256 a "Sport" o a "OFF" o si el sistema
Audi drive select se encuentra ajustado a "dynamic" no se produce
el pretensado parcial.

Audi drive select Manual
—_—

efficiency individual
auto
X -
Sistemas Car Set individual
[Tmc] (TP 12:00 30

609.076

Hace que las unidades de control para los pretensores de los
cinturones J854 y 1855 pretensen al maximo los cinturones eléctri-
camente reversibles. En funcién de la situacién dada, la unidad de
control para ABS ]J104 puede hacer que se enciendan las luces
intermitentes de emergencia.



Funcion dinamica transversal

Si el Audi A3 2013 sobrevira o subvira, el ESP intenta estabilizar el
vehiculo. Si por alcanzar los limites fisicos, el vehiculo incurre en
unas codiciones de mayor inestabilidad, la unidad de control para
airbag 234 pone en vigor el pretensado parcial de los cinturones
de seguridad eléctricamente reversibles.

Siya no se puede estabilizar el vehiculo se pretensan al maximo los
pretensores eléctricamente reversibles para los cinturones.

Al mismo tiempo empiezan a cerrarse los cristales lateralesy el
techo corredizo/deflector (en caso de haberlo).

» Sise ajusta el ESP sobre "Sport" o sobre "OFF" o si el sistema
Audi drive select se encuentra ajustado a "dynamic” no se
produce el pretensado parcial.

» Al estar ajustado el ESP sobre "Sport" o sobre "OFF" sélo se
produce el tensado maximo si el conductor frena activamente.

Audi pre sense front

Con la opcién Audi pre sense front el vehiculo va equipado al
mismo con Audi adaptive cruise control (ACC). Con el sensor de
radar del ACC, integrado en la unidad de control de distancia J428
se observa el trafico que precede y se calcula permanentemente la
distancia hacia un vehiculo que va por delante.

La unidad de control de distancia analiza la informacién y vuelca
las sefiales correspondientes sobre el bus de datos. Todos los
abonados al bus reciben las sefiales. La unidad de control del ACC
pone en vigor diversas actuaciones, cuando es necesario, a través
de las unidades de control para cuadro de instrumentos y ESP.

Audi pre sense front también actta cuando no esta activado el ACC.
Audi pre sense front posee las funciones siguientes:

A Informacion para el conductor al ir detrds de otro vehiculo

con una distancia critica en determinadas situaciones.

B Advertencia del conductor y asistencia mediante una
frenada autdrquica o a base de intensificar una frenada
iniciada por el conductor, ante vehiculos en movimiento
y detenidos, si es inminente una colisién - con ello se
obtiene una ganancia en el tiempo de reacciény en la
reduccién de la velocidad.

C Retencién maxima a velocidades inferiores a los 30 km/h
ante vehiculos en movimiento, detenidos y parados.

Funcionamiento en caso de colision a baja velocidad

Si la unidad de control para airbag J234 detecta una colisién
frontal con una reducida retensién del vehiculo (sin disparo del
airbag), decide, especificamente en funcién de la situacién, y
basdndose en el algoritmo que lleva implementado, si se ha de
llevar a cabo o no el pretensado eléctrico maximo.

No se ponen en vigor otras medidas, tales como la conexién de las
luces intermitentes de emergencia, el cierre de ventanillas o del
techo corredizo.

Particularidades del sistema Audi pre sense basic:

» Sino estd abrochado un cinturdén de seguridad o si el airbag del
acompafiante estd conectado a "OFF" no se produce la excita-
cién del pretensor de cinturdn reversible.

» Las unidades de control para pretensores de cinturones }J854 y
J855 estan conectadas como unidades LIN a la unidad de
control para airbag.

» Con el pretensado de los cinturones resulta posible reducir en
mas de 100 mm el desplazamiento en avance de los ocupantes
de las plazas delanteras.

Camara delantera para sistemas
de asistencia para el conductor

609.077

Sensor de radar
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Funcion A

El conductor recibe una advertencia éptica cuando se acerca
alcanzando a otro vehiculo y luego sigue a ese vehiculo a igual
velocidad, dentro de una distancia critica.

La distancia critica esta definida como que en una frenada intensa
repentina del vehiculo que antecede resulta probable una colisién,
aunque el vehiculo que sucede presente una reaccién rapida.

Acercamiento de alcance a
un vehiculo que precede

Igualacién de
la velocidad

Seguimiento a distancia critica, Colisién
incluyendo advertencia éptica de

distancia (testigo luminoso ACC)

v LR
—

Funciéon B

Si el vehiculo se acerca alcanzando a otro vehiculo en movimiento,
la unidad de control en el cuadro de instrumentos J285 advierte al
conductor éptica y actisticamente a partir de unos limites defini-
dos. Estas advertencias se realizan en un intervalo especifico antes
de la dltima posibilidad de frenar para evitar la colision propia-
mente dicha.

La cronologia de la excitacién de las advertencias se rige por el
grado de actividad del conductor. Dependiendo de los gestos
aplicados al volante, a los pedales y a las luces intermitentes, el
sistema define al conductor en condiciones activas o inactivasy,
por consiguiente, en condiciones atentas o no atentas. Cuando la
conduccion es atenta se producen las advertencias mds tarde que
cuando es desatenta.

La unidad de control para ABS J104 ejecuta a su vez una precarga
del sistema de frenos y se modifcan los algoritmos de excitacién
para el servofreno de emergencia hidraulico. La presurizacién del
servofreno de emergencia hidraulico ya es llevada a cabo por el
conductor a bajas celeridades de accionamiento del pedal.

Si el conductor no reacciona ante las advertencias o si p. ej. sélo
levanta el pie del pedal acelerador, la unidad de control para
ABS ]104 dispone la ejecucién de un tirén de advertencia.

609_061

El tirén de advertencia es una frenada muy breve, pero claramente
perceptible del vehiculo, que no estd prevista para una retencién de
éste. Sirve para volver a dirigir la atencién del vehiculo sobre los
sucesos del trafico y para sefializar la necesidad de que reaccione
de inmediado, para evitar una colisién inminente. El tirén de
advertencia sucede en funcién del grado de atencién constatado
para el conductor, dentro de un determinado intervalo de tiempo
antes de la dltima posibilidad de frenar o esquivar para evitar la
colision.

Pero si el conductor sigue sin reaccionar o si sélo levanta el pie del
pedal acelerador, el sistema ejecuta una frenada parcial I con un
fuerza de frenado maxima de un 35 %.

Si el vehiculo va equipado con cdmara delantera para sistemas de
asistencia para el conductor R242 y ésta detecta asimismo el
obstaculo, se intensifica la fuerza por medio de la frenada parcial II
a un 60 % como maximo.

Si el conductor frena activamente dentro de las fases descritas
(precarga del sistema de frenos, ajuste del servofreno de emergen-
cia hidrdulico, advertencia del conductor, tirén de advertencia,
frenadas parciales I y II) puede tener lugar una frenada referen-
ciada. En la frenada referenciada, el sistema Audi pre sense front
calcula si el conductor esta frenando con la suficiente intensidad
para poder evitar una colisién. En caso negativo se incrementa la
presion necesaria en los frenos, en funcion de la situacion.

Advertencia del conductor
optica, acustica
(advertencia de aproxima-
cion extrema)

Precarga del sistema
de frenos

El servofreno de emer-
gencia hidraulico reac-
ciona mas sensible-
mente

Frenada
referenciada

Frenada parcial I o bien
frenada parcial II

(si lleva cdmara delantera
para sistemas de asistencia
para el conductor)

Tirén de Colisién

advertencia

v LR
_—
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Funcion C

Audi pre sense front abarca adicionalmente la funcién "retencién
maxima a velocidades de 0 a 30 km/h". Si la unidad de control del
ACC detecta una colisién inminente a una velocidad inferior a los
30 km/h, la unidad de control para ABS ]J104 ejecuta una precarga
del sistema de frenos.

Al mismo tiempo se adaptan los algoritmos de excitacién para el
servofreno de emergencia hidraulico. La presurizacién del servo-
freno de emergencia hidrdulico ya es llevada a cabo por el conduc-
tor a bajas celeridades de accionamiento del pedal. Si en una
situacién critica el conductor no frena o frena demasiado poco, la
unidad de control para ABS ]J104 eine ejecuta una frenaday, si es
necesario, modula una retencién casi total.

Muy poco antes de la excitacion se dirige la atencién del conductor,
Optica y acisticamente, a la particularidad de que el vehiculo frena
por si solo o bien frena brindando respaldo. Si el Audi A3 2013 ha
frenado por si solo hasta la inmovilidad, sin intervencién del
conductor, se producen tres sefiales actisticas mas.

Sefializan al conductor que tiene que hacerse cargo activamente
del vehiculo (p. ej. frenando). Si el conductor no se hace cargo del
vehiculo, el sistema, p. e]. en las versiones con cambio automatico,
soltaria de nuevo el freno y el vehiculo se pondria en marcha.

Precarga del sistema de frenos
El servofreno de emergencia
hidraulico reacciona de un
modo mas sensible

Retencioén total conindicacion
Optica y acustica para el conduc-
tor poco antes de la intervencion

Colisién

v/ LR
P—__ =

Particularidades del sistema en lo que respecta a la "retencion
total a velocidades por debajo de los 30 km/h"

> No se da ningun preaviso al conductor.
» Elsistema no reacciona ante vehiculos que atraviesan o que
vienen de frente ni ante objetos con un bajo indice de reflejo de

radar (p. €j. peatones).

» Elsistema reacciona ante vehiculos que van en la misma direc-
cién, que se han detenido o que estan parados.

609_064

Priorizacion del conductor ante el sistema

Si en las fases activas de las funciones A hasta C del Audi pre sense
front el conductor produce una esquivacién, aceleracién o frenada
manifiestas, se suprimen o anulan las actuaciones momentaneas
del Audi pre sense front (p. ej. la frenada parcial I).

Si el obstaculo deja de ser relevante después de la esquivacién se

interrumpe para ese caso la asistencia por parte de Audi pre sense
front.
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Ajustes e indicaciones
Audi pre sense puede desactivarse en el MMI, en 2 variantes.

» Variante 1: preadvertencia OFF - la advertencia éptica y acustica
queda apagada (advertencia de distancia y de aproximacién
extrema).

» Variante 2: sistema OFF - la advertencia 6ptica y acUstica estd
desactivada (advertencia de distancia y de aproximacion
extrema), asi como el tirén de advertencia, las frenadas parcia-
les y referenciada y también la retencidon total a menos de
30 km/h. Las funciones se mantienen desactivadas hasta que se
las vuelva a activar en el MML.

El sistema Audi pre sense desactivado se visualiza, al estar conec-
tado el encendido, en el cuadro de instrumentos J285 durante
cierto tiempo, con el aviso "Audi pre sense: OFF". De esa forma se
indica al conductor (p. ej. después de una pausa) que el sistema
esta desconectado.

Si sélo se desactivo la preadvertencia no se visualiza ningln texto
al respecto en el cuadro de instrumentos.

Si el ESP (programa electrénico de estabilizacién) esta ajustado
sobre "Sport" o sobre "OFF" por medio de la tecla para ASRy

ESP E256, también quedan desconectadas la advertencia épticay
acustica, el tirdn de advertencia, las frenadas parciales y la frenada
referenciada, asi como la retencién total a velocidades por debajo
de 30 km/h del sistema Audi pre sense.

Car Manual

Audi pre sense

Sistema i ]

Preaviso ™

Sistemas Car

—

[Tvc] (TP 12:00 0
Ambas variantes del Audi pre sense estan activadas. 603.078
I ™y
Audi pre sense:
Off
D4 +9.5°C
609.079

El sistema Audi pre sense se encuentra entonces desactivado hasta
que:

» el ESP haya sido activado nuevamente con la tecla para ASRy
ESP E256.

» se haya desconectado y vuelto a conectar el encendido, porque
con ello también se reactiva el ESP.

» se active el ACC, porque ello conecta forzosamente también el
ESP.

Si el ESP estd ajustado sobre "Sport" o sobre "OFF" con la tecla para
ASR y ESP E256, se visualiza por un cierto tiempo el texto "Audi pre
sense: OFF" en la unidad de control del cuadro de instrumentos
]285.

Remisién

Hallard mds informacién sobre el sistema ACC en el Programa autodidactico 612 "Audi A3 2013: Tren de rodaje". Para mds

informacién sobre la cdmara delantera de los sistemas de asistencia para el conductor R242 consulte el Programa autodidac-
tico 611 "Audi A3 2013: Sistema electrénico del vehiculo y sistemas de asistencia para el conductor”.
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Cuadro general del bus de datos

El cuadro general muestra, a titulo de ejemplo, algunas de las informaciones que se intercambian a través del bus de datos.

Unidad de control para ABS ]104

Precarga del sistema de frenos ¢ E
Frenada con tirén de advertencia ¢ E
Frenadas parciales Iy II ¢ E

Frenada referenciada ¢ E

Velocidad de marcha > A
Régimen de la rueda DD > A
Régimen de la rueda DI > A
Régimen de la rueda TD > A
Régimen de larueda TI > A
Presion de frenado > A
Estado ASR/ESP > A

Conectar luces intermitentes de emergencia > A
Aceleracion longitudinal > A

Aceleracién transversal > A

Guifiada > A

Unidad de control para regulacién de distancia J428

Precarga del sistema de frenos = A
Frenada con tirén de advertencia > A
Frenadas parciales Iy II > A

Frenada referenciada > A

Advertencia éptica y aclstica > A

Fallo en el sistema "Audi pre sense" > A

Angulo de direccién ¢ E

Estado ASR/ESP ¢« E

Posicion del pedal acelerador ¢ E
Presion de frenado ¢ E

Régimen de la rueda DD ¢« E
Régimen de la rueda DI ¢ E
Régimen de la rueda TD ¢ E
Régimen de larueda TI ¢ E

Unidad de control de la red de a bordo ]519

Estado conmutador luces de marcha atrds > A

Cerrar techo corredizo ¢ E

Cerrar techo corredizo = A (hacia unidad de control abonada al
bus LIN para techo corredizo ]245)

o

Unidad de control para techo corredizo 245

Cerrar techo corredizo ¢ E
(unidad abonada al bus LIN, de la unidad de control de la red de a
bordo J519)

Unidad de control en el cuadro de instrumentos J285

Advertencia éptica y aclstica ¢ E
Indicacion de fallo en "Audi pre sense" ¢ E

Unidad de control para direccién asistida ]J500

Angulo de direcciéon > A

Unidad de control del sistema electrénico de informacién 1 1794

Ajuste de Audi drive select > A

Unidad de control para electrénica de la columna de direccién
1527

Estado programador de velocidad - A

Unidad de control para airbag 234

Estado cierres de cinturones - A

Estado airbag del acompafante - A

Cerrar cristales laterales > A

Cerrar techo corredizo/deflector > A

Pretensado parcial eléctrico = A (unidades de control para pre-
tensores de cinturones delantero derecho ]J855 y delantero
izquierdo J854 abonadas al bus LIN)

Pretensado méximo eléctrico = A (unidades de control para pre-
tensores de cinturones delantero derecho ]J855 y delantero
izquierdo )J854 abonadas al bus LIN)

Estado del pretensado - A

Régimen de la rueda DD ¢« E
Régimen de la rueda DI ¢ E
Régimen de la rueda TD ¢ E
Régimen de larueda TI ¢ E
Aceleracion longitudinal ¢ E
Aceleracion transversal ¢ E
Guifiada ¢ E

Velocidad de marcha ¢ E

Presién de frenado ¢ E

Estado ASR/ESP ¢ E

Posicion del pedal acelerador ¢ E
Ajuste de Audi drive select ¢ E
Posicién del conmutador de luces de marcha atras ¢ E
Angulo de direccién ¢ E

Unidad de control del motor 623

Posicion del pedal acelerador > A

Unidades de control de puertas ]386, ]387, 1388, ]389

Cerrar cristales laterales ¢ E

Unidades de control para pretensores de cinturones delantero
izquierdo )854 (unidad abonada al bus LIN, de la unidad de
control para airbag ]234)

Pretensado parcial eléctrico ¢ E
Pretensado total eléctrico ¢ E

Unidades de control para pretensores de cinturones delantero
derecho )855 (unidad abonada al bus LIN, de la unidad de control
para airbag J234)

Pretensado parcial eléctrico ¢ E
Pretensado total eléctrico ¢ E

Leyenda: Bus de datos en general

mmmmsm Bus LIN

609.062
<E

>A

Se reciben datos (entrada)
Se transmiten datos (salida)
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Motores

Motores de gasolina

Motor 1,41 TFSI

Caracteristicas técnicas

Colector de escape con turbocompresor y catalizador

609_166

Médulo de carter de aceite con
soporte de grupos auxiliares

609_170

609_169
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Tapa de culata con médulo de mando de vélvulas integrado

609_167

Colector de admision con intercooler integrado

609_155

609_168
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Motor 1,8l TFSI

Caracteristicas técnicas

Culata con colector de escape integrado (IAGK)

Gestion térmica optimizada (distribuidor giratorio)
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Inyecciéon combinada FSI/MPI

Optimizacion a efectos de friccion y construccion ligera

609_156

31



Datos técnicos

Curva de pary potencia

Motor 1,41 TFSI con las letras distintivas CMBA

250 125
=== Potencia en kW
= Paren Nm 200 100
150 75
100 50
50 25
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000

Régimen [rpm]

609.058

Letras distintivas del motor CMBA

Arquitectura Motor de cuatro cilindros en linea
Cilindrada en cc 1395

Potencia en kW (CV) a rpm 90 (122) a 5.000 - 6.000
Paren Nmarpm 200 a 1.400 —4.000
Valvulas por cilindro 4

Diametro de cilindros en mm 74,5

Carrera en mm 80

Compresion 10,5:1

Gestion del motor Bosch MED 17.5.21
Combustible Super sin plomo, 95 octanos
Norma sobre emisiones de escape EU 5 plus

Emisiones de CO, en g/km 120
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Motor 1,81l TFSI con las letras distintivas CJSA
== Potencia en kW

= Paren Nm

Letras distintivas del motor

Arquitectura

250

200

150

100

50

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000

Régimen [rpm]

CJSA

Motor de cuatro cilindros en linea

125

100

75

50

25

7000

609.057

Cilindrada en cc

1798

Potencia en kW (CV) a rpm

132 (180) a 1.250-6.200

Paren Nmarpm

250a1.250—5.000

Valvulas por cilindro 4
Diametro de cilindros en mm 82,5
Carrera en mm 84,1
Compresion 9,6:1
Gestion del motor Simos 12

Combustible

Super sin plomo, 95 octanos

Norma sobre emisiones de escape

EUS

Emisiones de CO, en g/km

130
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Motores diésel
Motor 1,61/2,0l TDI

Caracteristicas técnicas

Bloque motor con arboles equilibradores integrados (s6lo motor 2,0l TDI)

609._041

Catalizador de oxidacién y filtro de particulas diésel

609_042

Culata con reglaje variable de los drboles de levas
(motores con norma sobre emisiones de escape EU6)

609.043

34



609.017

Bomba de aceite con bomba de vacio integrada

609_044

Bomba de liquido refrigerante conmutable

609_046

609.045
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Datos técnicos

420

Curva de par y potencia del motor 1,6l TDI

— Potencia en kW

— Paren Nm

Letras distintivas del motor

Arquitectura
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Régimen [rpm]

CLHA

Motor de cuatro cilindros en linea
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609.048

Cilindrada en cc 1598
Carreraen mm 80,5
Diametro de cilindros en mm 79,5
Distancia entre cilindros en mm 88,0
Valvulas por cilindro 4

Orden de encendido 1-3-4-2
Compresion 16,2:1

Potencia en kW a rpm

77 a3.000-4.000

Paren Nmarpm

250a1.500-2.750

Combustible

Gasoil segin EN 590

Gestion del motor

Bosch EDC 17

Presién de inyeccion maxima en bares

1.800 con inyector electromagnético CRI2-18

Norma sobre emisiones de escape

EU5

Emisiones de CO, en g/km

99

Remision
Hallara mds informacion sobre el disefio y funcionamiento del motor 1,61/2,0L TDI en el Programa autodidactico 608
"Motores Audi 1,61/2,0L TDI".
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eccccoce

Curva de par y potencia del motor 2,0l TDI

Motor con las letras distintivas CRLB y CRBC

Potencia en kW

Par en Nm (CRLB)

Motor con las letras distintivas CUPA

Potencia en kW

Paren Nm

Letras distintivas del motor

Arquitectura

Par en Nm (diferencia para CRBC)

500

450

400
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300

250

200

150

100

1000 2000 3000

CRBC

Motor de cuatro cilindros en
linea

180
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4000 5000

Régimen [rpm]

CRLB

Motor de cuatro cilindros en
linea

609_049

CUPA

Motor de cuatro cilindros en
linea

Cilindrada en cc 1968 1968 1968
Carrera en mm 95,5 95,5 95,5
Diametro de cilindros en mm 81,0 81,0 81,0
Distancia entre cilindros en mm 88,0 88,0 88,0
Valvulas por cilindro 4 4 4

Orden de encendido 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2
Compresion 16,2:1 16,2:1 15,8:1

Potencia en kW a rpm

110a3.500-4.000

110 a3.500-4.000

135a3.500-4.000

Paren Nmarpm

320a1.750-3.000

340a1.750-3.000

380a1.750-3.250

Combustible

Gasoil segtin EN 590

Gasoil segin EN 590

Gasoil segtin EN 590

Gestion del motor

Bosch EDC 17

Bosch EDC 17

Bosch EDC 17

Presiéon de inyeccion maxima en bares

1.800 con inyector electro-
magnético CRI2-18

2.000 con inyector electro-
magnético CRI2-20

2.000 con inyector electro-
magnético CRI2-20

Norma sobre emisiones de escape

EUS

EU6

EUS

Emisiones de CO, en g/km

106

-1

)]

D Los datos no estaban disponibles al cierre de la redaccién.
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Sistema de combustible
En el Audi A3 2013 se aplican diferentes sistemas de combustible. » Motorizacién
El sistema que se aplica depende de diversos factores: » Calefaccion independiente
» quattro o traccién delantera
» Zona climatoldgica del mercado

Vehiculos de traccion delantera

Motor 1,41 TFSI Motor 2,01 TDI

Valvula de desaireacion con flotador
(funcion de cierre al vuelco)

Unidad de control
Vélvula de desaireacién con flotador para bomba de

(funcién de cierre al vuelco) combustible

Desaireacion del depdsito

J538
Desaireacion del depésito
Unidad de alimentacién de combustible y Unidad de alimentacién de combustible y
sensor del indicador del nivel de combustible sensor del indicador del nivel de combustible
609.023 609_024

Vehiculos quattro
Para vehiculos de traccién total quattro se aplican depésitos de
combustible de dos vertientes.
Motor 1,81l TFSI Motor 2,0l TDI

Unidad de control
Valvula de desaireacién con flotador para bomba de
(funcién de cierre al vuelco) combustible

Unidad de control
para bomba de
combustible

Viélvula de desaireacién con flotador
(funcién de cierre al vuelco)

J538 J538
Camara principal Sensor de Camara accesoria Camara principal Cémara accesoria Sensor de
palanca 2 palanca 2
Unidad de alimentacién de combustible y Unidad de alimentacién de combustible y
sensor del indicador del nivel de combustible sensor del indicador del nivel de combustible
609.025 609.177
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Sistema de escape

Motor 1,41 TFSI

Catalizador principal cercano al motor

Silenciador intermedio

Silenciador secundario

Motor 1,81l TFSI

Catalizador principal cercano al motor

Silenciador intermedio

609.026

Catalizador de oxidacién

Filtro de particulas diésel

Silenciador secundario

609175

Unidad de mando de la chapaleta de escape
1883

Silenciador secundario

609.034
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Combinaciones de motor/cambio

Motores de gasolina

Motor 1,2l TFSIV

Motor 1,4l TFSI

Motor 1,8l TFSI

0D9S

Motor 2,0l TFSIV

0D9S

DEL motor se lanza en una fecha posterior.
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Motores diésel

Motor 1,61 TDI

Motor 2,0l TDI

02Q

0DS

Designaciones de los cambios:

OAH
0A]
02s
02Q
OFB
ocw
0D9

(MQ200_5F)
(MQ200_6F)
(MQ250_6F)
(MQ350_6F)
(MQ350_6A)
(DQ200_7F)

(DQ250_6A)

Descifracion de la designacion del fabricante:

p. ej. MQ350-6F

o o =

350

Cambio manual

Cambio doble embrague

Montaje transversal

Capacidad de par nominal

Ndmero de marchas

Tipo de traccién: traccion delantera

Tipo de traccién: traccion total (quattro)
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Transmision de fuerza

Panoramica general

El Audi A3 2013 recurre a tecnologias probadas para la transmisién
de la fuerza.

Asi por ejemplo, los cambios manuales, igual que los cambios
doble embrague, son versiones conocidas del modelo predecesor.
Sin embargo, con motivo de la implantacién del sistema modular
transversal, abreviado MQB, se ha adaptado la posicién de montaje
de todos los cambios de marchas. Si el vehiculo lleva Audi drive
selecty se selecciona el modo efficiency, los cambios doble embra-
gue apoyan este programa con el modo de marcha libre al tener la
palanca selectora en la posicién D. Hallard mas detalles a este
respecto en la pagina 50. Aparte de ello, los cambios doble embra-
gue, basados en software, apoyan el sistema Start-Stop y, por
primera vez en esta categoria de vehiculos, son sistemas abonados
al inmovilizador.

Una novedad en la tecnologia de Audi es el embrague Haldex de
V generaciény el mando del cambio.

Grupo final trasero 0CQ

Grupo final

Bomba para embrague
Haldex
V181

42

Posicion de montaje de los cambios de marchas

Por la modificacién implantada en las bridas del cambio y en los
puntos de apoyo del cambio de marchas en el sistema modular
transversal ha tenido que adaptarse la posicién de montaje del
cambio. Para distinguir los cambios de marchas modificados de esa
forma con respecto a los cambios de marchas precendentes, se ha
cambiado en parte la nomenclatura de las familias de los cambios
de marchas. Un ejemplo: el cambio doble embrague de 6 marchas
original 02E lleva ahora la designacién OD9. En el OD9 se ha
implantado, en comparacién con la posicién de montaje del 02E,
una inclinacién de 12° hacia atras. A

™

Desaireacion delgrupo final trasero

Desaireacion del embrague Haldex

Unidad de control para traccién total
1492

Embrague Haldex

609_129



Gestion térmica de vanguardia para cambio 0D9

El cambio doble embrague 0D9 es por ahora el inico cambio del
Audi A3 2013, cuyo sistema de calor va enlazado a la gestion
térmica de vanguardia del motor 1,8L TFSI. En la fase de arranque
del motor frio se interrumpe primeramente el circuito de refrigera-
cién del cambio. Para ello se aplica corriente a la valvula del liquido
refrigerante para el cambio N488. La unidad de control del motor
conecta la vélvula a masa. Al haber suficiente calor disponible para
el motor y para calefactar el habitaculo de acuerdo con los deseos
del cliente se corta la corriente para la valvula N488. El circuito de
refrigeracién queda cerrado y el ATF es llevado a la temperatura
operativa por parte del liquido refrigerante del motor que ya estd
caliente. La sefial de temperatura del ATF es transmitida por el
cambio a la unidad de control del motor. La transmisién sucede a
través del CAN Traccion. Si se ha alcanzado la temperatura opera-
tiva del ATF se vuelve a aplicar corriente a la valvula N488 y se
interrumpe el circuito de refrigeracién.

Si la temperatura del ATF sobrepasa un valor admisible se desco-
necta nuevamente la corriente para la valvula N488. El circuito de
refrigeracion estd cerrado. Debido a que la temperatura del liquido
refrigerante del motor es mantenida en este caso por debajo de la
maxima admisible para el ATF, el ATF es enfriado por el liquido
refrigerante del motor. Hallard mds informacién en el SSP 486, a
partir de la pdgina 28.

Mando del cambio con desbloqueo de emergencia
Mas informacion al respecto, ver pagina 51.

Cable de mando de la palanca selectora
para accionar el bloqueo de aparcamiento

12°

Vilvula de liquido refrigerante para el cambio de marchas N488:
- Es excitada y diagnosticada por la unidad de control del motor }623.
- con corriente: valvula cerrada, circuito de refrigeracién interrumpido
- sin corriente: valvula abierta, circuito de refrigeracion cerrado

Prealimentacion de
liquido refrigerante -
Retorno de liquido

refrigerante

609_130

Cambio 0D9

609_131

Nota

Las secuencias descritas en esta pagina sobre la gestién térmica de vanguardia estdn referidas al motor 1,8l TFSI, que serd
implantado a la fecha del lanzamiento comercial. No estan consideradas aqui las motorizaciones que serdn lanzadas en

fechas posteriores ni las diferencias especificas por paises (pais tropical/pais frio).
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Embrague Haldex de V generacién

Relacién de componentes

La légica de regulacidn en las diferentes condiciones dindmicas ha Con esta tecnologia se ha podido reducir el peso, en comparacién
sido adopotada por la IV generacién del embrague Haldex, ver con la IV generacién del embrague Haldex, en 1,7 kg.

Programa autodiddctico 414. Un motor eléctrico acciona la bomba de émbolos axiales. Los seis
El embrague Haldex de V generacién se distingue, en primer lugar, émbolos axiales son oprimidos por fuerza de muelle contra un
por llevar una nueva gestion de la presién. La presion hidrdulica disco de ataque, en disposicion oblicua. Al girar el tambor de la
necesaria para el embrague Haldex es generada por una bomba bomba, los émbolos ejecutan una carrera axial e impelen asi el
con regulador centrifugo. aceite Haldex sobre el lado impelente de la bomba.

Cojinete axial de agujas

Jaula de embrague

Disco de ataque

Conjunto multidisco

Cojinete axial de agujas

p . p . Embolo de trabajo con retenes
Bomba de émbolos axiales con regulador centrifugo integrado )

Palanca centrifuga Lado impelente
Bomba para embrague Haldex
V181

Embolo
axial

Disco de

ataque V

Eje del motor para <

la bomba del & L\ |/ Z

embrague Haldex
V181

Lado aspirante

Vdlvula de regulacién Carter de la bomba

centrifuga

609.132
Tambor de la bomba
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Unidad de control para traccién total J492

La unidad de control para traccién total J492 intercambia toda la
informacién a través del CAN Tren de rodaje. El software del com-
portamiento dindmico calcula la presién de embrague necesaria de
acuerdo con las condiciones de la marcha. Con las caracteristicas
implementadas en la unidad de control se determina la potencia
de la bomba con la que se genera la presién hidrdulica necesaria en
el cilindro del émbolo de trabajo. Para regular la potencia de la
bomba se alimenta el motor de ésta con una tensién de 12V
modulada por ancho de pulsos y se mide la corriente absorbida.

Valvula de descarga

Un muelle de acero oprime a la bola de la valvula contra el asiento.
Cuando la presién hidraulica alcanza 44 bares la fuerza del muelle
deja de ser suficiente y la bola de la valvula abre la seccién de paso.

El aceite Haldex es impelido hacia el lado aspirante de la bomba de
émbolos axiales.

ﬁ Cojinete de agujas

Cubo de
/ accionamiento

/ Conector de 2 polos

1492

Anillo
toroidal

A través de la absorcién de corriente medida se determina la
presion hidrdulica aplicada, por comparacion con las caracteristicas
implementadas. Si se requiere una presiéon mds intensa se incre-
menta la potencia de la bomba a través de la modulaciéon del ancho
de pulso de la tensién. El régimen del motor, la presiény la
corriente absorbida aumentan. Si se ha de reducir la presién en el
cilindro del émbolo de trabajo se rebaja la potencia de la bomba. El
régimen del motor, la presién y la corriente absorbida disminuyen.
Con la alimentacién a través de borne 30, protegida con un fusible
de 15 A, se tiene establecida la alimentacidn suficiente de energia.

Unidad de control para traccién total

Conector de 8 polos

Casquillo de aceite

609_133
Carcasa
0%% Valvula de descarga
Cojinete de bolas
Anillo de seguridad
Retén

Brida/arbol cardan

Tuerca de brida
609_134
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Sistema de aceite/esquema hidraulico

La bomba de émbolos axiales con regulador centrifugo integrado
es accionada por el eje del motor de la bomba para embrague
Haldex V181. La fuerza centrifuga en las palancas del requlador
aumenta con el régimen de la bomba de émbolos axiales. Las bolas
de las vélvulas centrifugas son oprimidas con ello mds intensa-
mente en su asiento. Esto hace que aumente la presidn retenida
por las vélvulas.

Con esta tecnologia se distingue el sistema por sus cortos tiempos
de presurizacién y despresurizacion.

Jaula de
embrague

Bomba para embrague Haldex
V181l

Disco de ataque

Bomba de émbolos axiales con
regulador centrifugo integrado

46

Haciendo variar el régimen del motor de la bomba para embrague
Haldex V181 se efectua, segun ello, una gestién de la alimentacién
de presion hidrdulica para el émbolo de trabajo. Si aumenta el
régimen, y con éste la presion ejercida para el émbolo de trabajo,
este Ultimo comprime mas intensamente el paquete multidisco y
con ello aumenta el par transmisible. Si desciende el régimen, y
con éste también la presién para el émbolo de trabajo, disminuye a
su vez el par transmisible.

Embolo de trabajo Vilvula de descarga

Alimentacion de
aceite a presioén para
el émbolo de trabajo

Carter de la bomba

Valvula de regulacién centrifuga

Palanca centrifuga

609_135



Régimen bajo del motor de la bomba

Todavia no se genera presién en el cilindro del émbolo de trabajo. El aceite impelido fluye a través de las vélvulas centrifugas del
El bajo régimen de revoluciones hace que las palancas centrifugas regulador, volviendo al cérter de la bomba.
no opriman sobre las bolas de las valvulas.

Leyenda de los colores:

Conjunto mul- Depresion

tidisco Sin presién
Aceite rebosante

Embolo de

trabajo p < 44 bares

_.,..ﬂj_l-im

Vélvula de descarga

Palanca centri-
fuga

Fuerza

centrifuga

Regulador centrifugo y
sentido de giro

Alojamiento de las palancas
centrifugas

Vdlvula de regulacion centrifuga

Bomba para embrague Haldex
v1isl

Carter de la bomba

609.019
Presurizaciéon mediante un mayor régimen del motor de la bomba
Se genera presion en el cilindro del émbolo de trabajo. Las palan- A medida que sigue aumentando el régimen de revoluciones sube
cas centrifugas oprimen ahora sobre las bolas de las vélvulas y la presién en el émboloo de trabajo y con ésta el par transmisible

cierran la rendija. La presién que se genera devuelve de nuevo por el embrague.
levemente las bolas de las valvulas. Se establece un equilibrio
entre la fuerza centrifuga y la fuerza hidraulica.

Leyenda de los colores:

Depresion
Sin presién
=== Presion en el cilindro del émbolo de trabajo

La bola de la vélvula es oprimida méds
intensamente en el asiento de la
vélvula, obedeciendo al mayor
régimen del regulador centrifugo.

Regulador centri-
fugo a régimen
superior

609.021
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Régimen excesivo del motor de la bomba
Las palancas centrifugas aprietan con tal intensidad sobre las bolas A partir de una presién de 44 bares abre la vdlvula de descarga 'y

de las vélvulas, que la presion en el cilindro del émbolo de trabajo limita con ello la presidn del sistema.
alcanza una magnitud inadmisible.

Leyenda de los colores:

Depresion
Sin presion

= Presion excesiva en el cilindro del émbolo
de trabajo

p > 44 bares

La vélvula de descarga
abre

Regulador centrifugo
con régimen excesivo

609.020
Reduccién de la presién mediante un menor régimen del motor de la bomba
Las palancas centrifugas oprimen con menor intensidad sobre las
bolas de las valvulas. La presién se descarga a través de las rendijas
abiertas en las valvulas, hasta que se vuelva a establecer el equili-
brio entre la fuerza centrifuga y la fuerza hidraulica.
Leyenda de los colores:
Depresion
Sin presion
== Presion controlada en el cilindro del émbolo
de trabajo
p < 44 bares
Ll
La presion se descarga
Regulador centrifugo
con régimen reducido
' 609_050
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Esquema de funciones

1492

I
2 \l-’ J492:  Unidad de control para traccién total
I T 1| 2| T T 8| V181: Bomba para embrague Haldex
/
Borne 31
Borne 30
) Borne 15
& J
V181

La unidad de control para traccion total J492 se comunica a través
del CAN Tren de rodaje con la unidad de control para ABS J104 y
con la unidad de control de la direccién asistida ]500.

Servicio

La unidad de control para traccion total ]492, la bomba para
embrague Haldex y la brida/el arbol carddn pueden sustituirse.

Unidad de

CAN Tren de rodaje, high

CAN Tren de rodaje, low 609_136

A través de la interfaz de diagnosis para bus de datos 533 se
establece la comunicacién con la unidad mecatrénica del cambio
de doble embrague DSG }743, la unidad de control del motor ]623
y la unidad de control en el cuadro de instrumentos ]285.

Asimismo son sustituibles las juntas para la carcasa, para el cubo
de accionamiento y para la bomba.

Tornillo de llenado y

control para
traccion total
1492

Brida/arbol cardan

Tornillo de des-
carga del aceite
Haldex

control para aceite
Haldex

Tornillo de llenado y
verificacién del aceite
para ejes

Tornillo de descarga
del aceite para ejes

Bomba de
embrague Haldex
visl

609.137

Taladro de aceite de fuga
para retén doble

Intervalos de sustitucion

El aceite Haldex tiene que cambiarse cada 3 afios sin limite de
kilometraje. El aceite para ejes no esta sujeto a ningun intervalo de

sustitucion.
Nota
Si se cambia el aceite Haldex no debe haber ninguna confusién entre lo que es el aceite Haldex y el aceite para ejes.
o Una carga equivocada provoca la destruccion de los componentes.
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Diagnosis

La unidad de control de traccién total J492 puede seleccionarse
con el equipo de diagnosis de vehiculos a través del cédigo de
direccion 22.

Pueden activarse las funciones siguientes:

Identificacién de la unidad de control

» Verificar la configuracion de la unidad de control SVM
Aqui se comprueba la validez del software, del cédigo y de los
canales de adaptacién que cuadran con el vehiculo.

» Memoria de incidencias
Consultary borrar.

» Diagnosis de actuadores
Para activar la diagnosis de actuadores tiene que estar en
funcionamiento el motor de combustién (< 60 °C) y el vehiculo
debe estar parado. Si esta activa la diagnosis de actuadores
cierra el embrague multidisco, obedeciendo a la funcién, hasta
una velocidad de 6 km/h. Si durante la diagnosis de actuadores
activa se conduce el vehiculo efectuando gestos con el volante
se atiranta la transmisién. El vehiculo produce sacudidas en el
eje trasero.
Cuando el vehiculo alcanza una velocidad de 6 km/h abre el
embrague multidisco, lo cual se manifiesta en forma de una
distension palpable de la transmisién, como indicio del funcio-
namiento elemental del embrague Haldex.

» Ajuste basico
A través del ajuste basico se le asigna a la bomba para embra-
gue Haldex V181 la curva caracteristica adecuada, que ya se
encuentra implementada en la unidad de control de traccion
total ]J492.

» Leer valor de medicién

» Sustituir unidad de control
Abarca todas las operaciones que deben realizarse para sustituir
la unidad de control.

Sustitucion de la bomba para embrague Haldex V181

Después de cambiar la bomba para embrague Haldex V181 hay que
corregir primeramente el nivel de aceite Haldex. Después hay que
llevar a cabo un test de actuadores, a vehiculo parado, y volver a
corregir el nivel de aceite. Como ultima operacién hay que llevar a
cabo un ajuste basico.

Funcionamiento de emergencia

En la tarjeta electrénica de la unidad de control para traccién total
]492 hay 2 sensores de temperatura, que vigilan los componentes
electrénicos. La temperatura de los discos de embrague es un
pardmetro que se calcula. Segun la temperatura limite que se
sobrepasa se suprime pasajeramente la funcién del embrague
Haldex. Esto no se informa a través de un testigo de advertencia.

Cambio doble embrague 0D9/0CW, modo de giro libre

En vehiculos equipados con Audi drive select, dependiendo de la
dotacién de infotainment, el conductor puede seleccionar el modo
efficiency a través de la tecla drive select en la consola central, o
bien a través del mend Car del MMI, ver de la pagina 58 en ade-
lante. En vehiculos con cambio doble embrague, si estd activado el
modo efficiency y la palanca selectora se encuentra en posicién D,
aparece en el cuadro de instrumentos una E en el indicador de
posiciones de la palanca selectora.

En estas condiciones, los cambios doble embrague tienden a abrir
en la fase de deceleracién y a interrumpir el flujo de la fuerza del
motor. Esta medida viene apoyada netamente por software en el
lado del cambio, sirve para reducir el consumo de combustible e
incrementa por ello la eficiencia del vehiculo.

609.172

efficiency ; - individual

auto

b

609_174
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Si estdn abiertos los embragues, en el cuadro de instrumentos
aparece "Giro libre" en lugar del indicador de consumo instantdneo.

Aparte de las condiciones mencionadas cabe indicar asmismo los

criterios siguientes para la apertura de los embragues:

» Velocidad del vehiculo entre los 20 km/h y la velocidad méaxima

» Posicién del pedal acelerador 0 % - inmediatamente después de
haberse detectado la posicion 0 % del pedal aceleradory
haberse finalizado el dltimo ciclo de cambio, se interrumpe el
arrastre de fuerza del motor.

» Declive < 8 % - el declive se detecta con el sensor de aceleraciéon
longitudinal que hay en el mddulo electrénico de los frenos.

Condiciones de desactivacién:

» Freno pisado.

» tiptronic en el volante accionada hacia "tip negativo".

» La palanca selectora abandona la posicién D.

» El programador de velocidad se activa o estd activo. El progra-
mador de velocidad conectado, pero no activado, no representa
ninguna condicién para la desactivacion.

» Declive > 15%

» Enuna bajada, la velocidad del vehiculo aumenta mds intensa-
mente que la velocidad puesta con el programador de velocidad
de crucero.

Durante el giro libre, la unidad de control del cambio analiza la
velocidad de marcha del vehiculo y selecciona en virtud de ésta una
marcha adecuada, que posibilite en cualquier momento el cierre
confortable del embrague.

Durante la fase de giro libre, el régimen del motor cae hasta el de
ralenti. Si la fase de giro libre sucede a alta velocidad del vehiculo,
por ejemplo 180 km/h, transcurren de uno a dos segundos hasta
que el motor ha alcanzado el régimen necesario para la sincroniza-
cion.



Mando del cambio

609_138

Unidad indicadora de posicion de la palanca selectora Y26

Posicion de la palanca selectora

El conmutador de contacto F319 se encuentra abierto al estar la
palanca selectora en posicion P. En todas las demas posiciones se
encuentra cerrado. La informacién "palanca selectora en posicién
P", "conmutador F319 abierto" anula el bloqueo antiextraccion de
la llave de contacto y se necesita para habilitar la puesta en marcha
del motor. Si el cable tiene un cortocircuito con masa no puede
arrancarse el motor, y en vehiculos sin llaves de confort no puede
extraerse la llave de contacto.

La unidad de control de los sensores de la palanca selectora ]587
detecta las posiciones de la palanca selectora en P, R, N, D/S, asi
como las sefiales tiptronic "deteccion de pista de seleccién tiptro-

c", "tip mdas" y "tip menos" y las pasa a través del CAN Traccién a
la unidad mecatrénica del cambio de doble embrague DSG ]743.
El cambio de la gama de marchas D hacia S (o bien de S hacia D) se
efectia tocando brevemente una vez la palanca selectora hacia
atrds, a partir de la posicién D/S. La palanca siempre vuelve por
fuerza de muelle a la posicién D/S.

Desenclavamiento de emergencia del bloqueo de aparcamiento

El desbloqueo de emergencia del bloqueo de aparcamiento queda
al acceso desgrapando el guardapolvos de la palanca selectora en
la consola central y oprimiendo al lado la espuma amortiguante.

Y26
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CAN Traccién, high
E313 Palanca selectora
F319 Conmutador de bloqueo de la palanca selectora en P
]587 Unidad de control para sensores de la palanca selectora
N110 Iman para el bloqueo de la palanca selectora
Y26 Unidad indicadora de posicién de la palanca selectora
P Cable discreto, en vehiculos sin llaves de confort hacia la

Desenclava-
miento de
emergencia

unidad de control electrdnica de la columna de direccion
]527 y en vehiculos con llaves de confort hacia la unidad
de control para ELV )764.

609_140
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Tren de rodaje

Concepto general

El objetivo esencial planteado al desarrollo del tren de rodaje del
Audi A3 2013 consistio en lograr altos niveles de agilidad, un
comportamiento deportivo, y todo ello asociado a unos altos
niveles de confort de marcha, sin minoracién del comportamiento
dindmico.

La accién conjunta de todos los componentes del tren de rodaje,
especialmente concertados entre si, contribuye a la seguridad
activa. También el Audi A3 2013 dispone, en su version fundamen-
tal, del confort de marchay a oscilaciones tipico de la marca, con
una alta ponderacidn de los atributos deportivos. Ofrece con ello
una conduccién muy divertida.

Para el Audi A3 2013 se ofrecen las siguientes versiones del tren
de rodaje.

Tren de rodaje Dynamik

El tren de rodaje Dynamik es la version de serie para el
Audi A3 2013.

Tren de rodaje deportivo

El tren de rodaje deportivo es una oferta opcional. Los vehiculos
con tren de rodaje deportivo tienen rebajada la suspensién 15 mm
en comparacion con el tren de rodaje normal. El tren de rodaje
deportivo sera ofrecido a la fecha del lanzamiento comercial del
Audi A3 2013.

609_141

Tren de rodaje para carreteras en mal estado

El tren de rodaje para carreteras en mal estado constituye una
oferta opcional para determinados mercados con tramos en malas
condiciones. La suspensidn se encuentra realzada 15 mm en
comparacion con el tren de rodaje normal. El tren de rodaje para
carreteras en mal estado serd ofrecido en una fecha posterior a la
de lanzamiento comercial del Audi A3 2013.

Tren de rodaje con regulacién electrénica de
amortiguadores

También este tren de rodaje constituye una oferta opcional para
vehiculos con una potencia de motor a partir de 103 kW. Se basa
en el sistema Audi Magnetic Ride que ya se halla implantado en
otros modelos Audi. Este tren de rodaje sera ofrecido en una fecha
posterior a la de lanzamiento comercial del Audi A3 2013.

Remisién
Hallara més informacion sobre el tren de rodaje del Audi A3 2013 en el Programa autodidéctico 612 "Audi A3 2013 Tren de

rodaje".
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Eje delantero

El eje delantero que se aplica es un nuevo desarrollo McPherson
con tridngulos inferiores y brazos telescépicos para el guiado de las
ruedas. El mecanismo implementado en el eje delantero constituye
la base para la orientacion dindmica y deportiva del vehiculo
(comportamiento dindmico &gil, muy buen confort a oscilaciones y
de rodadura, reducidos angulos de balanceo, una buena estabilidad
dindmica).

Eje trasero
Eje de brazos interconectados

Para vehiculos de traccién delantera con potencias de motor por
debajo de los 85 kW se aplica un eje de brazos interconectados de
nuevo desarrollo. El eje se aplica en dos variantes para vehiculos
con tren de rodaje Dynamik y tren de rodaje deportivo. La zona de
torsion se implementa por medio de un perfil en U abierto hacia
abajo. El disefio del eje permite eliminar la barra estabilizadora.

Los cojinetes guia del eje tienen caracteristicas particularmente
rigidas en direccion transversal del vehiculo, para contar con una
rapida generacion de las fuerzas laterales. Debido a que la posicién
de los amortiguadores equivale aproximadamente a la de un eje de
multibrazo, sélo se requieren minimas modificaciones en el mono-
casco de los vehiculos con el eje de brazos interconectados y las
versiones multibrazo.

&
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Con la inscripcién directa de las fuerzas de direccién en los mon-
tantes mangueta se consiguen respuestas espontdneas a la direc-
cion.

609_142

Eje multibrazo

Para vehiculos con potencias de motor a partir de los 85 kW se
aplica un eje de cuatro brazos oscilantes para las tracciones delan-
teray quattro. La base del nuevo desarrollo es el probado eje
trasero, que ha demostrado sus virtudes en el modelo predecesor.
Los amortiguadores van fijados ahora al brazo oscilante del
muelle, en lugar de ir al portarrueda como en el modelo anterior.
También las barras estabilizadoras van vinculadas al brazo osci-
lante del muelle.

La carrera del muelle ha aumentado para incrementar el confort. El
repostaje de combustible ha podido ser optimizado gracias a una
nueva posicion de los cojinetes superiores de los amortiguadores.
Mediante una construccién decididamente aligerada se ha podido
reducir de forma importante el peso del eje, en unos 4,5 kg.

609_144

53



Sistema de direccion
Cuadro general

Para el Audi A3 2013 se ha adoptado conceptualmente el sistema
de direccién del modelo predecesor.

Volante de cuatro brazos como
equipamiento basico

Volantes de cuatro brazosy
volante deportivo de tres
brazos, en diversas variantes,
como oferta opcional.

Direccion electromecanica
Estructura y funcionamiento

El principio de funcionamiento de la direccién ha sido adoptado sin
modificaciones, del modelo predecesor. La servoasistencia para la
direccién se realiza con ayuda de un segundo pifién. Este pifién es
accionado por un motor eléctrico. Un sensor de par registra el par
de direccién emitido por el conductor. Dependiendo del par de
direccion, la velocidad de marcha, el dngulo de direccién, la celeri-
dad del mando de la direccién y otros parametros de entrada, la
unidad de control electrénica determina el par de servoasistencia
que resulta necesario. Una modificacién esencial con respecto al
modelo anterior es el empleo de un motor sicrénico en vez del

motor asincrono para el accionamiento del pifién. Con ello, y con el

nuevo disefio geométrico de la carcasa de la direccién ha podido
reducirse el peso total de la unidad de la direccién en aproximada-
mente 2,5 kg.

Abarca la direcciéon electromecanica, la columna de direccién con
reglaje mecdnico y una extensa gama opcional de volantes.

Columna de direccidn de sequridad, mecanica,
con regulacién sin escalonamientos

60 mm en sentido longitudinal

50 mm en altura

Direccién electromecanica con funcién
Servotronic como equipamiento basico

609_145

La posicién del rotor del motor eléctrico se detecta con ayuda de
un sensor de régimen del rotor que se encuentra en el motor. El
funcionamiento de este sensor equivale al del modelo predecesor.
Un sensor térmico integrado en la unidad de control mide la
temperatura de las etapas finales. Si se sobrepasa un limite especi-
fico se reduce gradualmente la servoasistencia para la direccién. Si
se detecta un fallo en el sistema se desactiva la servoasistencia de
la direccidn. Los fallos del sistema se visualizan al conductor por
medio de un testigo que luce en amarillo o en rojo y mediante
seflales acusticas de gong.

Remision
La informacion detallada sobre la estructura y el funcionamiento de la direccién electromecénica podra consultarse en el
Programa autodidactico 313 "Audi A3 2004: Tren de rodaje".
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Sistema de frenos
Cuadro general

El sistema de frenos del Audi A3 2013 es una decidida versién mds
desarrollada del sistema de frenos del modelo anterior. Con el
inicio de la serie se implantan sistemas de 15y 16 pulgadas en el
eje delantero y un sistema de 15 pulgadas en el eje trasero. Los
sistemas de frenos son mas potentes que los del modelo anterior
con motorizaciones comparables.

ESP MK 100 de la casa Continental

Se aplican, a titulo general, émbolos de mayores didmetros. De ahi
resulta una sensacién mas deportiva en el mando del pedal. Por
primera vez en esta categoria de vehiculos se implanta un freno de
estacionamiento electromecanico EPB. El servofreno y el pedalier
son desarrollos nuevos. El Audi A3 2013 es el primer Audi que se
equipa con el ESP MK100 de la casa Continental.

Los frenos en las ruedas traseras son
versiones de 15“ con freno de estacio-
namiento electromecanico EPB

Frenos de rueda en versiones de 15y 16 pulgadas, Cilindro maestro en tandem con servofreno single 609_146
dependiendo de la motorizacion de 10“ o bien 11 para vehiculos de guia izquierda

Servofreno en tdndem de 7“/8“ o bien 8“/8“ para
vehiculos de guia derecha
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adaptive cruise control (ACC)
Cuadro general

EL ACC se ofrece por primera vez como opcién para un Audi en esta

categoria. El cliente puede optar entre dos ofertas:

» Elequipamiento "ACC" incluye un sistema que, en vehiculos con
cambios manuales, trabaja dentro de una gama de velocidades
de marcha de 30 km/h a 150 km/h y en vehiculos con cambio
automadtico dentro de una gama de 0 km/h hasta 150 km/h.

» Elequipamiento "paquete de asistencia para el conductor"
incluye un sistema ACC que regula dentro de un margen de
velocidad ampliado desde 30 km/h o bien 0 km/h hasta
200 km/h. Este paquete de equipamiento incluye adicional-
mente la cdmara delantera para sistemas de asistencia para el
conductor R242.

Estructura y funcionamiento

Los dos sistemas no se diferencian por cuanto a su estructuray
funcionamiento general. Tal y como ya se conoce en los modelos
Audi A4 2008, A5y Q5, también en el Audi A3 2013 se implantan
sensores de radar con cuatro transceptores. El funcionamiento
general del sistema ACC en el Audi A3 2013 equivale al del sistema
ya implantado en los modelos Audi mencionados.

Ampliaciones de las funciones

Taly como ya se ha implementado en los modelos A6 2011,
A7 Sportbacky A8 2010, también el Audi A3 2013 incluye la
funcién Stop & Go cuando se equipa con cambio automatico.

Las funciones implementadas en los modelos Audi actuales bajo la
denominacién braking guard (preaviso e intervencién automatica
de los frenos) forman ahora parte del sistema Audi pre sense.

Una funcién implantada por primera vez en el Audi A3 2013 es la
frenada automatica del vehiculo al estar dada una colisién inmi-
nente a bajas velocidades del vehiculo, por debajo de los 30 km/h.
También esta funcién forma parte del sistema Audi pre sense. Los
valores de medicién obtenidos por el ACC constituyen la base para
la deteccion del riesgo de la colision. La valoracién sobre si esta
dado el riesgo de la colisién corre a cargo del software correspon-
diente en la unidad de control para ACC.
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Sensor de radar del ACC
(sensor del ACC G259 y unidad
de control del ACC J428)

609_147

609_148



Llantas y neumaticos

En funcidn del paquete de equipamiento se aplican en la dotacién

basica llantas en dimensiones de 16 y 17 pulgadas. Como opcién
se ofrecen llantas de 17 y 18 pulgadas.

Attraction

La gama de neumaticos abarca desde 205/60 R16 hasta
225/40 R18. De serie se aplica el "Tyre Mobility System"; como
opcidn se ofrece una rueda Minispare (compacta).

Ambiente

Ambition

S line

Llantas basicas

Llantas opcionales

Ruedas de invierno

6,5] x 16 ET46

6,5) x 16 ET46

6,5] x 16 ET48

Acero Aleacién ligera en aluminio Acero, compatible con cadenas
205/55R16 205/55R16 205/55R16
7,0 x 16 ET48 7,0)x 17 ET51 7,0 x 16 ET48 10
Aleacién ligera en aluminio Aleacién ligera en aluminio Aleacion ligera en aluminio
205/55R16 225/45R17 205/55R16
7,5)x 17 ET51 7,5)x 17 ET51 6,0) x 17 ET48 11
Aleacion ligera en aluminio Aleacion ligera en aluminio Aleacion ligera en aluminio,
225/45R17 225/45R17 compatible con cadenas

205/50R17
7,5 x 18 ET51 7,5)x 18 ET51 7,5]x 18 ET51 12
Aleacion ligera en aluminio Aleacion ligera en aluminio Llanta flow forming
225/40R18 225/40R18 225/40R18

Indicador de presién en neumaticos
609.171

También en el Audi A3 2013 se ofrece como opcién el conocido
sistema indicador de presién en neumaticos de sequnda genera-
cién. En lo que respecta a estructura, funcionamiento y manejo e

informacién para el conductor, asi como a los trabajos de Servicio y

diagnosis, el sistema corresponde con los ya implementados en

otros vehiculos Audi.
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Sistema eléctrico

Audi drive select

El Audi A3 2013 puede ser equipado con el sistema Audi drive
select. El cliente puede elegir entre los modos de funcionamiento
efficiency, comfort, auto y dynamic. EL modo efficiency configura el
vehiculo para moderar el consumo y respalda al conductor para
reducir el consumo de combustible al conducir.

Aparte de ello, en el modo individual pueden configurarse los
ajustes del vehiculo de acuerdo con los deseos personales.

Particularidades funcionales:

» Alarrancar el vehiculo esta seleccionado el modo que fue
ajustado por ultima vez.

> Los ajustes del modo individual se asignan automaticamente a
la llave del vehiculo empleada.

» Elmodo puede cambiarse a vehiculo parado o durante la
marcha (presupone borne 15 "ON").

» Para que el modo recién elegido también entre en accién para el
motor tiene que llevarse brevemente el pedal acelerador a la
posicion de ralenti.

> Envehiculos con cambio manual se visualiza adicionalmente
una E en el indicador de las marchas al tener puesto el modo
efficiency.

» Envehiculos con cambio automatico se visualiza automatica-
mente la posicién E de la palanca selectora al tener ésta en
posicion D en el modo efficiency.

Sistemas influenciables

Par de direccién variable
variable

Audi pre sense basic

Programa de excitacién
variable

Regul. amortiguadores

Caracteristicas variables
de amortiguadores

Cambio automatico

Programa de cambios
variables y giro libre

La figura muestra los sistemas de una versién con equipamiento completo.
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Pedal acelerador/motor

Curva caracteristica

El ajuste del sistema Audi drive select se realiza, segun el equipa-
miento de infotainment, ya sea a través de una tecla en la consola
central o a través del menu Car en el MMI.

El modo seleccionado en el sistema Audi drive select en la variante
con radio Audi se visualiza en el cuadro de instrumentos. En las
variantes con MMI puede visualizarse adicionalmente la indicaciéon
en la pantalla del MML.

Particularidades supeditadas al equipamiento:

» El modo efficiency inicamente esta disponible para motoriza-
ciones con una entrega de par superior a los 200 Nm.

» El modo efficiency no estd disponible al conducir con un remol-
que acoplado.

» Elmodo individual solamente estd disponible con la variante de
infotainment MMI Radio o MMI Navigation plus.

Audi adaptive light

Pivotamiento variable

adaptive cruise control

Aceleracién longitudinal
variable

=

drive select

Manejo a través de ele-
mento de mando central

Climatizador

Absorcién de potencia
variable

Consultable a través de
mend Cary seleccionable
mediante pulsador
giratorio
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Caracteristicas funcionales en vehiculos con modo efficiency

Vehiculos con cambio doble embrague

efficiency comfort auto dynamic
Posicion de la
palanca selectora D S D S D S D S
Motor
Potencia/par de giro  reducido normal normal normal normal normal normal normal
Cargas alternas equilibradas  deportivas equilibradas  deportivas equilibradas  deportivas equilibradas  deportivas
Pedal acelerador equilibrado deportivo equilibrado deportivo equilibrado deportivo equilibrado deportivo
Transmision
Rueda libre activa inactiva inactiva inactiva inactiva inactiva inactiva inactiva
Comportamiento al
cambiar de marcha E"D ngn2) "D ngn2) "D ngn2) "D ngn2)

b Optimizado en consumo
2 Deportivo
Vehiculos con cambio manual ? Equilibrado

efficiency comfort auto dynamic
Motor
Indicador de cambio
a marcha superior eco normal normal normal
Potencia/par de giro  reducido normal normal normal
Cargas alternas equilibradas equilibradas equilibradas deportivas
Pedal acelerador equilibrado equilibrado equilibrado deportivo
Transmision — - - —

Sistemas del vehiculo independientes de la traccion

efficiency comfort auto dynamic
Direccion equilibrada confortable equilibrada deportiva
Regulacién de equilibrada confortable equilibrada deportiva
amortiguadores
Climatizador reducido normal normal normal
automatico
Luz de curva eco confortable normal deportiva
Pretensor de estandar estandar estandar Momento de la excitacién
cinturon reversible adaptado
Adaptive cruise optimizado en consumo confortable equilibrado deportivo

control

Remisién

Para mas informacidén sobre el modo efficiency se puede consultar el Programa autodidactico 486 "Audi A6 2011"
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Localizacion de las unidades de control

Algunas de las unidades de control que figuran en este esquema
general son equipamientos opcionales o especificos por paises.

La informacion sobre la localizacion exacta de las unidades de
control, asi como las instrucciones para el montaje y desmontaje
figuran en la documentacién del Servicio Postventa de actualidad.

Leyenda:

E380
J104
J234
J250
J255
J285
1345
1364
1386
1387
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Unidad de mandos para sistema multimedia

Unidad de control para ABS

Unidad de control de airbag

Unidad de control de la amortiguacién de regulacion electrénica
Unidad de control del Climatronic

Unidad de control en el cuadro de instrumentos

Unidad de control para deteccién del remolque

Unidad de control para calefaccién adicional

Unidad de control de puerta lado conductor

Unidad de control de puerta lado acompafiante

J428
1492
J500
J518
J519
J525
1527
J533
1587
J608

Unidad de control del ACC

Unidad de control para traccién total

Unidad de control para direccién asistida

Unidad de control para autorizacién de acceso y arranque
Unidad de control de la red de a bordo

Unidad de control del paquete de sonido digital

Unidad de control para electrdnica de la columna de direcciéon
Interfaz de diagnosis para bus de datos

Unidad de control de los sensores de la palanca selectora
Unidad de control para vehiculos especiales



J623
J667
]668
]685
1743
1745

]J764

J769

Unidad de control del motor

Médulo de potencia para faro izquierdo

Mddulo de potencia para faro derecho

Pantalla MMI

Unidad mecatrénica para cambio doble embrague

Unidad de control para luz de curva y regulacién del alcance de
luces

Unidad de control para bloqueo electrénico de la columna de
direccion

Unidad de control para asistente de cambio de carril

J770
1772
J791
J794
)843

)844
R78
R242

609_153

Unidad de control 2 para asistente de cambio de carril

Unidad de control para sistema de cdmara de marcha atras
Unidad de control para asistente al volante para aparcar

Unidad de control del sistema electrénico de informacién 1
Unidad de control de interfaces para sistema de localizacién del
vehiculo

Unidad de control para asistente de luz de carretera

Receptor de TV

Camara delantera para sistemas de asistencia para el conductor
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Topologia

62

Unidad de control
para techo
corredizo

J245

Sensor para alarma
antirrobo
G578

Bocina de alarma
H12

Unidad de control
de puerta trasera
lado conductor?
J926

Unidad de control
de puerta trasera
lado acompaiiante?
1927

Unidad de control
de lared de a
bordo

J519

Unidad de control
en el cuadro de
instrumentos
J285

Unidad de control
para electrénica de
la columna de
direccién )527

Unidad de control
de puertalado
conductor

1386

Unidad de control
de la puerta del
acompaiiante
1387

Unidad de control
para deteccion de
remolque

)345

Unidad de control
para autorizacién
de acceso y arran-
que]518

Unidad de control
p. bloqueo electré-
nico de la columna
de direccion ]764

Unidad de control
de interfaces para
sistema de localiza-
cion del vehiculo

Unidad de control
para vehiculos
especiales

J608

Unidad de control
del Climatronic®
J255

Mando de luces
El

Unidad de control
para motor de
limpiacristales
J400

Mddulo de potencia
para faro izquierdo
1667

Médulo de potencia
para faro derecho

]668

Sensor para detec-
cion de lluvia y luz

G397

Sensor de humedad
del aire
G355

Médulos de poten-
cia para faro LED
izquierdo

Médulos de poten-
cia para faro LED
derecho

Unidad de control 2
del sistema de asis-
tencia para cambio
de carril J770

Terminal para
diagnésticos

Unidad de control
para volante
multifuncién

J453

Interfaz de diagnosis para bus de datos
J533

b, . . W . . .

* Unidad de control

para sensor de NOx
1583

Unidad de control
del motor
)623

Unidad de control

para sensor 2 de

NOx

Jj881

Unidad de control
para airbag
J234

Unidad de control
para deteccién de
ocupacion del
asiento J706

Unidad de control
del pretensor del
cinturén delantero
izquierdo }J854

Unidad de control
para pretensor de
cinturén delantero

derecho )855
Unidad mecatré-

nica para cambio
doble embrague
)743

Unidad de control
para sensores de la
palanca selectora
)587

Unidad de control
de la turbina de
aire exterior
J126

Sensor de presion
para circuito

frigorifico
G805

Sensor de la calidad
del aire
G238

Sensor de humedad
del aire en el con-
ducto de aspiracién
de aire exterior G657




La topologia muestra todas las unidades de control que pueden
estar conectadas a un sistema de bus de datos. Algunas de las
unidades de control aqui representadas son equipamientos opcio-
nales o especificos por paises o bien s6lo seran implantadas en una
fecha posterior.

Unidad de control Unidad de control

para luz de curvay para regulacién del

regulacion del alcance de luces
alcance de luces 1431

Unidad de control
del sistema de asis-
tencia para cambio
de carril J769

Unidad de control

para asistente de

luz de carretera

Camara delantera J844
para sistemas de !
asistencia para el
conductor R242

Unidad de control
de distancia
J428

Unidad de control
para vigilancia de
baterias

1367

Unidad de control
para ABS
J104

Unidad de control
para direccion
asistida

J500

Alternador
C

Yy

Unidad de control-
para traccion total
)492 &

Unidad de control
para asistente al
volante para apar-
car)791

Unidad de control
de la amortigua-
cion de regulacion
electrénica J250

e - - - - - . - S S W W G- - N

Por la inclusién de todas las unidades de control que son posibles
resulta de ahi una configuracién que no existe en la realidad; asi
p. €j., la unidad de control para luz de curva y regulacién del
alcance de luces ]745 nunca se instala conjuntamente con la
unidad de control para regulacién del alcance de luces J431, sino
que, seguin la variante de los faros en cuestion, se instala como
maximo una de las dos.

Unidad de mandos
para sistema
multimedia

E380

Pantalla MMI
1685

Unidad de control
del paquete de
sonido digital
)525

Unidad de control del
sistema electrénico

T de informacién 1
1794

Sintonizador de TV
R78

Unidad de control
para sistema de
camara de marcha
atras 772

Unidad de control
para calefacciéon
adicional

)364 pendiente R64

Receptor de radio-
frecuencia para
calefaccion inde-

609_154
Leyenda:
#FFF  CAN Traccion @ CAN Infotainment = Bus LIN
@ CAN Confort CAN Diagnosis Sistemas de subbus
CAN Extended “# & CANTren de rodaje Bus MOST

D Sélo en vehiculos de 5 puertas

2 Las variantes que resultan de ahi en cuanto a calefaccién/climatizacion se detallan en el SSP 609 "Audi A3 2013".
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Climatizacion

Introduccion
Variantes de la climatizacion

El Audi A3 2013 lo hay con diversos equipamientos en lo que
respecta a calefaccién y climatizacién:

» con un sistema de sélo calefaccién
» con un climatizador regulado manualmente
» con un climatizador regulado automaticamente

Segun la implantacién por paises, no siempre tienen que estar
disponibles las tres variantes en los mercados.

El climatizador automatico dispone de una regulacién de humedad
y entalpia. La regulacién de humedad sirve para detectar cristales
empafados e interviene en el cdlculo de las fases de parada en el
modo Start-Stop.

La entalpia es una medida del contenido energético en el sistema
del climatizador. En el Audi A3 2013 se garantiza un funciona-
miento eficaz de la climatizacién mediante una gestién exacta de
las partes correspondientes a aire exterior y aire recirculante en el
habitdculo.

Unidad de control para calefaccién adicional
1364

Vilvula reguladora para compresor
de climatizacion
N280

64

En el modo efficiency (Audi drive select) se activa un modo energé-
ticamente optimizado del climatizador, dentro de umbrales de
temperatura compatibles con el confort del microclima. El climati-
zador automadtico pasa al modo eco, que se visualiza en la unidad
de control del Climatronic J255.

La calefaccién independiente opcional ofrece un mayor nivel de
confort para el cliente. Con el mando a distancia de la calefaccién
independiente, el cliente tiene la posibilidad de activar el sistema
con la funcién de inicio inmediato o por medio de una programa-
cién de cronorruptor. Con la programacioén del cronorruptor se
determina la hora de partida. La hora de partida equivale al
momento en el que el vehiculo ha de haber alcanzado la tempera-
tura deseada.

Unidad de control del Climatronic Antena sobre techo
J255 R216

Receptor de radiofrecuencia para
calefaccién independiente
R64

609.065



Manejo

Las diferentes variantes se distinguen por la dotacién de su equipa-
miento. Todas las variantes pueden ir equipadas con una tecla para
el control de la calefaccién de los asientos. La calefaccién de los
asientos es de tres intensidades; la intensidad de calefaccion
elegida se visualiza con un LED en la tecla que corresponde.

La tabla muestra un cuadro general de las funciones mas impor-

tantes de las diferentes variantes:

Panel de mandos y unidad de
control

Calefaccion

Unidad de control para calefaccién
J65 sin pantalla

En el caso de los elementos de mando de ambas variantes con

climatizador, los mandos giratorios poseen en parte funciones

multiples, por ejemplo para desconectar y conectar el modo de
refrigeracion o el modo automatico del sistema.

Climatizador manual

Unidad de control del climatizador
J301 sin pantalla

Climatizador automatico

Unidad de control del Climatronic
J255 con pantalla

Funciones en el panel de mandos

Tres mandos giratorios para:

> temperatura

» ventilador

» distribucidn del aire

Tecla para recirculacién manual
del aire

Tecla para luneta térmica trasera
Tecla opcional para calefaccién de
asiento, tres intensidades

Tres mandos giratorios para:

> temperatura

» ventilador

» distribucidn del aire

Tecla para recirculacién manual
del aire

Tecla para luneta térmica trasera
Tecla opcional para calefaccion de
asiento, tres intensidades

Tecla AC

Dos mandos giratorios para la
temperatura de salida en los lados
del conductor y acompafante
Tecla AC

Tecla AUTO

Mando giratorio para ventilador
Tecla para el modo de descongela-
cién

Tecla para recirculacion manual
del aire

Tecla para luneta térmica trasera
Tres teclas para el ajuste de la dis-
tribucién del aire

Tecla opcional para calefaccion de
asiento, tres intensidades

Cantidad de zonas de
temperatura

2

Conduccion y distribucion del
aire en el habitaculo

Difusores de descongelacion
Difusor del tablero de instrumen-
tos izquierdo-centro-derecho
Difusor del vano reposapiés
derecho/izquierdo

Difusor del vano reposapiés
trasero derecho/izquierdo

Difusores de descongelacién
Difusor del tablero de instrumen-
tos izquierdo-centro-derecho
Difusor del vano reposapiés
derecho/izquierdo

Difusor del vano reposapiés
trasero derecho/izquierdo

Difusores de descongelacidn
Difusor del tablero de instrumen-
tos izquierdo-centro-derecho
Difusor del vano reposapiés
derecho/izquierdo

Difusor del vano reposapiés
trasero derecho/izquierdo
Difusor de las plazas traseras

Regulaciéon de humedad y No No °

entalpia

Estilos de climatizacion No No Dos estilos de climatizacion
» normal
> eco

Recirculacionautomatica del aire  No No °

Sensor de la calidad del aire No No °

Sensor solar No No °

Sensor de humedad interior No No °

Sensor de humedad exterior No No °

Refrigeracion de la guantera No No No
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Equipo de calefaccion y climatizacion

Los equipos de calefaccién y climatizacidn los hay en diferentes
versiones, pero son sililares por cuanto a su estructura bdsica. Asi
por ejemplo, el grupo de sélo calefaccidon no lleva componentes del
circuito frigorifico, tales como la valvula de expansién o el drenaje
de agua condensada. Se trata de un equipo de calefaccién o bien
climatizacién de una sola pieza. Para el desmontaje de la carcasa
de distribucién de aire tiene que desmontarse en el Audi A3 2013
el equipo de calefaccién o bien climatizacion.

Grupo climatizador manual

Vehiculos de guia izquierda

Todas las variantes disponen de un filtro antipolvo y antipolen. El
climatizador automatico dospone de un filtro antipolvo y antipolen
con carbén activo. En combinacién con el sensor de la calidad del
aire G238 el contenido de carbén activo en el filtro asume la
funcién de reducir las cargas contaminantes del aire exterior que
ingresa en el habitaculo.

El filtro antipolvo y antipolen se sustituye en el Audi A3 2013 a
través de la guantera abierta.

Vehiculos de guia derecha

609.127
Leyenda:
1 Servomotor de la trampilla de temperatura izquierda V158
2 Servomotor de la trampilla de distribucién de aire V428
3 Servomotor de la trampilla de desescarchado/desempafiado
V107
4 Servomotor de la trampilla de recirculacién de aire V113

Estructura fundamental

La estructura de los dos climatizadores es parcialmente simétrica.
La ubicacidn de la vélvula de expansién es igual en las variantes de
guia izquierda y guia derecha. En ambas variantes puede susti-
tuirse el intercambiador de calor estando montado el climatizador.
Para la sustitucion del evaporador o de la carcasa de distribucién
de aire tiene que desmontarse el climatizador en los casos de
ambas variantes. Por ejemplo, para desmontar el elemento cale-
factor para calefaccion adicional de aire Z35 o el sensor de tempe-
ratura del aire del evaporador G263 existen diferencias entre los
climatizadores para guia izquierda y guia derecha.

609.029
5 Evaporador
6 Intercambiador de calor
7 Conducto canalizador de aire para difusor en la consola

central posterior Sélo ocupado en vehiculos con climati-
zador automadtico.

La forma de proceder exacta para el respectivo montaje de los
diferentes componentes esta descrita en el Manual de Reparacio-
nes de "Calefaccién y aire acondicionado".

Los servomotores del climatizador poseen diferentes actuadores.

Nota
' La ubicacién de los servomotores en el equipo de calefaccidon y climatizacion es idéntica en los vehiculos de guia derechay de
o guia izquierda. El elemento central del climatizador es idéntico en ambas variantes.
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Calefaccion independiente

Thermo Top Evo

En el Audi A3 2013 se aplica el Thermo Top Evo como grupo cale- La calefacciéon independiente esta disponible opcionalmente por

factor en la calefaccion independiente. EL Thermo Top Evo es una igual para vehiculos con motor de gasolina como para los vehiculos

versién mas desarrollada del Thermo Top C/Z. con motor diésel. Los vehiculos con motor diésel disponen adicio-
nalmente de un elemento calefactor para la calefaccién adicional

Detalles técnicos: de aire Z35, a manera de calefaccion adicional apoyada eléctrica-
mente para el habitdculo.

» Elgrupo calefactor trabaja segtn el principio del evaporador La calefaccién independiente no se aplica actualmente en forma de

» Rendimiento calorifico: 2,5 - 5,0 kW calefactor adicional operado con combustible.

» Consumo de combustible: 0,6 - 0,7 l/h

» (O, y ajuste con ayuda del equipo de diagnosis de vehiculos

> Enlace "inline" en el circuito de agua

» Receptor de radiofrecuencia para calefaccién independiente R64

Ubicacidon de la calefaccion independiente en el vehiculo

Grupo calefactor Unidad de control para calefaccion
adicional )364

609_150
Silenciacion del aire de salida Bomba de circulacién
V55
El circuito de agua se carga con ayuda del equipo de llenado de La forma exacta de proceder estd documentada en el Manual de
sistemas de refrigeracién VAS 6096. Después de ello se procede a Reparaciones de la calefaccién independiente.

la re-purga de aire por separado para el grupo calefactor indepen-
diente y la bomba de circulacion V55.
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Estructura del grupo calefactor independiente Thermo Top Evo

Leyenda:

Rueda de la turbina de aire de combustion
Entrada de liquido refrigerante

Salida de liquido refrigerante

Sensor térmico G18

Sensor de sobrecalentamiento G189
Tubo de fogueo

Nervaduras

Intercambiador de calor

Camisa de agua

Cédmara de combustién

VWCoONOOTUVLAWNRER

=
o

Mando a distancia por radiofrecuencia

En contraste con los mandos a distancia por radiofrecuencia
conocidos en los modelos Audi A6 2011/A7 Sportback y A8 2010,
el mando a distancia por radiofrecuencia del Audi A3 2013 ofrece
un mayor nivel de confort de manejo para el cliente. Ahora es
posible la activacion simultanea del arranque inmediato y la
programacion por cronorruptor. Es nueva la modificacién imple-
mentada en la pantalla - visible para el cliente; el mando a distan-
cia por radiofrecuencia del Audi A3 2013 lleva rotulacién blanca
sobre fondo negro.

En el Audi A3 2013 se aplica un tipo de receptor de radiofrecuencia
diferente para la calefaccién independiente R64. A ello se debe que
los receptores manuales no sean compatibles con los receptores de
las calefacciones independientes en los Audi A6 2011,

A7 Sportback y A8 2010.

Hallard mds informacién en el SSP 484 "Audi A7 Sportback - Pro-
teccion de ocupantes, infotainment, climatizacion".
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609_051

Salida de gases de escape

Prealimentacion de combustible

Entrada de aire de combustién

Terminales eléctricos

Unidad de control para calefaccién adicional )364
Turbina de aire de combustién V6

Chapa de seguridad

Bujia de precalentamiento con guardallamas
Guata de metal

Orificios de entrada del aire de combustidn

609_158



Enlace de la calefaccién independiente en el circuito de refrigeracion

Temperaturas en el circuito de la calefaccion independiente
(tomando como ejemplo el motor 2,0l TDI EA288)

mmmmmm  Liquido refrigerante enfriado

e Liquido refrigerante calentado

Leyenda:

1 Intercambiador de calor de la calefaccion
2 Calefaccion independiente

3 Bomba de circulacién V55

La calefaccidon independiente se enlaza "inline" directamente en la
zona de prealimentacion hacia el intercambiador de calor. En el
grafico general se muestra el circuito de liquido refrigerante de un
motor diésel. El circuito menor de liquido refrigerante comienza en
la calefaccién independiente, que alimenta calor directamente al
intercambiador de calor en el habitaculo, con ayuda de la bomba
de circulacion V55. Después de alli el liquido refrigerante vuelve en
direccién hacia el motory pasa por la bomba de respaldo para la
calefaccion V488. Después de recorrer el motor, el liquido refrige-
rante calefacta el radiador de la recirculacidn de gases de escape,
para pasar luego nuevamente a la calefaccién independiente.

609_128

4 Bomba de respaldo de la calefaccion V488

(%]

Sensor de temperatura del liquido refrigerante G62
6 Manguito de liquido refrigerante

La bomba de respaldo para la calefaccién V488 puede hallar
aplicacién en las motorizaciones diésel.

Los circuitos de liquido refrigerante son diferentes entre los de los
motores de gasolinay los diésel. Asi por ejemplo, en el circuito
menor de liquido refrigerante también puede estar incluido el
turbocompresor o bien la valvula de cierre para liquido refrigerante
N82 puede estar integrada en el tubo de prealimentacién al inter-
cambiador de calor.
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Componentes conectados

Sistema de calefaccién y ventilacion

~

CAN Traccion

CAN Confort

TETETNNN

J623

LIN

G17 J126 v2 vazg GB45 Vi3

En todas las variantes, y con ello también en el caso del sistema de
calefaccién y ventilacién, la unidad de control para el ventilador de
aire exterior es una unidad abonada al bus LIN de la correspon-
diente unidad de control de calefaccidn y/o climatizacién.

Climatizador manual

609.030

Todos los servomotores van conectados directamente a la unidad
de control de calefaccién J65. La unidad de control de calefaccion
]65 participa en la comunicacién con otras unidades de control a

través del CAN Confort.

J533

CAN Traccién b

T T T T T T T TFTT

CAN Confort

J519 J301

LIN

G17 N280 G263 V68 G92

- J126 v2 N82 235

vi13 va4zs G645

La unidad de control del climatizador J301 dispone, adicional-
mente al sistema de calefaccién "neto" también de sensoresy
actuadores del circuito de agente frigorifico. El sensor de presién
para circuito frigorifico G608 se comunica a través del bus LIN con
la unidad de control del climatizador ]J301.
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- G805

609.031

Segun la motorizacién del vehiculo, las tres variantes pueden
disponer de una vélvula de cierre del liquido refrigerante N82 o de
un elemento calefactor de la calefaccién adicional por aire Z35.



Climatizador automatico

CAN Traccion
4533

¥

¥ CAN Confort
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1519 E653 E654 E230
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I . J255
617
LIN
Gao7 | G3ss N280 vise | G220 vaze | Gea2 vior | 6135 G107 =l J126 | V2
1 e
Sk vise | G221 vazs | Gead E10 ik
G263 oy G151 1 G238 | G657
J623
N82 235
609.032

Para la regulacién de la entalpia del climatizador, la unidad de
control del Climatronic J255 necesita asimismo informacion acerca
de la humedad relativa del aire, tanto del aire del habitaculo como
la del aire exterior.

Leyendas relativas a las figuras de las paginas 70y 71:

E230 Tecla de la luneta térmica
E653 Tecla de la calefaccion del asiento izquierdo
E654 Tecla de la calefaccion del asiento derecho

G17 Termosensor de temperatura exterior

G92  Potenciémetro del servomotor de la trampilla de temperatura

G107 Fotosensor de radiacion solar

G135 Potenciémetro del servomotor de la trampilla de desescarchado/
desempafiado

G150 Sensor de temperatura del aire del difusor izquierdo

G151 Sensor de temperatura del aire del difusor derecho

G192 Sensor de temperatura del aire de la zona reposapiés

G220 Potenciémetro p. servomotor de la trampilla de temp. izquierda

G221 Potenciémetro p. servomotor de la trampilla de temp. derecha

G238 Sensor de la calidad del aire

G263 Sensor de temperatura del aire del evaporador G263

G355 Sensor de humedad del aire

G397 Sensor para deteccion de lluvia y luz

G642 Potencidémetro servomotor trampilla distribucidn de aire delantera

G644 Potenciémetro del servomotor para las trampillas de aire exterior/
recirculacion de aire y aire retenido

G645 Potenciémetro p. servomotor de la trampilla de distribucidn de aire

G657 Sensor de humedad del aire en el conducto de aspiracion de aire
exterior

G805 Sensor de presion para circuito frigorifico

El sensor de humedad del aire G355 suministra para ello, a través
del CAN Confort, los valores correspondientes a la humedad del
aire del habitaculo, a la unidad de control del Climatronic J255. El
valor de humedad del aire exterior ingresa en forma de sefial de
bus LIN procedente del sensor de humedad del aire en el conducto
de entrada de aire exterior G657, directamente hacia la unidad de
control del Climatronic J255.

J65 Unidad de control de la calefaccion

J126 Unidad de control para turbina de aire exterior
J255 Unidad de control del Climatronic

J301 Unidad de control del climatizador

J519 Unidad de control de la red de a bordo

J533 Interfaz de diagnosis para bus de datos

J623 Unidad de control del motor

N82  Valvula de cierre para liquido refrigerante
N280 Valvula reguladora para compresor de climatizacion

V2 Turbina de aire exterior

V68  Servomotor de la trampilla de temperatura

V107 Servomotor de la trampilla de desescarchado/desempafiado

V113 Servomotor de la trampilla de recirculacion de aire

V158 Servomotor de la trampilla de temperatura izquierda

V159 Servomotor de la trampilla de temperatura derecha

V425 Servomotor de las trampillas de aire aire exterior/recirculacién de
aire y aire retenido

V426 Servomotor de la trampilla de distribucion de aire delantera

V428 Servomotor de la trampilla de distribucién de aire

Z35  Elemento calefactor de la calefaccion adicional por aire (en vehicu-
los con motores diésel)
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Infotainment

EL Audi A3 2013 es el primer modelo de la plataforma de infotain-
ment que recibe hardware con la designacién del sistema modular
de infotainment, abreviado MIB.

El sistema modular de infotainment constituye un hito mas del
grupo consorcial Volkswagen. El sistema modular de infotainment
sustituird en el futuro a todos los sistemas de infotainment ante-
riores. En total habra tres niveles de implementacién del MIB.

MIB Entry, MIB Standard y MIB High. La nueva plataforma permite
aplicar - a nivel de grupo consorcial - los mismos procesadores
centrales (unidad de control del sistema electrénico de informa-
cién 1]794). Para efectos de diferenciacién, sin embargo, se
adaptaran especificamente por marcas las areas operativas y los
elementos de mando.

El sistema modular de infotainment posee siempre un CAN Info-
tainment; adicionalmente se aplica también el bus MOST para
dotaciones opcionales. A través del bus MOST se transmitirdn en el
futuro también los datos graficos de los receptores de TV y de los
cambiadores de DVD.

El aspecto tipico de un Audiy la légica operativa mas desarrollada
hacen que el sistema infotainment sea un Audi auténtico en el
Audi A3 2013.

Cuadro general de variantes

En el Audi A3 2013 se ofrecerdn tres variantes bdsicas, Audi Radio,
MMI Radio y MMI Navigation plus. Desde el punto de vista técnico,
sin embargo, se implementan tres diferentes versiones en la radio
MMI. Se trata de MIB Entry plus, MIB Standard y MIB Standard con
funcién de navegador. El término de Audi Radio se refiere a la
version MIB Entry. El término de MMI Navigation plus vuelve a
denominar el maximo nivel de implementacién técnicay con ello el
MIB High.

En las pdginas siguientes se explican brevemente los detalles
técnicos de los diferentes niveles de implementacién del sistema
modular de infotainment.

El Audi A3 2013 podra pedirse, en funcién del mercado en cuestion
y en una fecha posterior, también con el sistema Audi connect,
incluyendo teléfono fijo de automdvil. Con ello también pueden
utilizarse en el Audi A3 2013 los servicios de Audi connect.

La tabla siguiente muestra las caracteristicas de equipamiento y
los equipamientos opcionales mds importantes.
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Audi Radio (sélo Europa)

MMI Radio

Audl multimedia

Equipamiento basico

Pantalla monocromatica de 3,4“ con
270 x 94 puntos de imagen

Pantalla cromdtica TFT de 5,8
400 x 240 puntos de imagen

Radio AM/FM con fases Diversity

Radio AM/FM con fases Diversit

Ajustes Car a través de Setup

Menu Car

Unidad de CD (MP3, WMA)

Unidad de CD (MP3, WMA, AAC

Un lector de tarjetas SD (SDHC!
32 GB)

Hembrilla AUX-In

Hembrilla AUX-In

Sistema de sonido Basic (2 x 20 vatios)
(8RE)

Sistema de sonido Basic Plus (4
(8RM)

Opciones

Interfaz Bluetooth para HFP (h:
profile) y A2DP (9ZX) y sistema
por voz

Audi music interface(UE7)

Preinstalacion universal de telé
UHV (Audi phone box) para HFP
(9ZE)

Radio digital DAB o SDARS
(Qv3)

Audi Sound System
(9VD)




MMI Radio con paquete de conectividad

MMI Radio con paquete de navegacion

MMI Navigation plus

con Pantalla cromatica TFT de 5,8“ con Pantalla cromatica TFT de 5,8“ con Pantalla cromatica TFT de 7,0“ con
400 x 240 puntos de imagen 400 x 240 puntos de imagen 800 x 480 puntos de imagen
Preinstalacion de navegacion Navegacion en 2D con tarjeta SD Navegacién en 3D con memoria muerta
MMI touch
y Radio AM/FM con fases Diversity y receptor Radio AM/FM con fases Diversity y receptor Radio AM/FM con fases Diversity y receptor
de TMC de TMC de fondo
Menu Car Menu Car Menu Car
D) Unidad de CD (MP3, WMA, AAC) Unidad de CD (MP3, WMA, AAC) Unidad de DVD (audio/video, MP3, AAC,
WMA, MPEG4)
hasta Dos lectores de tarjetas SD (SDHC hasta Dos lectores de tarjetas SD (SDHC hasta Dos lectores de tarjetas SD (SDHC hasta
32GB) 32GB) 32GB)
aprox. 10 GB a Jukebox
Audi music interface (UE7) Audi music interface (UE7) Audi music interface (UE7)
x 20 vatios) Sistema de sonido Basic Plus (4 x 20 vatios) Sistema de sonido Basic Plus (4 x 20 vatios) Sistema de sonido Basic Plus (4 x 20 vatios)
(8RM) (8RM) (8RM)
Interfaz Bluetooth para HFP (hands free Interfaz Bluetooth para HFP (hands free Interfaz Bluetooth para HFP (hands free
profile) y A2DP (9ZX) profile) y A2DP (9ZX) profile) y A2DP (9ZX)
Sistema de didlogo por voz Sistema de didlogo por voz Sistema de didlogo por voz Premium
inds free
de didlogo
fono mévil  Preinstalacién universal de teléfono mévil Preinstalaciéon universal de teléfono mévil  Preinstalacion universal de teléfono mévil
y A2DP UHV (Audi phone box) para HFP y A2DP UHV (Audi phone box) para HFP y A2DP UHV (Audi phone box) para HFP y A2DP

(9ZE)

(9ZE)

(9ZE)

Teléfono fijo de automévil Bluetooth BTA
(dependiendo del mercado, Audi connect
incl. teléfono fijo de automovil) (9ZK)

Radio digital DAB

Radio digital DAB

Radio digital DAB o SDARS

(Qv3) Qv3) (Qv3)
Audi Sound System Audi Sound System Audi Sound System
(9vD) (9VD) (9VD)

Bang & Olufsen Sound System
(9VS)

Bang & Olufsen Sound System
(9VS)

Bang & Olufsen Sound System
(9VS)

D MMI Radio sélo puede reproducir ficheros AAC si se instala una opcién.
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Sistema modular de infotainment (MIB)
Introduccion

El propio nombre del sistema modular de infotainment ya remite a
una unificacién de los muy diversos sistemas que han sido implan-
tados hasta ahora en el Grupo Volkswagen. EL MIB tiene estructura
modular, para que sea posible ofrecer variantes especificas por
marcas sobre cuatro plataformas unitarias de hardware.

En el Audi A3 2013 se implantan tres variantes:

» MIB Entry/Entry plus
» MIB Standard
» MIB High

Para cada de estos niveles de implementacién se responsabiliza
una de las marcas del Grupo. AUDI AG asume la responsabilidad
sobre el desarrollo del MIB High; Volkswagen se responsabiliza del
MIB Standard y Skoda del MIB Entry.

Cada version del MIB posee una unidad de control central, la
unidad de control del sistema electrénico de informaciéon 1 ]794.
En el Audi A3 2013 siempre va instalada en la guantera.

La unidad de control del sistema electrénico de informacion 1)794
retine las siguientes unidades de control y funciones, dependiendo
de la versidn:

» Unidad maestra del sistema para infotainment

» Unidad de CD o de DVD

» Radio

» Radio digital (DAB o SDARS)

» Amplificdor de audio (hasta 180 vatios)

» hasta dos lectores de tarjetas SD

» Interfaz Bluetooth (HFP, A2DPy al llevar teléfono fijo de
automovil Bluetooth, adicionalmente SAP)

» Modulo de teléfono con lector de tarjetas SIM

» Navegacion

» Memoria muerta (aprox. 60 GB)

» Mando por voz

» Unidad maestra del sistema y de diagnosis para bus MOST

J794 al llevar MIB Entry 609_084

Audi multimedia

J794 al llevar MIB Entry plus

609_085

Audi multimedia

Anverso de MIB Standard 609_086

Variante de radio

Audi multimedia

Anverso de MIB Standard 609.087

Variante de navegacién

Audi multimedia

Anverso de MIB Highcon teléfono fijo 609088

de automdvil Bluetooth

Remisidon

modular de Infotainment Audi".

Podrd consultar mds informacién sobre el sistema modular de infotainment en el Programa autodidactico 618 "Sistema
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Interconexion en red comun

La unidad de control del sistema electrénico de informacién 1)794
va conectada, en todas las variantes del MIB, a la interfaz de
diagnosis para bus de datos J533 a través del CAN Infotainment.
En el caso del CAN Infotainment se trata de un bus de alta veloci-
dad, con una velocidad de transmisién de los datos de 500 kbit/s.

La pantalla del MMI ]J685 y la unidad de mandos E380 van conecta-
das por primera vez con la unidad de control del sistema electré-
nico de informacién 1 ]794 a través de un bus CAN privado.
También éste es un bus de alta velocidad con 500 kbit/s.

Si ademas de ello se instala en un vehiculo una unidad de control
de infotainment adicional, por ejemplo el amplificador de audio
Bang & Olufsen, se equipa el sistema adicionalmente con un bus
MOST. De ahi que, por primera vez, puede ir instalado en un vehi-
culo tanto el CAN Infotainment como también el bus MOST.

En el caso de un bus MOST se trata del llamado "MOST150" con
una velocidad de transmisién de datos de 150 Mbit/s. La unidad de
control del sistema electrénico de informacién 1 ]794 es aqui la
unidad maestra del sistema y también es la unidad maestra de
diagnosis para el bus MOST.

Por la combinacién de CAN Infotainment y bus MOST, una interrup-
cién en el bus MOST no se traduce en una averia total del MMI.
Quedan disponibles todas las funciones que son ejecutadas direc-
tamente en la J794. Sin embargo, ya no se produciria la reproduc-
cion de audio a través de un amplificador externo.

En el CAN Infotainment del Audi A3 2013 se conectan opcional-
mente la unidad de control para sistema de cdmara de marcha
atrds J772 y la unidad de control de la calefaccién adicional ]364.

Unidad de mandos
para sistema
multimedia
E380

Pantalla MMI
)685

Unidad de control
del paquete de
sonido digital
)525

Interfaz de diagnosis para bus

Unidad de control del

Leyenda:
rFrr

de datos
J533

CAN Infotainment
Sistema de subbus
Bus MOST

Bus LIN

DTV sélo paraJapdén

S % 5 5

sistema electrénico
de informacién 1
1794

Unidad de control
para sistema de
camara de marcha
atras )772

Sintonizador de TV

- R78Y

_\_\_.\__W.A._\__\ b, N, . .
N

Unidad de control
para calefaccion
adicional

1364

Receptor de radio-
frecuencia para

- calefaccién inde-

pendiente R64

609_123
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MIB Entry y Entry plus (respectivamente sélo Europa)

EL MIB Entry estd concebido como la version de acceso al drea de
infotainment. En el Audi A3 2013 lleva el nombre de Audi Radio.
La unidad de control del sistema electrénico de informacién 1 ]794
va instalada en ese caso en la guantera, igual que en todas las
variantes del MIB. El manejo y la visualizacién de MIB Entry se
realiza a través de la unidad de mandos E380 que se instala en el
tablero de instrumentos, el cual lleva también integrada la unidad
de visualizacién. En el caso del MIB Entry no se ofrecen equipa-
mientos opcionales.

EL MIB Entry tiene las caracteristicas siguientes:

» Radio con discriminador de fases para FM (onda ultracorta) y
AM (onda media)

» Lector CD single que emula ficheros en MP3 y WMA

» Amplificador de audio interno de 4 x 20 vatios

» Hembrilla AUX-In

» Ajustes Car a través de la tecla Setup

» Unidad de visualizacién y mandos en un mismo equipo

La unidad de mandos E380 instalada en el tablero de instrumentos
va dotada de una pantalla monocromatica de 3,4“ La unidad de
mandos puede ser abierta y cerrada mecdnicamente. También en
estado cerrado se mantienen operativas las teclas para el mando
de los medios y la regulacién del volumen.

Siun cliente desea una radio con pantalla MMI grande y el panel de
mandos aparte, tiene la posibilidad de pedir el sistema MMI Radio.
En ese caso se trata del sistema MIB Entry plus.

EL MIB Entry plus tiene las siguientes caracteristicas adicionales en
comparacién con el MIB Entry:

» Un lector de tarjetas SD para ficheros en MP3 y WMA
» Pantalla TFT de 5,8“ emergible eléctricamente
» Panel de mandos aparte en la consola central

Como equipamiento opcional se ofrece para MIB Entry plus un

sistema de informacién para el conductor en versién monocroma-
tica o también de color y un volante multifuncién.
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609.084

Anverso con MIB Entry
(Audi Radio)

609_089

AM/FM 1

Reverso con MIB Entry
(Audi Radio)

RADIO MEDIA

TONE  SETUP

609_090
Unidad de mandos e indicacién con MIB Entry

(Audi Radio)

Audi multimedia

Anverso con MIB Entry plus 609.085

(MMI Radio)

Pantalla MMI

609091
Reverso con MIB Entry plus
(MMI Radio)



MIB Standard

En el caso del MIB Standard hay variantes de radio y navegacion.
En el Audi A3 2013 las variantes llevan siempre la designacién
MMI Radio. La unidad de control del sistema electrénico de infor-
macién 1]794 siempre lleva un terminal de bus MOST cuando se
asocia a MIB Standard. Si no estd implementada ninguna opcién
que necesite de un bus MOST, se deja desocupado el terminal de
bus MOST.

El MIB Standard en la variante de radio posee las caracteristicas
siguientes:

» Radio con discriminador de fases y doble receptor de FM
(onda ultracorta), asi como receptor de AM (onda media)

» Lector CD single para ficheros en MP3, WMA y AAC

» Un lector de tarjetas SD para ficheros en MP3, WMA y AAC

» Amplificador de audio interno de 4 x 20 vatios

» Hembrilla AUX-In

» Mend Car

» Pantalla TFT de 5,8“ emergible eléctricamente

» Panel de mandos aparte en la consola central

Como opcidn puede tener implementadas las caracteristicas
siguientes:

» Receptor DAB (radio digital) (QV3)

» Receptor SDARS (radio digital Norteamérica) (QV3)

» Amplificador interno para Audi sound system de 180 vatios
(8VD)

» Audi music interface (UE7)

» Interfaz Bluetooth para HFP (hands free profile) y A2DP
(92X)

» Preinstalaciéon universal de teléfono mévil (9ZE)

» Sistema de didlogo por voz

» Bang & Olufsen Sound System de 705 vatios (9VS)

Si el sistema MMI Radio estd preparado para una funcion de
navegacion, posee las caracteristicas adicionales siguientes:

» Dos lectores de tarjetas SD
» Hardware de navegacién

Si en el MMI Radio esta activada de fabrica la funcién del navega-
dor, significa que los datos de los mapas de la navegacion van en
una tarjeta SD a bordo del vehiculo.

Audi multimedia

Anverso con MIB Standard, variante de radio 609_086
(MMI Radio)

609_092
Reverso con MIB Standard, variante de radio
(MMI Radio)

Audi multimedia

Anverso con MIB Standard, variante de navegacién 609087

(MMI Radio)

DAB
AM/FM 1

FM 2

Pantalla MMI AMI-USB

609.093

Reverso con MIB Standard, variante de navegacion
(MMI Radio)
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MIB High

EL MIB High lleva en el Audi A3 2013 la designacién MMI Naviga-
tion plus. La unidad de control del sistema electrénico de informa-
cién 1]794 en el MIB High siempre va dotada de un terminal de
conexién para bus MOST. Si no estd implementada ninguna opcién
que necesite de un bus MOST, se deja desocupado el terminal de
bus MOST.

Audi multimedia

EL MIB High es una versién decididamente mas desarrollada del Anverso con MIB High 609124
MMI de III generacién plus con nuevas representaciones visuales (MMI Navigation plus)
de 3D en pantallay memoria muerta SSDV.

EL MIB High tiene las caracteristicas siguientes:

» Radio con discriminador de fases y doble receptor de FM
(onda ultracorta), asi como receptor de AM (onda media)

» Unidad de DVD single para ficheros de audio y video

» Dos lectores de tarjetas SD para ficheros de audio y video

» Memoria muerta SSD (aprox. 60 GB, correspondiendo
aprox. 10 GB a Jukebox)

» Navegacion en 3D con datos de navegacién en memoria
muerta

» Amplificador de audio interno de 4 x 20 vatios

» Audi music interface

» Menu Car

» Interfaz Bluetooth para HFP (hands free profile) y A2DP Reverso con MIB High

» Sistema de didlogo por voz Premium (MMI Navigation plus)

» Acondicionamiento de los datos predictivos del tramo

» Pantalla TFT de 7,0“ emergible eléctricamente

» Panel de mandos aparte en la consola central con MMI touch

609.094

Como opcién puede equiparse el MMI High con las siguientes
caracteristicas:

» Preinstalacién universal de teléfono mévil (9ZE)

» Teléfono fijo de automévil Bluetooth; dependiendo del SIM
mercado, Audi connect incluyendo teléfono fijo de automovil
(9ZK)

» Receptor DAB (radio digital) (QV3) Anverso con MIB High con teléfono fijo de automévil Bluetooth

» Receptor SDARS (radio digital Norteamérica) (QV3) (MMI Navigation plus)

» Amplificador interno para Audi sound system de 180 vatios
(8VD)

» Bang & Olufsen Sound System de 705 vatios (9VS)

Audi multimedia

609.088

Si el MIB High estd equipado con el Audi connect incluyendo
teléfono fijo de automovil, significa que también dispone del
sistema Audi connect.

Bus MOST

GPS FM 2 Pantalla MMI

AM/FM 1 AMI-USB

609_095

Reverso con MIB High con teléfono fijo de automévil Bluetooth
(MMI Navigation plus)

D Memoria muerta SSD = solid state drive
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Audi connect (dependiendo del mercado)

El término de Audi connect significa movilidad interconectada.
Concentra aplicaciones y desarrollos que permiten utilizar también
en el vehiculo el mundo de multimedia y estar conectado con el
entorno.

Audi connect abarca también los servicios Audi Online, que fueron
lanzados en el Audi A8 2010.

Audi connect puede ser utilizado siempre que el vehiculo esté
equipado con Audi Navigation plus y teléfono fijo de automavil
Bluetooth online. Los respectivos servicios y aplicaciones de Audi
connect pueden diferir entre los mercados.

En el Audi A3 2013, aparte de los servicios Audi connect disponi-
bles hasta ahora, también habra nuevos servicios.
Los servicios y funciones habidos hasta ahora son por ejemplo:

Audi connect — Google Earth 609.096
» Informacioén del trafico online de Audi
» Google Earth
» WIFI-Hotspot

Nuevos servicios son, por ejemplo:

» Facebook
» Twitter

Algunos servicios, por ejemplo "Google Earth", ya estdn activos y
son utilizables desde la entrega del vehiculo. Otros servicios, por
ejemplo "Facebook", los puede utilizar el cliente sélo después de
activarlos a través de "myAudi”. Para ello se tiene que registrar el
cliente en "myAudi" a través de Internet. Acto seguido configura
alli su vehiculo. Si el vehiculo configurado cumple las condiciones
para Audi connect, podran activarse los servicios que estan disponi-
bles adicionalmente para ese vehiculo.

Pertenecen también a Audi connect aplicaciones de smartphone,
tales como "Audi music stream".

Audi connect — Servicios adicionales activados 609.097

Remision

La informacion sobre los servicios ofrecidos hasta ahora a través de Audi connect (designacién anterior servicios Audi Online)
puede consultarse en el Programa autodidactico 456 "Audi A8 2010", asi como en el SSP 484 "Audi A7 Sportback - Protec-
cién de ocupantes, infotainment, climatizacién"y en el SSP 603 "Audi A6 Avant 2012".
Sobre el tema Audi connect se publicaron diversas emisiones de TV en Audi Training Online (ATO). Aparecieron, entre otras, en
enero de 2010 la emisién "Servicios Audi Online y myAudi", en julio de 2011 dos emisiones sobre "Informacién del trafico
Audi Online"y en mayo de 2012 la emisién "Audi music stream".
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Componentes en el Audi A3 2013

Unidad de mandos
(unidad de mandos del sistema multimedia E380)

En el Audi A3 2013 se instalan tres diferentes variantes de la
unidad de mandos del sistema multimedia E380. Para posibilitar
un manejo alin mds intuitivo se ha optimizado la cantidad de las
teclas para las unidades de mandos en comparacién con los siste-
mas anteriores. Hay ahora dos teclas basculantes, con las que
puede elegirse entre dos menus.

También el regulador de volumen posee una funcién basculante a
izquierda y derecha. Con ello puede avanzarse o retrocederse por
ejemplo una cancién en el menud de musica.

Dos variantes se implementan para las versiones MMI Radio. Son
técnicamente idénticas y sélo se diferencian por la seleccién de
menu con la tecla basculante izquierda. La tercera variante dispone
adicionalmente del MMI touch.

En la variante basica, la tecla basculante de la izquierda se utiliza
para activar los mends siguientes:

» Tone
» Car

La siguiente variante se aplica cuando el vehiculo lleva MMI Radio
con funcién de manos libres, teléfono o navegacién. Aqui se activan
los menus siguientes a través de la tecla basculante de la
izquierda:

> Teléfono
» Navegacion

La tercera variante con MMI touch se implanta en combinacién con
MMI Navigation plus. También en esta variante se utiliza la tecla
basculante de la izquierda para seleccionar entre teléfono y nave-
gacion. Sin embargo, el pulsador giratorio es aqui un poco mds
grande que en las otras variantes.

En el pulsador giratorio hay un campo de intro en versién tactil.
Con éste se gestionan las funciones siguientes:

» Introduccién de letras, cifras y simbolos mediante reconoci-
miento automatico de la escritura

» Hojeado de caratulas de dlbumes

» Manejo del menu principal para DVD

» Desplazamiento del mapa de navegacion

80

Unidad de mandos con tecla TONE/CAR

609_098

Unidad de mandos con tecla NAV/TEL

609_099

Unidad de mandos con MMI touch

609_100



Combinacion de teclas para el area de Servicio
Reinicializacién del sistema

Para llevar a cabo una reinicializacion (Reset) tienen que oprimirse
brevemente al mismo tiempo las teclas siguientes:

» Pulsador giratorio
» Tecla virtual superior derecha
» MENU

Menu Engineering

El menu Engineering se necesita por ejemplo para una actualiza-
cién de software. Para entrar en el mend tienen que oprimirse y
mantenerse oprimidas consecutivamente las teclas siguientes:

» Tecla virtual superior izquierda
» BACK

Screenshot

Un screenshot es una captura de la visualizacion momentdnea de la
pantalla en el MMI. Para guardarla hay que introducir una tarjeta
SD en el lector y oprimir y mantener oprimidas consecutivamente
las teclas siguientes:

» Tecla virtual inferior izquierda
» Tecla virtual inferior derecha

A manera de confirmacion de que se esta almacenando en la
memoria de MIB Standard desaparece brevemente la visualizacion
momentdnea de la pantallay en el caso de MIB High aparece el
aviso "take screenshot" en la parte superior izquierda de la pantalla
MML.

Reinicializacion del sistema en el caso de Audi Radio (MIB Entry)

Para efectuar un nuevo inicio del sistema Audi Radio hay que
oprimir conjuntamente las teclas indicadas a continuaciény
mantenerlas oprimidas durante cinco segundos como minimo:

» Interruptor ON/OFF
» Tecla de avance

Combinacion de teclas para Reset

RADIO
TT—
MEDIA

RADIO
TT—
MEDIA

609_101

609.102

609.103

RADIO  MEDIA

TONE

SETUP

609_104

81



Pantalla MMI

(Unidad indicadora para unidad de control de la unidad de mandos con pantalla para informacién, delante ]685)

La pantalla MMI en el Audi A3 2013 tiene una profundidad de sélo
once milimetros. Esto se consigue en virtud de que la pantalla TFT
propiamente dicha va instalada directamente sobre la carcasa de
magnesio ultraligero. Va situada sobre el tablero de instrumentos y
emerge y se retrae eléctricamente.

Hay dos versiones de la pantalla, con las caracteristicas:

» Pantalla cromatica TFT de 5,8“ con 400 x 240 puntos de
imagen para MMI Radio

» Pantalla cromatica TFT de 7,0“ con 800 x 480 puntos de
imagen para MMI Navigation plus

609_105
Pantalla cromatica TFT de 5,8“ para MMI Radio

El mecanismo de la pantalla MMI (mecanismo de giro para panta-
lla VX452) lleva los componentes eléctricos siguientes:

» motor eléctrico con sensor Hall (motor para abriry cerrar
pantallaV301)

» dos conmutadores finales (conmutador de fin de carrera de
apertura de pantalla F330 y conmutador de fin de carrera de
cierre de pantalla F331)

Al abriry cerrar la pantalla, el sensor Hall detecta las vueltas del
motor y éstas son analizadas en la unidad de control del sistema
electrdnico de informacion 1 ]794. La posicion final de la pantalla
se determina por la cantidad de vueltas. Adicionalmente se anali-
zan ambos conmutadores de fin de carrera para la pantalla. La
pantalla abre y cierra automaticamente y también puede ser Pantalla cromatica TFT de 7,0“ para MMI Navigation plus
emergida o retraida en funcién de las necesidades, accionando el 609.106
pulsador de pantalla E506.

Si por ejemplo, al estar emergida la pantalla se ejerce una leve
presion por arriba sobre ésta, se excita con ello el "conmutador de
fin de carrera para apertura de pantalla” F330, el motor eléctrico
es puesto en funcionamiento y la pantalla se retrae automatica-
mente. Esta funcién de sequridad sirve para reducir defectos por
influencias externas.

Conmutador de fin de carrera
para cierre de pantalla
F331

609_108

Motor para aperturay Conmutador de fin de carrera
609.107 cierre de pantalla para apertura de pantalla
- V301 F330
Pantalla MMI Pantalla MMI con mecanismo
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Cuadro general de las antenas

En el Audi A3 2013 se encuentran distribuidas las antenas en la

luneta traseray en la antena del techo R216. Los amplificadores

para la antena en la luneta traseray en el spoiler trasero van

fijados al portén/capé trasero.

Antena de techo R216
(Europa/resto del mundo)

Cuadro general de las antenas en la luneta trasera, con amplificadores

Teléfono

Navegacion

609111

Amplificador de antena Terminal TV1?

R24

Antena de FM? Terminal FM1/AM

DIntegrada en el spoiler trasero
2TV sélo para Japon

Calefaccién independiente

U]

Los terminales de los amplificadores, por el lado del vehiculo,
estdn adaptados al equipamiento. En virtud de ello Gnicamente se
implementan los terminales que realmente se necesitan.

Antena de techo R216
(Norteamérica)

Terminal DAB

Antena de AMY Terminal TV3?

SDARS

Teléfono

Navegacion

609.112

Amplificador de antena 3

R112

Antena DAB

Amplificador de antena 2
R111

Terminal FM2 Terminal TV2?

609.113
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Sistemas de sonido

El Audi A3 2013 recibe de serie cuatro altavoces en la parte delan-
tera del vehiculo, de respectivamente 20 vatios de potencia por
lado. A partir de MMI Radio se instala el sistema de sonido Basic
Plus con ocho altavoces. El amplificador de audio que corresponde
va integrado en la unidad de control del sistema electrénico de
informacién 1]794.

Audi A3 2013 con Audi sound system

Altavoz de agudos
delantero derecho
R22

El Audi sound system opcional recibe adicionalmente un altavoz
central en el tablero de instrumentos y un subwoofer en la cavidad
para la rueda de repuesto. El amplificador de audio integrado en la
unidad de control del sistema electrénico de informacién 1 ]794
posee una potencia total de 180 vatios.

Altavoz de agudos
trasero derecho
R16

Altavoz central Altavoz de graves

R208 delantero derecho
R23

Altavoz de graves
trasero derecho
R17

Altavoz de agudos
delantero izquierdo

Altavoz de agudos
trasero izquierdo
R20 R14

Altavoz de graves
delantero izquierdo
R21
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Altavoz de graves Subwoofer
trasero izquierdo R211
R15



Audi A3 2010 con sistema de sonido Bang & Olufsen

El sistema de sonido Bang & Olufsen, disponible como opcidn,
aporta una potencia total alrededor de los 705 vatios. Con su
sonido envolvente 5.1 ofrece un deleite auditivo excelente. El
amplificador de audio externo Bang & Olufsen (unidad de control
del paquete de sonido digital ]525) alimenta con sus 15 canales un
total de 13 altavoces y el subwoofer. EL subwoofer es excitado a
través de dos canales.

Altavoz central
R208
R23

Altavoz de agudos
delantero derecho
R22

Unidad de control
del paquete de
sonido digital
J525

Altavoz de graves
delantero izquierdo
R21

Altavoz de medios
delantero izquierdo
R103

Altavoz de agudos
delantero izquierdo
R20

Altavoz de graves
delantero derecho

Altavoz de agudos
trasero izquierdo
R14

El amplificador de audio externo se encuentra bajo el asiento
delantero izquierdo y va comunicado a través del bus MOST con la
unidad de control del sistema electrénico de informacion 1 ]794.
Ambos altavoces de graves en las puertas delanteras del sistema
de sonido Bang & Olufsen protagonizan la escena mediante ilumi-
nacién indirecta. La excitacién de los LEDs montados a esos efectos
la asumen las unidades de control de las puertas.

Altavoz de efectos
derecho
R210

Altavoz de agudos
trasero derecho
R16

Altavoz de medios
delantero derecho
R104

Altavoz de graves
trasero derecho
R17

609_110

Subwoofer
R211

Altavoz de graves
trasero izquierdo
R15

Altavoz de efecto
izquierdo
R209
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Preinstalacion universal de teléfono mévil - Audi phone box

En la consola central del Audi A3 2013 se encuentra la Infotain-
mentbox. Va equipada de serie con un terminal AUX-In.

Si el vehiculo lleva la preinstalacion universal de teléfono mévil
(9ZE), entonces también lleva la Audi phone box en lugar de la
Infotainmentbox. Sirve de cuna para cualquier teléfono movil. Si se
encuentra un teléfono mévil en la phone box se vincula a través de
una antena acopladora con la antena exterior del vehiculo. La
antena acopladora va instalada directamente debajo de la cuna.

A través de un conector USB en la phone box puede recargarse la
bateria del mdvil. Para ello tiene que conectarse un cable opcional,
especifico para la carga del teléfono, al terminal USB. El terminal
USB posee exclusivamente una funcién de carga (USB de carga).

En la cuna hay de serie una hembrilla AUX-In para la clavija macho
de 3,5 mm. Si el Audi A3 2013 va equipado opcionalmente con
Audi music interface (AMI), entonces lleva el conector AMI en Audi phone box
lugar de la hembrilla AUX-In.

609_114

Carcasa

Bloque de
conectores

Antena
acopladora 609_115

Anverso de Audi phone box
Estructura

El compartimento portaobjetos consta de hasta tres elementos:
» lacarcasa

» el bloque de conectores
» la antena acopladora (soporte para teléfono R126)

Bloque de conectores AUX-In
El bloque de conectores incluye hasta dos conectores y sélo es 609116
sustituible por unidad completa. Debido a las posibles variantes
del equipamiento hay cuatro diferentes combinaciones de conecto-
res:

» AUX-In

» USB de cargay AUX-In Bloque de conectores USB de carga y AUX-In

» AMI 609_117

» USB de cargay AMI

el

La designacién que se da en el drea de Posventa a los conectores ;LE'L""E']
AUX-Iny AMI es "terminal para fuentes de audio externas R199". S—————
El terminal para USB de carga lleva en el drea de Posventa la
designacion de "soporte de conexién USB R193". Bloque de conectores AMI

609.118

Bloque de conectores USB de carga y AMI 609119
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Antena acopladora

La antena acopladora (soporte para teléfono R126) va fijada abajo
al compartimento portaobjetos. En la fase de desarrollo se conce-
dié importancia a contar con una misma calidad de recepcién en
cualquier punto del compartimento portaobjetos. Para posibilitar
la recepcion en toda la superficie del fondo del compartimento
portaobjetos se ha desarrollado una antena acopladora en superfi-
cie completa. Por ese motivo se encuentra una antena respectiva-
mente en las partes superior e inferior del médulo de antenas. De
ahi que la posicién del mévil en el compartimento portaobjetos no
influya sobre la calidad de la recepcién.

La antena acopladora tiene dos terminales hacia el vehiculo:

609_120
» Conector de antena hacia el amplificador para teléfono mavil Antena acopladora (soporte para teléfono R126)
R86 (compensador)
» Conector de 4 polos hacia la unidad de control del sistema
electrénico de informacién 1]794
Adaptador
Para posibilitar al cliente unas condiciones dptimas de confort se
ofrecen nuevos adaptadores para la comunicacién por USB entre el
vehiculo y el mévil. Han sido desarrollados por Audiy poseen un
conector USB acodado con cable en espiral. El cable en espiral
impide por una parte cables enredados y por otra ofrece suficiente
espacio disponible para acoplar y desacoplar el mévil. Los adapta-
dores son cables USB con todas las funciones y pueden utilizarse,
por tanto, también para la conexién a un ordenador.
Actualmente estan disponibles las versiones siguientes:
» Terminal micro-USB con clavija recta
» Terminal micro-USB con clavija acodada
» Terminal con clavija macho de 3,5 mm
» Terminal para iPhone
» Terminal para moviles Sony Ericsson
609.121

Nota
' Podra consultar informacién mds detallada sobre los adaptadores en el Catalogo electrénico de recambios (ETKA).
|
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Servicio

Herramientas especiales y equipamientos del taller

T10172 conT10172/11 T10489

g,

609_159 609_160 609.161
Tensado de la correa dentada Desencaje de la rueda de accionamiento para la bomba de alta
presion
710490 T10491
609_162 609_163

Inmovilizacién del cigiieiial con polea dentada redonda y ovalada Desmontaje y montaje de la sonda lambda

T10492 T10493

609_164 609_165

Prefijacion de la bomba de alta presion y del arbol de levas Montaje de la junta del arbol de levas
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T10503 T10502

609_151 609_152

Utilizar con carraca reversible para puntas de insercion VAS 6784 Montaje de la tapa de proteccion a la carcasa de la pinza de freno

VAS 6748 VAS 6338/38

609_178 609_179

Desmontaje y montaje de la unidad de control para airbag, en Enjuague del circuito frigorifico del climatizador
combinacién con T10503
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Inspeccion y mantenimiento

Se indican los siguientes intervalos de Servicio: >

Servicio de cambio de aceite

» Intervencidones de Servicio supeditadas al recorrido
» Intervenciones de Servicio supeditadas al tiempo

Representacion a titulo de ejemplo de una indicacién de intervalos de

Servicio en el MMI

En el campo para el vencimiento del préximo cambio de aceite de
vehiculos nuevos (intervencion de Servicio flexible) no aparece
primeramente ninguna indicacién. Sélo después de unos 500 km
puede producirse una indicacién calculada del perfil de conduccién
y de las cargas que han intervenido. El rétulo "Vence cambio de
aceite" se modifica entonces en "Préximo cambio de aceite".

Car

Servicio y control

Manual

Intervalos de Servicio

Intervencidén de Servicio flexible

Cambio de aceite vencido:

e

Préximo Servicio:

en 30.000 km / en 730 dias

B [sm)

Intervencién de Servicio
supeditada al recorrido

Cuadro general de los intervalos de mantenimiento (Europa)

609_040

Intervencién de Servicio
supeditada al tiempo

El valor en el campo relativo a las intervenciones de Servicio
supeditadas al recorrido indica en vehiculos nuevos 30.000 kmy va
contando degresivamente por pasos de 100 km.

El valor en el campo correspondiente a las intervenciones de
Servicio supeditadas al tiempo en vehiculos nuevos se cifra en

730 dias (2 afios) y se actualiza a diario (s6lo a partir de un reco-
rrido total de aprox. 500 km).

Audi A3 Audi A3 Audi A3 Audi A3 Audi A3 Audi A3
1,6 TDI 2,0 TDI 1,2 TFSI 1,4 TFSI 1,8 TFSI 2,0 TFSI
Intervalo de cambio entre 15.000 km / 1 afioy 30.000 km / 2 afios
de aceite
Intervalo de Servicio 30.000 km / 30.000 km / 30.000 km / 30.000 km / 30.000 km / 30.000 km /
2 afios 2 afios 2 afos 2 afios 2 afios 2 afios
Filtro antipolen 30.000 km / 30.000 km / 30.000 km / 30.000 km / 30.000 km / 30.000 km /
2 afios 2 afios 2 afos 2 afos 2 afios 2 afios
Filtro de aire 90.000 km / 90.000 km / 60.000 km / 60.000 km / 90.000 km / 90.000 km /
6 afios 6 afios 6 anos 6 afos 6 afios 6 afios
Bujias — — 60.000 km / 60.000 km / 60.000 km / 60.000 km /
6 afos 6 afos 6 afios 6 afios
Filtro de combustible 90.000 km 90.000 km — - — —
Distribucion 240.000 km>» 240.000 km>» 210.000 km» 210.000 km?» Cadena Cadena
(de por vida) (de por vida)
Liquido de frenos Sustitucién al cabo de 3, 5, ... afios
Cambio de aceite — 3 afios - — 3 afios 3 afios
Haldex®
Cambio de aceite para — 60.000 km — — 60.000 km s6lo  60.000 km
engranajes? quattro
b quattro
2 S-tronic
3 Control de la correa dentada
Nota
' Basicamente rigen las especificaciones proporcionadas en la documentacién de actualidad del Servicio.
||
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Programas autodidacticos

Hallara mds informacion sobre la técnica del Audi A3 2013 en los siguientes Programas autodidécticos:

Hr
5. € L

S 5L o ’m

609.039 609_176 609_180 609_181

SSP 608 Motores TDI Audi de 4 cilindro 1,61/ 2,01, referencia nim.: A12.5500.92.60

SSP 610 Audi A3 2013: Red de a bordo e interconexion en red comun, referencia nim.: A12.5500.94.60

SSP 611 Audi A3 2013 Electrénica del vehiculo y sistemas de asistencia para el conductor, referencia nim.: A12.5500.95.60
SSP 612 Audi A3 2013 Tren de rodaje, referencia nim.: A12.5500.96.60
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