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Indistintamente de que se trate del sistema de combustible del
motor, el cambio doble embrague, la dotacién de infotainment o
cualquiera de los numerosos sistemas de asistencia para el conduc-
tor - sin sistemas eléctricos y electrénicos ya nada funciona en un
vehiculo moderno.

Un alternador con alta capacidad de rendimiento, una bateria
adaptada al equipamiento del vehiculo, una transmisién de datos
fiable y rdpida a través de diversos sistemas de buses - todo ello
estd constituido por componentes que distinguen a una red de a
bordo estable y eficiente.

La primera parte de este Programa autodidactico proporciona una
panoramica general acerca de la red de a bordo en el Audi A3 2013
e informa sobre las funciones, los lugares de montaje y las particu-
laridades de las numerosas unidades de control.

En el capitulo del alumbrado exterior se describe la estructuray el
funcionamiento de las diferentes variantes de faros y épticas
traseras.

Asi obtiene usted rapida y enfocadamente una profunda compene-
tracién en el mundo eléctricoy electrénico del Audi A3 2013.

Objetivos de este Programa autodidactico:

Una vez estudiado este Programa autodidactico, usted estara en
condiciones de dar respuesta a las preguntas siguientes:

» ;Ddénde se encuentran los portafusibles del Audi A3 2013 y cual
es su designacién?

» ;En qué sitios del vehiculo hay componentes eléctricos instala-
dos?

610.070

» ;Qué sistemas de buses se aplican en el Audi A3 20137

» ;Qué funciones asumen las respectivas unidades de control en
el vehiculo?

» ;Qué variantes hay para el alumbrado exterior y cémo se imple-
mentan las diferentes funciones de las luces?

» ;Qué variantes hay por cuanto a la regulacién del alcance de las
luces?
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Alimentacion de tension

Bateria

La bateria del vehiculo Audi A3 2013 va alojada en el vano motory
protegida por medio de una caja especifica para esos efectos. Las
dimensiones y la ejecucién de la bateria dependen de la motoriza-
cién, el equipamiento y la variante del pais de destino. Se aplican
baterias estdndar, EFB y baterias AGM.

EFB

Una bateria EFB (del inglés: enhanced flooded battery) podria
traducirse como bateria reforzada con electrélito liquido. La placa
positiva en el interior de la bateria va dotada de una malla de
poliéster adicional. La masa activa de la bateria recibe con ello un
refuerzo adicional en la placa. La resistencia a ciclos de carga y
descarga de esta bateria es superior a la de las baterias estandar.
Al cargar la bateria EFB se la trata del mismo modo que una bateria
estandar.

En el Audi A3 2013 se implantan las baterias siguientes:

Baterias estandar EFB

» 44 Ah/220A » 59Ah/280A
» 51Ah/280A » 69Ah/360A
» 60Ah/280A

» 61Ah/330A

» 72Ah/380A

Los vehiculos con motor de gasolina y sistema Start-Stop van
equipados con una bateria EFB; los vehiculos con motor diésel y
sistema Start-Stop llevan una bateria AGM.

Los vehiculos con calefaccidon independiente disponen, a titulo
general, de una bateria AGM.

Bateria AGM

En el caso de las baterias AGM (del inglés: absorbent glass mat) el
electrdlito va ligado a una malla micrométrica de fibra de vidrio.
Aparte de una resistencia alin superior a ciclos de carga y descarga,
en comparacién con la EFB, una bateria AGM se distingue también
por su seguridad contra el derrame. Para la carga de la bateria
deben tenerse en cuenta las instrucciones de manejo del cargador
y hay que ajustar en caso dado el programa especifico para la
bateria AGM.

Baterias AGM

» 58Ah/340A
» 68Ah/380A

Carcasa de la bateria

Las carcasas de las baterias empleadas en el Audi A3 2013 varian
en longitud. En la consola para la bateria se han previsto taladros
para tres diferentes longitudes de las carcasas de las baterias.

Taladro Longitud de la carcasa de la bateria
1 212 mm
2 247 mm
3 278 mm

Taladro 1

Taladro 2

Taladro 3

610.008



Fusibles, relés y terminal para arranque auxiliar

Para la carga de la bateria
polo positivo de la bateria

hay en la chapa antisalpicaduras.

Terminal de masa con unidad de

control para vigilancia de la
bateria
1367

o bien el arranque auxiliar se recurre al
y al terminal de arranque auxiliar que

Polo positivo de
la bateria

Bateria

Regleta de fusibles en la caja
electrénica

Denominacién de los fusibles
en el esquema de circuitos de
corriente "SA"

Caja electrénica con fusibles y
relés

Denominacién de los fusibles en el
esquema de circuitos de corriente

ngp"

Fusibles

En el Audi A3 2013, aparte de los fusibles planos estédndar ya
conocidos, se implantan los compactos fusibles miniy los cortacir-
cuitos automadticos (termofusibles), un nuevo tipo de fusible,

llamado fusible ]J-Case.

Los amperajes de los fusibles van identificados por codificaciones

de color:

Amperaje del fusible  Color
20A azul
25A blanco
30A rosa

40 A verde
S50A rojo

60 A amarillo

Para poder desmontar y montar también este novedoso fusible

esta disponible una pinza

nueva. Va alojada en la tapa de la caja

electrénica en el vano motor.

Terminal de arranque auxiliar en la chapa antisalpicaduras

610073

Portafusibles y portarrelés bajo el tablero de instrumentos,
lado izquierdo
Denominacidn de los fusibles en el esquema de circuitos de
corriente "SC"

Fusibles J-Case

610.072

Pinza para
fusibles ]-Case

610.071



Interconexion en red comun

Localizacion de las unidades de control

Algunas de las unidades de control que figuran en este esquema La informacién sobre la localizacién exacta de las unidades de
general son equipamientos opcionales o especificos por paises. control, asi como las instrucciones para el montaje y desmontaje
figuran en la documentacién del Servicio Postventa de actualidad.

Leyenda:

E380 Unidad de mandos del sistema multimedia J428 Unidad de control del ACC

J104 Unidad de control del ABS J492 Unidad de control para traccién total

J234 Unidad de control de airbag J500 Unidad de control de la direccién asistida

J250 Unidad de control de la amortiguacion de regulacion electré- J518 Unidad de control para autorizacién de acceso y arranque
nica J519 Unidad de control de la red de a bordo

J255 Unidad de control del Climatronic J525 Unidad de control del paquete de sonido digital

J285 Unidad de control en el cuadro de instrumentos J527 Unidad de control de la electrénica de la columna de direccién

J345 Unidad de control para deteccién del remolque J533 Interfaz de diagnosis para bus de datos

J364 Unidad de control para calefaccién adicional J587 Unidad de control de los sensores de la palanca selectora

J386 Unidad de control de la puerta del conductor J608 Unidad de control para vehiculos especiales

J387 Unidad de control de la puerta del acompafiante J623 Unidad de control del motor



]667
J668
1685
1743
1745

]764
1769

1770

Mddulo de potencia para faro izquierdo

Moddulo de potencia para faro derecho

Pantalla MMI

Unidad mecatrénica del cambio de doble embrague DSG
Unidad de control de luz de curva y regulaciéon del alcance de
las luces

Unidad de control de ELV

Unidad de control del sistema de asistencia para cambio de
carril

Unidad de control 2 del sistema de asistencia para cambio de
carril

1772
J791

1794
]843

1844

R78
R242

610007

Unidad de control del sistema de cdmara de marcha atrés
Unidad de control del sistema de asistencia al volante para
aparcar

Unidad de control del sistema electrénico de informacién 1
Unidad de control de la interfaz del sistema de localizacién del
vehiculo

Unidad de control del sistema de asistencia para luz de carre-
tera

Receptor de TV

Camara delantera para los sistemas de asistencia al conductor



Topologia

Unidad de control
para techo
corredizo

1245

. Sensor para alarma
antirrobo
G578

Bocina de alarma
H12

Unidad de control
de puerta trasera
lado conductor®
1926

Unidad de control

de puerta trasera
lado acompaiiante?
1927

Unidad de control
de la red de a bordo
J519

Unidad de control
en el cuadro de
instrumentos
)285

Unidad de control
para electrénica de
la columna de
direccion J527

Unidad de control
de puertalado
conductor

1386

Unidad de control
de la puerta del
acompaiiante
1387

Unidad de control
para deteccién de
remolque

1345

Unidad de control
para autorizaciéon
de acceso y arran-
que]518

Unidad de control
para bloqueo electré-
nico de la co-lumna
de direccién ]764

Unidad de control de
interfaces para sis-
tema de localizacion
del vehiculo 843

Unidad de control
para vehiculos
especiales

J608

Unidad de control
del Climatronic?
J255

Mando de luces
E1l

Unidad de control
para motor de lim-
piacristales

J400

Sensor de humedad
del aire
G355

Sensor para detec-
cion de lluvia y luz
G397

Terminal para diagnésticos

Médulo de potencia .
para faro izquierdo
)J667

‘Médulo de potencia
para faro derecho

J668

Médulos de poten-
cia para faro LED
izquierdo

Médulos de poten- .
cia para faro LED
derecho

Unidad de control 2
del sistema de asis-
tencia para cambio

de carril J770

Unidad de control
para volante
multifuncién
J453

Interfaz de diagnosis para bus de datos
J533

Unidad de control
para sensor de NO,
J583

Unidad de control
para sensor 2

de NO_

J8sl

Unidad de control
para deteccion de

ocupacion del
asiento ]706

Unidad de control
del pretensor del

cinturén delantero
izquierdo J854

4 Unidad de control

para pretensor de
cinturén delantero
derecho )855

B, . T S

Unidad de control
del motor
1623

Unidad de control
de airbag
J234

Unidad mecatré-
nica para cambio
doble embrague
)743

. Unidad de control

para sensores de la
palanca selectora
)587

Unidad de control
de la turbina de
aire exterior
J126

Sensor de presion Sensor de humedad

para circuito del aire en el con-
frigorifico ducto de aspiracién
G805 de aire exterior G657

Sensor de la calidad
del aire
G238




La topologia muestra todas las unidades de control que pueden
estar conectadas al sistema de bus de datos. Algunas de las unida-
des de control aqui representadas son equipamientos opcionales o
especificos por paises o bien sélo serdn implantadas en una fecha
posterior.

Unidad de control de Unidad de control
luz de curvay regula para regulacién del
cion del alcance de alcance de luces

las luces ]745 J431

Unidad de control
del sistema de asis-
tencia para cambio
de carril ]J769

Unidad de control

para asistente de
luz de carretera

Camara delantera )844
para sistemas de I
asistencia para el
conductor R242

Unidad de control
de distancia
J428

Unidad de control
para vigilancia de
baterias

1367

Unidad de control
para ABS
J104

Unidad de control
para direccion
asistida

J500

Alternador

Yy

e - - - - - . - S S W W G- - N

Unidad de control
para traccion total
J492 Z

Unidad de control
para asistente al
volante para
aparcar]791

Unidad de control
de la amortigua-
cién de regulacién
electrénica J250

Con la representacion de todas las unidades de control que son
posibles se obtiene una configuracién que no existe asi en la
realidad. Asi p. ej., la unidad de control de luz de curva y regulacién
del alcance de las luces J745 nunca va instalada conjuntamente
con la unidad de control para regulacién del alcance de luces J431,
sino que se instala, como maximo, una de las dos, segun la
variante de los faros en cuestion.

Unidad de mandos
para sistema
multimedia

E380

Pantalla MMI
)685

Unidad de control
del paquete de
sonido digital
)525

Unidad de control del
sistema electrénico

T de informacién 1
)794

Sintonizador de TV
R78

Unidad de control
para sistema de
camara de marcha
atras 772

Unidad de control
para calefacciéon
adicional

]364 pendiente R64

Receptor de radio-
frecuencia para
calefaccion inde-

610_001
Leyenda:
#F~#  CAN Traccién @ CAN Infotainment s Bus LIN
@w==  CAN Confort CAN Diagnosis Sistemas de subbus
CAN Extended —# & CANTren de rodaje Bus MOST

b Sélo en vehiculos de 5 puertas

2 Las variantes que resultan de ahi en cuanto a calefaccion/climatizacién se detallan en el SSP 609 "Audi A3 2013".



Cuadro general de los sistemas de buses

Sistema de bus Color del cable  Ejecucion Velocidad de la transmisién de los datos Propiedad

CAN Traccién [ & =] Sistema de bus 500 kBit/s No capaz de funcionar en
bialdmbrico eléctrico monoaldambrico

CAN Confort PSS Sistema de bus 500 kBit/s No capaz de funcionar en
bialdmbrico eléctrico monoalambrico

CAN Extended Sistema de bus 500 kBit/s No capaz de funcionar en
bialdmbrico eléctrico monoalambrico

CAN Infotainment | & o af Sistema de bus 500 kBit/s No capaz de funcionar en
bialdmbrico eléctrico monoalambrico

CAN Tren de rodaje y - Sistema de bus 500 kBit/s No capaz de funcionar en
bialdmbrico eléctrico monoalambrico

CAN Diagnosis Sistema de bus 500 kBit/s No capaz de funcionar en
bialdmbrico eléctrico monoalambrico

Bus MOST Sistema de bus 6ptico 150 Mbit/s Estructura del anillo: una

interrupcién provoca la averia
del sistema en su conjunto

Bus LIN — Bistema de bus mono- 20 kBit/s Capaz de funcionar en
aldmbrico eléctrico monoalambrico

Sistema de subbus Sistema de bus 500 kBit/s No capaz de funcionar en

(bus privado) bialdmbrico eléctrico monoaldmbrico

Novedades implantadas en el sistema de bus

» CAN Conforty CAN Infotainment son sistemas de bus de alta
velocidad en el Audi A3 2013

» Nuevo bus MOST - MOST150

» Launidad de control en el cuadro de instrumentos ]285 es una
unidad abonada al CAN Confort

» Lainterfaz de diagnosis para bus de datos ]533 es unidad
maestra de la unidad LIN esclava "unidad de control para
volante multifuncién J453"

» Lainterfaz de diagnosis para bus de datos no participa en el bus

MOST

» Launidad de control del sistema electrénico de informacién 1
]794 es la unidad de gestién y diagnosis para bus MOST

» Launidad de control del sistema electrénico de informacién 1
J794 se encuentra comunicada a través del sistema de subbus
con la unidad de mandos y la pantalla MMI

10

El plano de interconexidn en las pdginas 8/9 pretende representar
un cuadro general esquematico acerca de las vias de comunicacién
de las unidades de control en el vehiculo.

Las unidades de control que efectivamente se instalan en el vehi-
culo dependen del equipamiento en cuestion. He aqui sélo unos

ejemplos:

» Unidad de control de la regulacién del alcance de luces J431
nunca instalada conjuntamente con la unidad de control de la
regulacion del alcance de luces y luz de curva J745

» Unidad de control del asistente de luz de carretera J844 nunca
instalada conjuntamente con la cdmara delantera para sistemas
de asistencia para el conductor R242

» Unidad de control para deteccién de asiento ocupado J706
solamente para el mercado norteamericano

» Receptor de TV Unicamente ofrecido en determinados mercados



Sistema de bus de datos 6ptico MOST150
Historial

En el Audi A8 2003 se instalé por primera vez en un vehiculo Audi
un sistema de bus de datos éptico, el llamado bus MOST, o, para
ser mas preciso, el MOST25.

La designacion de este sistema de bus de datos tuvo sus origenes
en "Media Oriented Systems Transport (MOST) Cooperation".

A través de esta cooperacidn se unieron diversos fabricantes de
automoviles, sus proveedores y empresas de software, para crear
un sistema unitario destinado a la transmision rapida de datos.

MOST150

En el Audi A3 2013 se implanta por primera vez en un vehiculo
Audi el MOST150.

La velocidad de transmision de los datos con este nivel de desarro-
Lllo de la tecnologia MOST es seis veces superior a la del MOST25.
Para la realizacién de esta fase de desarrollo han tenido que
efectuarse diversas adaptaciones a los componentes MOST.

Gestor del sistema

En el Audi A3 2013 se integran como méximo tres unidades de
control en el bus MOST:

» Unidad de control del sistema electrénico de informacion 1
1794

» Unidad de control del paquete de sonido digital ]525

» Receptor de TVR78

La unidad de control del sistema electrénico de informacién 1 )794
asume en el Audi A3 2013, aparte de la funcidn del gestor del
sistema para el bus MOST, también la funcién del gestor de diag-
nosis, una funcién que estaba implementada hasta ahora en la
interfaz de diagnosis para bus de datos ]533.

El término "Media Oriented Systems Transport" representa una red
con transporte de datos orientado por los medios. Esto significa
que, contrariamente al bus de datos CAN, se transmiten datagra-
mas direccionados a un receptor especifico.

Esta tecnologia se emplea en vehiculos Audi para la transmisién de
datos en el sistema de infotainment. La velocidad de transmisidn
de los datos a través del MOST25 es de aprox. 25 Mbit/s.

Asi p. ej. han tenido que adaptarse las unidades de transmisiony
recepcion - "fiber optical transmitter (FOT)".

Otros componentes, tales como los conectores optoelectrénicos,
los cables de fibra éptica o también los conectores eléctricos de las
unidades de control, son idénticos con los del MOST25.

Unidad de control
del paquete de
sonido digital
J525

Unidad de control del
sistema electrénico

| deinformacién 1
)794

Sintonizador de TV
R78

610.069

Unidad de control supletoria optoelectronica VAS 6778

Diagnosis

Las secuencias de la diagnosis de anillo interrumpido son las
mismas que las del sistema de bus MOST precedente. Sin embargo,
en el Audi A3 2013 tiene que ponerse en la pantalla del equipo de
diagnosis de vehiculos el plan de comprobacién a través del cédigo
de direccién 5F.

A pesar de que las secuencias de la diagnosis de anillo interrum-
pido se han mantenido invariables, en el caso de una averia éptica
en el MOST150 tiene que utilizarse una herramienta modificada a
raiz de los cambios implantados en las unidades transceptoras de
las unidades de control - la unidad de control supletoria optoelec-
trénica VAS 6778.

610.074

11



Unidades de control

Descripciones breves

Unidad de control de la red de a bordo

Designacion

Equipamiento

Unidad de control de la red de a bordo ]J519

Implementada siempre

Lugar de montaje

bajo el tablero de instrumentos, lado izquierdo

Funciones asignadas

Unidad maestra de cierre centralizado

Unidad maestra de alumbrado exterior

Unidad maestra de luz interior

Unidad maestra de alarma antirrobo / equipamiento opcional, nim. PR: 7AL
Excitacion de diversos relés

Excitacion de diversos componentes del drea de confort
» Calefacciones de asientos

» Eyectores calefactables

» Bomba del lavacristales

» Bomba del lavafaros

» Lectura de sefiales de numerosos conmutadores y teclas
» Lectura de sefales de diversos sensores

v Vv v v

v

v

Direccién para diagnosis

09

Comunicacién bus de datos

» Abonada al CAN Confort
> ]519 es unidad LIN maestra para:
» LIN 1-mando de luces E1, unidad de control del motor del limpiacristales J400, sensor combinado
- sensor de lluviay de luz G397 y sensor de humedad del aire G355
» LIN 2 -bocina de alarma H12
» LIN 3 - unidad de control del techo corredizo ]J245, sensor de la alarma antirrobo G578

Particularidad

ELLIN 1 estd dividido sobre dos pines en ]J519. En el pin B30 va conectado el motor del limpiacristales
J400. En el pin C28 van conectados el mando giratorio de luces E1 y el sensor combinado - sensor de lluvia
y luz G397 y el sensor de humedad del aire G355. Eso significa, que si ocurre un cortocircuito con positivo o
negativo en el pin B30, ello también afecta las unidades de control conectadas al pin C28 y viceversa.

J519

610.009

Remision
Hallard una descripcién detallada de la unidad de control de la red de a bordo ]J519 en el SSP 611 "Audi A3 2013 - Sistemas
electrénicos y de asistencia para el conductor".

12



Gateway

Designacién

Equipamiento

Interfaz de diagnosis para bus de datos ]533

Implementada siempre

Lugar de montaje

bajo el tablero de instrumentos, lado izquierdo

Funciones asignadas

» Gateway de interconexién en red comun
Unidad maestra de diagnosis
Control de la gestién energética

v

v

v

Unidad maestra para volante multifuncién / equipamiento opcional

Direccién para diagnosis

19

Comunicacién bus de datos

» Abonada a todo los sistemas de bus CAN

» Unidad LIN maestra de la unidad de control para vigilancia de baterias J367 y alternador
» Unidad LIN maestra de la unidad de control para volante multifuncién J453 / equipamiento opcional

Particularidad

No abonada al bus MOST

J533

610.010

Cuadro de instrumentos con sistema de informacién para el conductor (FIS)

Designacién

Equipamiento

Unidad de control en el cuadro de instrumentos ]285

Implementada siempre

Variantes:
» FIS monocromadtico sin ordenador de viaje, nim. PR: 954
» FIS monocromadtico con ordenador de viaje, nim. PR: 9S5
» FIS en color con ordenador de viaje, nim. PR: 956

Lugar de montaje

en el tablero de instrumentos

Funciones asignadas

» Visualizacién de informacién relevante para el conductor
» Unidad maestra del inmovilizador

Direccién para diagnosis

17

Comunicacién bus de datos

Abonada al CAN Confort

Particularidad

Por primera vez en un modelo Audi participa en el CAN Confort

]285

. Py
- P

* 100 wwm 180 ¢

-] 200
~

-
- 70 220 -

= O

610011
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Electrénica de la columna de direccién

Designacién Unidad de control de la electrénica de la columna de direccién ]527

Equipamiento Implementada siempre

Lugar de montaje en la columna de direccion

Funciones asignadas » Comunica el mando combinado de la columna de direccién y los componentes eléctricos del volante con

el sistema electrdnico del vehiculo
» Unidad maestra de la gestién de bornes en vehiculos sin llaves de confort

Direccién para diagnosis 16

Comunicacién bus de datos  Abonada al CAN Confort

Particularidad En la version equipada con volante multifunciéon transmite la sefiales LIN del Gateway hacia la unidad de
control del volante multifuncién J453

]527
610012
Deteccién del remolque
Designacion Unidad de control para deteccién de remolque ]345
Equipamiento Equipamiento opcional, nim. PR: 1D2
Lugar de montaje detras del guarnecido lateral en la parte izquierda del maletero
Funcién asignada Establece la comunicacién entre el sistema eléctrico del vehiculo y el sistema eléctrico del remolque
Direccién para diagnosis 69
Comunicacién bus de datos  Abonada al CAN Confort
1345
610.013

14



Calefaccion / climatizacion

Designacién

Equipamiento

Unidad de control de calefaccion )65
Unidad de control del climatizador J301
Unidad de control del Climatronic J255

» Calefaccion, nim. PR: 9AC
» Climatizador, nim. PR: KH6
» Climatizador automatico, num. PR: 9AK

Lugar de montaje

en el centro del tablero de instrumentos

Funciones asignadas

Gestion de:

> temperatura

» ventilador

» distribucion de aire

Direccién para diagnosis

08

Comunicacién bus de datos

» Abonada al CAN Confort

» ]65 es unidad LIN maestra de la turbina de aire exterior ]J126

» ]301 es adicionalmente a ello la unidad LIN maestra del sensor de presién del circuito frigorifico G805

» ]255 es adicionalmente a ello la unidad LIN maestra del sensor de la calidad del aire G238 y del sensor
de humedad del aire en el conducto de entrada de aire exterior G657

Particularidad

Todas las unidades LIN esclavas van conectadas a una salida LIN.

J65

610_.014

J301

610_015

J255

610_.016
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Médulo electronico de la puerta del conductor

Designacién Unidad de control de la puerta del conductor J386

Equipamiento Implementada siempre

Lugar de montaje en la puerta del conductor

Funcién asignada Gestion de los componentes eléctricos y electrénicos dentro y adosados a la puerta del conductor
Direccién para diagnosis 42

Comunicacién bus de datos » Abonada al CAN Confort
» Enelmodelo de 5 puertas se comunica a través de un cable LIN con la unidad de control de la puerta
trasera en el lado del conductor ]926

Particularidades » ]386 es unidad maestra supletoria para el cierre centralizado en caso de averiarse la unidad de control
de lared de a bordo ]J519
» Excita la luz intermitente lateral en el retrovisor exterior de la puerta del conductor

]386
610.017
Médulo electronico de la puerta del acompaiiante
Designacién Unidad de control de la puerta del acompaiiante }387
Equipamiento Implementada siempre
Lugar de montaje en la puerta del acompafiante
Funcién asignada Gestion de los componentes eléctricos y electrénicos dentro y adosados a la puerta del acompafiante
Direccién para diagnosis 52

Comunicacién bus de datos > Abonada al CAN Confort
> Enelmodelo de 5 puertas se comunica a través de un cable LIN con la unidad de control de la puerta
trasera en el lado del acompafiante ]927

Particularidad Excita la luz intermitente lateral en el retrovisor exterior de la puerta del acompafiante

1387

610.018
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Llaves de confort / autorizacién de acceso y arranque sin llave

Designacion

Equipamiento

Unidad de control para autorizacién de acceso y arranque }J518

Equipamiento opcional, ndm. PR: 4F2

Lugar de montaje

bajo el tablero de instrumentos

Funciones asignadas

> Lectura de sefiales de ambos sensores capacitivos
» Excitacion de las antenas para autorizacion de acceso y arranque

Direccidn para diagnosis

B7

Comunicacién bus de datos

Abonada al CAN Confort

Particularidad

Por primera vez en un modelo Audi, las antenas conectadas a J518 no se encuentran en las puertas, sino
que van instaladas en los bajos del vehiculo, en la zona del pilar B.

J518

610.019

Localizacion del vehiculo

Designacion

Equipamiento

Unidad de control de interfaces para sistema de localizacién del vehiculo ]843

Equipamiento opcional, nim. PR: 7G9

Lugar de montaje

detras del guarnecido lateral en la parte izquierda del maletero

Funciones asignadas

» Condicién previa para el montaje de un asistente de localizacién Audi Plus
» Posibilitar el intercambio de datos del asistente de localizacién con otras unidades de control del vehi-
culo

Direccién para diagnosis

> 3D
» 30, si lleva adicionalmente unidad de control para vehiculos especiales

Comunicacién bus de datos

Abonada al CAN Confort

Particularidad

El montaje del asistente de localizacién siempre es una solucién de equipamiento ulterior (también para
vehiculos nuevos).

La unidad de control de interfaces para localizacién del vehiculo }J843 no puede ser equipada posterior-
mente.

1843

610.021
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Bloqueo eléctrico de la columna de direccion

Designacion Unidad de control para bloqueo electrénico de la columna de direccién 764
Equipamiento Equipamiento opcional llaves de confort, nim. PR: 4F2

Lugar de montaje en la columna de direccién

Funciones asignadas > Bloqueoy desbloqueo de la columna de direccion

» Unidad maestra para la gestion de bornes

Direccién para diagnosis 2B

Comunicaciéon bus de datos  Abonada al CAN Confort

Particularidades » Puede sustituirse por separado de la columna de direccién
» Abonada al inmovilizador
> Lee las sefiales de la tecla de autorizacién de acceso y arranque

]764
610.020
Funciones especiales
Designacion Unidad de control para vehiculos especiales ]J608
Equipamiento Equipamiento opcional, nim. PR: F5B
Lugar de montaje detrds del guarnecido lateral en la parte izquierda del maletero
Funcién asignada Posibilita funciones especiales, p. ej. de taxi o escuela de conduccidn, etc.
Direccién para diagnosis 3D
Comunicacién bus de datos  Abonada al CAN Confort
Particularidad El hardware de la unidad de control es idéntico con la unidad de control de interfaces para sistema de
localizacién del vehiculo J843
]608

610.022
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Camara de marcha atras

Designacion Unidad de control para sistema de cdmara de marcha atras ]772
Equipamiento Equipamiento opcional
Variantes:

» Ayuda de aparcamiento Plus con cdmara de marcha atrds, nium. PR: 7X2 + KA2
» Asistente de aparcamiento con cdmara de marcha atras, nim. PR: 7X5 + KA2

Lugar de montaje detras del guarnecido lateral en la parte derecha del maletero

Funciones asignadas » Distorsién y acondicionamiento de la imagen bruta de la cdmara de marcha atras
» Transmision de las imdgenes acondicionadas a la unidad de control del sistema electrénico de
informacion 1749

Direccién para diagnosis 6C

Comunicaciéon bus de datos  Abonada al CAN Confort

Particularidades » Los terminales de video tienen codificacion mecanica
» Sélo se utilizan dos de los tres terminales

1772

Terminal cdmara de marcha atras

Vacante

Terminal eléctrico Salida de video 2 610.025

Audi adaptive cruise control (regulacion automatica de velocidad y distancia)
Audi pre sense front

Designacion Unidad de control para regulacion de distancia ]428

Equipamiento Equipamiento opcional en vehiculos con:
» Stronic, nim. PR: 8T3
» cambio manual, nim. PR: 8T5
» pre sense front, nim. PR: 7W2

Lugar de montaje detrds de la parrilla del radiador, al centro bajo el soporte de la matricula

Funciones asignadas » Deteccién del trafico por radar
» Regulaciéon de velocidad y distancia

Direccién para diagnosis 13

Comunicacién bus de datos  Abonada al CAN Extended

Particularidad Frenada autdrquica hasta la parada detrds del vehiculo que precede, y rearrancada autarquica
(ACC stop & go)

=) .

1428

610.043



Calefaccion independiente

Designacién

Equipamiento

Unidad de control de la calefaccion adicional J364

Equipamiento opcional, nim. PR: 9M9

Lugar de montaje

en el larguero derecho exterior

Funciones asignadas

» Desencarchado de los cristales
» Modo de confort para habitédculo calefactado

Direccién para diagnosis

18

Comunicacién bus de datos

» Abonada al CAN Confort
» ]364 es unidad LIN maestra del receptor de radiofrecuencia para calefaccién independiente R64

Particularidades

» Con el mando mando a distancia se selecciona la hora de destino y no la hora de inicio de la calefaccién

independiente

» No puede sustituirse por separado del grupo calefactor

Infotainment

Designacién

Equipamiento

1364

610.024

Unidad de control del sistema electronico de informaciéon 1 794

Equipamiento de serie Audi Radio, nim. PR: I8A
Equipamiento opcional
Variantes:

» MMI Radio, num. PR: I8B
» MMI Navigation plus, ndm. PR: I8F, 7UG

Lugar de montaje

e

n la guantera

Funcién asignada

Gestion de los componentes de infotainment

Direccién para diagnosis

5F

Comunicacién bus de datos

>

>

Abonada al CAN Infotainment
En las variantes MMI conectada a través de un CAN privado con la pantalla MMI J685 y la unidad de
mandos del sistema multimedia E380

Particularidades

En las variantes MMI pantalla emergible eléctricamente en el tablero de instrumentos

Al equipar el sistema de sonido Bang & Olufsen y/o receptor de TV, la unidad de control del sistema
electrénico de informacion 1 J794 es la unidad de gestion del sistemay es a su vez la unidad maestra
para diagnosis de anillo interrumpido del bus MOST

1794

SiM

Audi multimedia

20
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Amplificador de sonido

Designacion Unidad de control del paquete de sonido digital ]525

Equipamiento Equipamiento opcional en vehiculos con sistema de sonido Bang & Olufsen, nim. PR: 9VS
Lugar de montaje bajo el asiento delantero izquierdo

Funcién asignada Excitacion de los 14 altavoces

Direccién para diagnosis 47

Comunicacién bus de datos  Abonada al bus MOST

J525
610.027
Sintonizador de TV
Designacion Receptor de TV R78
Equipamiento Equipamiento opcional, nim. PR: QV6
Lugar de montaje en parte trasera derecha del maletero
Funcién asignada Posibilitar la recepcién de TV, indicacién en la pantalla MMI ]685
Direccién para diagnosis 57
Comunicacién bus de datos  Abonada al bus MOST
Particularidad Oferta en funcidén de cada pais
R78

610.028



Programa electrénico de estabilidad (ESP)

Designacién

Equipamiento

Unidad de control para ABS ]104

Implementada siempre

Lugar de montaje

» en el vano motor, chapa antisalpicaduras derecha en el modelo de guia izquierda
» en el vano motor, chapa antisalpicaduras izquierda en el modelo de guia derecha

Funciones asignadas

» Sistema antibloqueo (ABS)

» Programa electrénico de estabilidad (ESP)

» Regulacién antideslizamiento de la traccion (ASR)
» Bloqueo diferencial electrénico (EDS)

» Bloqueo transversal electrénico

> Freno para colisiones multiples

» Freno de estacionamiento electromecanico (EPB)

Direccién para diagnosis

Comunicacién bus de datos

Abonada al CAN Tren de rodaje

Particularidades

» Launidad de control puede ser sustituida por separado del bloque de vélvulas; para ello hay que utilizar
la esterilla de proteccién ESD VAS 6613

» Launidad de control para freno de estacionamiento electromecanico estd integrada en la unidad de
control del ABS; se suprime el cédigo de direccidén 53 para el freno de estacionamiento electromecanico

J104

Bloque de valvulas

610.029

Serovasistencia de la direccién

Designacién

Equipamiento

Unidad de control para direccion asistida ]J500

Implementada siempre

Lugar de montaje

comunicada con la caja de la direccidn

Funciones asignadas

» Direccion asistida

» Servotronic - direccién asistida en funcién de la velocidad

» Intervenciones de la direccién con Audi active lane assist y asistente de aparcamiento
» Intervenciones de la direccién en una regulacién del ESP

Direccién para diagnosis

44

Comunicacién bus de datos

Abonada al CAN Tren de rodaje

Particularidades

> Launidad de control para motor de la direccién asistida y el sensor del angulo de giro del volante G85
sélo pueden sustituirse conjuntamente con la caja de la direccién

» ELGB85 no tiene conexiones por separado para bus de datos; la transmision de los datos se realiza a
través de la unidad de control de la direccién asistida ]500

J500

610.030

Remisiéon

Podra consultar descripciones detalladas sobre los componentes del tren de rodaje en el

SSP 612 "Audi A3 2013 - Tren de rodaje".
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Traccion total

Designacién

Equipamiento

Unidad de control para traccion total ]492

Equipamiento de serie en las versiones de traccién quattro

Lugar de montaje

comunicada con el grupo final trasero

Funcién asignada

Regulacién del embrague Haldex en funcién de las condiciones dinamicas

Direccién para diagnosis

22

Comunicacién bus de datos

Abonada al CAN Tren de rodaje

Particularidad

La unidad de control puede ser sustituida por separado, sin tener que desmontar el grupo final trasero

J492

610031

Ayuda de aparcamiento / asistente de aparcamiento

Designacion

Equipamiento

Unidad de control para asistente al volante para aparcar J791

Equipamiento opcional

Variantes:
» Ayuda de aparcamiento trasera, nim. PR: 7X1
» Ayuda de aparcamiento plus, ndm. PR: 7X2
» Asistente al volante para aparcar, nim. PR: 7X5

Lugar de montaje

detrds del tablero de instrumentos, lado izquierdo

Funciones asignadas

> Lectura de sefiales de los sensores de ultrasonidos y, segun la variante en cuestion, advertencia acustica

u 6ptica ante obstdculos
» En el caso del asistente al volante para aparcar, medicién adicional del hueco de aparcamiento y calculo
de la trayectoria de aparcamiento

Direccién para diagnosis

76

Comunicacion bus de datos

Abonada al CAN Tren de rodaje

Particularidad

El cédigo de direcciéon es ahora 76; en los modelos Audi precedentes era el 10

J791

610.032
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Audi magnetic ride

Designacion Unidad de control para amortiguacion electrénica J250
Equipamiento Equipamiento opcional, nim. PR: 2H7

Lugar de montaje bajo el asiento delantero derecho

Funcién asignada Adaptacion de las caracteristicas de la amortiguacion
Direccién para diagnosis 14

Comunicacién bus de datos  Abonada al CAN Tren de rodaje

J250
610.033
Gestion del motor
Designacién Unidad de control del motor 623
Equipamiento Implementada siempre
Lugar de montaje en el vano motor, entre bateria y caja electrénica
Funcién asignada Gestion de la electrénica del motor
Direccién para diagnosis 01

Comunicacién bus de datos  » Abonada al CAN Traccién
» Para determinadas normas sobre emisiones de escape, la unidad de control del motor 623 va conec-
tada a través de un CAN privado hacia las dos unidades de control para sensores de NO,

Particularidades » Las unidades de control (motor de gasolina / motor diésel) presentan diferentes conectores
> Abonada al inmovilizador
» Los vehiculos con alarma antirrobo poseen una proteccion antirrobo (cubierta de chapa con tornillos de
ruptura) sobre la unidad de control del motor

]623

Tornillo de ruptura 1
Proteccién antirrobo

Tornillo de ruptura 2

610.034
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Airbag / Audi pre sense basic

Designacién

Equipamiento

Unidad de control para airbag 234

> Implementada siempre

» Equipamiento opcional Audi pre sense basic, nim. PR: 7W1

Lugar de montaje

sobre el tunel central ante la consola central

Funciones asignadas

> Excitacién de los airbags
» Audi pre sense basic

» Excitacion del sistema de proteccion de peatones

Direccién para diagnosis

15

Comunicacién bus de datos

» Abonada al CAN Traccién

» En el caso de Audi pre sense basic es unidad LIN maestra para la unidad de control de los pretensores de

cinturones delantero izquierdo )J854 y delantero derecho ]J855
> Envehiculos para el mercado norteamericano es unidad LIN maestra para la unidad de control para
deteccién de asiento ocupado ]J706

Particularidad

También se encarga de gestionar la proteccion de peatones

S tronic

Designacién

Equipamiento

Unidad mecatrénica para cambio doble embrague 743

610_035

J234

Equipamiento opcional en vehiculos con S tronic

Lugar de montaje

en el cambio

Funcién asignada

Gestion del cambio doble embrague

Direccién para diagnosis

02

Comunicacién bus de datos

Abonada al CAN Tracciéon

Particularidad

Segun la motorizacién se aplica el cambio doble embrague OCW (7 marchas, figura) o bien el cambio doble

embrague 09D (6 marchas).

610.036

1743
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Sensores de la palanca selectora

Designacién

Equipamiento

Unidad de control para sensores de la palanca selectora ]587

Equipamiento opcional en vehiculos con S tronic

Lugar de montaje

en la palanca selectora

Funciones asignadas

» Transmision de la posicion de la palanca selectora
» Transmision de las sentencias tiptronic

Direccién para diagnosis

81

Comunicacién bus de datos

Abonada al CAN Traccion

Particularidad

La unidad de control sélo puede ser sustituida conjuntamente con la palanca selectora

1587

610.037

Regulacion del alcance de las luces con faros bixenén

Designacién

Equipamiento

Unidad de control para regulacion del alcance de luces J431

Equipamiento opcional en vehiculos con faros bixendn, nim. PR: 81G

Lugar de montaje

detrds del tablero de instrumentos, lado izquierdo

Funcién asignada

Regulacién dindmica del alcance de las luces

Direccién para diagnosis

55

Comunicacién bus de datos

Abonada al CAN Extended

26

1431

610.039



Regulacion del alcance de las luces para faros bixenén con adaptive light o bien faros LED

Designacién

Equipamiento

Unidad de control de luz de curva y regulacion del alcance de las luces 745

Equipamiento opcional en vehiculos con:
» Faros bixendn con adaptive light, num. PR: 8IM
» Faros LED, nim. PR: 8EY

Lugar de montaje

detrds del tablero de instrumentos, lado izquierdo

Funciones asignadas

» Regulaciéon dindmica del alcance de las luces
» Gestion de perfiles de iluminacién
» Gestién de luz de curva

Direccién para diagnosis

55

Comunicacién bus de datos

Abonada al CAN Extended

Particularidad

va comunicada por medio de un CAN privado con los mddulos de potencia para faros izquierdo y derecho

]745

610.038

Audi side assist (asistente de cambio de carril)

Designacion

Equipamiento

Unidad de control del sistema de asistencia para cambio de carril ]J769
Unidad de control 2 del sistema de asistencia para cambio de carril J770

Equipamiento opcional, nim. PR: 7Y1

Lugar de montaje

> en el paragolpes trasero derecho J769
» en el paragolpes trasero izquierdo J770

Funcién asignada

» Deteccién de vehiculos situados en el entorno posterior o bien lateral del propio vehiculo
» Excitacion de las luces intermitentes de advertencia en los retrovisores exteriores

Direccién para diagnosis

3C

Comunicacién bus de datos

» ]769 (unidad maestra) abonada al CAN Extended
» 770 (unidad esclava) comunicada a través de CAN privado con ]J769

Particularidad

Las unidades de control van fijadas en el protector del paragolpes; su desmontaje y montaje hace necesaria
una calibracién del sistema

1770

]769

610_040
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Asistente de luz de carretera

Designacién

Equipamiento

Unidad de control del sistema de asistencia para luz de carretera ]844

Equipamiento opcional, nim. PR: 8G1

Lugar de montaje

en el retrovisor interior

Funcién asignada

Conexidn y desconexion automatica de la luz de carretera en consideracién de la circulacién contraria

Direccién para diagnosis

20

Comunicacién bus de datos

Abonada al CAN Extended

Particularidad

posible en versiones con faros halégenos, faros bixendn y faros LED

1844

610041

Audi active lane assist (asistente para mantenerse en el carril)

Asistente de luz de carretera

Identificacion de sefiales del trafico

Regulacion progresiva del alcance de luces

Designacion

Equipamiento

Camara delantera para sistemas de asistencia al conductor R242

Equipamiento opcional
» Audi active lane assist, nim. PR: 7Y4
» Deteccion de sefiales del tréfico basada en una cdmara, nim. PR: QR9
» Regulacién progresiva del alcance de luces, nim. PR: 8G2

Lugar de montaje

en el parabrisas, sobre la base del retrovisor interior

Funcién asignada

Registro grafico del trafico, de las sefiales de trafico y de las limitaciones del carril

Direccién para diagnosis

A5

Comunicacién bus de datos

Abonada al CAN Extended

Particularidad

La identificacion de sefiales de trafico basada en una cdmara requiere MMI Navigation plus e indicador de
informacidn para el conductor, en color

28

R242

610.042



Mando de luces

El mando de luces del Audi A3 2013 es una unidad LIN esclava de
la unidad de control de la red de a bordo J519. El manejo concep-
tual con el mando giratorio y el panel de teclas para faros antinie-
bla y/o piloto antiniebla estd adaptado a la gama de modelos Audi.
La ruedecilla moleteada para regulacién del alcance de las luces
Unicamente se instala en vehiculos con faros halégenos.

Designacion Mando de luces E1

Equipamiento Implementado siempre

Lugar de montaje Tablero de instrumentos lado conductor

Transmisidn de los deseos del conductor
a la unidad de control de la red de a
bordo respecto a los ajustes de la luz

Funcién asignada

No tiene; es unidad esclava del bus LIN,
valores de mediciéon y diagnosis a través
de la unidad de control de lared de a
bordo ]J519 (unidad maestra)

Direccion para
diagnosis

Funcionamiento
Mando giratorio:

0 Apagado de luces (en algunos paises se conecta la luz
de marcha diurna al "conectarse el borne 15")

AUTO La luz de cruce automatica es conectada y desconectada
por el sensor de luz (esta posicién también es una
premisa inicial para la funcién del "asistente de luz de
carretera” o bien del "alcance de luces progresivo")

Luz de posicién

Luz de cruce

Y O
9 B
iy

Terminales eléctricos y conexién

A través del cable LIN la unidad de control de la red de a bordo
J5109 lee las sefiales de las cuatro posiciones del mando giratorio
de luces, el mando de teclas y la posicion del regulador para la
iluminacién de los instrumentos. Asimismo se transmiten al
mando de luces las sentencias para la iluminacién de los mandos 'y
los testigos luminosos de las diferentes funciones.

El cable redundante sirve para plausibilizar las posiciones del
conmutador. En caso de cortocircuito o interrupcion del cable del
bus LIN o del cable redundante, la unidad de control de la red de a
bordo activa la funcién de luz de emergencia ("luz de cruce ON") y
se inscribe una averia correspondiente en la memoria de la unidad
de control de la red de a bordo.

La ruedecilla moleteada para regulacién del alcance de las luces
E102, si bien va instalada en la carcasa del mando de luces, es, sin
embargo, un componente aparte. Su informacién es transmitida a
través de un cable directo hacia los servomotores para la regula-
cién del alcance de las luces.

Alumbrado exterior

Ruedecilla moleteada para regulacion
del alcance de las luces E102

Teclado Mando giratorio Regulador para iluminacién
de conmutadores e instru-
mentos
610_045
Panel de teclas superior:
Faros antiniebla
30 Luz para todo tiempo en versiones con faros LED
Z
Panel de teclas inferior:
Piloto antiniebla
Mando de luces Ruedecilla moleteada para
El regulacion del alcance
de las luces
E102
1 2 3 4 1 2 4
1 1 1 1 1 1 I
610_046

Terminales E1: Terminales E102:

Pinl LIN Pinl Borne 30

Pin2 Borne 30 Pin2 Borne31l

Pin3 Borne31l

Pin4  Cable redundante Pin4  Excitacién de servomotores

para regulacién del alcance
de las luces

29



Faros

En el Audi A3 2013 se diferencian las siguientes variantes de los Para el desmontaje de los faros tiene que desmontarse primero el
faros: protector del paragolpes. Adicionalmente a las tapas del faro
también se pueden cambiar las piezas representadas en los grafi-
» Faros halégenos / ECEY y SAE? cos. Si hay dafios en las fijaciones superiores e interiores de los
» Faros bixenén / ECEY y SAE? faros se pueden fijar orejetas de reparacién en la carcasa del faro.

» Faros bixendn con adaptive light, sélo ECE?
» Faros LED / ECEY y SAE?

Faros halégenos

Num. PR: 8ID Lampara del faro de luz
de carretera izquierdo
M30

Lampara de la luz de
marcha diurna izquierda
L174

Lampara de la luz de
posicién izquierda
M1

Servomotor izquierdo
para regulacién del
alcance de las luces
V48

K 4

Lampara de la luz intermi-
tente delantera izquierda
M5

—apee—— Luz limitadora lateral?

Lampara del faro de luz
de cruce izquierdo
M29

610.047

Funciones de luces Elementos de iluminacion empleados Potencia

Luz de marcha diurna Bombilla H15 15 vatios

Luz de posicion Bombilla W5W 5 vatios

Luz de cruce Bombilla H7LL 55 vatios

Luz de carretera Bombilla H15 55 vatios

Luz intermitente Bombilla PSY24W 24 vatios

Luz limitadora lateral® Diodo luminoso 0,6 vatios
Excitacion Adaptacién para circulacién contraria
En la versién con faros halégenos la excitacion de las diferentes No es necesario adaptar el faro. Las disposiciones legales se
funciones de las luces corre a cargo de la unidad de control de la cumplen sin mds medidas.

red de a bordo J519. La luz de marcha diurna se reduce en intensi-
dad durante el ciclo de la intermitencia; en la variante SAE? se
desconecta. El faro halégeno puede ser combinado con un asis-
tente de luz de carretera.

D ECE = para el mercado europeo
2 SAE = para el mercado norteamericano
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Faros bixenén

Ndm. PR: 81G
Las piezas independientes aqui representadas pueden ser sustitui- Excepcion:
das en el faro bixendén. El médulo LED con sus 2 LEDs para luz de marcha diurnay luz de

posicion. Si se averia este moédulo se tiene que sustituir el faro.

Lampara de descarga
de gas izquierda
L13

Servomotor izquierdo
para regulacién del
alcance de las luces
V48

Lampara de la luz inter-
mitente delantera
izquierda
M5

Luz limitadora lateral?

Unidad de control para lampara de

Mddulo LED izquierdo para luz de descarga de gas izquierda

marcha diurnay luz de posicién 1343
L176 Unidad de control para luz de marcha

diurnay luz de posicién izquierda

1860

\!ﬁ

' 610_048
&
Funciones de luces Elementos de iluminacién empleados Potencia
Luz de marcha diurna 2 diodos luminosos con conductor éptico de material plastico 18 vatios
Luz de posicién De intensidad rebajada a aprox. 25 %
Luz de cruce Lampara de descarga de gas D3S 35 vatios
Luz de carretera (conmutacion mediante obturador)
Luz intermitente Bombilla PSY24W 24 vatios
Luz limitadora lateral® Diodo luminoso 0,6 vatios
Excitacion Adaptacion para circulacion contraria
En el caso del faro bixendn la excitacion de las diferentes funciones No es necesario adaptar el faro. Las disposiciones legales se
de las luces corre a cargo de la unidad de control de la red de a cumplen sin mds medidas.

bordo J519. La luz de marcha diurna se reduce en intensidad
durante el ciclo de la intermitencia; en la variante SAE? se desco-
necta. La conmutacion entre las luces de cruce y de carretera se
establece con los obturadores para la luz de cruce izquierda V294 /
derecha V295 (obturador).

El faro bixenén puede ser combinado con un asistente de luz de
carretera (num. PR: 8G1).

31



Faros bixendn con adaptive light
NGm. PR: 8IM

Realizacion de diversas funciones de luces

En los faros bixendn con adaptive light hay un rodillo intercalado
entre la ldmpara de descarga de gas y la lente. El rodillo posee
diferentes perfiles en su circunferencia. Haciendo girar el rodillo
por medio de los servomotores para iluminacién delantera variable
se realizan las diferentes funciones de las luces. Adicionalmente es
posible pivotar el médulo de proyeccién completo, compuesto por
reflector, lente, ldmpara de descarga de gas y rodillo, moviéndolo
laterlamente por medio de los servomotores de la luz de curva
dindmica (no visibles en la figura), para implementar asi una luz de
curva.

El faro bixenén con adaptive light no se ofrece para el mercado
norteamericano.

Lampara de la luz de curva izquierda
L148

Lampara de la luz intermi-
tente delantera izquierda
M5

Mddulo LED izquierdo para luz de
marcha diurnay luz de posicién
L176

Unidad de control para lampara
de descarga de gas izquierda 1667
1343

L

Médulo de potencia para faro izquierdo

]860
u' ) . 1
i

Las piezas independientes aqui representadas pueden ser sustitui-
das en el faro bixenén.

Los componentes indicados a continuacion para el interior de los
faros no pueden ser sustituidos como piezas independientes.

» Modulo LED para luz de marcha diurnay luz de posicién

» Sensor para servomotores de la iluminacién delantera
variable

» Sensores para posicion del médulo de orientacion

» Servomotores para iluminacién delantera variable

» Servomotores de la luz de curva dindmica

Lampara de descarga de gas izquierda

L13
Servomotor izquierdo para regu-

lacién del alcance de las luces
V48
(oculto en el grafico)

Rodillo para funciones de luces

Servomotor para iluminacién
delantera variable izquierda
V446

Unidad de control para luz de marcha
diurnay luz de posicién izquierda

! ! 610.049
Funciones de luces Elementos de iluminacion empleados Potencia
Luz de marcha diurna 2 diodos luminosos con conductor éptico de material plastico 18 vatios
Luz de posicién De intensidad rebajada a aprox. 25 %
Luz de cruce (perfil sobre rodillo) Lampara de descarga de gas D3S 35 vatios
Luz de carretera (conmutacion de perfil sobre rodillo)
Luz de autopista (conmutacién de perfil sobre rodillo)
Luz de ciudad (conmutacion de perfil sobre rodillo y
pivotamiento leve de los médulos de poyeccion)
Luz de turista (conmutaciéon de perfil sobre rodillo)
Luz de curva (pivotamiento del médulo de proyeccion)
Luz de viraje (excitacion de un solo lado) Bombilla H8 35 vatios
Luz de interseccion® (excitacion por ambos lados)
Luz intermitente Bombilla PSY24W 24 vatios
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Faro bixenon con adaptive light y "regulacion progresiva del alcance de luces

Ndm. PR: 8G2

Adicionalmente al faro bixenén con adaptive light puede pedirse la
opcion de "regulacion progresiva del alcance de luces".

La funciéon del alcance de luces progresivo requiere adicionalmente
la cdmara delantera para sistemas de asistencia para el conductor
R242, con objeto de poder detectar la situacién momentadnea del
trafico. La camara identifica vehiculos que vienen de frente y
vehiculos que anteceden, asi como localidades.

El alcance de luces progresivo regula sin escalonamientos el
alcance de los faros entre los limites de las luces de cruce y carre-
tera, en funcién de las condiciones momentdneas del trafico.

Camara delantera para sistemas 610.050
de asistencia para el conductor
R242
Funciones de luces Elementos de iluminacién empleados Potencia
Luz de marcha diurna 2 diodos luminosos con conductor 6ptico de material pladstico 18 vatios
Luz de posicién De intensidad rebajada a aprox. 25 %
Luz de carretera comarcal (perfil sobre rodillo) Lampara de descarga de gas D35S 35 vatios
Luz de carretera (conmutacion de perfil sobre rodillo)
Luz de autopista (conmutacion de perfil sobre rodillo)
Luz de ciudad (conmutacion de perfil sobre rodillo y
pivotamiento leve de los médulos de poyeccion)
Luz de turista (conmutacién de perfil sobre rodillo)
Luz de curva (pivotamiento del médulo de proyeccion)
Luz de viraje (excitacién de un solo lado) Bombilla H8 35 vatios
Luz de interseccion?® (excitacion por ambos lados)
Luz intermitente Bombilla PSY24W 24 vatios

Adaptacién para circulacién contraria

El cambio a una circulaciéon por el carril opuesto sucede a base de
girar el rodillo por 180°, tanto en el caso de los faros bixendn con
adaptive light como en el de los faros bixenén con adaptive light y
alcance de luces progresivo. Para estos faros es posible una adap-
tacion al 100 %, es decir, que sobre la circunferencia del rodillo se
encuentran implantados todos los perfiles de luz que se necesitan,

tanto para circulacién a la izquierda como a la derecha. Por lo tanto

solo se necesita una variante de hardware para este faro.

D ECE = para el mercado europeo
2 SAE = para el mercado norteamericano
3 Sélo en vehiculos con navegacion

En el MMI se activa la luz de turista. En el ment Car puede selec-
cionarse bajo la opcién "Alumbrado exterior" el ajuste "Luz para
circulacién a la izquierda" o bien "Luz para circulacién a la derecha".
En vehiculos con sistema de navegacién se produce la adaptacién
automadticamente al cruzar la frontera.
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Faros LED

NGm. PR: 8EY
En el faro LED se realizan todas las funciones de luz mediante Como sustituto se ofrece la funcidn de la luz para todo tiempo.
diodos luminosos. En vehiculos con faros LED no se instalan faros Esta funcién, sin embargo, estd limitada a la variante ECE? en
antiniebla. virtud de las disposiciones legales y no se ofrece en la variante
SAE?.
Servomotor izquierdo para regu-  Luz de posicion / luz de marcha
lacion del alcance de las luces diurna / luz intermitente Luz de viraje Ventilador del faro izquierdo

Luz de cruce

Luz limitadora lateral?

Luz de
carretera

Unidad de control de LED
(luz de posicion, luz de
marcha diurna, luz intermi-
tente, luz limitadora lateral?)

o

Mddulo de potencia
regulacién del alcance
de las luces

Médulo de potencia de LED
(luz de cruce, luz de carretera, luz de
viraje, excitacion del ventilador)

(e
610_051
Funciones de luces Elementos de iluminacién empleados Potencia
Luz de marcha diurna 4 diodos luminosos (1 x chip de 3 unidades, 1 x chip de 1 unidad) 14 vatios
. De intensidad rebajada a aprox. 15 %
Luz de posicion
Luz de cruce 9 diodos luminosos (1 x chip de 5 unidades, 2 x chip de 2 unidades) 41 vatios
Luz para todo tiempo
Luz de autopista
Luz de carretera 8 diodos luminosos (2 x chip de 4 unidades) 36 vatios
Luz de viraje 4 diodos luminosos (2 x chip de 2 unidades) 18 vatios
Luz de interseccion® Diodos luminosos de ambas luces de viraje 36 vatios
Luz intermitente 4 diodos luminosos amarillos (1 x chip de 3 unidades, 1 x chip de 1 unidad) 16 vatios
Luz limitadora lateral? Diodo luminoso 0,6 vatios
En el caso de la luz para todo tiempo se desconectan algunos LEDs Adaptacién para circulacién contraria
(reduccion del alcance y del efecto de autodeslumbramiento) y se
conectan adicionalmente las luces de viraje. No es necesario adaptar el faro. Las disposiciones legales se
La luz de autopista se realiza elevando el nivel por medio de la cumplen sin mas medidas.

regulacion del alcance de las luces.

En el caso de la luz de interseccién se encienden ambas luces de
viraje (sélo en vehiculos con navegador).

Estas tres funciones de luces no estdn autorizadas para el mercado
norteamericano.

D ECE = para el mercado europeo 3 S6lo en vehiculos con navegacién.
2 SAE = para el mercado norteamericano
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Faros antiniebla
Num. PR: 8WB

El Audi A3 2013 puede ser equipado con faros antiniebla. Se
instalan en el paragolpes y se equipan con una bombilla H8 de
35 vatios. Los faros antiniebla son excitados por la unidad de
control de la red de a bordo J519.

Cuadro general de las funciones de luz

La funcidn de luz que se ofrece para cada variante de faro puede
consultarse en las descripciones de los diferentes faros.

Luz de carretera comarcal

La luz de carretera comarcal es una luz asimétrica. Esta activa a
partir de una velocidad de marcha de von 50 km/h. En vehiculos
con navegador estd siempre activa la luz de carretera comarcal
cuando no se detecta ningtin recorrido urbano o de autopista. En la
funcién de la luz de carretera comarcal puede estar activada
adicionalmente la luz de curva.

Luz de autopista

La luz de autopista es una luz asimétrica, que ilumina un poco mds
a fondo el carril opuesto que en el caso de la luz de carretera
comarcal.

La luz de autopista se activa cuando la velocidad de marcha sobre-
pasa los 110 km/h durante un mayor tiempo o bien se activa de
inmediato en cuanto se sobrepasan los 130 km/h. En vehiculos con
navegador se activa la luz de autopista cuando la velocidad de
marcha supera los 80 km/h y el sistema de navegacién detecta un
recorrido por autopista.

Luz de carretera

En el caso de la luz de carretera se trata de una luz simétrica. Se la
activa accionando el mando de la luz de carretera, el asistente de
luz de carretera o la regulacién progresiva del alcance de luces.

Para la sustitucion de la bombilla tiene que desmontarse primera-
mente la rejilla de la toma de aire y luego el faro antiniebla del
paragolpes.

Lampara del faro antiniebla izquierdo
L22

610.052

610.053

610.054

610055
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Luz de curva

La luz de curva se adapta a la trayectoria en funcién de la velocidad
y del dngulo de giro de la direccion. Con ello se ilumina mejor la
curva. Esta funcién de las luces se encuentra activa dentro de una
gama de velocidades desde aprox. 10 km/h hasta 110 km/h.

Luz de ciudad

En el caso de la luz de ciudad se trata de una luz simétrica para la
zona de proximidad. Se encuentra activa a velocidades desde

5 km/h hasta 50 km/h y en vehiculos con navegador desde 5 km/h
hasta 60 km/h, si a través del sistema de navegacion se detecta un
recorrido urbano. En la funcién de "luz de ciudad" no pueden
pivotarse los faros con la funcién de luz de curva.

Luz de viraje

La luz de viraje ha sido implementada a base de activar unilateral-
mente las bombillas H8 en los faros bixendn con adaptive light.
Las condiciones indicadas a continuacién tienen que estar cumpli-
das para que se active la luz de viraje:
» giro pronunciado de la direccién y velocidad de marcha inferior a
los 70 km/h o bien
» luz intermitente activada y velocidad de marcha inferior a
40 km/h
Se activa adicionalmente a la luz de carretera comarcal o bien a la
luz de ciudad.

Luz de interseccion

En vehiculos con sistema de navegacion se ejecuta adicionalmente
la funcién de la "luz de interseccion”.

La luz de interseccién se configura conectando las dos luces de
viraje. Contribuye a reconocer mejor los peligros laterales en los
cruces.

Luz de interseccion

36

Luz de viraje

610_056

610.057

610.058

Se la conecta oportunamente antes de llegar a la interseccién.

La luz de interseccion siempre trabaja en combinacién con otra luz
mas. Al conducir en una zona urbana se conecta conjuntamente
con la luz de ciudad (ver grafico inferior) y al conducir por carretera
comarcal se conecta conjuntamente con la luz de carretera comar-
cal.

610_059



Regulacion del alcance de luces

Regulacion manual del alcance de luces

Los vehiculos con faros halégenos van equipados con una regula-
cién manual del alcance de luces. El conductor asume aqui la

responsabilidad de ajustar correctamente el alcance de las luces en
funcién del estado de la carga util del vehiculo.

Principio esquematico de la excitacion con faros halégenos

£
,‘2 4
s !
; : Cables discretos
5 |f' Unidad de control
o 7('—,—_,— ;:Isell; red de a bordo
E

Borne 15 s

Borne 31 —

Ruedecilla mole-
teada para regula-
cion del alcance de
las luces E102

Cable discreto

Regulacion dindmica del alcance de las luces

Los vehiculos Audi A3 2013 con lamparas de descarga de gas o
faros LED van equipados con una regulacién dindmica del alcance
de las luces. Dependiendo del nivel de altura y del movimiento del
vehiculo, ambos servomotores para regulacién del alcance de las
luces V48 y V49 corrigen el alcance de los faros.

Principio esquematico de la excitacién con faros bixenén

" "
L
t |
Gl 1
;’ I Cables discretos
5 | Unidad de control
5 ! de la red de a bordo
T, 1519
Cables discretos
Unidad de control
para regulacion del
alcance de las luces
] 1431
o -
[=
33 Cable discreto
w
<z,; Sensor de nivel del
v vehiculo trasero
izquierdo
G76

La ruedecilla moleteada para regulacién del alcance de las luces
E102 vaincorporada en la carcasa del mando de luces, en la zona
superior a la ruedecilla moleteada para regulacién de la ilumina-
cion de los intrumentos. Se alimenta con borne 15y borne 31y
excita, a través de un cable discreto, los dos servomotores para
regulacion del alcance de las luces.

Faros halégenos
(lado izquierdo del vehiculo)

Lampara de la luz de posicién izquierda M1

Lampara de la luz de marcha diurna y luz de posicion

l izquierda L186

| Lampara del faro de luz de cruce izquierdo M29

[ Lampara del faro de luz de carretera izquierdo M30
Lampara de la luz intermitente delantera izquierda M5

Servomotor izquierdo para regulaciéon del alcance de las
luces V48

610_.060

Para los faros bixendn, los faros bixendn con adaptive light o bien
los faros LED resultan las variantes relacionadas a continuacion con
respecto a la regulacion del alcance de las luces.

Faros bixenén
(lado izquierdo del vehiculo)

Unidad de control para luz de marcha diurna y luz de posicion

izquierda )J860

| Lampara de la luz intermitente delantera izquierda M5
Unidad de control para ldmpara de descarga de gas izquierda

| 1343

Servomotor izquierdo para regulaciéon del alcance de las
luces V48

610061
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Principio esquematico de la excitacién con faros bixenén con adaptive lilght

Unidad de control
de la red de a bordo
- ]J519

T FFFF

3 CAN Confort

b W W W .

Unidad de control de
luz de curva y regula-
cion del alcance de las

o luces J745

5

c

[

2

3

w

<z,1 Cables

e discretos

Cables discretos

CAN privado (subbus)

Sensor de nivel del
vehiculo delantero
izquierdo

G78

Sensor de nivel del
vehiculo trasero
izquierdo

G76

Principio esquematico de la excitacion con faros LED

Unidad de control
de la red de a bordo

: CAN Confort

\'"T\T\_\ B . . N

N

Unidad de control de
luz de curva y regula-
cion del alcance de
las luces 745

CAN Extended

Sensor de nivel del
vehiculo trasero
izquierdo

G76

D SAE = para el mercado norteamericano
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Cable discreto

Cables discretos

CAN privado (subbus)

Faros bixenén con adaptive light
(lado izquierdo del vehiculo)

[ | Unidad de control para luz de marcha diurnay luz de posi-

I cion izquierda J860
Lampara de la luz intermitente delantera izquierda M5

I Unidad de control para lampara de descarga de gas

| izquierda)343

Mddulo de potencia para faro izquierdo ]667

Cables discretos

Servomotor izquierdo para regulacion del alcance de las
luces V48

Servomotor de la luz de curva dinamica izquierda V318
Servomotor del faro adaptativo izquierdo V446
Lampara de la luz de curva izquierda L148

Faros LED
(lado izquierdo del vehiculo)

610062

Unidad de control de LED

I (luz de posicién / luz de marcha diurna /
! luz intermitente)
I (luz limitadora lateral para SAEV)

Médulo de potencia de LED
(luz de cruce, luz de carretera y luz de viraje)

Cables discretos

Ventilador del faro izquierdo

Médulo de potencia regulacion del alcance de las
luces

Cables discretos

Servomotor izquierdo para regulaciéon del alcance de
las luces

610.063



Regulacion del alcance de las luces en vehiculos con electronica de amortiguacion de las ruedas

El Audi A3 2013 puede ser equipado opcionalmente con una La unidad de control de la amortiguacién de regulacién electrénica
electrénica de amortiguacion de las ruedas. Estos vehiculos poseen J250 es una abonada al CAN Tren de rodaje y transmite la informa-
cuatro sensores para determinar el nivel del vehiculo. Sus sefiales cién sobre el nivel del vehiculo a través del bus de datos hacia la
son leidas en la unidad de control de la amortiguacién de regula- unidad de control para regulacion del alcance de las luces que se
cién electrénica J250, a través de cables discretos. instala en funcién de la variante de los faros.

Principio esquematico de la excitacién en vehiculos con electrénica de amortiguacion de las ruedas
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G78 G289 G76 G77

610_064

D para versiones con faros bixenén
2 para versiones con faros bixendén y adaptive light
3 para versiones con faros LED
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Opticas traseras

En el Audi A3 2013 van divididas las funciones de las luces para el
alumbrado posterior sobre las 6pticas traseras implantadas en el
lateraly las dpticas traseras implantadas en el portén/capé
trasero.

Optica trasera Basis
NGm. PR: 8SA

Luz de freno / piloto 1

Se diferencian las siguientes variantes de las épticas traseras:

» Opticas traseras Basis (en combinacién con faros halégenos)
» Opticas traseras LED (en combinacién con faros bixenén,
faros bixendn con adaptive light y faros LED)

La unidad de control de la red de a bordo J519 se encarga de la
excitacion para las dpticas traseras, independientemente de la
variante en cuestion.

Piloto trasero 2 Piloto antiniebla / piloto trasero 3

Luz intermitente Luz de marcha atras 610.065

Funciones de luces Elementos de iluminacion empleados Excitacion Potencia

Luz de freno Bombilla W21W 100 % 21 vatios

Piloto trasero 1 21 % aprox. 5 vatios

Piloto trasero 2 Bombilla W16W 31% aprox. 5 vatios

Piloto antiniebla Bombilla H21W 100 % 21 vatios

Piloto trasero 3 10 % aprox. 2 vatios

Luz intermitente Bombilla PY21W 100 % 21 vatios

Luz de marcha atras Bombilla HBW 100 % 6 vatios

Las Opticas traseras también son excitadas con las funciones
Coming Home / Leaving Home. El piloto trasero y la luz de marcha
atrds se desactivan al estar abierto el portén/capé trasero.

40

Las bombillas de la unidad dptica en el portén/capé trasero estan
al acceso a través de una tapa para intervenciones del Servicio. La
unidad éptica en el lateral tiene que ser desmontada para la
sustitucion de las bombillas.



Optica trasera de LED
NGm. PR: 85K

Luz intermitente Luz de marcha atrés Piloto antiniebla

\ -
Luz de freno Luz piloto 610.066

Funciones de luces Elementos de iluminacion empleados Excitacion Potencia

Luz de freno 9 diodos luminosos 100 % aprox. 3,5 vatios

Luz piloto 2 diodos luminosos con conductor éptico de 100 % aprox. 2 vatios

material plastico

Piloto antiniebla Bombilla H21W 100 % 21 vatios

Luz intermitente 20 diodos luminosos 100 % aprox. 3,5 vatios

Luz de marcha atras Bombilla HEW 100 % 6 vatios
Las 6pticas traseras también son excitadas con las funciones Las bombillas de la unidad éptica en el portén/capé trasero estan
Coming Home / Leaving Home. El piloto traseroy la luz de marcha al acceso a través de una tapa para intervenciones del Servicio. Los
atrds se desactivan al estar abierto el portén/cap6 trasero. diodos luminosos no son sustituibles; en caso de averia se tiene

que cambiar la éptica trasera completa.
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Luz de freno elevada

La luz de freno elevada va integrada en el spoiler trasero y respalda En la luz de freno elevada no se pueden cambiar piezas por sepa-
la funcidén de la luz de freno con 18 LEDs. rado. Si se averia tiene que sustituirse el componente completo.
Esto sélo es posible previo desmontaje del spoiler trasero.

Lampara de la luz de freno elevada
M25

610.067

Luces de la matricula

Las luces de la matricula del Audi A3 2013 son versiones LED,
independientemente de las variantes de épticas traseras. Las dos
luces de la matricula van fijadas por clips en la chapa del portén
trasero y disponen cada una de dos LEDs. Son excitadas, al igual
que la luz de freno elevada, por la unidad de control de la red de a
bordo ]519.

610_068
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Apéndice

Programas autodidacticos

Hallard mas informacion sobre la técnica del Audi A3 2013 en los siguientes Programas autodidécticos:

St e 49
Datenavitovich ovd dem CAN-Datenbus Il

610_075 610.076 610.077
SSP 238 Intercambio de datos en el bus CAN I, referencia nim.: 140.2810.57.60
SSP 269 Intercambio de datos en el bus CAN II, referencia nium.: 140.2810.88.60
SSP 286 Audi Nuevos sistemas de buses de datos - LIN, MOST, Bluetooth™, referencia nim.: 000.2811.06.60
== 610078 S 610079 S 610080

SSP 609 Audi A3 2013, referencia nim.: A12.5500.93.60
SSP 611 Audi A3 2013 Electrdnica del vehiculo y sistemas de asistencia para el conductor, referencia nim.: A12.5500.95.60
SSP 612 Audi A3 2013 Tren de rodaje, referencia nim.: A12.5500.96.60
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