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Introduccion

Un aspecto particularmente destacable en el Audi A3 2013 es la
extensa gama de sistemas de asistencia para el conductor que se
ofrecen opcionalmente y que hasta ahora estaban reservados
exclusivamente a modelos superiores. De esta forma, la tercera
generacion del Audi A3 no deja ningun deseo sin cumplir en lo que
se refiere a los sistemas de asistencia para el conductor.

La ayuda de aparcamiento, en la nueva generacién del A3, puede
completarse ahora también con el sistema de cdmara de marcha
atrasy el asistente de aparcamiento de la generacién 2.0. EL
asistente de aparcamiento respalda al cliente al aparcar en huecos
en filay en bateria, a base de detectar y visualizar en el cuadro de
instrumentos los huecos de aparcamiento que son adecuados. Acto
seguido asume el mando de la direccién en la maniobra de aparca-
miento. De este modo se logra aparcar incluso en los huecos mas
justos. Si el cliente lo desea, también puede contar con la asisten-
cia del sistema para desaparcar de huecos en fila.

Por primera vez también se ofrece el Audi active lane assist en el
Audi A3. Respalda al cliente para evitar que abandone involuntaria-
mente el carril. Adicionalmente a una vibracién de advertencia en
el volante, el asistente activo para mantenerse en el carril también
interviene en la direccién. Para ello se aplica un par de direccién
hacia el centro del carril. Se trata de una recomendacién, que el
cliente puede sobrepasar de presidn sin requerir un gran esfuerzo
en un caso dado.

El Audi side assist viene a completar la gama de los sistemas de
asistencia para el conductor ofrecidos. Vigila los carriles vecinos a
izquierda y derecha, tanto en busca de vehiculos en el dngulo ciego
como en busca de vehiculos que se aproximan por detras. Si existe
un riesgo inminente, el sistema se lo sefializa al conductor con un

testigo de advertencia en el retrovisor exterior correspondiente. Si
por haberse puesto las luces intermitentes de una direccién sefiali-
zada, el sistema da por supuesto que se pretende pasar a un carril
"ocupado", avisa haciendo parpadear con mayor intensidad el
testigo de advertencia.

También impresiona la gama de los sistemas opcionales de asis-
tencia para las luces. Aparte del asistente "digital" de luz de
carretera, que conmuta automaticamente entre las luces altas y
bajas, también esta disponible como opcidn la regulacién progre-
siva del alcance de las luces. Regula sin escalonamientos el alcance
de los faros entre los limites de las luces de cruce y carretera, en
funcién de las condiciones momentdneas del trafico. Una cdmara
busca participantes del tréfico que van por delante y los que vienen
de frente, y con las imdgenes obtenidas determina la distancia
aproximada hacia esos vehiculos. Con ayuda de este valor de
distancia se procede a regular entonces el alance de las luces, de
modo que la calzada sea iluminada lo mejor posible, pero sin
deslumbrar a la circulacién contraria ni a los vehiculos que prece-
den.

La deteccion de sefiales de trafico basada en una cdmara celebra su
estreno en el Audi A3 2013. Es una versién mas desarrollada del
indicador de limites de velocidad que, aparte de las velocidades
permitidas, también detecta ahora las prohibiciones de adelanta-
miento y las visualiza en la pantalla central del cuadro de instru-
mentos. Para ello, un software de proceso de imagenes explora las
imdgenes de la cdmara delantera en busca de sefiales de trafico.
Aparte de ello el sistema utiliza los datos predictivos para los
trayectos de la navegacién, que también incluyen informacién
relativa a las sefiales de tréfico.
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Sistema electréonico del vehiculo

Unidad de control en el cuadro de instrumentos ]285

Cuadro de instrumentos con indicador multifuncién monocromatico
El indicador multifuncién monocromatico tiene una resolucién de

320 x 240 puntos de imagen. Puede pedirse con o sin el sistema de
informacidén para el conductor.

Y

Si se pide el sistema de informacién para el conductor se tiene
también disponible automaticamente el programa de eficiencia,
que ofrece una asistencia valiosa para una forma de conducir
econémica en consumo.
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El concepto de pestafias de seleccién conocido para la visualizacion momentdnea en el sistema de informacién para el conductor también

ha sido adoptado en el Audi A3 2013.

Cuadro de instrumentos con indicador multifuncién en color

El indicador multifuncién en color también tiene una resolucién de
320 x 240 puntos de imagen. Dispone siempre del sistema de
asistencia para el conductor con el programa de eficiencia.
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El adaptive cruise control ACC opcional sélo estd disponible en
combinacién con este cuadro de instrumentos.
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Terminales eléctricos

Hacia la unidad de control en el cuadro de instrumentos ]J285 se
tiende un cable de "borne 30" protegido, y un cable de "borne 31".

La comunicacién con otras unidades de control en el vehiculo se
establece por medio de dos cables de bus CAN en versién retorcida:
un cable CAN Confort high y un cable CAN Confort low.

Aparte de ello, la unidad de control lee las sefiales de tres compo-
nentes eléctricos: dos aforadores del depésito de combustible y la
bobina del inmovilizador D2.

Los aforadores del depdsito de combustible estan ejecutados en la
conocida tecnologia de tres conductores. El aforador del depésito 2
Unicamente se instala en vehiculos quattro.

CAN Confort high
CAN Confort low

Bobina para
Inmovilizador

—

La bobina para inmovilizador D2 se instala en vehiculos cony sin
Lllaves de confort opcionales. En vehiculos desprovistos de llaves de
confort, la bobina se encuentra en el conmutador de encendido y
arranque y se encarga de intercambiar datos con la llave del vehi-
culo insertada.

En vehiculos con llaves de confort se instala la bobina del inmovili-
zador en una posicién similar, pero se suprime el conmutador de
encendido y arranque al llevar esa opcién. La bobina sélo se nece-
sita en casos de emergencia, si esta dado un fallo en el sistema de
arranque sin llave. Para conectar el encendido o bien para arrancar
el motor del vehiculo tiene que sostenerse la llave del vehiculo
ante un sitio correspondientemente marcado. Detrds de ese sitio
marcado se encuentra la bobina del inmovilizador D2.

Borne 30
(o}

S5A

D2

J285

Unidad de control en el cuadro de instrumentos

Aforador del
deposito 1

Aforador del
depésito 2

. 1
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Aparte de su funcidn central, que consiste en representar informacion y pardmetros importantes del vehiculo, la unidad de
control en el cuadro de instrumentos ]285 también es la unidad maestra del inmovilizador.

Funcion maestra del inmovilizador

En el Audi A3 2013 la unidad de control en el cuadro de instrumentos J285 asume la funcidn de unidad maestra del inmovilizador. Se trata

de un inmovilizador de quinta generacién.

Aparte de la unidad de control maestra para el inmovilizador se abonan a éste las siguientes unidades de control:

» Unidad de control del motor (equipamiento de serie)

» Unidad de control del cambio (sélo se instala en vehiculos con cambio automatico)
» Unidad de control del bloqueo electrdénico de la columna de direccién ]J764 (sélo se instala en vehiculos que llevan llaves de confort

opcionales)



Moédulos electronicos de las puertas

Unidad de control de puerta lado conductor }386

Localizacion

Funciones y propiedades de la unidad de control
» Abonada al CAN Confort

» Unidad maestra de bus LIN para médulo electrénico en la
puerta trasera

> Leer las sefiales de la tecla central para elevalunas
> Leer las sefiales del conmutador de contacto de puerta, de la

tecla para cierre centralizado y de la tecla para proteccién
infantil eléctrica

> Leer las sefiales del conmutador para reglaje de retrovisores y

de la tecla para desactivacion de la alarma antirrobo

> Leer las sefiales de los microrruptores en la unidad de cierre de

la puerta del conductor

611.006

Excitar las luces intermitentes en el retrovisor interior y las
luces pertenecientes al paquete de luz interior opcional

Excitar el motor elevaluna y los motores de reglaje de los
retrovisores

Excitar el motor del bloqueo y de SAFE en la unidad de cierre de
la puerta del conductor

Excitar la calefaccién del retrovisor exterior

Unidad maestra supletoria del cierre centralizado



Ocupacién de pines en la unidad de control de puerta lado conductor }386

Alimentacidon de tension

Borne 30

B19

Borne 31

B20

Alimentacién de "borne 30", protegida con un fusible de 30 A

Cable de masa

Otras tensiones de alimentacion

c3 Cable de alimentacién de tensién para calefaccion de retrovisor y luz intermitente en el retrovisor exterior

c4 Cable de masa de los potenciémetros para reglaje de retrovisores

C14 Alimentacién de tensién para los potenciémetros del reglaje de retrovisores

D5 Cable de masa de las teclas en la puerta del conductor
Cables de bus

Bus CAN

B14 CAN Confort, cable low

B15 CAN Confort, cable high

Bus LIN

B10 Bus LIN hacia el médulo electrénico de la puerta trasera lado conductor
Entradas

Conmutadores

B5 Conmutador de contacto de puerta lado conductor F2

D24 Conmutador para reglaje de retrovisores E43

D25 Conmutador de seleccién para reglaje de retrovisores E48

Tecla

D20 Tecla para alarma antirrobo E217

D23 Tecla para desbloqueo a distancia del portén/capé trasero E233

D27 Tecla para proteccidn infantil E318

D28 Tecla para bloqueo interior lado conductor E150

D29 Tecla para elevaluna trasero lado acompafiante, en la puerta del conductor E714

D30 Tecla para elevaluna trasero lado conductor, en la puerta del conductor E712

D31 Tecla para elevaluna lado acompafiante, en la puerta del conductor E715

D32 Tecla para elevaluna delantero lado conductor E710

Seiiales

Bl Conmutador de contacto de llave en el bombin lado conductor F241

B6 Microrruptor puerta del conductor bloqueada / safe

B7 Cable de masa microrruptor en unidad de cierre puerta conductor

B8 Sefial de entrada para funcién antideslumbrante del retrovisor exterior

B17 Sefial de entrada para funcién antideslumbrante del retrovisor exterior

C13 Sefial de tensidn del potenciémetro para reglaje horizontal del retrovisor lado conductor

C16 Sefial de tensidn del potenciémetro para reglaje vertical del retrovisor lado conductor




Salidas

Luces

B3
C1
C11
D1
D3
D4
D16

Luz para embellecedor de altavoz lado conductor L223

Luz de orientacién en el retrovisor exterior

Luz intermitente en el retrovisor exterior L131

Testigo luminoso para funcién SAFE del cierre centralizado K133

Luz para manilla interior de puerta trasera lado conductor L220

Iluminacidén de localizacién de las teclas en la puerta del conductor - borne 58xs

Luz de aviso en la puerta delantera lado conductor W30 y luz de acceso delantera izquierda W31

LEDs testigos de funcionamiento en teclas

D10
D11
D12
D13

Motores

A3
A6
B11l
B12
B13
c5
c7
c8
c9
C10

Testigo de funcionamiento en la tecla para alarma antirrobo

Testigo de funcionamiento en la tecla para proteccién infantil eléctrica trasera derecha
Testigo de funcionamiento en la tecla para proteccién infantil eléctrica trasera izquierda
Testigo de funcionamiento en la tecla para bloqueo interior lado conductor

Motor elevaluna lado conductor V147
Motor elevaluna lado conductor V147

Masa de los motores para funcién SAFE y cierre centralizado en la unidad de cierre puerta del conductor

Motor para funcién SAFE del cierre centralizado en la puerta del conductor V161
Motor para cierre centralizado en la puerta del conductor V56

Terminal compartido por ambos motores de reglaje de retrovisores V17 y V149
Motor para reglaje horizontal de retrovisor lado conductor V17

Motor para reglaje vertical de retrovisor lado conductor V149

Motor para plegado de retrovisor lado conductor V121

Motor para plegado de retrovisor lado conductor V121

Otros actuadores

c2
Cc6
C15

Sefial de salida para funcién antideslumbrante del retrovisor exterior
Seiial de salida para funcién antideslumbrante del retrovisor exterior
Retrovisor exterior calefactable lado conductor Z4
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Unidades de control con motor para elevaluna trasero lado conductor J1016 y elevaluna trasero lado

acompainante J1017

En la variante Basis de un Audi A3 de cinco puertas se instalan las
siguientes unidades de control en ambas puertas traseras:

» Unidad de control con motor para elevaluna trasero lado con-
ductor]1016

y

» unidad de control con motor para elevaluna trasero lado acom-
pafante J1017

Localizacion

En la variante Basis sustituyen a las unidades de control de las
puertas traseras. Las unidades de control de las puertas traseras
solamente son necesarias si se pide la opcidén de la proteccidn
infantil eléctrica o del paquete de luz interior.

En mercados con una tecla adicional para el cierre centralizado en
ambas puertas traseras se necesitan asimismo unidades de control
de puerta, para leer las sefiales de esas teclas.

611.007
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Funciones asignadas a las unidades de control J1016 y J1017

» Leer las sefiales del mando elevaluna local en la correspon- » Autodiagnosis de la unidad de control y de componentes
diente puerta trasera conectados
» Excitacién del motor elevaluna » Comunicacién con la unidad de control de puerta delantera a

través de bus LIN

CAN Confort
Unidad de control de la Unidad de control de
red de a bordo puerta lado conductor
J519 )386
Borne 30
Borne 58xs Bus LIN 30A
F435 1016 §

V539 ) V537
F505 V471
[ ® E711 @

-

611_009

Leyenda:

E711 Tecla para elevaluna trasero lado conductor

F435 Unidad de cierre centralizado trasero lado conductor

F505 Conmutador de contacto de puerta trasera lado conductor

J1016  Unidad de control con motor para elevaluna trasero lado conductor
V471 Motor para elevaluna trasero lado conductor

V537 Motor para funcion SAFE del cierre centralizado trasero lado conductor

V539 Motor para cierre centralizado en la puerta trasera lado conductor

12



Unidad de cierre centralizado en las puertas traseras

Si se instalan ambas unidades de control con motor para elevaluna
trasero]1016y]1017, las unidades del cierre centralizado trasero
lados conductor y acompafiante F435 y F436 son leidas por la
unidad de control de la red de a bordo J519. Las unidades de
control abarcan ambos motores del cierre centralizado V539 y
funcién SAFE V537, asi como los siguientes microrruptores:

» Microrruptor para realimentacién sobre si la puerta del vehiculo
esta bloqueada/desbloqueadaExcitacién del motor elevaluna

» Microrruptor para realimentacién sobre si la puerta del conduc-
tor estd en safe / no safe

» Conmutador de contacto de puerta F505

Si por la opcién pedida también van instaladas las unidades de
control en las puertas traseras, todas las unidades de cierre van
conectadas a las correspondientes unidades de control de puerta
19261y ]927.

Unidad de control de puerta trasera lado conductor J926 y trasera lado acompaiante J927

Con el lanzamiento del Audi A3 2013 se actualizan numerosas
designaciones en el Servicio Posventa. Esto afecta a las designacio-
nes del Servicio Posventa que contienen indicaciones relativas a la
localizacion, por ejemplo "trasera izquierda" y "trasera derecha". Se
sustituyen por descripciones nuevas, tales como "trasera lado
conductor"y "trasera lado acompafiante".

Esto se refiere, entre otras cosas, también a las unidades de
control de las puertas traseras. Llevan las nuevas designaciones
para el Servicio Posventa “unidad de control de puerta trasera lado
conductor J926” y “unidad de control de puerta trasera lado
acompafiante J927” en lugar de la designacién precedente “unidad
de control de puerta trasera izquierda ]388” y “unidad de control
de puerta trasera derecha” ]389”.

Funciones asignadas a las unidades de control ]926 y J927

» Comunicacién con la correspondiente unidad de control de
puerta delantera a través de bus LIN

» Autodiagnosis y transmisién de la informacién de diagnosis
hacia la unidad de control de puerta delantera

> Leer las sefiales del conmutador de contacto de puerta, de la
tecla para elevalunay de la tecla para cierre centralizado

Las unidades de control traseras en el lado del conductor y traseras
en el lado del acompafante se instalan en los derivados de 5
puertas del Audi A3, si se ha pedido por lo menos una de las
opciones siguientes:

» Proteccién infantil eléctrica

» Paquete de luz interior

Adicionalmente se instalan para los mercados de China, EE.UU. y

Canada, en los que también se implanta en las puertas delantera
una tecla para el cierre centralizado.

» Excitacion de las luces del paquete de luz interior opcional

» Excitacion del motor para elevaluna, bloqueo y SAFE y del motor
para la proteccién infantil

13



Ocupacién de pines en la unidad de control de puerta trasera lado conductor 926

Alimentacion de tension

Borne 30

B19

Borne 31

B20
C13

Alimentacién de "borne 30", protegida con un fusible de 30 A

Cable de masa
Cable de masa de las teclas en la puerta trasera lado conductor

Cables de bus

Bus LIN

B10

Bus LIN hacia la unidad de control de puerta lado conductor 386

Entradas

Conmutadores y teclas

B5 Conmutador de contacto de puerta trasera lado conductor F505
co Tecla para elevaluna trasero lado conductor E711
C10 Tecla para bloqueo interior trasero lado conductor E717
Sefiales
B4 Microrruptor proteccidn infantil trasera lado conductor activado / desactivado
B6 Microrruptor puerta trasera lado conductor bloqueada / safe
B7 Cable de masa microrruptor en unidad de cierre trasera lado conductor
Salidas
Luces
C1 Luz para manilla interior de puerta trasera lado conductor L225
c2 Iluminacidén de localizacion de las teclas en la puerta trasera lado conductor - borne 58xs
Cl1 Testigo de funcionamiento en la tecla para bloqueo interior trasero lado conductor
C12 Luz de aviso de puerta trasera lado conductor W90 y luz de acceso trasera lado conductor W83
Motores
A3 Motor para elevaluna trasero lado conductor V471
A6 Motor para elevaluna trasero lado conductor V471
B9 Motor para proteccién infantil trasera lado conductor V535
B11l Masa de los motores para funcién SAFE y cierre centralizado en la unidad de cierre trasera lado conductor
B12 Motor para funcién SAFE del cierre centralizado trasero lado conductor V537
B13 Motor para cierre centralizado trasero lado conductor V539
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Unidad de control de la red de a bordo }J519

Localizacion

Funciones asignadas y propiedades de la unidad de control de la
red de a bordo }J519

» Comunicacién con otras unidades de control a través del CAN
Confort

» Unidad maestra del bus LIN en varios sistemas de bus LIN

» Unidad maestra del cierre centralizado

» Excitaciéon de las unidades de cierre en las puertas traseras (se
realiza s6lo en vehiculos con "unidades de control con motor

para elevalunas J1016y J1017")

» Unidad maestra de luz exterior; excitacion de los faros delante-
ros y las 6pticas traseras

» Unidad maestra de la luz interior; generacién de los bornes
58xs, 58xt y 58xd (iluminacién de localizacién)

611010

Excitacién del relé de "borne 15", relé para calefaccién de la
luneta traseray relé para bocina

Excitacidn de la calefaccidn del asiento del conductor y acompa-
fante, asi como de los eyectores lavacristales calefactables

Excitacidn de las bombas para agua de lavado y sistema de
limpieza de faros

Lectura de las sefiales de diferentes conmutadores y teclas

Lectura de las sefiales del sensor de temperatura exterior y de
los sensores de temperatura de la calefaccion de los asientos

15



Unidad de control de la red de a bordo }J519

Alimentacion de tension

Borne 30

Al Alimentacién de "borne 30", protegida con un fusible de 30 A
A66 Alimentacién de "borne 30", protegida con un fusible de 40A
A73 Alimentacién de "borne 30", protegida con un fusible de 40A
C1l Alimentacién de "borne 30", protegida con un fusible de 40A
C12 "Borne 30" conmutado

C73 Alimentacién de "borne 30", protegida con un fusible de 30 A

Cables de masa

Al2 Masa del vehiculo - "borne 31"
A63 Masa del vehiculo - "borne 31"
C63 Masa del vehiculo - "borne 31"
Cables de bus
Bus CAN
Al6 CAN Confort, cable high
Al7 CAN Confort, cable low
Bus LIN
Al5 Cable de bus LIN hacia el sensor para alarma antirrobo G578 y unidad de control para techo corredizo J245 (bus LIN 3)

B30/ C28 Cable de bus LIN hacia la unidad de control para motor del limpiacristales J400, mando de luces E1 y
sensor para deteccidon de lluvia y luz G397 (bus LIN 1)

B31 Cable de bus LIN hacia la bocina de alarma H12 de la alarma antirrobo (bus LIN 2)
Entradas

Conmutadores

A29 Cable de redundancia hacia el mando de luces E1

A33 Microrruptor puerta trasera lado acompariante bloqueada / safe

A35 Microrruptor puerta trasera lado conductor bloqueada / safe

A48 Conmutador de contacto de puerta trasera lado acompafnante F506

A50 Conmutador de contacto de puerta trasera lado conductor F505

A52 Microrruptor posicion del pestillo giratorio encastre principal (cierre del portén/cap6 trasero)

A53 Microrruptor posicion del pestillo giratorio preencastre (cierre del portén/capé trasero)

B11l Conmutador para luces de marcha atrds F4 (sélo en vehiculos con cambio manual)

B13 Contacto de aviso para nivel de liquido de frenos F34

B14 Conmutador de contacto para cap6 del motor F266 y conmutador de contacto 2 para capé del motor F329

B16 Sensor para indicador de falta de liquido refrigerante G32

B19 Cable de masa para diversos sensores de nivel

B28 Sensor de nivel del agua lavacristales G33

C58 Conmutador de luz de freno F

Tecla

A32 Tecla para desbloqueo del bombin de cierre del portén/capé trasero F248 (mando tactil)

C34 Tecla para seleccién del perfil de conduccién E592 (Drive Select)

C42 Tecla para luces intermitentes de emergencia E229

Cc60 Tecla para modo Start-Stop E693
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Sensores

B12 Sensor de desgaste de pastillas de freno delantero derecho G35

B27 Sensor de temperatura exterior G17

C40 Termosensor del asiento delantero derecho G345

C43 Termosensor del asiento delantero izquierdo G344

Cc56 Cable de masa hacia ambos termosensores de asiento delantero

Sefiales

Ad44 Solicitud de "borne 15" 1; al disponer de llaves de confort como opcidn procede de la unidad de control para bloqueo
electrénico de la columna de direccién J764; por lo demds procede de la unidad de control para electrénica de la
columna de direccién ]J527

A47 Solicitud de "borne 15" 2; al disponer de llaves de confort como opcidn procede de la unidad de control para bloqueo
electrénico de la columna de direccién J764; por lo demds procede de la unidad de control para electrénica de la
columna de direccién ]J527

A51 Sensor de rotura de cristal, luneta trasera G304, para alarma antirrobo

A54 Sefial de "contacto S"; sin llaves de confort como opcidn, procede de la unidad de control para electrénica de la
columna de direccién ]527; si se dispone de llaves de confort como opcidn, procede de la unidad de control para
bloqueo de la columna de direccién ]J764

C14 Sefial de reexcitacion de la unidad de control para autorizacién de acceso y arranque J518

Salidas

Relés

Al3 Ansteuerung Relais fiir Spannungsversorgung der Klemme 15 -]329

B24 Excitacion relé para bocina J413

C24 Excitacién relé para luneta térmica trasera ]9

Luces en el habitaculo

C21
Cc48
C51
62
C72

Testigo de funcionamiento en la tecla para seleccién del perfil de conduccién (Drive Select)

Testigo luminoso para luces intermitentes de emergencia K6

Testigo de funcionamiento en la tecla para modo Start-Stop

Alimentacidn de tensién iluminacién de localizacién borne 58xs

Excitacién luces del vano reposapiés delantero izquierdo L151, delantero derecho L152, trasero izquierdo L106 y
trasero derecho L107

Opticas traseras

A57
A59
A60
A64
A65
A71
A72

3
Cc6

c8
c9
Cc10
C11
C31

Lampara de la luz de freno elevada M25

Luz de la matricula a izquierda/derecha X4 / X5

Lampara de luz intermitente trasera izquierda (luz en el lateral)

Lampara de la luz de marcha atrds derecha M17 (luz en el portén/cap6 trasero)

Lampara del piloto trasero derecho M2 (luz en el portén/capé trasero)

Lampara de la luz de freno y del piloto trasero izquierdos M21 (luz en el lateral si lleva dptica trasera Basis)
Lampara del piloto trasero y del piloto antiniebla izquierdo M41 (ldmpara en el portén/capé trasero si lleva dptica
trasera Basis) o bien

ldmpara del piloto antiniebla izquierdo L46 (luz en el porton/capé trasero si lleva dptica trasera de LED)

Lampara 2 de la luz intermitente trasera derecha M81 (luz en el portén/capd trasero si lleva 6ptica trasera de LED)
Lampara del piloto trasero y del piloto antiniebla derecho M41 (luz en el portén/capé trasero si lleva éptica trasera
Basis) o bien lampara del piloto antiniebla izquierdo L47 (luz en el portén/capé trasero si lleva 6ptica trasera de LED)
Lampara de la luz de freno y del piloto trasero derechos M22 (luz en el lateral si lleva 6ptica trasera Basis)

Lampara 2 de la luz intermitente trasera izquierda M81 (luz en el portén/capé trasero si lleva 6ptica trasera de LED)
Lampara del piloto trasero izquierdo M4 (luz en el portén/cap6 trasero)

Lampara de la luz de marcha atrds izquierda M16 (luz en el portén/capé trasero)

Lampara de luz intermitente trasera derecha (luz en el lateral)
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Faros

Bl
B2
B4

B5
B10

B20
B21

B22
B23
B32

B36
B39
B45
C5

Motores

A3
A4
A6
A7
A9
A36
A37
A68
A69

Lampara del faro de luz de cruce derecho M31 (si lleva halégenos)

Lampara del faro de luz de carretera derecho M32 (si lleva halégenos)

Lampara de la luz de marcha diurna izquierda L186 (si lleva halégenos) o bien

unidad de control para luz de marcha diurna y luz de posicién izquierda )860 (si lleva bixendn)
Lampara del faro antiniebla derecho L23

Lampara de la luz de posicién izquierda M1 (si Llleva halégenos) o bien

unidad de control para luz de marcha diurnay luz de posicién izquierda ]J860 (si lleva bixendn)
Lampara de luz intermitente delantera derecha M7

Lampara de la luz de posicién derecha M3 (si lleva halégenos) o bien

unidad de control para luz de marcha diurna y luz de posicidn derecha ]J861 (si lleva bixenén)
Obturador de la luz de cruce (obturador) derecho V295 (si lleva bixendn sin AFS)

Obturador de la luz de cruce (obturador) izquierdo V294 (si lleva bixendn sin AFS)

Lampara de la luz de marcha diurna derecha L188 (si lleva halégenos) o bien

unidad de control para luz de marcha diurna y luz de posicién derecha ]J861 (si lleva bixenén)
Lampara de la luz intermitente delantera izquierda M5

Lampara del faro de luz de carretera izquierdo M30 (si lleva halégenos)

Lampara del faro antiniebla izquierdo L22

Lampara del faro de luz de cruce izquierdo M29 (si lleva halégenos)

Motor para bloqueo de la tapa del depésito V155

Motor para bloqueo de la tapa del depésito V155

Masa de los motores para funcién SAFE y cierre centralizado en la unidad de cierre trasera lado acompafiante
Motor para cierre centralizado trasero lado acompafiante V540

Motor para cierre centralizado en el portén/capé trasero V53

Motor para funcion SAFE del cierre centralizado trasero lado conductor V537

Motor para funcion SAFE del cierre centralizado trasero lado acompafante V538

Masa de los motores para funcién SAFE y cierre centralizado en la unidad de cierre trasera lado conductor
Motor para cierre centralizado trasero lado conductor V539

Otros actuadores

A2

A5

B7 /A6l
B8/ A62
B9

B46

Asiento calefactable del conductor Z6 y respaldo calefactable del conductor Z7

Asiento calefactable del acompariante Z8 y respaldo calefactable del acompafiante Z9

Cable de control bomba del lavacristales V5 y motor para limpialuneta V12

Cable de control bomba del lavacristales V5 y motor para limpialuneta V12

Resistencia de calefaccién del eyector izquierdo Z20 y resistencia de calefaccion del eyector derecho Z21
Bomba del lavafaros V11

Cables de senales

Al4
c67

Sefial de "borne 15" para diversas unidades de control
Sefial de contacto de puerta para gestion de la luz interior en el médulo del techo
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Unidad de control para bloqueo electronico de la columna de direccién 764

La unidad de control para el bloqueo electrénico de la columna de direccién J764 inicamente se instala en un Audi A3 2013 si lleva llaves
de confort como equipamiento opcional.

Localizacion

611012
Funciones y propiedades de la unidad de control Desbloqueo de la columna de direccion
» Comunicacién con otras unidades de control a través del Después de accionar la tecla para autorizacién de acceso y arranque
CAN Confort E408 se desbloquea la columna de direccidn, si a continuacién se
ha identificado en el vehiculo la presencia de una llave pertene-
» Bloqueoy desbloqueo de la columna de direccién ciente a éste. Una vez efectuado el desbloqueo de la columna de
direccién se conectan el contacto Sy el borne 15y en caso dado se
» Unidad maestra para la gestién de bornes solicita la conexién del borne 50.
» Lectura de sefiales de la tecla para autorizacién de acceso y
arranque E408
» Participante del inmovilizador
Bloqueo de la columna de direccion
El bloqueo de la columna de direccién puede ser iniciado Sin embargo, el bloqueo solamente sucede si estdn cumplidas
por los dos sucesos siguientes: todas las condiciones siguientes:
» apertura de la puerta del conductor » Columna de direccién desbloqueada
» Velocidad del vehiculo: 0 km/h
o bien » Régimen del motor: cero revoluciones por minuto
» Elborne 15y el contacto S fueron desactivados
» aplicacién del cierre centralizado con ayuda de la llave de » Adicionalmente en vehiculos con cambio automatico: La palanca
radiofrecuencia, llave de confort o a través de la cerradura de la selectora del cambio se encuentra en posicién "P"
puerta

Nota

En vehiculos sin llaves de confort como equipamiento opcional todavia se trata de un bloqueo mecénico de la columna de
direccién. La gestién de los bornes corre a cargo de la unidad de control de la electrdnica de columna de direccién J527 en
estos vehiculos.
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Unidad de control para autorizacion de acceso y arranque }518

El Audi A3 2013 sélo dispone de la unidad de control para autorizacién de acceso y arranque ]518 si se pidieron las llaves de confort como
equipamiento opcional.

Localizacion

611.013
Funciones y propiedades de la unidad de control
» Comunica con otras unidades de control a través del CAN » Excita la iluminacién de localizacién en la tecla para autoriza-
Confort cién de acceso y arranque
» Excita las cinco antenas del sistema de acceso y arranque » Tras detectar que se han tocado los sensores en las manillas de
las puertas reexcita la unidad de control de la red de a bordo
» Lee las sefiales de ambos sensores capacitivos en las manillas J519 a través de un cable de reexcitacién

de las puertas del conductor y acompafiante
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Llaves de confort (Advanced Key)

En el Audi A3 2013 se ofrece por primera vez en un Audi A3 la opcién de las llaves de confort. La funcidn de las llaves de confort incluye un

sistema de acceso y arranque sin llave.

La llave de confort del Audi A3 2013 se basa en el conocido sistema del Audi Al. A diferencia del Audi Al, la llave de confort en el Audi A3

dispone de un punto de mando adicional en la puerta del acompafiante y de una

Si se pide el equipamiento opcional de las llaves de confort, el vehiculo dispone de las dos siguientes unidades de control adicionales:

» Unidad de control para autorizacién de acceso y arranque ]J518

» Unidad de control para bloqueo electrénico de la columna de direccién 764

antena mds para el sistema de acceso y arranque.

E408 Borne 30
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Unidad de control para autorizacién de Unidad de control para bloqueo
acceso y arranque electrénico de la columna de direccion
J518 J764
. L b | L
S G415 G416 S
[} [} [}
£ CAN Confort 5 5
: ] [ HE: g
] T T 'o 'u 0 T
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8 a |& |S w2
\ 4 Y. VvV VY h 4
: Unidad de
Unidad de control de la red de a bordo Antena interna para control del
]519 Cierre centralizado
motor ]623
611.015

Leyenda:

E408 Tecla para autorizacién de acceso y arranque

G415 Sensor tdctil en la manilla exterior de la puerta del conductor

G416 Sensor tactil en la manilla exterior de la puerta del acompafiante
R134 Antena del lado del conductor para el sistema de acceso y arranque
R135 Antena del lado del acompanfiante para el sistema de acceso y arranque
R136 Antena en el paragolpes trasero para el sistema de acceso y arranque
R137 Antena en el maletero para sistema de acceso y arranque

R138 Antena 1 en el habitaculo para el sistema de acceso y arranque
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Antenas del sistema de acceso y arranque

La unidad de control para autorizacién de acceso y arranque ]J518 excita las cinco antenas del sistema de acceso y arranque.

Van instaladas en los puntos siguientes:

611016 611_019
Lugar de montaje de la antena lado conductor para el sistema de acceso y Lugar de montaje de la antena en el maletero para sistema de acceso y
arranque R134 arranque R137 bajo la banqueta trasera
En los bajos del coche, zona del pilar B

611.017 611.020
Lugar de montaje de la antena lado acompaiante para sistema de acceso y Lugar de montaje de la antena 1 en el habitaculo para sistema de acceso y
arranque R135 arranque R138
En los bajos del coche, zona del pilar B

611.018

Lugar de montaje de la antena en el paragolpes trasero para sistema de
acceso y arranque R136
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Desbloqueo y bloqueo del vehiculo con la llave de confort

La unidad de control para autorizacién de acceso y arranque 518
lee las sefiales de los dos sensores capacitivos en las manillas de
las puertas G415y G416. A través de estos sensores puede infor-
marse a la funcidn de las llaves de confort acerca de los deseos de
desbloquear o bloquear con el cierre centralizado. Los dos sensores
capacitivos se encuentran en la manilla de puerta lados conductor
y acompafiante. En los modelos Audi A3 de cinco puertas no hay
sensores en las manillas de las puertas traseras.

Para el desbloqueo del vehiculo con la llave de confort tiene que
meterse la mano en el arco de apertura de la puerta del conductor
o del acompafiante. Para aplicar el cierre centralizado hay que
tocar la superficie marcada (rectdngulo enmarcado) del arco de
apertura de la puerta.

Conexion del encendido

Para conectar el encendido en vehiculos con Lllaves de confort como
equipamiento opcional tiene que accionarse la tecla para autoriza-
cién de acceso y arranque E408.

Si estdn cumplidas todas las condiciones para la conexién del
encendido se gestiona primeramente el desbloqueo de la columna
de direccién. Una vez desbloqueada la columna de la direccién
puede ser excitado el relé de "borne 15" ]J329 y conectado el
encendido.

Después de que el sistema ha identificado un deseo de desbloqueo
o bloqueo comienza una lectura de la llave del vehiculo. Para esos
efectos se excitan las cinco antenas del sistema de acceso y arran-
que y se obtiene una respuesta de la llave del vehiculo a través de
la antena del cierre centralizado. Con ayuda de esta antena, el
sistema puede comprobar si se trata de una llave autorizaday si la
llave se encuentra en el entorno del punto de mando.

Si estdn cumplidas todas las condiciones para el bloqueo o desblo-
queo, la unidad de control de la red de a bordo pone en vigor la
operacion correspondiente. Para ello vuelca sentencias de desblo-
queo o bloqueo sobre el CAN Confort, las cuales son recibidas
luego por las unidades de control de las puertas. Las unidades de
control de las puertas se encargan de ejecutar luego la operacién
de desbloqueo o bloqueo de las puertas del vehiculo.

Si en esta operacién ya estdn cumplidas las condiciones para el
arranque del motor, se informa de esta particularidad a la unidad
de control del motor a través de un cable de sefializacién y adicio-
nalmente a través del bus CAN. A raiz de ello excita los dos relés de
arranque. El motor de arranque recibe corriente eléctrica, la
inyeccién comienza y el motor del vehiculo se pone en funciona-
miento.

Remision

Sobre el tema de las "llaves de confort" se publicaron tres emisiones en Audi Training Online (ATO). En diciembre de 2011

aparecid la primera emisién sobre los fundamentos relativos a la llave de confort y al manejo del sistema. En abril del 2012
le siguidé una segunda emisidn sobre las secuencias del sistema para la funcién y una tercera emisién acerca de las diferentes

variantes del sistema en diversos modelos Audi.

23



Gestion de bornes

Puesta en practica de la gestion de bornes en un Audi A3 2013 sin llaves de confort

La puesta en practica técnica de la gestién de los bornes depende
de que el Audi A3 2013 disponga de llaves de confort como equi-

pamiento opcional o que no disponga de ellas.

En vehiculos sin llaves de confort, la unidad de control de la elec-
trénica de la columna de direccidn ]J527 es la unidad maestra de la

gestién de bornes.

Borne 30
(o]

||

Palanca selectora del
cambio en posicion "P"

cion ]764.

En vehiculos con llaves de confort, esta funcién corre a cargo de la
unidad de control del bloqueo electrdnico de la columna de direc-

A continuacién se describe la puesta en practica técnica de la
gestion de los bornes en un Audi A3 sin llaves de confort.
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Unidad de control
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Diagnosis borne 50 — ! ’
S5A
611.022
Leyenda:
1329 Relé de alimentacién de tension borne 15

J906 Relé 1 del motor de arranque
J907 Relé 2 del motor de arranque
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Médulo de conmutadores columna de direccion

El bloqueo antiextraccién de la llave de contacto, el conmutador de
encendido y arranque y también la unidad de control de la electré-
nica de la columna de direccién ]527 son todos ellos componentes
que pertenecen al médulo de conmutadores en la columna de
direccion.

La unidad de control J527 lee continuamente las sefiales de las
teclas en el conmutador de encendido y arranque y excita el
bloqueo antiextraccion de la llave de contacto cuando es necesario.

Generacion de los estados especificos de los bornes

Para generar los estados especificos de los bornes, la unidad de
control de la electrénica de la columna de direccién 1527 lee
continuamente las sefiales de las teclas en el conmutador de
encendido y arranque. El conmutador de encendido y arranque
consta de las cuatro teclas siguientes:

» Tecla para contacto S

» Tecla 1 para solicitud de borne 15
» Tecla 2 para solicitud de borne 15
» Tecla para solicitud de borne 50

Con ayuda de las sefiales de estas teclas, la unidad de control de la
electrénica de la columna de direccién 527 genera continuamente
el estado actual de los bornes 15, 50, 75 y del contacto S. El
estado actual de los bornes es transmitido continuamente a las
otras unidades de control a través del CAN Confort.

Contacto S

El contacto S se activa introduciendo la llave del vehiculo en el
conmutador de encendido y arranque. Si esto es detectado por la
unidad de control de la electrénica de la columna de direccién 527
a base de leer las sefiales de la tecla del contacto S, vuelca la
informacion de "contacto S ON" sobre el bus CAN y sobre un cable
de sefiales que va hacia la unidad de control de la red de a bordo
J519. No existe ningun cable de "contacto S" para la alimentacién
de consumidores.

El contacto S se desactiva extrayendo la llave de contacto del
conmutador de encendido y arranque. También esta informacion es
detectada a base de leer las sefiales de la tecla para contacto S.

Borne 15

La determinacién del estado del borne 15 es una funcién asignada
a la unidad de control de la electrénica de la columna de direccién
J527, que es la unidad maestra de la gestién de bornes. Para esos
efectos lee las sefiales de la tecla para contacto Sy de las dos
teclas para "solicitud de borne 15".

Sin embargo, la excitacién del relé para alimentacién de tensién de
borne 15]329 (relé de “borne 15”) es una funcién asignada a la
unidad de control de la red de a bordo ]J519. Para ello lee las
sefiales de los siguientes tres cables de sefializacién:

» Solicitud de borne 151
» Solicitud de borne 15 2
» Contacto S

La unidad de control de la electrénica de la columna de direccién
J527 vuelca la informacion sobre los cables de sefializacién, la cual
equivale al estado operativo de las tres teclas en el conmutador de
encendido y arranque. Si la unidad de control de la red de a bordo
J519 mide tensidn en dos de los tres cables de sefializacién se
excita el relé de "borne 15" ]329 y con ello se conecta el encendido.
Con esta forma de proceder, el vehiculo mantiene su capacidad de
arranque incluso si se averia una de las tres teclas en el conmuta-
dor de encendido y arranque.

Borne 50

La unidad de control del motor recibe las solicitudes de arrancar el
motor de combustién procedentes de la unidad de control de la
electrénica de la columna de direccion ]J527. La solicitud se envia a
través de un cable de sefalizacion y adicionalmente a través del
bus CAN. La unidad de control del motor excita ambos relés de
arranque J906 y ]907.

Para esos efectos, la unidad de control del motor cierra sus con-
mutadores internos y aplica masa a ambos cables de relé. Acto

seguido, ambos relés cierran sus contactos y el borne 50 queda
disponible para el motor de arranque.

Un cable de diagnosis, correspondientemente protegido, permite
que la unidad de control del motor compruebe si efectivamente se
conectd el borne 50.

Borne 75

En el Audi A3 2013 no se instala un relé de "borne 75" propio. El
estado actual de "borne 75" lo reciben otras unidades de control a
través del bus CAN, procedente de la unidad de control de la
electrénica de la columna de direccion ]J527.
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Puesta en practica de la gestion de bornes en un Audi A3 2013 con llaves de confort

J518 Borne 30
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J329 Relé de alimentacion de tensién borne 15
J906 Relé 1 del motor de arranque
J907 Relé 2 del motor de arranque
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Unidad de control para bloqueo electrénico de la columna de
direccion }J764

Si un Audi A3 2013 va equipado con llaves de confort como opcidn,
se instala en el vehiculo una tecla para autorizacién de acceso y
arranque en lugar de un conmutador de encendido y arranque. Con
la tecla para autorizacién de acceso y arranque E408 el cliente
puede conectar y desconectar el encendido y el motor de combus-
tion.

Tecla para acceso y autorizacion de arranque E408

La tecla E408 consta de dos microrruptores. Las sefiales de ambos
son leidas por la unidad de control del bloqueo electrénico de la
columna de direccidn J764. Se encuentran accionados al estar
oprimida la tecla E408. Con la lectura continua de las sefiales de
los microrruptores, la unidad de control del bloqueo electrénico de
la columna de direccién ]764 averigua el estado operativo momen-
taneo de los bornes 15, 50, 75 y del contacto S. El estado actual de
los bornes es transmitido continuamente a las otras unidades de
control a través del CAN Confort.

Si estd averiado uno de los dos microrruptores en la tecla para
autorizacién de acceso y arranque E408 deja de ser posible arran-
car el vehiculo. Tampoco puede conectarse ya el encendido en ese
caso. El motor de combustién puede ser apagado todavia una sola
vez a base de oprimir la tecla.

Contacto Sy borne 15

Después de accionar la tecla para autorizacién de acceso y arranque
E408 se produce un ciclo de verificacidn de la llave de confort. Si
esta verificacidon concluye con éxito, la unidad de control del
bloqueo electrénico de la columna de direccién 764 se encarga de
activar el contacto Sy de hacer que se conecte e encendido.

Para la conexién del encendido se aplica tensién sobre los siguien-
tes tres cables de sefializacién:

» Solicitud de borne 151
» Solicitud de borne 15 2
» Contacto S

Unidad de control de la red de a bordo }519

Las sefiales de los tres cables de sefializacién son leidas por la
unidad de control de la red de a bordo ]J519. Si hay que tensiéon
aplica por lo menos en dos de los tres cables de sefializacién se
excita el relé de "borne 15" J329 y se conecta el encendido. Con
este procedimiento se mantiene la capacidad de arranque del
vehiculo, incluso si se interrumpe uno de los tres cables de sefiali-
zacion.

Borne 50

La unidad de control del motor recibe la solicitud de arrancar el
motor de combustién procedente de la unidad de control para
bloqueo electrénico de la columna de direccién ]J764. La solicitud
se envia a través de un cable de sefalizacién y adicionalmente a
través del CAN Confort. La unidad de control del motor excita
ambos relés de arranque J906 y ]907.

Para esos efectos, la unidad de control del motor cierra sus conmu-
tadores internos y aplica masa a ambos cables de relé. Acto
seguido, ambos relés cierran sus contactos y el borne 50 queda
disponible para el motor de arranque.

Un cable de diagnosis, correspondientemente protegido, permite
que la unidad de control del motor compruebe si efectivamente se
conecté el borne 50.

Borne 75

En el Audi A3 2013 ya no se instala un relé de "borne 75" propio.
Las otras unidades de control reciben la informacién sobre el
estado actual de "borne 75" procedente de la unidad de control
para bloqueo electrénico de la columna de direccién ]J764 a través
del CAN Confort.
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Luz interior

En el Audi A3 2013 se ofrecen dos variantes en lo que respecta a la
dotacién de las luces interiores:

1. Equipamiento Basis de luz interior (nimero PR: QQO0)

y

2. paquete de luz interior (hnimero PR: QQ4)

Equipamiento de luz interior de serie

En el equipamiento Basis, las ldmparas en el habitdculo estan
ejecutadas en tecnologia de bombillas. Las luces se encuentran en
el médulo del techo, maletero y en la guantera. Las ldmparas
reciben corriente con el borne 30 conmutado.

: Equipamiento opcional

I"Luces de cortesia" Borne 30g

Adicionalmente al equipamiento Basis puede pedirse la opcién de
"luces de cortesia" (nimero PR: QQ5). En combinacién con el
equipamiento Basis, las luces de cortesia van ejecutadas en tecno-
logia de bombillas.

En el equipamiento Basis de luz interior no se incluyen luces de
aviso en las puertas. En su lugar se instalan reflectores rojos.

Unidad de control de
7,5A la red de a bordo
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Leyenda:

Luces de cortesia izquierda o bien derecha
Luz en la guantera
Luz en el maletero

Luces en el habitaculo, en el médulo Basis del techo

v N W N R

Luces interiores traseras Basis
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Paquete de luz interior en combinacién con MMI Radio o MMI Navigation plus

Sien un Audi A3 2013 se pide el paquete de luz interior y el
sistema MMI Radio o MMI Navigation plus, se puede ajustar
individualmente el brillo de las luces interiores.

En el mend Car se ofrece una posibilidad de ajuste correspon-
diente.

En el caso del paquete de luz interior se instala delante un médulo
LED en el techo y detras se instalan luces para las plazas traseras.
El mddulo LED en el techo abarca dos luces de lectura y una luz
ambiente central en tecnologia LED. El vehiculo va equipado
adicionalmente con cuatro luces en el vano reposapiés y también
se ilumina el portavasos; ambos asimismo con LEDs. También las
luces de cortesia pertenecientes al paquete de luz interior estdn
ejecutadas en tecnologia LED.

Borne 30g 7,5A

&

En las puertas se instalan luces de aviso activo en tecnologia de
bombillas, asi como luces en los estribos de las puertas en tecnolo-
gfa LED. También las manillas interiores de las puertas del vehiculo
son versiones iluminadas.

La iluminacién de los altavoces del equipamiento Premium Sound
(luces 13) que se representan en el grafico general constituyen una
opcidén propia. Esta opcién siempre obliga a pedir una radio opcio-
nal; no es posible la combinacién con Audi Radio.
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i\‘ ejecutado en Leyenda:
T .
tecnologia LED
1 Luces de cortesia izquierda o bien derecha 7  Luces del vano reposapiés delantero
. 2 Luz en la guantera 8 Luces del vano reposapiés trasero
realizado con . .
bombillas 3 Luzenelmaletero 10 Luz de aviso activo de puerta
4a Luces de lectura en el médulo LED del techo 11 Luzenelestribo de la puerta

4b  Luces en las plazas traseras
Luz Ambiente en el médulo LED del techo
6  Iluminacién del portavasos

La excitacién de la iluminaciéon del portavasos (luz 6) se realiza a
través del pin C3 de la unidad de control de la red de a bordo en un

12 Iluminacién de la manilla interior de
puerta
13 Iluminacién altavoces Premium Sound

Audi A3 2013 equipado con faros halégenos. En un A3 2013
equipado con faros bixendn se realiza a través del pin B2.
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Paquete de luz interior en combinacion con Audi Radio

En un Audi A3 2013 con paquete de luz interior y Audi Radio (nimero PR: I8A) estan dadas las siguientes diferencias en comparacién con el
paquete de luz interior con MMI Radio o MMI Navigation plus:

» Laalimentacién de tensién para la iluminacion del portavasos » Las luces del vano reposapiés trabajan exclusivamente como
se realiza con borne 58xs luces para subirse y abajarse del vehiculo
» No hay menu Car para el ajuste del brillo » Laopcién Premium Sound no puede pedirse combinada con
Radio Entry
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“~ ejecutado en
< tecnologia LED
realizado con
bombillas
Leyenda:
1 Luces de cortesia izquierda o bien derecha 6 Iluminacién del portavasos
2 Luz en la guantera 7 Luces del vano reposapiés delantero
3 Luz en el maletero 8 Luces del vano reposapiés trasero
4a Luces de lectura en el médulo LED del techo 10 Luz de aviso activo de puerta
4b Luces en las plazas traseras 11 Luz en el estribo de la puerta
5 Luz Ambiente en el médulo LED del techo 12 Iluminacién de la manilla interior de puerta
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Posibilidades de ajuste en el mend Car
En el mend Car el cliente puede ajustar el brillo de las luces
Ambiente en la opcidn de menu "Ajustes del vehiculo / iluminacién

Ambiente". Para ello esta dividido el habitaculo en diversas zonas,
cuya claridad puede ser ajustada por separado.

Las zonas que se visualizan efectivamente en el menu del MMI
dependen de las opciones pedidas.

La siguiente opcidn hace que se visualicen las siguientes zonas en
el mend MMI:

1. Paquete de luzinterior = Zonas "delante"y
"vano reposapiés"”

2. Premium Sound = Zona "puerta”

Ambientebeleuchtung

Alle Zonen
Vorn
Tar

FuRBraum

Car Systeme
[tmd] (TP

Ante el ajuste del brillo en el menu Car solamente reaccionan las
luces Ambiente.

Las luces siguientes pertenecen a las luces Ambiente:
» Luces del vano reposapiés
» Iluminacién del portavasos

» Iluminacidn de los altavoces en versiones con Premium Sound

Se trata de las tres zonas siguientes:
» Zona "delantera”
» Zona "vano reposapiés"

» Zona "puerta”

Si en el menu del MMI se ofrecen por lo menos dos zonas elegi-
bles, también se ofrece la posibilidad de ajuste para "todas las
zonas", a través de la cual pueden ajustarse unitariamente todas
las zonas.

Bordbuch

611.027
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Alimentacion de tension de las luces del habitaculo o bien luces Ambiente

Borne 58

El borne 58 asume la funcién de regular la iluminacién de los
instrumentos y de la pantalla en el vehiculo, asi como la luz de
localizacién de teclas y mandos. Esto sucede en funcién de la
claridad momentanea que hay en el habitaculo y de la configura-
cién que ha dado el cliente actualmente al brillo basico.

La claridad en el habitdculo es detectada con ayuda de un fotosen-
sor en el cuadro de instrumentos y transmitida via CAN Confort
hacia la unidad de control de la red de a bordo J519.

Mando de luces
El

Potenciometro

Valor de la resistencia
Potenciometro

El cliente puede ajustar la claridad bdsica deseada para la ilumina-
cién interior a través de un regulador giratorio escamoteable que
hay en el mando giratorio de luces. El ajuste efectuado se trans-
mite a través del bus LIN hacia la unidad de control de lared de a
bordo ]519. Con ayuda de estos dos parametros de entrada se
calculan ahora las proporciones de periodo de las sefiales modula-
das por ancho de pulsos (sefiales PWM) de los bornes 58xs, 58xty
58xd.

Unidad de control en
el cuadro de instru-
mentos

J285

Fotosensor
T

Valor del brillo
Fotosensor

T Bornes 58xs, 58xty 58xd

Se diferencian tres variantes de borne 58:
Borne 58xs (el antiguo borne 58s):
Borne 58xt (el antiguo borne 58t):

Borne 58xd (el antiguo borne 58d):

32

Unidad de control de la red de a bordo }J519 : ]
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611.028

Mando de la luz de localizacién
Mando de la luz de localizacién con ciclo anticipado y ciclo de continuacién

Iluminacién de pantalla e instrumentos



Los bornes 58xs y 58xd estan activos todo el tiempo que se encuentran encendidas las luces de posicién o de cruce en el vehiculo.

El borne 58xt equivale al borne 58xs con un ciclo adicional antici-
pado y de continuacién. Ya se activa al acontecer por ejemplo uno
de los sucesos siguientes:

» Se desbloquea el cierre centralizado
» Se abre una puerta del vehiculo

» Se conecta el encendido

La unidad de control de la red de a bordo transmite los valores
calculados de los bornes 58xs, 58xt y 58xd a través del bus CAN
hacia otras unidades de control. Con ayuda de estos valores las
unidades de control, a las que estan conectadas las luces o una
pantalla, generan una correspondiente sefial PWM para regular el
brillo de las ldmparas.

Borne 30 conmutado (borne 30g)

El borne 58xt se desconecta si acontece por ejemplo el suceso
siguiente:

» Se desconecta el encendido

A través de una variacién de la proporcién de periodo en la sefial
PWM puede implementarse el aumento o la disminucién de la
intensidad luminosa.

La sefial de borne 30 conmutado es generada por la unidad de control de la red de a bordo ]519. Se utiliza exclusivamente para la alimenta-

cion de las luces en el habitaculo.

Los sucesos siguientes conducen a la conexién del borne 30g:
» Conexién del encendido

» Conexion manual de luces que se alimentan a través de borne
30g

» Desbloqueo de una puerta del vehiculo o del portén/capé
trasero

» Apertura de una puerta del vehiculo o del portén/capé trasero
» Extraccion de la llave de contacto

» Giro del mando de luces

La unidad de control de la red de a bordo alimenta sefial de borne
30 conmutado para las luces indicadas a continuacion en el nuevo
Audi A3 2013:

» Luzen laguantera

» Luz del maletero

> Luces del vano reposapiés

Los sucesos siguientes conducen a la desconexién del borne 30g:

» Elciclo de continuacién de borne 30g ha finalizado (el
cronorruptor se pone en marcha al desconectar el encendido)

» Bloqueo o safe del vehiculo, si:
» ya no esta abierta ninguna puerta del vehiculo

y
» el portén/capé trasero esta cerrado

y
» la luz interior se encuentra atenuada

» Luces de cortesia en los parasoles
» Luzinterior en el médulo del techo

» Luces de lectura
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Sistemas de asistencia para el conductor

Camara de marcha atras

Con el lanzamiento del nuevo Audi A3 2013 se ofrece ahora por El sistema de cdmara de marcha atrds ya se ofrece en modelos Audi
primera vez también el sistema de cdmara de marcha atras en un desde el afio 2006.

Audi A3. Se trata de un sistema de ayuda de aparcamiento basado

en una tecnologia de video, que simplifica de forma importante las

maniobras de aparcamiento en marcha atras.

Lugar de montaje de la unidad de control para sistema de camara de marcha atras J772

611.029

La cdmara de marcha atrds va integrada de un modo discreto en la La lente de la cdamara dispone de un recubrimiento repelente a la
manilla perfilada del portén/capé trasero, desde donde capta el suciedad. Si a pesar de ello se ensuciara la lente, corresponde al
entorno detrds del vehiculo. La cdmara de marcha atras posee un conductor encargarse de limpiarla. Reconoce la suciedad adquirida
chip semiconductor para la toma de las imagenes. Este sensor de de la lente por reducirse la calidad grafica de las imagenes repro-
captacion de imagenes se fabrica en tecnologia CMOS y toma ducidas. Por ahora no se ha implementado ninguna deteccién de
imagenes en color con una resolucién de 640 puntos de imagen suciedad por parte del sistema, con un correspondiente aviso para
horizontales y 492 puntos verticales. el conductor.

611.030
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Implementacién del sistema

Borne 30 Borne 30
o o]
7,5A
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R189

Cable de video
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La cdmara de marcha atrds R189 es alimentada con tension por
parte de la unidad de control para sistema de cdmara de marcha
atrds )772. Laimagen de la cdmara es transmitida por la cdmara
R189 a la unidad de control 772 a través de un cable de video en
versién faradizada.

En la unidad de control ]772 se rectifica la imagen bruta de la
camara R189 que ingresa. La unidad de control J772 agrega,
ademds de ello, lineas y superficies de orientacién a la imagen de
la cdmara. Para poder visualizar al cliente una imagen de alta

il

611.031

calidad es necesario calibrar el sistema. Esto sucede de forma
Unica después del ensamblaje del vehiculo en fabrica y tiene que
repetirse en el drea de Posventa después de diferentes trabajos
efectuados o de dafios que haya sufrido el vehiculo.

La imagen rectificada es transmitida entonces a través de un cable
de video a la unidad de control del sistema electrénico de informa-
cién 1]794. Para la transmisién de sentencias de controly de
informacion necesaria del vehiculo se encuentran conectadas
ambas unidades de control J772 y ]J794 al CAN Infotainment.

Remision

- Nuevos sistemas de asistencia para el conductor".

Sobre el tema de la "cdmara de marcha atras" podra consultarse mas informacién en el Programa autodidactico 375 "Audi Q7
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Sistema de asistencia para aparcar

También en el nuevo Audi A3 2013 se ofrece el sistema de asisten-
cia para aparcar, como equipamiento opcional. Se trata del asis-
tente al volante para aparcar de generacion 2.0, que fue ofrecido
por primera vez en el afio 2010 en el Audi A7 Sportback. Las
funciones que abarcan son idénticas con las que fueron descritas
en el Programa autodidactico 600; Unicamente se han implantado
adaptaciones menores al nuevo modelo.

La unidad de control del asistente al volante para aparcarJ791 es
un nuevo desarrollo, que en el futuro constituira la unidad de
control para ayuda de aparcamiento y sistema de asistencia para
aparcar en vehiculos pertenecientes al sistema modular longitudi-
nal. Las modificaciones que mas saltan a la vista son las menores
dimensiones de la unidad de control y la reduccién del nimero de
conectores a sélo dos unidades.

Implementacién del sistema

Borne 15

o
H15 H22 G203

611032

G204 G205 G206 G716 G717

7,5A

olNieinieoimeoIN e

K| K e

CAN Confort high
CAN Confort low

J791

Unidad de control para asistente al volante para aparcar

olNieinieoimeoIN e

E266 _L_ Es81 _l_ [ — G252
Leyenda:
E266 Tecla para ayuda de aparcamiento
E581 Tecla para asistente al volante para aparcar
G203 Sensor para ayuda de aparcamiento, detras a izquierda
G204 Sensor para ayuda de aparcamiento, detras, centro a izquierda
G205 Sensor para ayuda de aparcamiento, detras, centro a derecha
G206 Sensor para ayuda de aparcamiento, detrds a derecha
G252 Sensor para ayuda de aparcamiento, delante a derecha
G253 Sensor para ayuda de aparcamiento, delante, centro a derecha
G254 Sensor para ayuda de aparcamiento, delante, centro a izquierda
G255 Sensor para ayuda de aparcamiento, delante a izquierda
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G253 G254 G255 G568 G569
611.033

G568 Sensor delantero izquierdo del asistente al volante para aparcar,
lado izquierdo del vehiculo

G569 Sensor delantero derecho del asistente al volante para aparcar,
lado derecho del vehiculo

G716 Sensor del asistente al volante para aparcar, detras a izquierda

G717 Sensor del asistente al volante para aparcar, detras a derecha

H15 Zumbador de aviso para ayuda de aparcamiento, detrds

H22 Zumbador de aviso para ayuda de aparcamiento, delante

J791 Unidad de control para asistente al volante para aparcar



Asistencia de aparcamiento para huecos en fila

Los requisitos planteados a las dimensiones de los huecos de El asistente de aparcamiento ofrece su apoyo para aparcar en
aparcamiento en fila y en bateria se han mantenido invariables en huecos en fila, si la longitud del hueco es por lo menos 0,8 metros
comparacion con el asistente de aparcamiento para la plataforma mas larga que la del Audi A3.

C7.

611.034
Asistencia de aparcamiento para huecos en bateria
El asistente de aparcamiento ofrece su apoyo para aparcar en El asistente de aparcamiento se encarga de aparcar el A3 de modo
huecos en bateria, si la anchura del hueco es por lo menos 0,7 que, una vez finalizada la operaciodn, el vehiculo quede equidistante

metros mayor que la del propio vehiculo. hacia sus dos vecinos.

611.035
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Audi side assist

En el nuevo Audi A3 2013 se ofrece, por primera vez en un modelo A3, el Audi side assist.

El asistente de cambio de carril asume la funcién de vigilar el
entorno posterior y lateral del vehiculo, con ayuda de sensores de

radar, y de asistir al conductor en la maniobra de cambio de carril.

La zona vigilada también incluye el llamado "angulo ciego". Se
vigila por igual el lado del conductor como el del acompafiante. A
cada lado estd disponible un sensor de radar propio.

611036

Si el asistente de cambio de carril detecta una situacién critica que
pudiera causar un accidente al cambiar el carril, se encarga de
informar o bien avisar correspondientemente al conductor.
Informa al conductor a base de excitar los testigos de aviso en el
retrovisor exterior correspondiente; la advertencia se produce
haciendo parpadear intensamente las luces de advertencia.

Remision
Sobre el tema del "sistema de asistencia para cambio de carril” podra consultarse mas informacién en el Programa autodi-
déctico 375 "Audi Q7 - Nuevos sistemas de asistencia para el conductor”.
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Implementacion de la funcién en el vehiculo

En vehiculos con el asistente de cambio de carril como opcién se
instalan dos unidades de control adicionales en el protector del
paragolpes trasero: la unidad de control del sistema para asisten-
cia de cambio de carril J769 y la unidad de control 2 del sistema
para asistencia de cambio de carril J770. Cada unidad de control se
encarga de vigilar un lado del vehiculo o bien un carril vecino y
consta de una unidad procesadora y un sensor de radar.

Borne 15

La unidad de control del sistema para asistencia de cambio de
carril 769 es la unidad maestra de la funcién y es al mismo tiempo
una unidad abonada al CAN Extended. Vigila el lado derecho del
vehiculo. La unidad de control 2 del sistema para asistencia de
cambio de carril J770 es la unidad esclava, que se comunica con la
unidad maestra a través de un bus CAN privado. Vigila el lado
izquierdo del vehiculo. Aparte de ello, la unidad de control J770 se
encarga de excitar ambas luces de advertencia del asistente de
cambio de carril en los retrovisores exteriores.

l
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CAN Extended

En el Audi A3 2013 no hay una tecla por separado para activar la
funcién de asistencia. La activacion y desactivacion de la funcidn se
realiza a través del MMI.

Audi side assist

/
aus

Car Systeme
(Tmc] [P

lado acompaiiante

611.038

El ajuste efectuado es asignado en la unidad de control del sistema
para asistencia de cambio de carril a la llave del vehiculo que se
estd utilizando, con lo cual se personaliza.

Bordbuch

611.039
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Camara delantera para sistemas de asistencia al conductor R242

En el Audi A3 2013 se aplica una nueva camara delantera. Se trata
de una cdmara blanco y negro con deteccién adicional del rojo.

Cuenta con un poder resolutivo de 1.024 x 512 puntos de imageny
tiene un dngulo de apertura de 46 grados. El proveedor del sistema

es la casa BOSCH.

Aligual que la cdmara delantera para sistemas de asistencia para
el conductor R242 en el Audi Q3, también la cdAmara delantera en
en el Audi A3 2013 dispone de una unidad procesadora de alta
capacidad, que elimina la necesidad de utilizar una unidad de
control adicional para el proceso de las imagenes.

La cdmara delantera para sistemas de asistencia para el conductor
R242 se aplica para los siguientes sistemas de asistencia para el
conductor:

» Audi active lane assist
» Deteccidn de sefales de trafico basada en una camara
» Asistente de luz de carretera

(variante digital - conmutacién dura entre las luces altas y
bajas)

611040

» Alcance de luces progresivo

(variante analdgica - adapta el alcance de las luces
continuamente a las condiciones momentaneas)

» adaptive cruise control (ACC)

Nota
' Para la calibracién de la cdmara en el drea de Posventa se necesita el Gtil de calibracién VAS 6430 ya conocido.
[ | Podra consultar mds informacion sobre la calibracién en el correspondiente Manual de Reparaciones.
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Influencia de la cdmara delantera R242 sobre la funcién ACC

El pedido de adaptive cruise control (ACC) en el Audi A3 2013 no
obliga a instalar la cdmara delantera para sistemas de asistencia
para el conductor R242. La opcién ACC puede ir implementada sin
camara delantera en el Audi A3 2013. Sin embargo, si el vehiculo
lleva la cdmara delantera R242, posibilita un comportamiento
previsor de la funcién de regulacién del ACC.

Esta mejora se consigue a base de detectar la posicién de los
vehiculos que anteceden. Mediante una observacién continua
puede derivarse de ahi la conclusién sobre si un vehiculo que
antecede en el propio carril estd a punto de abandonar el carril.

Asimismo puede sacarse la conlcusién sobre si un vehiculo que
antecede cambiard hacia un carril vecino o hacia el carril propio.
Estas conclusiones intervienen en el algoritmo de regulacién del
ACCy confieren una mayor fluidez y prevision a la regulacién.

Terminales eléctricos de la cdmara delantera para sistemas de asistencia para el conductor R242

Para el intercambio de datos entre la cdmara delantera R242 y la
unidad de control del ACC ]428 se aplica un nuevo bus CAN: el CAN
Sensor. Se trata de un CAN de alta velocidad, que se utiliza exclusi-
vamente para el intercambio de datos entre estas dos unidades de
control.

Asimismo, ambas unidades de control R242 y ]J428 se encuentran
abonadas al CAN Extended.

Borne 15

Ademas de ello, la calefaccion del parabrisas para el asistente para
mantenerse en el carril Z67 esta conectada a la cdmara delantera
para sistemas de asistencia para el conductor R242. Sirve, en caso
necesario, para despejar empafiamiento y engelamiento en la zona
de la ventanilla de visién de la cdamara.

Borne 15

CAN Extended high

Calefaccién del

parabrisas para
asistente para

CAN Extended low

mantenerse en el
carril , .
767 Camara delantera Unidad de control
para sistemas de CAN Sensor high del ACC
asistencia para el 1428
conductor
CAN Sensor low
R242

—

_

611.041
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Audi active lane assist

El Audi active lane assist en el Audi A3 2013 se basa en el sistema
que ya se conoce en el Audi A6/A7. En lo que respecta al comporta-
miento de la regulacién del sistema, el cliente puede optar entre
los dos modos de los momentos de direccionamiento "avanzado"y
"retrasado”.

La diferencia esencial con respecto al Audi active lane assist del
Audi A6/A7 consiste en que la funcién se encuentra implementada

Momento de direcciéon "avanzado"

ahora completa en la cdmara delantera para sistemas de asistencia
para el conductor R242. Otra diferencia consiste en que las dos
funciones adicionales "cambio de carril intencional sin poner los
intermitentes" y "comportamiento del sistema al haber detectado
obstdaculos en el carril vecino" no fueron implementadas (consulte
mas detalles sobre ambas funciones adicionales en las paginas
30/31 del SSP 483).

El modo de momento de direccién "avanzado" asiste al conductor
para mantener el vehiculo centrado en el carril.

Momento de direccion "retrasado"

611.042

En este modo se producen intervenciones continuas en la direccidn,
que se proponen devolver al vehiculo al centro del carril.

El modo del momento de direccién "retrasado” asiste al conductor
para evitar que abandone involuntariamente el carril.

611.043

La intervencidn en la direccién sélo sucede en este modo operativo
si el vehiculo ya se ha acercado a la linea que limita el carril.

Remisidon

Podrd consultar mds informacién sobre el tema "Audi active lane assist" en el Programa autodidactico 483

"Audi A7 Sportback - Electrénica de confort y Audi active lane assist".
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Deteccion de sefales de trafico basada en una camara

En el Audi A3 2013 estd disponible por primera vez una deteccién
de las sefiales de trafico basada en una cdmara. Es una versiéon mas
desarrollada de la funcién del indicador de limite de velocidad, que
fue ofrecido por primera vez con el lanzamiento comercial del Audi
A7 Sportback.

Para definir las sefiales de trafico que han de visualizarse en la
pantalla, la deteccién basada en una cdmara recurre a tres fuentes
de informacidn esenciales:

1. Lainformacion sobre las sefiales de tréfico detectadas, que han
sido obtenidas por intervencion del software del proceso de las

imdgenes de la cdmara

2. Lainformacion de los datos predictivos del tramo, que aporta la

unidad de navegacién en la unidad de control del sistema

electrénico de informacidn 1 ]794 para otras unidades de control

3. Lasvelocidades maximas legales que rigen para cada tipo de via
pubica en los diferentes paises, y que se encuentran progra-
madas en la cdmara delantera para sistemas de asistencia para
el conductor R242

Adicionalmente a la implementacién de la nueva designacién
"deteccién de sefiales de trafico basada en una cdmara" se han
implantado esencialmente en las novedades siguientes:

» La funcién visualiza ahora también las prohibiciones de los
adelantamientos

» Elgrupo de mercados en los que se ofrece la funcién ha sido
ampliado con los siguientes paises:

Eslovenia, Bulgaria, Grecia, Rumania, Hungria, Croaciay
Eslovaquia
El conductor tiene a disposicién las siguientes posibilidades de
ajuste en el MMI:

» Indicaciéon ampliada ON/OFF

» Indicacidon de rétulos de relevancia para la conduccién con
remolque: ON/OFF

611_044

La funcidn de la "deteccidn de sefiales de trafico basada en una
camara" requiere el hardware indicado a continuacién en el
Audi A3 2013:

» (Camara delantera para sistemas de asistencia del conductor
R242 (unidad de control maestra de la funcién)

» MMI Navigation plus

» Cuadro de instrumentos con indicador multifuncién en color

Remision
Hallara mds informacion sobre el tema del "indicador de limite de velocidad" en el Programa autodidactico 482
"Audi A7 Sportback - Head-up Display e indicador de limite de velocidad".
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Representacion de las seiales de trafico en el indicador multifuncién
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Representacion de tres limites de velocidad en la vista de panta-
lla completa

En la vista de pantalla completa pueden representarse paralela-
mente hasta tres limites de velocidad. Los rétulos adicionales
pertenecientes a los limites de velocidad se representan debajo de
éstos.

La deteccidn de sefiales de trafico basada en una cdmara es capaz
de visualizar los siguientes rétulos adicionales:

» Limitacién temporal
» Vdlido sélo en mojado
» Vilido sélo para vehiculos con remolque

Visualizacion de limites de velocidad y prohibicién de adelanta-
miento, en el modo de pantalla completa

Si se detectd una prohibicién de adelantamiento se la visualiza.
Paralelamente a ello pueden visualizarse ademas, como méximo,
dos limites de velocidad.

Las prohibiciones de adelantamiento Gnicamente se visualizan en
el modo de pantalla completa; en la "Indicacion ampliada” se
visualizan exclusivamente los limites de velocidad.

Indicacion "Ninguna seiial de tréfico detectada"

La indicacion "Ninguna sefial de trafico detectada” aparece directa-
mente después de la conexién del encendido o si luego estan
cumplidas las tres siguientes condiciones:

» Elsistema no detecté ningun limite de velocidad
» Elsistema no detectdé ninguna prohibicién de adelantamiento
» Para este tipo de via no existe ninguna velocidad maxima legal

Si el sistema no detecta ningtin limite de velocidad se visualiza la
velocidad maxima legal especificada para el tipo de via por el que
se esta circulando.

Representacion de los limites de velocidad en la "indicacion
ampliada"

La "indicacién ampliada" ofrece la posibilidad de visualizar el limite
de velocidad en una representacién reducida en el renglén superior
de la pantallay representar otros contenidos mds de los medios en
la pantalla central.

La "indicacion ampliada" puede visualizar, como maximo, un limite
de velocidad con un rétulo adicional. Si hay varios limites de
velocidad, el sistema decide por prioridades cudl limite de veloci-
dad ha de visualizarse. Las prohibiciones de adelantamiento no se
visualizan en la "indicacién ampliada".



Asistente de luz de carretera

En el Audi A3 2013 se ofrecen dos diferentes asistentes de luz de
carretera:

Asistente digital de la luz de carretera:

Conmuta digitalmente entre las luces de cruce y carretera.

Asistente digital de la luz de carretera:

El asistente digital de la luz de carretera esta disponible en dos
diferentes formas de implementacién:

1. Sipor haberse pedido otro sistema de asistencia el vehiculo
dispone de una cdmara delantera para sistemas de asistencia
para el conductor R242, la cdmara delantera se hace cargo de
detectar el entorno ante el vehiculo. Detecta vehiculos que van
por delante y vehiculos que vienen de frente, por diferenciacién
de sus faros, y transmite a la unidad de control de la red de a
bordo ]J519 una recomendacién correspondiente para cambiar a
las luces altas o bajas.

Regulacion progresiva del alcance de luces:

Adapta sin escalonamientos el alcance de la luz de cruce a las
condiciones momentdneas del entorno.

2. Sielvehiculo no lleva cdmara delantera para sistemas de
asistencia para el conductor R242 se instala para esa funcién la
unidad de control para asistente de luz de carretera )J844. Se
encuentra en la base del retrovisor interior y asume las mismas
funciones que la cdmara delantera R242.

El asistente digital de la luz de carretera esta disponible por igual
para vehiculos con faros halégenos o con faros bixendn sin adap-
tive light.

-
S

611_049

Remision

tente de luz de carretera Audi".

Podré consultar més informacion sobre el tema del "asistente de luz de carretera" en el Programa autodidactico 434 "Asis-
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Regulacién progresiva del alcance de luces

En el Audi A3 2013 se ofrece la funcién opcional de la regulacién La regulacién progresiva del alcance de luces Unicamente esta
progresiva del alcance de luces que se conoce en el Audi A8 2010. disponible en combinacién con faros bixenén y adaptive light.

Funcionamiento

El principio de funcionamiento de la regulacién progresiva del Después de haber pasado el vehiculo que venia en contray, si las
alcance de luces se explica a continuacién de forma grafica, condiciones del tréfico lo permiten, vuelve a subir el enfoque de los
tomando como ejemplo un vehiculo que viene de frente. faros hasta alcanzar la posicién de las luces de carretera.

Si se detecta un vehiculo que viene de frente, la regulacién progre-
siva del alcance de luces va reduciendo el alcance de los faros hasta
alcanzar la posicion de las luces de cruce. De esta forma se evita
deslumbrar a la circulacién contraria.

611_050
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Implementacion de la funcién en el vehiculo

La cdmara delantera para sistemas de asistencia para el conductor
R242 detecta la situacién momentanea del trafico.

El software de proceso de imagenes de la cdmara delantera identi-
fica fuentes de luz en las imagenes de la cdmara. El software
clasifica las fuentes luminosas detectadas, como sigue:

» Faros

» Opticas traseras

» Alumbrado publico

» Otras fuentes luminosas no relevantes para la funcién

Si las fuentes luminosas han podido ser asignadas inequivoca-
mente a un vehiculo, la cdmara delantera R242 determina la
posicién del vehiculo detectado y estima la distancia de éste hasta
el propio vehiculo. Estos dos valores son enviados entonces a
través de CAN Extended a la unidad de control para luz de curvay
regulacién del alcance de luces ]745.

Faro bixendn
izquierdo

Camara delantera
para sistemas de

asistencia para el
conductor R242 J745

luz de curva

Unidad de control de

Faro bixenén

Hay un rodillo instalado en ambos faros bixenén para la regulacién
del alcance luminoso. El rodillo ha recibido un perfil especifico, que
al ser girado el rodillo por un motor de reglaje hace que se ilumine
la calzada en la forma deseada. De este modo se ajusta el alcance
luminoso de los faros.

derecho

611.051

Tomando como base ambas magnitudes de entrada, posiciény
distancia del vehiculo detectado, la unidad de control J745 es
capaz de determinar las posiciones que deben adoptar los rodillos.
Las posiciones a establecer con los rodillos son transmitidas a
través del CAN privado hacia los dos faros. Los médulos electréni-
cos de los faros, basandose en las especificaciones proporcionadas
por ]745, gestionan sus motores de reglaje de modo que la calzada
sea iluminada de forma 6ptima en funcién de las condiciones
momenténeas del trafico.

Remisién

Podra consultar mds informacién sobre el tema de "faros y luminotécnia en el Audi A3 2013" a través del Programa autodi-

dactico 610 "Audi A3 2013 Red de a bordo e interconexidn en red comdn".
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Geometria de la luz de cruce supeditada al tipo de via publica

La iluminacion de la calzada presenta marcadas diferencias de la
luz de cruce con la regulacién progresiva del alcance de luces,
segun el tipo de via publica por la que se transita.

Los faros ajustados con el enfoque bajo generan, en localidades o
al circular a baja velocidad, la luz de ciudad; al circular por carre-

tera comarcal generan la luz de carretera comarcal y al circular por
autopista generan la luz de autopista.

La luz de carretera comarcal equivale a la luz de cruce en vehiculos
desprovistos del alcance de luces progresivo.

'

Luz de ciudad

Luz de carretera
comarcal

611.052

Luz de autopista

Regulacién progresiva del alcance de luces asistida por los datos del navegador

Si el vehiculo dispone de MMI Navigation plus, también los datos
de la navegacién intervienen en la regulacién progresiva del
alcance de luces.

Una gran ventaja del empleo adicional de los datos de navegacién
consiste en que para la identificacidn del tipo de carretera por el
que se circula ya no estd dada la dependencia exclusiva de la
velocidad momentanea del vehiculo y la deteccién del alumbrado
publico. La unidad de control puede consultar en los datos de
navegacion si se estd circulando por una ciudad o si se trata de una
carretera comarcal o una autopista.

Luz de interseccion

El alcance de luces progresivo respaldado por el navegador
dispone, adicionalmente a las luces de ciudad, carretera comarcal y
autopista, también de una luz de interseccién. La luz de intersec-
cién se configura conectando las dos luces de viraje.

También las transiciones entre los diferentes tipos de carreteras
pueden consultarse con precision en los datos del tramo. Con ello
se posibilita el empleo dptimo del alcance de luces progresivo.

Las ventajas del alcance de luces progresivo asistido por el navega-
dor, en comparacién con la variante desprovista de esa asistencia
del navegador, consisten en que resulta posible activar el alcance
de luces progresivo a partir de los 30 km/h sobre una carretera
comarcal de un solo carril, lo cual representa una ganancia de
seguridad adicional.

En los cruces contribuye a identificar mejor los peligros laterales y
se conecta oportunamente antes de llegar hasta el propio cruce.

Remisién

Hallara més informacion sobre el tema de la "regulacién progresiva del alcance de luces" en el Programa autodidéctico 461
"Audi A8 2010 Sistemas de asistencia para el conductor".
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Programas autodidacticos

Hallara méds informacion sobre la técnica del Audi A3 2013 en los siguientes Programas autodidacticos:

SSP 461 Audi A8 2010 Sistemas de asistencia para el conductor, referencia nim.: A10.5500.65.60
SSP 482 Audi A7 Sportback: Head-up display e indicador de limite de velocidad, referencia nim.: A10.5500.75.60
SSP 483 Audi A7 Sportback: Electrénica de confort y Audi active lane assist, referencia nim.: A10.5500.76.60

.
L

e ’ m
SSP 609 Audi A3 2013, referencia nim.: A12.5500.93.60

SSP 610 Audi A3 2013 Red de a bordo e interconexion en red comun, referencia nim.: A12.5500.94.60
SSP 612 Audi A3 2013 Tren de rodaje, referencia nim.: A12.5500.96.60
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Pruebe sus conocimientos

Para todas las preguntas pueden ser correctas una o varias respuestas.

Pregunta 1: ;Qué componentes van conectados a la unidad de control en el cuadro de instrumentos ]2857?

oooao

a)
b)
)
d)

Sensor de desgaste de las pastillas de freno delantero izquierdo G34
Bobina para inmovilizador D2

Conmutador de contacto para capé del motor F266

Sensor de temperatura exterior G17

Pregunta 2: ;Qué funciones asume la unidad de control de puerta en el lado del conductor J386?

oOooao

a)
b)
c)
d)

Leer las sefiales de los microrruptores en la unidad de cierre de la puerta del conductor
Excitar los testigos de advertencia del asistente de cambio de carril en el retrovisor exterior
Leer las sefiales del sensor tactil de la manilla exterior de la puerta lado conductor

Excitar la calefaccién en el retrovisor exterior

Pregunta 3: ;Qué funciones tiene asignadas la unidad de control con motor para elevaluna trasero lado conductor J1016?

oOooao

a)
b)
)
d)

Leer las sefiales de conmutador de contacto de puerta trasera lado conductor
Excitar la iluminacién de la manilla interior de puerta trasera lado conductor
Leer las sefiales de la tecla para elevaluna trasero lado conductor

Excitar el motor del cierre centralizado trasero lado conductor

Pregunta 4: ;Qué funciones tiene asignadas la unidad de control de la red de a bordo ]519?

oooao

a)
b)
)
d)

Excitar los faros delanteros

Excitar la bomba del lavafaros

Excitar el relé de "borne 50"

Leer las sefiales de ambos conmutadores del capé del motor a izquierda y derecha

Pregunta 5: ;Qué funciones tiene asignadas la unidad de control del bloqueo electrénico de la columna de direccién ]764?

oOooao

a)
b)
)
d)

Leer las sefiales de los microrruptores en el conmutador de encendido y arranque
Gestion de bornes

Lectura de sefales de la tecla para autorizacién de acceso y arranque E408
Bloqueo y desbloqueo eléctricos de la columna de direccién

Pregunta 6: ;Qué funciones tiene asignadas la unidad de control para autorizacién de acceso y arranque ]518?

50

oooao

a)
b)
)
d)

Lectura de sefiales de la tecla para autorizacién de acceso y arranque E408

Recepcidn de las sefiales de la llave del vehiculo a través de la antena del cierre centralizado R47

Lectura de las sefiales de ambos sensores tactiles de la manilla exterior de puerta en los lados de conductor y acompafiante
Excitacién de las cinco antenas del sistema de acceso y arranque



Pregunta 7: ;Qué unidades de iluminacién del paquete de luz interior son gestionadas por las unidades de control de las puertas traseras?

a) Iluminacién de las manillas interiores de las puertas traseras
b) Luces del vano reposapiés trasero

c) Luces de aviso activo en las puertas traseras

d) Luces en los estribos de las puertas traseras

oooao

Pregunta 8: ;Qué parametros intervienen en el calculo de borne 58?

a) Posicién del mando moleteado para iluminacién de los instrumentos en el mando giratorio para luces
b) Ajuste seleccionado en la opcién de mend denominada brillo o claridad del habitaculo en el mend Car
c) Valor actual de la claridad medido por el sensor de lluviay luz

d) Medicién de claridad por parte del fotosensor en el cuadro de instrumentos

oooao

Pregunta 9: ;En qué bus CAN va conectada la unidad de control para sistema de cdmara de marcha atrds ]772?

[ a) CAN Extended

[0 b) CANConfort

[0 o CANInfotainment

[0 d) CAN de visualizacién y manejo

Pregunta 10: ;Qué sistemas de asistencia para el conductor van integrados en la cdmara delantera para sistemas de asistencia R242?

[0 a) Audiactive lane assist

[0 b) Asistente de luz de carretera

[0 o Deteccién de sefiales de trafico basada en una cdmara
[0 d Audiside assist

Pregunta 11: ;Qué hardware se necesita en el vehiculo para la deteccidn de sefiales de trafico basada en una camara?

a) Unidad de control para regulacién de distancia 428

b) Céamara delantera para sistemas de asistencia al conductor R242
c) Cuadro de instrumentos con indicador multifuncién en color

d) MMI Navigation plus

oooao

Pregunta 12: ;Qué unidades de control participan en la funcién de la regulacién progresiva del alcance de luces?

a) Unidad de control de la red de a bordo ]519

b) Unidad de control para luz de curvay regulacién del alcance de luces J745
c¢) Cédmara delantera para sistemas de asistencia al conductor R242

d) Unidad de control en el cuadro de instrumentos J285

oooao
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