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El nuevo Audi TT

Todos los modelos del nuevo Audi TT salen de fabrica con numerosos
equipamientos de serie. La MMI Radio y el freno de estacionamiento
electromecdnico son algunos de los mas destacables. Entre los equipa-
mientos opcionales encontramos —ademas del asiento deportivo S con
multiples variantes en cuero y tapizadas—, la llave de confort, el asis-
tente en arrancada, el asistente de luz de carretera, el paquete de luces
interiores LED, la calefaccidon de los asientos delanteros asi como el
paquete portaobjetos y para el maletero.

El sistema de Infotainment ofrece también a los clientes distintas
opciones de equipamiento. Asi, el paquete Connectivity incorpora ya el
MMI touch, un panel de mando sensible al tacto. A la cabeza del
sistema modular se sitda el sistema MMI Navigation plus con memoria
flash de gran capacidad, dos lectores de tarjetas, un lector de DVD, una
interfaz Bluetooth y un sistema de control por voz. La nueva generacion
del sistema modular de Infotainment incorpora el chip T30 de la serie
Tegra 3 desarrollada por Nvidia, empresa lider del sector. Este disposi-
tivo controla todas las funciones de navegacién y multimedia del
vehiculo y representa los contenidos en el Audi virtual cockpit.

El sistema MMI Navigation plus se complementa a la perfeccidn con el
sistema Audi connect, que conecta el nuevo Audi TT a internet a través
del LTE, un estdndar de transmision de datos a alta velocidad. El punto
de acceso WLAN integrado permite al acompafiante navegar y mandar
correos electrénicos de forma gratuita. EL conductor puede utilizar los
servicios de Audi connect que mas se ajusten a sus necesidades.
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Los atractivos equipamientos opcionales completan la gama de acceso-
rios de Infotainment. El sistema Audi phone box vincula cémodamente
el teléfono mévil a la electrdnica del vehiculo. El elemento central es
una antena plana de uso universal que se encuentra integrada en la
bandeja portaobjetos de la consola central. Mediante un acoplamiento
de campo cercano, el teléfono se comunica con la antena plana, que
transmite las sefiales a la antena exterior por medio de un amplifica-
dor.

El equipo de sonido Bang & Olufsen utiliza un amplificador de 14
canales y doce altavoces; los altavoces de graves montados en las
puertas brillan en la oscuridad gracias a un cable de fibra éptica que
emite una luz discreta.

Los eficaces sistemas de asistencia contribuyen a que el nuevo Audi TT
sea mas agradable de conducir. De forma opcional se encuentran
disponibles el Audi side assist, que ayuda a cambiar de carril de forma
segura gracias a los sensores de radar situados en la parte trasera; la
deteccion de sefiales de trafico mediante cdmaras; el Audi active lane
assist, que ayuda al conductor, si asi lo desea, mediante correcciones
continuas en el volante o avisdndolo para evitar que se salga involunta-
riamente del carril; y el asistente de aparcamiento con visualizacion del
entorno del vehiculo, que ayuda al conductor a encontrar una plaza de
aparcamiento adecuada.
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N . . - . . Nota
El Programa autodidactico proporciona las bases relativas al disefio y funcionamiento de nuevos modelos de '
vehiculos, nuevos componentes en vehiculos o nuevas tecnologias.
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a facilitar la comprension y estan referidos al estado de los datos valido a la fecha de redaccion del SSP.

Remisién
Los contenidos no se actualizan.
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Alimentacion de tension

Bateria

La bateria del Audi TT estd alojada en la parte trasera del vehiculo. En el polo negativo de la bateria se encuentra la unidad de control

El tamafio y la ejecucién de la bateria dependen de la variante del de vigilancia de baterias J367. Esta unidad de control, denominada

motor, el equipamiento y la variante del pais. Se utilizan tanto también con frecuencia médulo de datos de la bateria (BDM), forma

baterias estandares como baterias AGM. junto con el cable de masa una unidad estructural. Si se sustituye
una bateria, esta se debe programar (codificar) en la unidad de

En el polo positivo de la bateria se encuentra tanto el portafusibles control de vigilancia de baterias ]367.

principal como el elemento separador de la bateria.

Cable principal de la bateria

En los bajos del Audi TT se ha instalado un cable principal de Esta forma del cable principal de la bateria aporta, ademas de su
bateria perfeccionado, ya utilizado anteriormente en el reducido peso, otras ventajas:

Audi A8 ’10. Se trata de un cable plano rigido resistente a

la flexidn realizado en aluminio y recubierto con una capa roja » por la formay rigidez del carril, se puede renunciar a las piezas
de plastico aislante. de fijacion

> no son necesarias cajas para cables
» el espacio necesario para el montaje se aprovecha de manera 6ptima
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Bateria AGM
En las baterias AGM (del inglés: Absorbent Glass Mat), el electré- Antes de cargarlas, es necesario consultar las instrucciones de uso
lito de la bateria estd unido a una microestera de fibra de vidrio. del cargadory, si procede, ajustarlas segun el programa para
Las baterias AGM destacan por su mayor resistencia a los ciclos y bateria AGM.
por su seguridad contra el derrame. En el Audi TT se utilizan las baterias siguientes:
» 80Ah/380A » 75Ah/420A (AGM)
» 95Ah/450A » 92 Ah/520A (AGM)

» 68Ah/380A (AGM)

629.002

Tendido de cables

El cable principal de la bateria comienza en el polo positivo de la bateria partir de la zona del eje trasero y termina en el compartimiento del motor,

como cable redondo flexible. Este sale del habitdculo a través de un a laizquierda del la conexidn para arranque externo. Desde alli salen otros

manguito para cable, adopta la forma de un cable de seccién plana a cables hacia la caja electrdnica y hacia el motor de arranque y el alternador.
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Fusibles, portafusibles y conexion para arranque externo

Fusibles

El Audi TT incorpora, ademas de los fusibles ya conocidos (fusibles Igual que los fusibles estdndares y mini, estos estdn identificados
planos estandares, fusibles mini compactos y fusibles automaticos con carcasas de plastico de distintos colores de acuerdo con los

o termofusibles), los nuevos fusibles ] Case, utilizados por primera valores de los fusibles.

vez en el Audi A3713.

Fusibles
) Case

629.003

Regleta de fusibles en la caja electré-
nica, denominacion de los fusibles en
el esquema de circuitos eléctricos "SA"

Conexién de arranque
con ayuda externa

En el Audi TT se vuelve a utilizar el fusible multiple, que va montado en la cara y ) .
. - . - . . . Caja electronica con fusibles y relés,
frontal de la caja electrénica. Este dispositivo esta formado por varios fusibles de e .

. ) . ) . o denominacién de los fusibles en el
diferentes intensidades reunidos en una sola regleta de fusibles, también llamada esquema de circuitos eléctricos "SB"
fusible multiple. En esta regleta estan protegidos, por ejemplo, el alternador, la
direcciéon electromecanica y el ventilador del radiador. En caso de producirse un
defecto en la regleta de fusibles, sera necesario cambiarla por completo.



Portafusibles y portarrelés bajo el
cuadro de instrumentos, denomina-
cion de los fusibles en el esquema de
circuitos eléctricos "SR"

Portafusibles y portarrelés bajo el
cuadro de instrumentos, a la
izquierda, denominacién de los
fusibles en el esquema de circuitos
eléctricos "SC"
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629.004

Portafusibles en el polo positivo de la
bateria, donde también se monta el
elemento separador de la bateria,
denominacién de los fusibles en el
esquema de circuitos eléctricos "S"



Interconexion en red comun

Topologia

Conmutador de las
luces E1

Bocina de alarma
H12

Unidad de control
del motor del
limpiacristales
J400

Sensor de lluvia
y de luz
G397

Sensor de
humedad del aire
G355

Unidad de control
para apertura de la
puerta del garaje
J530

Unidad de control del

asiento multicontorno
delantero del lado del
conductor )873

Unidad de control del

asiento multicontorno
delantero del lado del
acompanante )872

Unidad de mando e
indicacion 1 del
climatizador

E774

Unidad de mando e
indicacion 2 del
climatizador

E775

Unidad de mando e
indicacion 3 del
climatizador

E776

Unidad de mando e
indicacion 4 del
climatizador

E777

Unidad de mando e
indicacién 5 del
climatizador

E778

Unidad de control ;
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< Retroceder

Sensor del sistema
de alarma antirrobo
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Unidad de control
en el cuadro de

J519

Unidad de control de
la electrénica de la
columna de direcciéon
)527

N
N

Unidad de control
de la puerta del
conductor

)386

N
N
W W . . W W W W W W W Y

Unidad de control
de la puerta del
acompafante
1387

Unidad de control
para bloqueo electré-
nico de la columna
de direccion )764

W . . Y

N
(N
N

Unidad de control
para autorizacion de
acceso y arranque

J518

Unidad de mando de
la interfaz del sis-
tema de localizacién
del vehiculo )843

N
N

N
\
WT\TTT\\\\\

Unidad de control
del Climatronic
J255

N
N

Unidad de control
de Turbina de aire
exterior

J126

Sensor de presion
del circuito del
agente frigorifico
G805

Sensor de la hume-
dad del aire en el con-
ducto de entrada de

aire exterior G657

Sensor de calidad
del aire
G238

FF T F F F 5y F 5 FiFrFr

Regulador de
volumen del lado
del conductor
E67

instrumentos
)285

b . W U W . W W Y

Unidad de mandos

| del sistema

multimedia
E380

Interfaz de diagnosis para bus de datos

J533

Unidad de control
de los sensores de
la palanca selectora
1587

Unidad de control
del motor
]623

Y

Unidad mecatrénica
del cambio de doble
embrague DSG
)743

Unidad de control
para la sonoridad
del motor

)869

W . . . . . Y

Unidad de control del
sistema de deteccion
de asiento ocupado
J706

Unidad de control
de airbag
J234

W . Y

Unidad de control
del ABS
J104

Unidad de control de
la amortiguacion de
regulacién electrénica
J250

Unidad de control
para traccion
total

J492

Unidad de control
de la direccion
asistida

J500

19l

del aparcamiento
asistido
Ja46

"
|1 | Unidad de control
|
|




Receptor de TV
R78

Unidad de control del
sistema electrénico
de informacion 1
)794

Unidad de control del
sistema de camara
de marcha atras
1772

La topologia muestra todas las unidades de control que pueden
estar conectadas a los sistemas de bus.

Unidad de control
del paquete

de sonido digital
J525

b, "W "W "W . W . . W . W . W W W N

Unidad de control
para vigilancia de
baterias

)367

Alternador
C

Unidad de control
del volante
multifuncién
J453

P I

Unidad de control

del asistente de 1
direccion al aparcar
J791
_____ - |

Leyenda:
FF &  CAN Traccion
w=w=  CAN Confort

CAN Extended
Configuracién "o bien"
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Algunas de las unidades de control aqui representadas son equipa-
mientos opcionales o especificos por paises o bien sélo seran
implantadas en una fecha posterior.

-

Unidad de control del
sistema de asistencia
para luz de carretera

)844

o bien

Camara delantera
para los sistemas
de asistencia al

conductor R242

Unidad de control
del asistente

de cambio de carril
J769

Unidad de control
para regulacién del
alcance de luces
Ja31l

o bien

Unidad de control de
la luzde curvay la
regulacion del
alcance de las luces
1745

Médulo de potencia 1
para faro LED
izquierdo

A31

Médulo de potencia
para el faro
izquierdo

)667

CAN Infotainment
CAN Diagnosis
CAN Tren de rodaje

CAN del sistema modular
de Infotainment (MIB)

|

Unidad de control 2
del asistente de
cambio de carril
J770

Médulo de potencia 1
para faro LED
derecho

A27

Médulo de potencia
para el faro
derecho

J668

629_005

— Bus LIN

Sistemas de subbus

Bus MOST
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Resumen de los sistemas de bus
Sistema de bus Color de Ejecucion Velocidad de Propiedad
cable transmisiéon de datos
CAN Traccidén = = ) sistema eléctrico 500 kbit/s no es unifilar
de bus de dos hilos
CAN Confort R sistema eléctrico 500 kbit/s no es unifilar
de bus de dos hilos
CAN Extended sistema eléctrico 500 kbit/s no es unifilar
de bus de dos hilos
CAN Infotainment sistema eléctrico 500 kbit/s no es unifilar
de bus de dos hilos
CAN Tren de rodaje sistema eléctrico 500 kbit/s no es unifilar
de bus de dos hilos
CAN del sistema =z sistema eléctrico 500 kbit/s no es unifilar
modular de de bus de dos hilos
Infotainment
CAN Diagnosis sistema eléctrico 500 kbit/s no es unifilar
de bus de dos hilos
Bus MOST sistema de bus éptico 150 Mbit/s estructura de anillo:
cualquier interrupcién
hace que todo el
sistema falle
Bus LIN sistema eléctrico 20 kbit/s unifilar
de bus unifilar
Sistema de subbus sistema eléctrico 500 kbit/s no es unifilar

de bus de dos hilos

Novedades introducidas en los sistemas de bus

» EnelAudiTT, el CAN de confort y el CAN de Infotainment son

sistemas de bus de alta velocidad

» Nuevo bus CAN: CAN del sistema modular de Infotainment (MIB)

» Nuevo bus MOST: MOST150

» Launidad de control del cuadro de instrumentos ]J285 forma
parte del CAN de conforty del MOST150, y estd unida a la
unidad de control del sistema electrénico de informacién 1 -
J794 a través del CAN del sistema modular de Infotainment

» Lainterfaz de diagndstico para bus de datos 533 es el maestro del
esclavo LIN "Unidad de control para el volante multifuncional J453"

El esquema de conexiones de la padgina 8/9 pretende mostrar una
visién esquematica de las vias de comunicacién de las unidades de

control del vehiculo.

» Launidad de control del asistente de luz de carretera J844 no se
monta nunca junto con la cdmara delantera para los sistemas

de asistencia al conductor R242

10

» Lainterfaz de diagndstico para bus de datos 533 no forma parte

del bus MOST

» Launidad de control del sistema electrénico de informacién 1 -
1794 es el gestor de sistemas y diagndstico para el bus MOST

» Launidad de control del sistema electrénico de informacién 1 -
]794 estd unida a la unidad de mando del sistema multimedia
E380y a la unidad de control del cuadro de instrumentos ]285 a
través del CAN del sistema modular de Infotainment

Las unidades de control que se montan en el vehiculo dependen

del equipamiento que éste lleve.

A continuacién se muestran algunos ejemplos:

» Launidad de control del sistema de deteccidn de asiento
ocupado J706 solo estd disponible para el mercado norteameri-

cano



Sistema de bus 6ptico MOST150
Antecedentes

El Audi A8 03 fue el primer modelo de la marca en adoptar un
sistema de bus 6ptico, el denominado bus MOST, o para ser
exactos, el MOST25.

La denominacién de este sistema de bus surgié de la "Media
Oriented Systems Transport (MOST) Cooperation". A este orga-
nismo se han unido diferentes fabricantes de automéviles, sus
proveedores y empresas de software con el fin de conseguir un
sistema estandarizado para la transmision rapida de datos.

MOST150

ELAudi TT es, después del Audi A3 '13, el segundo modelo en incorporar
el bus MOST150. En este nivel de desarrollo de la tecnologia MOST, la
velocidad de transmisidn de datos es seis veces superior a la del MOST25.
Para alcanzar este nivel de desarrollo se tuvieron que realizar diversas
adaptaciones en los componentes MOST.

Gestor de sistemas

En el Audi TT se integran un maximo de cuatro unidades de control
en el bus MOST:

v

Unidad de mando de electrénica de informacién 1 -]794

v

Unidad de control en el cuadro de instrumentos ]285

v

Receptor de TV R78

v

Unidad de control del paquete de sonido digital 525

La unidad de control del sistema electrénico de informacién 1 -
J794 del Audi TT se encarga no solo de la gestidn de sistemas, sino
también de la gestién de diagndstico para el bus MOST, una
funcién asumida hasta ahora por la interfaz de diagnéstico para
bus de datos J533.

Unidad de control supletoria 6ptica VAS 6778
Diagnosis

El procedimiento para el diagndstico de rotura de anillo es el
mismo que para el sistema de bus MOST utilizado hasta ahora. No
obstante, en el Audi TT es preciso activar el plan de comprobacion
con el comprobador de diagnéstico mediante la palabra de direc-
cién 5F.

Aunque el procedimiento para el diagnéstico de rotura de anillo
sea el mismo, en caso de producirse un fallo éptico en el MOST150
debido a la modificacién de las unidades transceptoras en las
unidades de control, deberd utilizarse una herramienta modifi-
cada: la unidad de control éptica de repuesto VAS 6778.
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El término "Media Oriented Systems Transport" designa una red de
transmision de datos orientada a componentes multimedia. Esto
significa que, a diferencia del bus de datos CAN, los datagramas
con cédigos de direccion se transmiten a un destinatario determi-
nado.

Esta tecnologia se utiliza en los vehiculos Audi para la transmisién
de datos en el sistema de Infotainment. La velocidad de transmi-
sién de datos con MOST25 es de aprox. 25 Mbit/s.

Por ejemplo, se tuvieron que adaptar las unidades transceptoras

(Fiber Optical Transmitter [FOT]).

Otros componentes, como los conectores épticos, los conductores de
fibra 6ptica o también los conectores eléctricos de las unidades de control
tienen el mismo disefio que en el MOST25.

Sintonizador de TV
R78

Unidad de control del
paquete de sonido
digital

J525

Unidad de control
en el cuadro de
instrumentos

J285

S A

A S N N N N

Unidad de control del
sistema electrénico
de informacién 1 s

4 1794

F F F F

629.006

629007
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Unidades de control

Descripciones breves

Unidad de control de la red de a bordo

Designacién

Unidad de control de la red de a bordo ]519

Equipamiento

Siempre montado

Lugar de montaje

Bajo el cuadro de instrumentos, a la izquierda

Ejercicios

>

Maestro de cierre centralizado

Maestro de luces exteriores

Maestro de la luz interior

Maestro de alarma antirrobo / equipamiento opcional, n.2 PR: 7AL
Activacion de varios relés

Activacion de distintos componentes de confort:

» Calefacciones de los asientos

» Inyectores calefactables

» Bomba del lavacristales

» Bomba para el sistema limpiafaros

Lectura de numerosos conmutadores y pulsadores
Lectura de varios sensores

Direccién para diagnosis

Comunicacién por bus de
datos

Integrante del CAN de confort

La unidad J519 es el maestro LIN para:

> LIN 1-Sensorde lluviay luz G397, sensor de humedad del aire G355,
unidad de control del motor del limpiacristales J400 y conmutador de luces E1

> LIN 2 - Bocina de alarma H12

» LIN 3 - Sensor de alarma antirrobo G578 y unidad de mando para
apertura de la puerta del garaje E284

» LIN 4 -Unidad de control para apertura de la puerta del garaje ]530, unidad de control del asiento multicontorno delan-
tero del lado del conductor }J872 y unidad de control del asiento multicontorno delantero del lado del acompafiante 873

Particularidad

Pines duplicadosen LIN 1y LIN 4

Descripcion en la siguiente pagina

J519

629.008

Remision
Si precisa informacién mas detallada sobre la unidad de control de la red de a bordo J519, puede consultar el programa
autodidactico 611 "Audi A3 ’13 - Electrénica y sistemas de asistencia al conductor".

12
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Pines duplicados en la unidad de control de la red de a bordo

ELLIN 1 se divide en dos pines en la unidad J519 (pin duplicado). En el pin
B30 va conectada la unidad de control del motor del limpiacristales ]J400. En
el pin C28 van conectados el conmutador de luces E1 y el sensor combinado:
sensor de lluvia y luz G397 y sensor de humedad del aire G355. Esto signi-
fica que, en caso de producirse un cortocircuito a positivo o negativo en el
pin B30, resultan también afectadas las unidades de control conectadas al
pin C28, y viceversa.

Sensor de lluvia y de luz Sensor de humedad del aire
G397 G355

ELLIN 4 estd igualmente dividido en dos pines en la unidad de control de la
red de a bordo J519. En el pin B29 va conectada la unidad de control para la
apertura de la puerta del garaje ]J530. En el pin A42 van conectadas las dos
unidades de control del asiento multifuncién delantero del lado del conduc-
tor J872 y del acompaniante ]J873. Esto significa que, en caso de producirse
un cortocircuito a positivo o negativo en el pin B29, resultan también
afectadas las unidades de control conectadas al pin A42, y viceversa.

Mando de luces Bocina de alarma
El H12
Unidad de control para motor
de limpiacristales
J400
c28 B31
Ramal LIN 1 Ramal LIN 2
Unidad de control de la red de a bordo
(T TIIITITIIIIIIIS J519
Ramal LIN 3 Ramal LIN 4
Al5 A42 B29
Unidad de mando para apertura Unidad de control del asiento
de la puerta del garaje multicontorno delantero del
E284 lado del conductor
J872
Sensor del sistema de alarma Unidad de control del asiento
antirrobo multicontorno delantero del
G578 lado del acompafiante
1873

Unidad de control para
apertura de la puerta del araje

J530

629.009

13
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Gateway
Designacion Interfaz de diagnosis para bus de datos ]533
Equipamiento Siempre montado
Lugar de montaje Bajo el cuadro de instrumentos, a la izquierda
Ejercicios » Gateway de interconexién
» Maestro de diagnéstico
» Control del sistema de gestién de energia
> Maestro del volante multifuncional
Direcciéon para diagnosis 19
Comunicacién por bus de » Integrante de todos los sistemas de bus CAN
datos » Maestro LIN de la unidad de control para la supervisién de la bateria ]367 y el alternador
» Maestro LIN de la unidad de control para el volante multifuncional J453
Particularidad No forma parte del bus MOST

J533
629_010
Audi virtual cockpit
Designacion Unidad de control en el cuadro de instrumentos ]285
Equipamiento Siempre montado
Lugar de montaje En el cuadro de instrumentos
Ejercicios » Visualizacién de datos relevantes para el conductor
» Maestro del inmovilizador
Direccién para diagnosis 17
Comunicacién por bus de Integrante del CAN de conforty del MOST150, y unida a la unidad de control del sistema
datos electrénico de informacion 1 - ]J794 a través del CAN del sistema modular de Infotainment
Particularidad Se encarga también de mostrar todas aquellas indicaciones que en otros vehiculos se visualizan a través de la
pantalla MMI
Consumo
]285

629011

Remision
Si precisa informaciéon mds detallada sobre el Audi virtual cockpit, puede consultar el programa autodidactico 628
"Audi virtual cockpit".

14
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Electrdonica de la columna de la direccion

Designaciéon Unidad de control de la electrénica de la columna de direccién ]J527

Equipamiento Siempre montado

Lugar de montaje En la columna de direccién

Ejercicio » Conecta el conmutador combinado de la columna de direccion y los componentes eléctricos del volante con

la electrénica del vehiculo

Direccién para diagnosis 16

Comunicacién por bus de Integrante del CAN de confort

datos

Particularidad Transmite las sefiales LIN desde la interfaz de diagnéstico para bus de datos J533 (maestro) hasta la unidad de

control del volante multifuncional ]J453 (esclavo)

Interfaz de diagnosis para bus de datos
J533

Unidad de control de la electrénica de la columna de
direccion )527

1527 Muelle bobinado

F350

Unidad de control para volante multifuncién

]453

629012 629 013
Actuador de sonorizacion

Designacion Unidad de control para la sonoridad del motor }J869
Equipamiento Depende de la variante de motor
Lugar de montaje En la caja de aguas a la derecha, debajo del parabrisas
Ejercicio Genera un sonido deportivo del motor para los ocupantes del vehiculo
Direccién para diagnosis A9
Comunicacion por bus de datos Integrante del CAN de traccién

1869

629.014
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Climatizador
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Avanzar >
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Designacion

Unidad de control del Climatronic J255

Equipamiento

Equipamiento de serie: Climatizador manual

Equipamiento opcional: climatizador, n.2 PR: 9AK

Lugar de montaje

En el travesafio del cuadro de instrumentos

Ejercicios

Control de:
» Temperatura
» Ventilador

» Distribucién de aire

Direcciéon para diagnosis

08

Comunicacion por bus de datos

» Integrante del CAN de confort
» Launidad )255 es el maestro LIN para:

» LIN 1 -Unidad de control de la turbina de aire exterior J126, sensor de presion del circuito de agente frigorifico

G805, sensor de humedad del aire en el canal de aspiracién de aire exterior G657 y sensor de calidad del aire G238

» LIN 2 - Unidad de mando e indicacién 1 del climatizador E774 hasta unidad de mando e indicacién 5 del

climatizador E778

Particularidad

La unidad de control estd separada de los componentes de mando e indicacién

16
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Sistema electrénico de la puerta del lado del conductor

Designacion Unidad de control de la puerta del conductor }]386

Equipamiento Siempre montado

Lugar de montaje En la puerta del conductor

Ejercicio Control de los componente eléctricos y electrénicos ubicados en la puerta del conductor

Direccién para diagnosis 42

Comunicacién por bus de datos Integrante del CAN de confort

Particularidades » Launidad )386 es el maestro de sustitucion para el cierre centralizado en caso de producirse una averia en la unidad

de control de la red de a bordo J519
» Activa la luz intermitente lateral situada en el retrovisor exterior de la puerta del conductor

1386
629016
Sistema electronico de la puerta del acompafiante
Designacién Unidad de control de la puerta del acompanante }387
Equipamiento Siempre montado
Lugar de montaje En la puerta del acompafante
Ejercicio Control de los componente eléctricos y electrénicos ubicados en la puerta del acompafiante
Direccién para diagnosis 52
Comunicacion por bus de datos Integrante del CAN de confort
Particularidad Activa la luz intermitente lateral situada en el retrovisor exterior de la puerta del acompafante

1387

629.017

17
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Llave de confort / autorizaciéon de acceso y arranque sin llave

Designacion

Unidad de control para autorizacién de acceso y arranque ]518

Equipamiento

Equipamiento de serie: Arranque sin llave
Equipamiento opcional: acceso sin llave, n.2 PR: 4F2

Lugar de montaje

Bajo el cuadro de instrumentos

Ejercicios

» Lectura de los dos sensores capacitivos

» Activacion de las antenas para el acceso y la autorizacién de arranque

Direccion para diagnosis

B7

Comunicacion por bus de datos

Integrante del CAN de confort

Particularidad

Antenas exteriores montadas en los bajos del vehiculo, en la zona del montante B

Localizacion del vehiculo

J518

629.018

Designacién

Unidad de control de la interfaz del sistema de localizacién del vehiculo ]843

Equipamiento

Equipamiento opcional, n.2 PR: 7G9

Lugar de montaje

Detrds del revestimiento lateral del maletero, a la izquierda

Ejercicios

» Equipamiento necesario para poder instalar el asistente de localizacién Audi Plus
» Permite el intercambio de datos entre el asistente de localizacién y otras unidades de control del vehiculo

Direccidn para diagnosis

3D

Comunicacién por bus de datos

Integrante del CAN de confort

Particularidad

La instalacién del asistente de localizacién es siempre una solucién de reequipamiento (también en vehiculos nuevos)

La unidad de control de la interfaz del sistema de localizacién del vehiculo J843 no puede reequiparse

18
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Bloqueo eléctrico de la columna de direccién

Designacién Unidad de control para el bloqueo electrénico de la columna de direccién 1764
Equipamiento Siempre montado

Lugar de montaje En la columna de direccién

Ejercicio » Bloqueoy desbloqueo de la columna de la direccién

Direccién para diagnosis 2B

Comunicacién por bus de datos Integrante del CAN de confort

Particularidades » Puede cambiarse independientemente de la columna de direccion

> Participante del inmovilizador

1764
629020
Camara de marcha atras
Designaciéon Unidad de control del sistema de camara de marcha atras 1772
Equipamiento Equipamiento opcional
Variantes:

» Aparcamiento asistido Plus con cdmara de marcha atrdas, n.2 PR: 7X2+KA2
» Aparcamiento asistido con cdmara de marcha atras, n.2 PR: 7X5+KA2

Lugar de montaje En el asidero del portén trasero

Ejercicios » Correccién y preparacion de la imagen sin formato de la cdmara de marcha atras

» Transmisién de las imagenes preparadas a la unidad de control del sistema electrénico de informacién 1 - 749

Direccién para diagnosis 6C
Comunicacién por bus de datos Integrante del CAN de Infotainment
Particularidad La unidad de control y la cdmara estdn integradas en la misma carcasa, por lo que ya no es necesario utilizar una unidad

de control independiente

1772

629021
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Infotainment
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Designacion

Unidad de mando de electrénica de informacién 1 - 1794

Equipamiento

Equipamiento de serie MMI Radio, n.2 PR: I8E+7UH
Equipamiento opcional
Variantes:

» MMItouch, n.2 PR: U]J1

» MMI Navigation plus, n.2 PR: I8H+7UG

Lugar de montaje

En la guantera

Ejercicio

Control de las funciones del sistema de Infotainment

Direccién para diagnosis

SF

Comunicacion por bus de datos

» Integrante del CAN de Infotainment
» Integrante del bus MOST

» Launidad de control J794 estd conectada a la unidad de control del cuadro de instrumentos ]J285 y a la unidad de

mando del sistema multimedia E380 a través del CAN del sistema modular de Infotainment (CAN MIB)

Particularidades

» Todas las indicaciones se muestran en el Audi virtual cockpit, por lo que no es necesario utilizar una pantalla MMI

independiente

» Launidad de control J794 es el gestor de sistemas y el maestro de diagnéstico de rotura de anillo para el bus MOST

Amplificador de sonido

1794

629.022

Designacién

Unidad de control del paquete de sonido digital ]525

Equipamiento

Equipamiento opcional para vehiculos con equipo de sonido Bang & Olufsen, n.2 PR: 9VS

Lugar de montaje

Bajo el asiento delantero izquierdo

Ejercicio

Activacion de los 12 altavoces

Direccién para diagnosis

47

Comunicacién por bus de datos

Integrante del bus MOST

20
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Receptor de TV
Designacién Receptor de TV R78
Equipamiento Equipamiento opcional: recepcion de television digital, n.2 PR: QV1
Lugar de montaje En la parte posterior derecha del maletero
Ejercicio Permite la recepcidn de television
Direccién para diagnosis 57
Comunicacién por bus de datos Integrante del bus MOST

R78
ZaN
629._024
Programa electronico de estabilidad ESP
Designacién Unidad de control del ABS ]104
Equipamiento Siempre montado
Lugar de montaje » En el mamparo del compartimiento del motor, a la derecha en vehiculos con volante a la izquierda

» Enel mamparo del compartimiento del motor, a la izquierda en vehiculos con volante a la derecha

Ejercicios » Sistema antibloqueo ABS
» Programa electrénico de estabilidad ESP
» Control de traccién ASR
» Bloqueo electrénico del diferencial EDS
» Bloqueo transversal electrénico
> Freno multicolisién
» Freno de estacionamiento electromecénico EPB

Direccién para diagnosis 03
Comunicacién por bus de datos Integrante del CAN de tren de rodaje
Particularidades » Launidad de control puede cambiarse independientemente del bloque de vélvulas, utilizando para ello la esterilla

protectora ESD VAS 6613
» Launidad de control del freno de estacionamiento electromecanico estd integrada en la unidad de control del ABS,
con lo que se suprime la palabra de direccion 53 para el freno de estacionamiento electromecénico

J104

Bloque de valvulas

629025
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Servodireccion
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Designacion

Unidad de control de la direccién asistida J500

Equipamiento

Siempre montado

Lugar de montaje

Unido a la caja de la direccién

Ejercicios

> Servodireccién

» Servotronic, servodireccion en funcién de la velocidad

» Interviene de forma activa sobre la direccion en el sistema Audi active lane assist y el asistente de aparcamiento
» Interviene de forma activa sobre la direccién en la regulacién del ESP

Direccién para diagnosis

44

Comunicacioén por bus de datos

Integrante del CAN de tren de rodaje

Particularidades

» Launidad de control con motor para la direccién asistida asi como el sensor del angulo de la direccién G85 deben sus-
tituirse siempre junto con la caja de la direccién

» Elsensor G85 no cuenta con una conexién de bus de datos separada; la transmisidn de datos se realiza a través de la
unidad de control de la direccién asistida J500

Traccion total

]500

629.026

Designacion

Unidad de control para traccién total J492

Equipamiento

Equipamiento de serie en vehiculos con traccién quattro

Lugar de montaje

Unido al diferencial trasero

Ejercicio

Regula el funcionamiento del embrague Haldex de acuerdo con la situacién de marcha

Direccién para diagnosis

22

Comunicacién por bus de datos

Integrante del CAN de tren de rodaje

Particularidades

» Launidad de control puede cambiarse independientemente y sin necesidad de desmontar el diferencial trasero
» Mediante el Audi drive select puede seleccionarse la adaptacion del embrague Haldex

1492

22
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Aparcamiento asistido / asistente de aparcamiento

Designacion

Unidad de control del aparcamiento asistido ]446
Unidad de control del asistente de direccién al aparcar ]791

Equipamiento

Equipamiento opcional

Variantes:
» Aparcamiento asistido en la parte trasera, n.2 PR: 7X1
» Aparcamiento asistido plus, n.2 PR: 7X2
» Asistente de direccién al aparcar, n.2 PR: 7X5

Lugar de montaje

Detrds del cuadro de instrumentos, a la izquierda

Ejercicios

» Lectura de los sensores de ultrasonidos y advertencia éptica o acustica, segun la variante, cuando se detecta la
presencia de obstaculos
» Enel caso del asistente de direccién al aparcar: también medicion del espacio disponible para aparcary célculo del recorrido

Direccién para diagnosis

76

Comunicacién por bus de datos

Integrante del CAN de tren de rodaje

Particularidad

Ahora la direccién de diagndstico es 76; en los modelos Audi anteriores era 10

Audi magnetic ride

1446 /1791

629.028

Designacién

Unidad de control para amortiguacién electrénica J250

Equipamiento

Equipamiento opcional, n.2 PR: 1BL

Lugar de montaje

Debajo del asiento delantero derecho

Ejercicio

Adaptacion de la caracteristica de amortiguacion

Direccidn para diagnosis

14

Comunicacioén por bus de datos

Integrante del CAN de tren de rodaje

| -
o J250

629.029
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Gestion del motor

Designacion Unidad de control del motor ]J623

Equipamiento Siempre montado

Lugar de montaje En el compartimiento del motor junto a la caja electrénica

Ejercicio Control de la electrénica del motor

Direccién para diagnosis 01

Comunicacioén por bus de datos Integrante del CAN de traccién

Particularidades » Las unidades de mando (motor de gasolina/motor diésel) presentan diferentes conectores

» Participante del inmovilizador
» Los vehiculos con cambio manual disponen de proteccién antirrobo

(cubierta de chapa con tornillos de cabeza rompible) a través de la unidad de control del motor

)623
629.030
Airbag
Designacion Unidad de control de airbag 234
Equipamiento Siempre montado
Lugar de montaje Sobre el tunel central delante de la consola central
Ejercicios » Activacién del airbag
» Activacién del sistema de proteccion de peatones
Direccién para diagnosis 15
Comunicacién por bus de datos » Integrante del CAN de traccion
» En los vehiculos destinados al mercado norteamericano, es el maestro LIN para la unidad de control del sistema de
deteccién de asiento ocupado J706
Particularidad Asume también el control de la proteccién de peatones

]234

629_031
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Cambio doble embrague
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Designacion

Unidad mecatrénica del cambio de doble embrague DSG ]743

Equipamiento

Equipamiento opcional en vehiculos con mecanismo de embrague doble

Lugar de montaje

En la caja de cambios

Ejercicio

Control del cambio doble embrague

Direccién para diagnosis

02

Comunicacién por bus de datos

Integrante del CAN de traccién

1743

629.032

Sensores de la palanca selectora

Designacion

Unidad de control para sensores de la palanca selectora ]587

Equipamiento

Equipamiento opcional en vehiculos con cambio doble embrague

Lugar de montaje

En la palanca selectora

Ejercicios

» Transmisién de la posicion de la palanca selectora
» Transmisién de las drdenes del sistema tiptronic

Direccién para diagnosis

81

Comunicacién por bus de datos

Integrante del CAN de traccién

Particularidad

La unidad de control debe sustituirse siempre junto con la palanca selectora

n&"\,

1587

¢

I

f

629.033
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Regulacion del alcance de luces

Designacién

Unidad de control de regulacién del alcance de luces ]431
Unidad de control de luz de curvas y regulacién del alcance de luces 1745

Equipamiento

Siempre montado, diferentes versiones segtn la variante de faro instalada

Lugar de montaje

Detras del cuadro de instrumentos, a la izquierda

Ejercicios

» Regulacién dindmica del alcance de las luces
» Control de los perfiles de luz
» Control de la funcién MatrixBeam

Direccién para diagnosis

55

Comunicacién por bus de datos

Integrante del CAN Extended

Particularidad

Estd conectada mediante un subsistema de bus a los médulos de potencia de los faros izquierdo y derecho

1431 /)745

629.034

Audi side assist (asistente para el cambio de carril)

Designaciéon

Unidad de control del sistema de asistencia para cambio de carril ]J769
Unidad de control 2 del asistente de cambio de carril J770

Equipamiento

Equipamiento opcional, n.2 PR: 7Y1

Lugar de montaje

> En el parachoques trasero, a la derecha ]769

» En el parachoques trasero, a la izquierda )J770

Ejercicios

» Deteccion de vehiculos situados en la zona lateral o trasera

» Activacién de los testigos de advertencia en los retrovisores exteriores

Direccién para diagnosis

3C

Comunicacioén por bus de datos

» ]769 (maestro): integrante del CAN Extended
» ]770 (esclavo): conectado con la 769 mediante un subsistema de bus

Particularidad

Las unidades de control estan fijadas al revestimiento del parachoques; si se desmonta y se vuelve a montar, es necesario
efectuar una calibracién del sistema

1769
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Asistente de luz de carretera
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Designacion

Unidad de control para asistente de luz de carretera }J844

Equipamiento

Equipamiento opcional, n.2 PR: 8G1

Lugar de montaje

En el retrovisor interior

Ejercicio

Encendido y apagado automatico de la luz de carretera de acuerdo con el trafico en sentido contrario

Direccién para diagnosis

20

Comunicacién por bus de datos

Integrante del CAN Extended

Particularidad

En combinacién con faros de xenén y faros LED

1844

629.036

Audi active lane assist (sistema de aviso de salida del carril)

Asistente de luz de carretera

Deteccion de senales de trafico

Faros LED Audi Matrix

Designaciéon

Camara delantera para sistemas de asistencia al conductor R242

Equipamiento

Equipamiento opcional

Variantes:
> Audi active lane assist, n.2 PR: 6I1
> Deteccidén de sefiales de trafico mediante cdmaras, n.2 PR: QR9
» Faros LED Audi Matrix, n.2 PR: 8G4

Lugar de montaje

En el parabrisas por medio del pie del retrovisor interior

Ejercicio

Registro de imagenes del trafico, de las sefiales de circulacién y de los limites de carril

Direccién para diagnosis

A5

Comunicacién por bus de datos

Integrante del CAN Extended

Particularidad

La deteccion de sefiales de trafico mediante cdmaras requiere el uso de los sistemas MMI Navigation plus y Audi active

lane assist

R242

629.037
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Alumbrado exterior

Faros

En el Audi TT existen diferentes variantes de faros:
» Faros de xendn / CEEY y SAE?

» Faros LED / CEEY y SAE?

» Faros LED Audi Matrix / CEEY

< Retroceder Avanzar > = Contenido

Faros LED Audi Matrix

629.038

Faros de xenén

629.039

Faros LED

Para poder desmontar los faros, es necesario retirar el
revestimiento del parachoques previamente. Los faros estdn
unidos a la carroceria del vehiculo por medio de elementos de
ajuste. Estos permiten alinear los faros con gran exactitud respecto
a las piezas de carroceria. En las paginas siguientes encontrard
algunas piezas identificadas con la palabra "Servicio" en las
descripciones detalladas de los faros. Esto indica que pueden
sustituirse individualmente en caso de sufrir dafios.

28

629.040

En caso de producirse dafios en las fijaciones superiores e interio-
res de los faros, pueden colocarse lenglietas de reparacién en la
carcasa de los faros. En la guia de reparacion o en el catdlogo
electrénico de piezas encontrard indicaciones sobre cémo efectuar
dichas reparaciones asi como los nimeros de repuestos correspon-
dientes.
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Faros de xenén, n.2 PR: 8IH

La imagen muestra el faro izquierdo en su variante CEE?

Carcasa del faro

Unidad de control para luz de conduc-
cién diurna y luz de posicion "Servicio"

PSY24W Lampara para
intermitente "Servicio"

D5S Lampara de descarga de gas "Servicio"
Reflector para intermitente

Médulo de proyeccién

v = 1

Fibra optica plastica +r ==

H8 Lampara incandescente "Servicio"

Reflector de luz para todas las condi-
ciones meteoroldgicas

Médulo LED para luz de conduccién

diurnay luz de posicion "Servicio"

629_041
Marco de disefio
Funcion de las luces Elementos de iluminaciéon empleados Potencia
Luz de conduccién diurna 4 diodos luminosos con fibra éptica plastica con la 18 vatios
funcién de luz de posicién, se atentan hasta aprox.
Luz de posicion
el 25 %
Luz de cruce D5S 25 vatios
Luz de autopista (incremento de intensidad mediante regulacién de
alcance de las luces), luz de carretera (conmutacién mediante shutter)
Luz para todas las condiciones meteoroldégicas Bombilla H8 35 vatios
Luz intermitente Bombilla PSY24W 24 vatios
Luces de delimitacidén laterales? (no se muestran en la imagen) 1 diodo luminoso 1 vatios
Excitacion Adaptacion para circulacién contraria
En los faros de xendn, la activacion de las diferentes funciones de las No es necesario adaptar los faros, ya que estos cumplen las
luces corresponde a la unidad de control de la red de a bordo J519. La disposiciones legales sin tener que recurrir a otras medidas.
luz de conduccion diurna se atentia mientras estan encendidos los
intermitentes; en la variante SAE?, se desconecta. La conmutacién
entre luz de cruce y luz de carretera se realiza con los obturadores de la Equipamiento opcional
luz de cruce izquierda V294 / derecha V295 (shutter). Para la funcién
Coming Home / Leaving Home se utilizan los LED de la luz de posicién. El faro de xenén puede combinarse con un asistente de luz de
carretera
(n.2 PR: 8G1) y con un sistema limpiafaros
Servicio (n.2 PR: 8X1).

Las ldmparas incandescentes y las ldmparas de descarga de gas
pueden sustituirse con los faros montados. La bobina de reactancia
estd integrada en la carcasa de la ldAmpara de descarga de gas D5S.
El motor de regulacién del alcance de las luces (no se muestra en
la imagen) no puede cambiarse individualmente.

D CEE = para el mercado europeo
2 SAE = para el mercado norteamericano
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Médulo de luz para todas las condiciones meteoroldgicas

Faros LED, n.2 PR: 8IT

La imagen muestra el faro izquierdo en su variante CEEV
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Médulo de potencia 1 de los
faros LED "Servicio" (luz de
cruce y de carretera)

Carcasa del faro

Unidad de control para luz de conduccién
diurnay luz de posicién "Servicio"

Médulo de potencia de los faros

"Servicio" (regulacién de alcance de luces)

Fibra 6ptica plastica con médulos
de luz de conduccién diurna/luz de
posicion

Médulo de intermitente

Médulo de luz de cruce

Médulo de luz de carretera

629042
Marco de disefio

Funcion de las luces Elementos de iluminacion empleados Potencia
Luz de conduccidén diurna 10 diodos luminosos con fibra dptica pléstica 17 vatios

Con la funcién de luz de posicidn, se atentian
Luz de posicidn

hasta aprox. el 10 %
Luz de cruce, luz de autopista (incremento de intensidad mediante 11 diodos luminosos 30 vatios
regulacion de alcance de las luces)
Luz de carretera 8 diodos luminosos 28 vatios
Luz para todas las condiciones meteoroldgicas 3 diodos luminosos 10 vatios
Luz intermitente 10 diodos luminosos 16 vatios

Luces de delimitacién laterales? (no se muestran en la imagen)

2 diodos luminosos 1 vatios

Excitacion

La unidad de control para luz de conduccién diurnay luz de posicién es
controlada directamente por la unidad de control de la red de a bordo J519.
Las unidades de control Médulo de potencia de los faros y Médulo de
potencia 1 de los faros LED estan conectadas mediante bus CAN con la
unidad de control de la luz de curvasy la regulacién de alcance de las luces
J745. La unidad de control ]J745 recibe a su vez las 6rdenes de la unidad de
control de la red de a bordo ]J519. La luz de conduccién diurna se mantiene
desconectada mientras estdn encendidos los intermitentes. Para la funcion
Coming Home / Leaving Home se utilizan los LED de la luz de posicién.

Servicio
En esta variante de faros Ginicamente pueden cambiarse las tres
unidades de mando externas. El servomotor de regulacidn del alcance

de las luces (no se muestra en la imagen) no puede cambiarse indivi-
dualmente.

D CEE = para el mercado europeo
2 SAE = para el mercado norteamericano
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Adaptacién para circulacién contraria

No es necesario adaptar los faros, ya que estos cumplen las disposi-
ciones legales sin tener que recurrir a otras medidas.
Equipamiento

El sistema limpiafaros viene montado de serie en los faros LED. Esta

variante de faros puede combinarse de forma opcional con un asistente
de luz de carretera (n.2 PR: 8G1).



Faros LED Audi Matrix, n.2 PR: 8G4

La imagen muestra el faro izquierdo

Unidad de control para luz de conduccién

< Retroceder Avanzar >

Médulo de potencia de
faro Matrix "Servicio"
(luz de cruce y de carretera) Carcasa del faro

diurnay luz de posicién "Servicio"

Médulo de potencia de los faros
"Servicio" (regulacién de alcance de luces)

Médulo de luz para todas las condiciones meteorolégicas

-
-

S

Fibra 6ptica plastica con médulos
de luz de conduccién diurna/luz de
posicion

Médulo de intermitente

Médulo de luz de cruce

Médulo de luz de carretera o luz de carretera

MatrixBeam con ventilador

= Contenido

Marco de disefio 629.043
Funcién de las luces Elementos de iluminacién empleados Potencia
Luz de conduccidén diurna 10 diodos luminosos con fibra éptica plédstica 17 vatios
Con la funcién de luz de posicién, se atentian
Luz de posicion
hasta aprox. el 10 %
Luz de cruce, luz de autopista (incremento de intensidad mediante 11 diodos luminosos 30 vatios
regulacion de alcance de las luces)
Luz de carretera o luz de carretera MatrixBeam, luz de curvas 12 diodos luminosos 29 vatios
Luz para todas las condiciones meteoroldgicas (activacién en ambos lados) 3 diodos luminosos 10 vatios
Luz de interseccion (activacion en ambos lados)
Luz intermitente 10 diodos luminosos 16 vatios
Excitacion Adaptacion para circulacion contraria
La unidad de control para luz de conduccién diurna y luz de posicién es No es necesario adaptar los faros, ya que estos cumplen las
controlada directamente por la unidad de control de la red de a bordo ]519. disposiciones legales sin tener que recurrir a otras medidas.
Las unidades de control Médulo de potencia de los faros y Médulo de
potencia de los faros Matrix estdn conectadas mediante bus CAN con la
unidad de control de la luz de curvas y la regulacién de alcance de las luces Equipamiento
J745. La unidad de control ]745 recibe a su vez las érdenes de la unidad de
control de la red de a bordo J519. La luz de conduccién diurna se mantiene El sistema limpiafaros viene montado de serie en los faros LED

desconectada mientras estan encendidos los intermitentes. Para la funcion Audi Matrix.

Coming Home / Leaving Home se utilizan los LED de la luz de posicién.

Servicio

En esta variante de faros Unicamente pueden cambiarse las tres
unidades de mando externas. El servomotor de regulacién del alcance
de las luces (no se muestra en la imagen) y el ventilador no puede
cambiarse individualmente.

Remision
Si precisa una descripcién mas detallada sobre el funcionamiento de la luz de carretera MatrixBeam, puede consultar el

programa autodiddctico 619 "Faros LED Audi Matrix".




"Intermitente dinamico"

El Audi TT incorpora el denominado "intermitente dinamico" para
la variante de faros LED Audi Matrix.
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Este intermitente enciende escalonadamente sus LED desde el
interior hacia el exterior del faro. Después se apagan todos los LED
alavez.

Excitacion

La unidad de control de la red de a bordo ]J519 envia la orden de activa-
cién de los intermitentes a los médulos de potencia 2 de los faros LED.
A continuacién, estos mddulos activan los LED del mdédulo de intermi-

tentes.

Dado que la funcién de "intermitencia dindmica" no es deseable en todas
las situaciones, la unidad de control de la red de a bordo J519 comunica a
los dos mdédulos de potencia 3 de los faros LED a través de un cable
discreto si debe activarse el intermitente "dindmico" o el convencional.

El intermitente convencional se usa, por ejemplo, para las funciones de

intermitencia de colisién, de emergencia o de advertencia tras una
frenada fuerte.
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El intermitente "dinamico", por el contrario, se usa para indicar la
direccion, al activar manualmente los intermitentes de advertencia, en
los intermitentes de confirmacion del cierre centralizado y en los que
se encienden al finalizar correctamente un proceso de autoadaptacion.

Equipamiento
En el Audi TT, la funcién de "intermitencia dindmica" estd disponible

Unicamente en los intermitentes delanteros de los vehiculos con
equipamiento opcional de faros LED Audi Matrix.



Regulacién del alcance de luces

EL Audi TT estd equipado con un sistema de regulacién dindmica del alcance
de las luces. Los dos servomotores para la regulacién del alcance de las luces
V48 y V49 corrigen el alcance de los faros de acuerdo con el nivel de alturay
el movimiento del vehiculo.

La variante de faros instalada determina la denominacién de la unidad de
control de la regulacién de alcance de las luces, el nimero de sensores de
nivel de altura asi como las vias de transmision para la activacion de los

servomotores de regulacién de alcance de las luces.

Representacion esquematica de la regulacion del alcance de las luces
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ELl Audi TT puede equiparse de forma opcional con un sistema electrénico de
amortiguacion de las ruedas. Estos vehiculos poseen cuatro sensores para el
cdlculo del nivel de altura del vehiculo. Las sefiales de los sensores se
transmiten a la unidad de control para la amortiguacién de regulacién
electrénica J250 por medio de cables discretos. La unidad de control para la
amortiguacion de regulacidn electrdénica J250 forma parte del CAN de tren
de rodaje, y transmite la informacién relativa a la altura del vehiculo
mediante el bus CAN a la unidad de control de regulacién del alcance de las
luces que se encuentre instalada segtn la variante de faro utilizada.

1) Enfaros de xendn
2) Enfaros LED

3) En faros LED Audi Matrix J431Y

Unidad de control de la regu-
lacién de alcance de las luces

Servomotor para la
regulacion del
alcance de las luces

V48 / V49Y

4) Envehiculos con Audi magnetic ride

G76%

Sensor de nivel
trasero izquierdo
del vehiculo

Interfaz de diagnosis
para bus de datos

1533 de las luces

17452

Unidad de control de la luz de
curva y la regulacion del alcance

Médulo de potencia de
los faros

1667 /16682

Sensor de nivel
trasero izquierdo
del vehiculo

G762

Servomotor para la
regulacion del
alcance de las luces

V48 / V492

1745%

Unidad de control de la luz de curvay la
regulacion del alcance de las luces

Médulo de potencia
de los faros

1667 /1668

del vehiculo
G76%

Sensor de nivel
trasero izquierdo

Servomotor para la
regulacion del
alcance de las luces

V48 / V493

Sensor de nivel
delantero izquierdo
del vehiculo

G78»

Unidad de control de la amortiguacién de
regulacion electrénica

J250%

Sensor de nivel
trasero derecho del
vehiculo

G779

Sensor de nivel
trasero izquierdo
del vehiculo

G769

Sensor de nivel
delantero izquierdo
del vehiculo

G784

Sensor de nivel
delantero derecho
del vehiculo

G289

629_045

CAN Tren de rodaje
CAN Extended
Bus LIN

Sistemas de subbus

Cable discreto
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Grupos opticos traseros

Las unidades de luces traseras estan montadas en los laterales del
Audi TT. Utilizan exclusivamente luces LED como elementos de
iluminacion. En el Audi TT existen diferentes variantes de unidades
de luces traseras:

» Variante Low / CEEY y SAE?

» Variante High (con "intermitente dinamico") / CEE?

Luz de freno/luz

antiniebla trasera Luz trasera

L

Luz de delimitacion lateral? Luz intermitente

Excitacion

Las unidades de luces traseras son activadas por la unidad de control de la
red de a bordo ]J519. Para la funcién Coming Home / Leaving Home se
utilizan los LED de la unidad de luces traseras. La unidad de control de la red
de a bordo ]J519 comunica a las unidades de luces traseras a través de un
cable discreto si debe activarse el intermitente "dinamico" o el convencional.

Servicio
En las unidades de luces traseras no pueden cambiarse ni los elementos de

iluminacion ni el sistema electrénico para la funcién de "intermitencia
dindmica". Si estos presentan dafios, debe sustituirse toda la unidad de luces.

D CEE = para el mercado europeo
2 SAE = para el mercado norteamericano
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Las distintas variantes de unidades de luces traseras son geométri-
camente idénticas. La Unica diferencia se encuentra en la luz de
delimitacidn lateral adicional incluida en la versién SAE? de la
variante Low.

La variante High con funcién de intermitencia dindmica cuenta con
un sistema electrdnico adicional en la unidad de luces traseras, y
no esta disponible en el mercado norteamericano.

Luz de marcha atrés

629_046

Luz de freno

Equipamiento

La variante Low de la unidad de luces traseras se instala en vehiculos con
faros de xendn o en vehiculos destinados al mercado norteamericano.

La variante High se utiliza en vehiculos con faros LED y en vehiculos con faros
LED Audi Matrix.
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Luz de freno elevada/luz de matricula
Luz de freno adicional
La luz de freno elevada estda montada debajo del spoiler del portén En la luz de freno elevada no se pueden cambiar piezas por sepa-

trasero y complementa la funcién de la luz de freno con 18 LED. rado. En caso de presentar algtin defecto, debe cambiarse la
unidad entera. Para ello no es necesario desmontar el spoiler

trasero; basta con abrirlo.

629.047
Luces de la matricula
Las luces de matricula del Audi TT estan realizadas con tecnologia Son excitadas, al igual que la luz de freno elevada, por la unidad de
LED, independientemente de la variante instalada para la unidad control de la red de a bordo J519.
de luces traseras. Las dos luces de matricula estan integradas en el Las luces de matricula no pueden sustituirse de forma individual.
asidero del portdn trasero y disponen cada una de dos LED. Si presentan dafios, debe sustituirse el asidero completo.
Asidero Camara de marcha atras

629.048

Luces de la matricula
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Sistema electronico del vehiculo

Llave del vehiculo

El lanzamiento comercial del nuevo Audi TT viene acompafiado de
un nuevo disefio de la llave del vehiculo. Para minimizar el riesgo

Cada vehiculo nuevo se suministra con tres llaves. Dos de ellas
cuentan con las funciones propias de las llaves a distancia; la
tercera es una llave de emergencia para guardar en la cartera.

La llave de emergencia permite accionar las cerraduras mecanicas
del vehiculo, asi como conectar el encendido y arrancar el motor.
No obstante, dado que la llave de emergencia no funciona con
pilas, la conexién del encendido y el arranque del motor se realizan
mediante la bobina del transpondedor de emergencia.

Si el Audi TT esta equipado con la llave de confort opcional
(sistema de acceso sin llave), una de las llaves con mando a distan-
cia se suministra con el lado posterior cromado. La segunda llave
con mando a distancia se entrega con el disefio estandar.

Sistema de arranque sin llave

EL Audi TT incorpora de serie el sistema de arranque sin llave. Este
sistema permite arrancar el motor sin necesidad de sacar del
bolsillo la llave del vehiculo. Al pulsar la tecla de arranque situada
en la consola central, el sistema electrénico del vehiculo com-
prueba si dentro del habitaculo hay una llave con autorizacién.

Para implementar el sistema de arranque sin llave, son necesarios
los siguientes componentes del vehiculo:

» J518 Unidad de control para autorizacién de acceso y arranque

» E408 Tecla para autorizacién de accesoy arranque

de confusion, se ha cambiado la posicion de la tecla de aperturay
bloqueo. También se ha renovado el disefio de las teclas.

629_.049

Llaves del Audi TT con disefio estandar

Si la comprobacion es satisfactoria, se conecta el encendido y se
arranca el motor de combustién. Este sistema no requiere cerra-
dura de encendido electrénica o mecdnica, por lo que se prescinde
de su montaje.

» R137 Antena del maletero para autorizacién de acceso y arranque

» R139 Antena 2 del habitaculo para acceso y autorizacion de arranque

R137 R139 Borne 30 E408
(o]
£
£ NS
c
S Z&/’ I |_ T I_ )
z 7,5A
o
Unidad de control para autorizacion de acceso y arranque
J518
629.050
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Gestion de bornes

El pulsador para autorizacién de acceso y arranque E408 es el
transmisor de sefiales central del control de bornes. Las sefiales
del pulsador E408 se transmiten a la unidad de control para autori-
zacién de acceso y arranque ]J518. Por ese motivo, la unidad de
control J518 es también el maestro del control de bornes.

Como maestro del control de bornes, la unidad de control ]518
determina el estado actual del contacto Sy de los bornes 15y 50.
El estado de los bornes se comunica a todas las unidades de
control del vehiculo mediante los diferentes sistemas de bus. Los
bornes 15y 50 existen también como cables de alimentacién
independientes activados por relé.

Al conectar el encendido, un relé conecta el cable de alimentacién
del borne 30 con el cable de alimentacion del borne 15; al desco-
nectar el encendido, el mismo relé interrumpe la conexién. La
unidad de control de la red de a bordo J519 es la encargada de
activar este relé, que en el Servicio Posventa se identifica como
"relé para suministro de tensién del borne 15 -]329".
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Al arrancar el motor de combustién, se activa el interruptor magné-
tico del motor de arranque por medio del cable del borne 50. Al
arrancar el motor, un relé conecta el cable de alimentacién del
borne 15 con el cable de alimentacién del borne 50; tras el arran-
que, el mismo relé interrumpe la conexién. De este modo, solo se
puede arrancar el motor si se ha conectado el encendido.

Por razones de seguridad, siempre se montan dos relés de borne 50
conectados en serie. Si, después de arrancar el motor, un relé de
borne 50 no puede abrir su contacto de carga cerrado, el segundo
relé de borne 50 interrumpe el circuito de corriente hacia el motor
de arranque. Si el relé de borne 50 presenta un defecto, la unidad
de control del motor lo detectara y lo registrara en la memoria de
averias.

Los dos relés de conexién del borne 50 se denominan en el Servicio
Posventa como "relé de motor de arranque 1 - J906" y "relé de
motor de arranque 2 - J907". Ambos son controlados por la unidad
de mando del motor ]J623.

Borne 30
o]

CAN Traccion

| /: | ....... \ ]329
Borne 15 © L 4 L

J906

A S SSAN

Unidad de control del motor

J907

Unidad de control de la red de a bordo
J519
A A A
CAN Confort J533
|l N
(7, ' '
[] n wn
R /
t £ £
o [=] [=] /
(&) o o /
Unidad de control para
autorizacién de acceso 1623
y arranque Borne 50 >
J518
J329 Relé de alimentaciéon de tension borne 15
J533 Interfaz de diagnosis para bus de datos
J906 Relé 1 del motor de arranque
J907 Relé 2 del motor de arranque

Borne 50

629.051

37



Conmutacion del relé de borne 15 )329

De la unidad de control maestra del control de bornes ]J518 salen tres
cables de sefial hacia la unidad de control de la red de a bordo ]J519:

» Contacto S

» Bornel5-1

> Bornel5-2

La unidad de control J518 transmite tension a estos cables de

sefial cuando la unidad de control de la red de a bordo solicita la
conmutacién del relé de borne 15.
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La unidad de control de la red de a bordo conmuta el relé de borne
15 cuando al menos dos de los tres cables de sefal conducen
tension de sefial. Esto evita que no pueda arrancarse el vehiculo en
caso de producirse una interrupcién en uno de los tres cables.

La unidad de control ]J518 comunica también a través del bus CAN
la orden de conexién del borne 15 a la unidad de control de la red
de a bordo.

Esta orden transmitida a través del bus CAN no tiene efecto alguno
en la conmutacidon del relé de borne 15. Para ello se utilizan
exclusivamente los tres cables de sefal.

CAN Confort

/ /

¢ /

¢ /

Y] /
Unidad de control para Contacto S Unidad de control de la red de a bordo Borne 30
autorizacion de acceso > J519 0
y arranque Borne15-1 >
J518

Borne 15 -2
P

[/ }=N\ | 1320

J329 Relé de alimentacion de tension borne 15

Conmutacion de los relés de borne 50 J906 y J907

De la unidad de control maestra del control de bornes J518 sale un
cable de sefial "borne 50" directamente hacia la unidad de control
del motor J623. En caso de solicitarse un arranque del motor, la
unidad de control ]518 transmite tension de sefial a este cable.
Cuando el cable de sefial conduce tensién y se cumplen todas los
demas condiciones necesarias para el arranque del motor, la
unidad de control del motor conmuta sus dos relés de borne 50.

Borne 15

629.053

La unidad de control J518 comunica también a través del bus CAN
la orden de conexidn del borne 50. Esta es utilizada por la unidad
de control del motor para comprobar la plausibilidad de la sefial
del cable procedente de la unidad de control ]518.

Borne 15
o
® 4
CAN Confort J533 CAN Traccion ﬁ
r
IIIIIIIIIIA,LLLI 1906 l__Z_—I” bbbbb N\
L/ 9
Vi V]
WV 4
Y /
Unidad de control para Unidad de control del motor
autorizacién de acceso 1623
y arranque Borne 50
907 || /7 e
1518 > 1007 [ [ 7 |-\

J533 Interfaz de diagnosis para bus de datos
J906 Relé 1 del motor de arranque
J907 Relé 2 del motor de arranque
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Llaves de confort

La denominacién "llave de confort" se utiliza para designar el sistema
de acceso sin llave usado por primera vez en el Audi TT (modelo FV)
coincidiendo con el lanzamiento de este modelo. Se trata de un equipa-
miento opcional que complementa al sistema de arranque sin llave
suministrado de serie.

Con este sistema ya no es necesario sacar la llave del bolsillo para abrir
las dos puertas del vehiculo y el portén trasero. Al situar la mano en las
manillas de las puertas o en el asidero del portdn trasero, se activa la
bisqueda de la llave mediante sefiales de radiofrecuencia. Si la bus-
queda es satisfactoria, se desbloquean las puertas del vehiculo o el
portdn trasero. La funcidn de acceso sin llave estd disponible tanto en
la puerta del conductor como en la del acompaiiante.

R134 R135 R136 R137
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El sistema de acceso con llave de confort requiere los siguientes compo-
nentes adicionales:

» G415 Sensor tactil en la manilla exterior de la puerta del conductor
» G416 Sensor tactil en la manilla exterior de la puerta del acompafiante
» R134 Antena lado conductor para acceso y autorizacién de arranque

» R135 Antena del lado del acompafiante para autorizacién de accesoy
arranque

» R136 Antena del parachoques para autorizacién de acceso y arranque

Borne 30
(o] E408

R139

R
R
I AN ol g

Unidad de control para autorizacion de acceso y arranque
J518

Tl T
L L

& Y/
- & /
> /| CAN Confort
% m;m
g /
:
\ 4 ’

R47 Unidad de control de la

red de a bordo
Y J519
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Implementacién de los sistemas de acceso y arranque sin llave de Audi

En los modelos Audi se distinguen dos tipos de sistemas de acceso
y arranque sin llave. Se diferencian en el proveedor del sistemay
en las secuencias de operaciones internas utilizadas, pero no desde
el punto de vista del cliente.

Los sistemas instalados en los vehiculos a partir de la serie B son
suministrados por la empresa Marquardt, mientras que los siste-
mas del Audi A3 y del Audi TT son de la marca Hella. El sistema de
acceso y arranque sin llave se utilizé por primera vez en el Audi A8
(D3) del afio 2002. Desde entonces ha aparecido descrito en
numerosos programas autodidacticos y en las emisiones de TV del
Servicio Posventa. Hasta la fecha, todas las descripciones hacian
referencia al sistema Marquardt, ya que durante mucho tiempo ese
fue el Unico sistema disponible en la gama de modelos de Audi.

Este programa autodiddctico describe en profundidad el sistema
suministrado por la empresa Hella para el Audi TT (modelo FV).
Se describen las siguientes secuencias de operaciones:

» Conexién del encendido mediante la tecla de arranque

» Conexién del encendido mediante la bobina del transpondedor
de emergencia

» Arranque del motor mediante la tecla de arranque

» Desbloqueo del vehiculo mediante el sensor situado en la
manilla de la puerta del conductor

» Desbloqueo del portdn trasero mediante el sistema Softtouch
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Secuencias de operaciones del sistema de arranque sin llave

Conexion del encendido (sin arranque del motor)

Situacion inicial:

» Elvehiculo esta equipado con una caja de cambios automatica. » Elbus CANy la unidad de control de la red de a bordo estan activos.
» En el habitdculo del vehiculo hay una llave con autorizacion. » Al presionar el pulsador de arranque, el pedal de freno no esta
accionado.
E408 Borne 30 R137 R139
o

PR
R

N

)~

Unidad de control para autorizacién de acceso y arranque
)J518
T P I P
451§ (5|8
v g 12 |2 |5
v S |t |& |
V] L R R I
n
1764 CAN Confort ; Er,'
/ / g
A V]
/ v
/ V]
A V]
/ V]
/ v
. / A 4 A 4 A 4 A 4 Borne 30
J285 Unidad de control de la R47 fo)
red de a bordo
J519 Y
|—-—| [N\ | 1329
D2
—
\
Borne 15
629_056
D2 Bobina de lectura del bloqueo de arranque

E408  Tecla para autorizacién de acceso y arranque

)285 Unidad de control del cuadro de instrumentos

J329 Relé de alimentacién de tensién borne 15

1764 Unidad de control para bloqueo electrénico de la columna de direccién
R47 Antenas de cierre centralizado

R137  Antena del maletero para autorizacién de acceso y arranque

R139  Antena 2 del habitaculo para acceso y autorizacion de arranque
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Secuencia de operaciones:

10.

11.

12.

Se acciona el pulsador para acceso y autorizacion de arranque
E408.

La unidad de control ]J518 detecta que se ha accionado el pulsador.

La unidad de control J518 solicita a la unidad de control J764
a través del CAN de confort el desbloqueo de la columna de
direccién.

La unidad de control J518 solicita al cuadro de instrumentos
1285 a través del CAN de confort el desbloqueo de bornes.

A continuacion, el cuadro de instrumentos J285 transmite a
la unidad de control J518 la orden correspondiente para
iniciar una busqueda de llave.

La unidad de control J518 activa entonces las antenas
interiores R137 y R139 encargadas de localizar la llave.

Una llave con autorizacion recibe las sefiales de las dos
antenasy, a continuacion, responde a dichas sefiales
comunicando su nimero de identificacién.

La unidad de control de la red de a bordo ]J519 recibe la
respuesta de la llave a través de la antena integrada para el
cierre centralizado R47.

La unidad de control de la red de a bordo ]J519 informa al
cuadro de instrumentos ]285, a través del CAN de confort,
que ha recibido la respuesta de la llave.

El cuadro de instrumentos J285 transmite a la unidad de
control ]J518 a través del CAN de confort los datos correspon-
dientes a la autentificacién de la llave.

La unidad de control J518 activa una vez mas las dos antenas
interiores R137 y R139 para que transmitan los datos de
autentificacién y las sefiales de medicién.

La llave mide las intensidades de campo de las sefiales de
medicién. Mediante las intensidades de campo, la llave
determina si se encuentra dentro del habitdculo del vehiculo.
Posteriormente, calcula una respuesta adecuada a partir de
los datos de autentificacidn recibidos.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.
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Si la llave se encuentra dentro del habitaculo, envia la
respuesta correspondiente por radiofrecuencia; de lo
contrario, no enviara ninguna respuesta.

Después de recibir una respuesta por parte de la llave, la
unidad de control de la red de a bordo J519 la transmite al
cuadro de instrumentos ]285.

El cuadro de instrumentos J285 comprueba si la respuesta
proviene realmente de una llave con autorizacién.

Si la comprobacidn es satisfactoria, el cuadro de instru-
mentos J285 informa de ello a la unidad de control ]J764 a
través del CAN de confort.

La unidad de control ]J764 desbloquea la columna de direccién
en caso de que se cumplan el resto de condiciones necesarias
para autorizar un desbloqueo del vehiculo.

A través del CAN de confort se comunica a la unidad de
control ]J518 y al cuadro de instrumentos ]J285 que se ha
desbloqueado correctamente la columna de direccién.

El cuadro de instrumentos ]285 envia a la unidad de control
J518 la sefial de desbloqueo de bornes.

La unidad de control 518 recibe esta informaciony
comprueba si se cumplen los demas requisitos para la
conexién del borne 15.

Si es asi, la unidad de control ]J518 autoriza la conmutacion
de los tres cables de sefial (contacto S, borne 15-1y borne
15-2).

Si la unidad de control de la red de a bordo J519 detecta un
nivel de tensién suficiente en al menos dos de los tres cables
de sefial, ordena la conmutacion del relé de borne 15 J329.
A continuacién, los consumidores conectados pueden recibir
la tension de alimentacién del borne 15.

Al conmutar el relé, la unidad de control de la red de a bordo

J519 modifica el estado del borne 15 (de desconectado a
conectado) y transmite esta informacion al bus CAN.
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Conexién del encendido mediante la bobina del transpondedor de emergencia (sin arranque del motor)

Situacion inicial:

» Elvehiculo estd equipado con una caja de cambios automatica. » Elbus CANYy la unidad de control de la red de a bordo estan

activos.

> Las pilas de la llave a distancia estan casi agotadas, por lo que
no puede establecerse comunicacién con el vehiculo. » Cuando el conductor presiona el pulsador de arranque, el pedal

de freno no estd accionado.

E408 Borne 30 R137 R139
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N
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.
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Unidad de control para autorizacion de acceso y arranque

J518
L ‘LR
A g H H =
. % . = o
I R I A
]764 CAN Confort ; - ™ gr
/ /
A V]
/ v
/ V]
A V]
/ V]
/ V]
7. / Yy VvV VvV VY Borne 30
]285 Unidad de control de la R47 lo}
red de a bordo
J519 Y
|—-—| [ 1=\ | 1329
D2
—
\J
Borne 15
D2 Bobina de lectura del bloqueo de arranque 629_056
E408  Tecla para autorizacién de acceso y arranque
]285 Unidad de control en el cuadro de instrumentos
1329 Relé de alimentacién de tensién borne 15
1764 Unidad de control para bloqueo electrénico de la columna de direccién
R47 Antenas de cierre centralizado
R137  Antenaen el maletero para autorizacién de acceso y arranque
R139 Antena 2 del habitaculo para acceso y autorizacién de arranque
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Secuencia de operaciones:

10.

11.

12.

Se acciona el pulsador para acceso y autorizacién de arranque
E408.

La unidad de control J518 detecta que se ha accionado el
pulsador.

La unidad de control ]J518 solicita a la unidad de control ]764 a
través del CAN de confort el desbloqueo de la columna de
direccion.

La unidad de control ]J518 solicita al cuadro de instrumentos ]J285
a través del CAN de confort el desbloqueo de bornes.

A continuacion, el cuadro de instrumentos J285 transmite a la
unidad de control ]J518 la orden correspondiente para iniciar una
blsqueda de llave.

La unidad de control )518 activa entonces las antenas interiores
R137 y R139 encargadas de localizar la llave.

Puesto que la pila de la llave a distancia esta casi agotada, no
puede recibir mensajes ni enviar respuestas por radiofrecuencia.

El cuadro de instrumentos ]285 no recibe en el tiempo prescrito
ninguna respuesta de la llave desde la unidad de control de la red
de a bordo J519 a través del CAN de confort.

A continuacion, el cuadro de instrumentos ]285 ordena a la
unidad de control ]J518 que efecttie una nueva busqueda de la
llave.

La unidad de control J518 activa de nuevo sus dos antenas
interiores R137 y R139.

El cuadro de instrumentos ]285 sigue sin recibir en el tiempo
prescrito ninguna respuesta de la llave desde la unidad de control
de la red de a bordo ]J519 a través del CAN de confort.

A continuacion, el cuadro de instrumentos 285 reproduce un
mensaje a través de la pantalla. Este mensaje indica al conductor
que debe situar la llave del vehiculo en el lugar sefialado dentro
del vehiculo.

13.

14.

15.

16.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.
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El cuadro de instrumentos ]J285 suministra corriente a la bobina
del transpondedor de emergencia D2 durante un tiempo definido.

El conductor mantiene la llave en el lugar sefialado.

La bobina suministra energia suficiente a la llave e intercambia
datos con esta.

El cuadro de instrumentos ]285 recibe los datos y los comprueba.

Si la comprobacidn es satisfactoria, el cuadro de instrumentos
)285 informa de ello a la unidad de control J764 a través del CAN
de confort.

La unidad de control ]764 desbloquea la columna de direccién en
caso de que se cumplan todos los demas requisitos.

A través del CAN de confort se comunica a la unidad de control
J518y al cuadro de instrumentos ]285 que se ha desbloqueado
correctamente la columna de direccién.

El cuadro de instrumentos ]J285 envia a la unidad de control J518
la sefial de desbloqueo de bornes.

La unidad de control J518 recibe esta informacidn y comprueba si
se cumplen los demas requisitos para la conexién del borne 15.

Si es asi, la unidad de control J518 autoriza la activacion de los
tres cables de sefial (contacto S, borne 15-1y borne 15-2).

Si la unidad de control de la red de a bordo ]J519 detecta un nivel
de tensidn suficiente en al menos dos de los tres cables de borne,
ordena la conmutacién del relé de borne 15 )329. A continuacion,
los consumidores conectados pueden recibir la tension de
alimentacion del borne 15.

Al conmutar el relé, la unidad de control de la red de a bordo J519

modifica el estado del borne 15 (de desconectado a conectado) y
transmite esta informacién al bus CAN.
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Arranque del motor con el encendido conectado

Situacion inicial:

» Elencendido del vehiculo estd conectado. » El pedal de freno estd accionado.
» Elvehiculo cuenta con una caja de cambios automatica. » En el habitdculo del vehiculo hay una llave con autorizacién.
E408 Borne 30 R137 R139
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Fo [Z—l J907 Unidad de control del motor J285 Unidad de control de la R47
1623 red de a bordo
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Borne 50 D2

D2 Bobina de lectura del bloqueo de arranque

E408  Tecla para autorizacién de acceso y arranque

]285 Unidad de control en el cuadro de instrumentos

J533 Interfaz de diagnosis para bus de datos

J906 Relé 1 del motor de arranque

J907 Relé 2 del motor de arranque

R47 Antenas de cierre centralizado

R137  Antenaen el maletero para autorizacién de acceso y arranque

R139  Antena 2 del habitaculo para acceso y autorizacién de arranque
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Secuencia de operaciones:

10.

Se acciona el pulsador para acceso y autorizacion de arranque
E408.

La unidad de control ]J518 detecta que se ha accionado el
pulsador. Puesto que el pedal de freno estd accionado, la
unidad detecta que se esta intentando arrancar el motor.

La unidad de control J518 transmite un nivel de tension al
cable de sefial "borne 50", que conduce a la unidad de control
del motor ]623.

A continuaciodn, el bit de orden de conexién del borne 50
cambia de 0 a 1 en el mensaje de bus CAN correspondiente.

La unidad de control ]518 solicita al cuadro de instrumentos
J285 el desbloqueo de bornes.

A continuacién, el cuadro de instrumentos ]J285 transmite a
la unidad de control ]J518 la orden correspondiente para
iniciar una bisqueda de llave.

La unidad de control J518 activa las dos antenas interiores
R137 y R139 encargadas de localizar la llave.

Una llave con autorizacidn situada en el interior del vehiculo
recibe las sefiales de las dos antenas y, a continuacién,
responde a dichas sefiales comunicando su nimero de
identificacion.

La unidad de control de la red de a bordo ]J519 recibe la
respuesta de la llave a través de la antena integrada para el
cierre centralizado R47.

La unidad de control de la red de a bordo ]J519 informa al
cuadro de instrumentos ]285, a través del CAN de confort,
que ha recibido la respuesta de la llave.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.
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El cuadro de instrumentos J285 transmite a la unidad de
control ]J518 a través del CAN de confort los datos correspon-
dientes a la autentificacién de la llave.

La unidad de control J518 activa una vez mas las dos antenas
interiores R137 y R139 para que transmitan los datos de
autentificacion y las sefiales de medicién.

La llave mide las intensidades de campo de las sefiales de
medicién. Mediante las intensidades de campo, la llave
determina si se encuentra dentro del habitaculo del vehiculo.

Posteriormente, calcula una respuesta adecuada a partir de
los datos de autentificacién recibidos.

Si la llave se encuentra en el habitaculo del vehiculo, envia
una respuesta.

La unidad de control de la red de a bordo ]J519 informa al
cuadro de instrumentos )285, a través del CAN de confort,
que ha recibido la respuesta de la llave.

El cuadro de instrumentos J285 evalla la respuesta de la
llave en relacién con el inmovilizador. Si esta y todas las
demds comprobaciones del inmovilizador son satisfactorias,
el cuadro de instrumentos emite una sefial de autorizacién de
arranque del motor a través del bus CAN.

La unidad de control del motor 623 recibe la autorizacién de
arranque del motor. Ya existe tensién en el cable de sefial
"borne 50" procedente de la unidad de control ]J518. A
continuacion, la unidad de mando del motor }J623 conmuta
sus dos relés de borne 50.

El motor de arranque recibe corriente y arranca el motor.
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Secuencia de operaciones del sistema de acceso sin llave (llave de confort)

Desbloqueo sin llave del vehiculo desde la puerta del conductor

Situacion inicial:

» Fuera del vehiculo, en un radio de 1,5 m respecto a la manilla de » Elvehiculo se encuentra detenido y bloqueado.
la puerta del conductor, hay una llave con autorizacién.

E408
F248
G415
G416
R47

R134
R135
R136
R137
R139
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Tecla para autorizacién de acceso y arranque

Pulsador de desbloqueo del bombin de cierre del portén trasero
Sensor tactil en la manilla exterior de la puerta del conductor

Sensor tactil en la manilla exterior de la puerta del acompafiante
Antenas de cierre centralizado

Antena del lado del conductor para el sistema de acceso y arranque
Antena del lado del acompafiante para el sistema de acceso y arranque
Antena en el paragolpes trasero para el sistema de acceso y arranque
Antena en el maletero para sistema de acceso y arranque

Antena 2 en el habitaculo para el sistema de acceso y arranque
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Secuencia de operaciones:

1. Elcliente sitia la mano en la manilla de la puerta del conductor.

2. Launidad de control para autorizacién de acceso y arranque ]J518
detecta la solicitud de apertura mediante la sefial enviada por el
sensor capacitivo de la manilla de la puerta G415.

3. A continuacidn, la unidad de control J518 activa la antena R134
del lado del conductor, y se inicia una bisqueda de llave.

4.  Através de un cable de sefial, la unidad de control ]J518 envia la
sefial de activacién de la unidad de control de la red de a bordo
J519.

5.  Una llave con autorizacidn recibe esta sefial de antenay envia una
respuesta con su niumero de identificacién.

6. La unidad de control de la red de a bordo ]J519 recibe la respuesta
de la llave a través de la antena integrada R47. A continuacion,
activa el CAN de confort.

7. La unidad de control de la red de a bordo ]J519 informa a la unidad
de control ]518 que ha recibido la respuesta de la llave.

8. La unidad de control J518 activa de nuevo la antena R134y, a
continuacion, las antenas interiores R137 y R139.

9. Lallave recibe las sefiales de antena y mide sus intensidades de
campo.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.
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Mediante las intensidades de campo, la llave puede determinar si
se encuentra en una zona en la que esta permitido desbloquear el
vehiculo.

En caso afirmativo, la llave envia una respuesta a la unidad de
control de la red de a bordo J519. En caso negativo, no envia
ninguna respuesta.

La unidad de control de la red de a bordo }J519 recibe la respuesta
de la llave a través de la antena integrada para el cierre centrali-
zado R47.

Si la unidad de control de la red de a bordo ]J519 obtiene
respuesta de varias llaves con autorizacién, se otorga prioridad a
una de las llaves y el proceso continta Unicamente con esa llave.

La respuesta de la llave contiene informacién adicional que
permite a la unidad de control de la red de a bordo J519
comprobar si la respuesta proviene realmente de una llave con
autorizacion.

Si esto es asi, y se cumplen las demds condiciones para autorizar
un desbloqueo del vehiculo, se transmite la orden de desbloqueo

al bus CAN.

Las unidades de control de las puertas desbloquean las puertas
del vehiculoy el asidero del portdn trasero F248 (Softtouch).
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Apertura sin llave del portén trasero

Situacion inicial:

»>

Fuera del vehiculo, en un radio de 1,5 m respecto al asidero del
portdn trasero, hay una llave con autorizacién.

>
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El vehiculo se encuentra detenido y bloqueado.
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Secuencia de operaciones:

48

El cliente sitta la mano en el asidero del portén trasero F248
(Softtouch).

La unidad de control de la red de a bordo J519 detecta el
accionamiento del Softtouch.

La unidad de control de la red de a bordo ]519 transmite la sefial
de activacion del CAN de confort.

La unidad de control de la red de a bordo J519 ordena a la unidad
de control 518 a través del CAN de confort que inicie una
blsqueda de llave en la zona trasera del vehiculo.

A continuacién, la unidad de control J518 activa la antena del
parachoques trasero R136.

Una llave con autorizacion recibe esta sefial y, a continuacion,
envia una respuesta con su nimero de identificacién.

La unidad de control de la red de a bordo ]J519 recibe la respuesta de
la llave a través de la antena integrada para el cierre centralizado R47.

La unidad de control de la red de a bordo )519 comunica a la
unidad de control ]J518 a través del CAN de confort que se ha
obtenido respuesta de una llave con autorizacion.

puerta lado conductor
J386

puerta lado
acompanante

1387

10.

11.

12.

13.

14.

15.

629.058

La unidad de control J518 activa de nuevo la antena R136y, a
continuacion, las antenas interiores R137 y R139.

La llave recibe las sefiales de antena y mide sus intensidades de
campo.

Mediante las intensidades de campo, la llave puede determinar si
se encuentra en una zona en la que esta permitido desbloquear el
maletero.

En caso afirmativo, la llave envia una respuesta. En caso negativo,
no envia ninguna respuesta.

La unidad de control de la red de a bordo ]J519 recibe esta
informacion y la evalda.

La respuesta de la llave contiene informacion adicional que
permite a la unidad de control de la red de a bordo }J519
comprobar si la respuesta proviene realmente de una llave con
autorizacion.

Si se cumplen todos los requisitos necesarios para el desbloqueo
del portdn trasero, la unidad de control de la red de a bordo ]J519
activa la cerradura y se abre el portén trasero.
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Inmovilizador
El Audi TT incorpora un inmovilizador de 5.2 generacién. EL mismo el inmovilizador se efectdan con ayuda de los programas de locali-
esta instalado también en el Audi A3 (modelo 8V). Los trabajos en zacién guiada de averias ya conocidos del Audi A3 (modelo 8V).

CAN Confort

7
Z
/
/

Interfaz de diagnosis para
bus de datos

J533

CAN Traccion
T T T TTTTITITITTTIITTTTTTTTY L

Y

Llave del vehiculo

629.059

Unidad de control maestra del inmovilizador:

» Unidad de control en el cuadro de instrumentos ]285

Otros integrantes del inmovilizador que se encuentran siempre disponibles/montados en el Audi TT:
» Todas las llaves del vehiculo

» Unidad de control del motor )623

» Unidad de control para el bloqueo electrénico de la columna de direccion 764

Integrante del inmovilizador que no se encuentra siempre montado en el Audi TT:

» Unidad de control del cambio automatico J217

' Nota
Tenga en cuenta también la informacidn que se proporciona en las siguientes paginas relativa al montaje de la unidad de
u control para el bloqueo electrénico de la columna de direccién J764.
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Unidad de control para el bloqueo electrénico de la columna de direccion J764

Todos los modelos nuevos del Audi TT se suministran con una
unidad de control para el bloqueo electrénico de la columna de
direccion ]J764. En un futuro se prevé, no obstante, suprimir esta
unidad de control en los vehiculos con caja de cambios automatica.
Salvo algunas excepciones, esta medida serd de aplicacién en todos

Localizacién de la
unidad de control ]764

629_060

Columna de direccion del Audi TT

Si comparamos la unidad de control para el bloqueo electrénico
de la columna de direccion ]764 del Audi TT (modelo FV)

con la del Audi A3 (modelo 8V), observamos similitudes y
diferencias:

Similitudes:
» Launidad de control ]J764 estd integrada en el inmovilizador.

» Launidad de control 764 desbloquea y bloquea la columna de
direccién.

Diferencias:

» En el Audi A3, es necesario disponer del equipamiento opcional de
Llave de confort para poder montar el bloqueo electrénico de la
columna de direccién. En el Audi TT se monta en todos los casos.

» Enel Audi A3, la unidad de control ]764 lee las sefiales del
pulsador para autorizacién de acceso y arranque E408. En el
Audi TT, esta tarea corresponde a la unidad de control para
autorizacion de acceso y arranque ]518.

columna de direcciéon

los mercados. Quedan excluidos los paises en los que el bloqueo de
la columna de direccidn es obligatorio por ley (por ejemplo, Gran
Bretafia y Suecia). En la documentacién del Servicio Posventa se
indica en qué casos serd efectiva esta modificacién asi como la
fecha de aplicacion prevista.

Unidad de control para el bloqueo elec-
tronico de la columna de direccion J764

Pasador para el
bloqueo de la

629_061

» Launidad de control ]764 estd conectada al CAN de confort.

» EnelAudi A3, la unidad de control ]764 desempefia la funcion
de maestro del control de bornes. En el Audi TT, esta tarea
corresponde a la unidad de control para autorizacién de acceso
y arranque J518.

» En el Audi A3, salen cinco cables de sefial suplementarios hacia
la unidad de control J764. En el Audi TT, no sale ninguno.

Remision

Si precisa mas informacién sobre el sistema electrénico del Audi A3 (modelo 8V), puede consultar el programa autodidactico

611 "Audi A3 ’13 - Electrénica del vehiculo y sistemas de asistencia al conductor".
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Spoiler trasero eléctrico

ELl Audi TT (modelo FV) se suministra, igual que su predecesor, con un spoiler trasero eléctrico.
Se trata de un equipamiento de serie.

El desplazamiento eléctrico del spoiler trasero del Audi TT presenta dos diferencias respecto al modelo anterior:

1. Elcontrol del spoiler trasero pasa de la unidad de control de 2. EnelAudiTT (modelo FV), la deteccion de posicion del spoiler
confort J393 a la unidad de control de la red de a bordo ]J519. trasero se realiza por medio de dos sensores Hall. En el modelo
Esto es posible porque todas las funciones de la unidad de control anterior se utilizaban dos interruptores de posicién final.
de confort ]J393 quedan plenamente integradas en la unidad de Un sensor Hall detecta la posicion final "spoiler trasero desple-
control de la red de a bordo J519. gado"; el otro cuenta el nimero de vueltas del motor de
En el Audi TT ya no existe una unidad de control de confort J393 regulacion. De acuerdo con la informacion facilitada por ambos
independiente. sensores, se determina la posicion actual del spoiler trasero. Con

el sistema de microinterruptores no era posible detectar la
posicion entre las dos posiciones finales. Ambos microinterrup-
tores detectaban tan solo una de las posiciones finales.

Unidad de control de la
red de a bordo

J519
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Funcion Safelock

El concepto "Safelock” hace referencia a la desactivacion de las palan-
cas interiores de apertura de las puertas tras un bloqueo del vehiculo
desde el exterior. Una vez desactivadas, las palancas de apertura de las
puertas pueden seguir moviéndose, si bien la puerta correspondiente
del vehiculo no se podra abrir. Esta funcién se desarrollé originaria-
mente con la idea de dificultar a los ladrones la entrada al vehiculo.

Con el sistema Safelock, el cliente tiene también la posibilidad de
bloquear el vehiculo desde fuera en cualquier momento sin desactivar
las palancas interiores de apertura de las puertas. Para ello debe
transmitir dos 6rdenes de bloqueo de forma consecutiva. Esto puede
realizarse mediante la llave a distancia, introduciendo la llave mecanica
en la cerradura de la puerta, asi como con la llave de confort opcional
(a través del sensor de bloqueo). Si, después de salir del vehiculo y
bloquear las puertas, han quedado personas en su interior, estas
podran salir en cualquier momento tirando de la palanca interior de
apertura de las puertas.

En todos los modelos Audi fabricados a partir del afio 2014, la funcién
Safelock forma parte ya del equipamiento opcional de alarma anti-
rrobo. La funcién Safelock se encuentra desactivada en todos los
vehiculos nuevos fabricados sin alarma antirrobo. Esto significa que la
cerradura de la puerta cuenta con el hardware necesario para utilizar la
funcién Safelock, pero esta se ha deshabilitado mediante un programa
de software.

V56 F131 V16l F2 F241
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A partir del afio de fabricacion 2015, el hardware de las cerraduras de
las puertas se suprimird también en todos los vehiculos nuevos que no
dispongan de alarma antirrobo. El hardware se instala en cada cerra-
dura, y consiste en un microinterruptor y un pequefio motor eléctrico.

Respecto a las novedades descritas, existen algunas excepciones:
» En los modelos de vehiculos Audi TT y Audi Q7, esta novedad se
introduce Unicamente a partir de las nuevas versiones de 2014 y

2015.

» Paises en los que el Safelock es obligatorio por ley (por ejemplo,
Gran Bretafa, Irlanda, Suecia...).

» Paises en los que no se ofrecia anteriormente la funcidn Safelock
(por ejemplo, Paises Bajos, EE. UU., Canad3, etc.).

V56 F131 F2 F241

F220

*——
®

e

F220 ®

S S A
ey

Unidad de control de la puerta del conductor
)386

Unidad de control de la puerta del conductor
)386

629.063
Unidad de cierre F220 con el hardware de la funcion Safelock

F2 Interruptor de contacto de la puerta, lado del conductor
F131 Actuador para el cierre centralizado delantero izquierdo

F220 Unidad de cierre para el cierre centralizado, lado del conductor

629.064
Unidad de cierre F220 sin el hardware de la funcién Safelock

F241 Interruptor de contacto en el bombin de cierre, lado del conductor
V56  Motor para el cierre centralizado en la puerta del conductor

V161 Motor para funcién SAFE del cierre centralizado en la puerta del
conductor

Remision

Si precisa mds informacion sobre el sistema de cierre centralizado y la funcién Safelock, puede consultar la emision de TV del

Servicio Posventa "Fundamentos del cierre centralizado" (fecha de publicacién: 05.10.2011)
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Médulo de techo del Audi TT

En el Audi TT existen dos variantes para el médulo de techo:

» Moddulo de techo sin elemento de mando para el control de
apertura de la puerta del garaje

La indicacion "PASSENGER AIRBAG OFF / ON" esta disponible en
todos los médulos de techo. EL médulo de techo es también el
mismo tanto en los vehiculos que llevan paquete de luces interio-

Sensor izquierdo para la supervision del habitaculo

Luz de lectura izquierda
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» Moddulo de techo con elemento de mando para el control de
apertura de la puerta del garaje

res como en los que no lo llevan. Solo existen diferencias en los
vehiculos equipados con un control de apertura de la puerta de la
garaje.

Elemento de mando para el control de apertura de puerta de garaje (HomeLink)

Sensor derecho para la supervisién del habitaculo

Luz de lectura derecha

Micréfono izquierdo

Luz de ambiente en el médulo del techo

629_.066

Micréfono derecho

Luz de ambiente en el médulo del techo

Pulsador para la conmutacién de la luz interior

Indicacion "PASSENGER AIRBAG OFF / ON"
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Luz interior
Equipamiento de luces interiores de serie del Audi TT

El equipamiento de luces interiores de serie del Audi TT es ya una
realidad. En el Audi TT, tanto las luces de cortesia de los dos
parasoles como las luces de la zona reposapiés estdn montadas de
serie y realizadas con tecnologia LED. La luz del maletero consta
también de un LED.

Los elementos de iluminacién del médulo del techo son también
diodos luminosos. Para encender y apagar las dos luces de lectura,
ya no se utilizan pulsadores mecdnicos convencionales, sino
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interruptores capacitivos sin contacto. Basta acercar el dedo a una
luz de lectura para modificar su estado de conexion.

La luminosidad de las luces de la zona de reposapiés puede ser
regulada por el cliente mediante el elemento de mando MMI.
Para ello debe seleccionar la opcion "Iluminacién ambiente" en la
funcioén principal "Vehiculo" del menu "Ajustes del vehiculo".

Borne 30 conectado | Unidad de control de la
L 2
red de a bordo
)J519
Borne 58xs
1 1 2
R AN
4
AVA
3 3
NN 5 6 6
Ver Vr Vs
| Médulo del techo
629_065
La luz esta La luz esta realizada con
~a realizada con tecnologia de ldmpara de
tecnologia LED incandescencia

1 Luces de cortesia 4 Luz de ambiente del médulo del techo

2 Luz de la guantera Luz derecha del maletero

3 Luz de lectura en el médulo del techo 6 Luces de la zona reposapiés
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Equipamiento de luces interiores del Audi TT con el paquete opcional de luces interiores

Los vehiculos Audi TT equipados con el paquete de luces interiores
disponen de luces adicionales en las puertas, la consola central y el
maletero. Todas las luces suplementarias del paquete de luces
interiores estan realizadas con tecnologia LED. Con una sola
excepcion: los dos catadiéptricos activos de las puertas. Estos
siguen utilizando ldmparas de incandescencia.

El habitaculo del vehiculo esta dividido en tres zonas de ilumina-
cion:

> Delante
» Zona reposapiés
> Puerta

Con la unidad de mando MMI, el cliente puede ajustar una ilumina-
cién distinta para cada zona.

Borne 30 conectado | Unidad de control de la

¢ red de a bordo
J519
- Borne 58xs 8 8
ANAVAN
1 1 2
ANTAVAN
4
VA
3 3 5
SV \VASY 6a |eb |7 |7
T T T a
——— T . S S
J_Médulo del techo
5
€
]
Unidad de control de z Unidad de control de
puerta lado conductor S puerta lado acompaiiante
1386 1387
10 11 12 13 14 15 10 11 12 13 14 15
AT ANVASIA /AN VAN R AN AN VANAVAN
629_067
Luces de cortesia 8 Luces de la zona reposapiés del conductor y del acompafiante

Luz de la guantera
Luz de lectura en el médulo del techo

Luz de ambiente del mdédulo del techo

ui N W N R

Iluminacién de la caja multimedia
6a Luz izquierda del maletero
6b Luz derecha del maletero

7 Bandas de luces de la consola central

Las dos luces de la iluminacién de los altavoces Premium Sound
solo estan disponibles en los vehiculos equipados con el equipo de
sonido Bang & Olufsen (opcional).

10 Luz de aviso activo de puerta

11 Luz de umbral de puerta

12 Iluminacién de la manilla interior de puerta

13 Fibra éptica para luz ambiente en la puerta

14 Iluminacién del compartimento portaobjetos de la puerta

15 Iluminacioén altavoces Premium Sound

Estas luces no forman parte del paquete opcional de luces interio-
res. El brillo de las luces puede ajustarse en el Audi virtual cockpit,
teniendo en cuenta que se encuentran en la zona "Puerta".
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Infotainment

Con el Audi TT se estrena la nueva generacién de Infotainment para vehiculos Audi. MMI

ELTT es el primer vehiculo Audi equipado con todas las prestaciones de la 2.2
generacion del sistema modular de Infotainment (MIB 2).
Ahora todos los elementos de mando e indicaciones estdn dispuestos justo en el

centro, frente al conductor. Por ello, en el Audi TT se prescinde por primera vez de
la pantalla MMI independiente. Todas las indicaciones de la MMI se muestran en el
Audi virtual cockpit.

En el Audi TT se utiliza el nuevo concepto de manejo de Audi, que permite un uso
mucho mds intuitivo. La estructura de los menus se ha modificado completamente
de forma que todas las funciones puedan seleccionarse con tres clics como

maximo. A través del volante multifuncional (versién high), el conductor puede
controlar la mayoria de las funciones sin apartar la vista de la carretera.

Audl multimedia

Cuadro general de variantes
Equipamiento basico

En el Audi TT se ofrecen dos variantes de MMI:
Audi virtual cockpit (958)

» MMI Radio Sin navegacién (7QD)

y Unidad de mando sin touch (UJO)

Volante multifuncional entry (2PU)

» MMI Navigation plus
J P Radio AM/FM con diversidad de fases y

receptor de fondo

Técnicamente, tanto la MMI Radio como el sistema MMI Navigation plus son

: . a .
sistemas MIB High de 2.2 generacidn. Lector de CD (MP3, WMA, AAC)
Para la MMI Radio puede solicitarse opcionalmente el paquete Connectivity. Dos lectores de tarjetas SDXC
Este paquete contiene también una preinstalacién para navegacion. Entrada AUX-In y un puerto

de carga USB de 5V (UE3)

Equipo de sonido Basic?
(2 x 25 vatios) (8RE)

Equipamiento opcional

Audi music interface con dos puertos USBy
entrada AUX-In (UE7)

Audi sound system (9VD)

Bang & Olufsen Sound System (9VS)

Radio digital DAB (QV3?)

Remision
Si precisa mas informacion sobre el sistema modular de Infotainment, puede consultar el programa autodidactico 618
"Sistema modular de Infotainment Audi".
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Radio (i8E)

MMI Navigation plus (i8H)

con paquete Connectivity (7UH)

sin Audi connect (ELO)

con Audi connect (EL3)

Audi muttimaedia

Audi muttimaedia

5iM

Audi multimedia

Audi virtual cockpit (958)

Audi virtual cockpit (958)

Audi virtual cockpit (958)

Preinstalacion para navegacién (7UH)

Navegacién en 3D con memoria muerta (7UGY)

Navegacién en 3D con memoria muerta (7UGY)

MMI touch (U]1)

MMI touch (U]J1)

MMI touch (U]J1)

Volante multifuncional high (2PF)

Volante multifuncional high (2PF)

Volante multifuncional high (2PF)

Radio AM/FM con diversidad de fases y
receptor de fondo

Radio AM/FM con diversidad de fases y
receptor de fondo

Radio AM/FM con diversidad de fases y
receptor de fondo

Jukebox (aprox. 11 GB)

Jukebox (aprox. 11 GB)

Lector de CD (MP3, WMA, AAC)

Lector de DVD (audio/video)

Lector de DVD (audio/video)

Dos lectores de tarjetas SDXC

Dos lectores de tarjetas SDXC

Dos lectores de tarjetas SDXC

Audi music interface con dos puertos USBy
entrada AUX-In (UE7)

Audi music interface con dos puertos USBy
entrada AUX-In (UE7)

Audi music interface con dos puertos USBy
entrada AUX-In (UE7)

Equipo de sonido Basic?
(2 x 25 vatios) (8RE)

Sistema de sonido Basic Plus
(4 x 25 vatios) (8RM)

Sistema de sonido Basic Plus
(4 x 25 vatios) (8RM)

Interfaz Bluetooth para
HFP (hands free profile) y A2DP (9ZX)

Interfaz Bluetooth para
HFP (hands free profile) y A2DP (9ZX)

Interfaz Bluetooth para
HFP (hands free profile) y A2DP (9ZX)

Audi connect (EL3)

Audi sound system (9VD)

Audi sound system (9VD)

Audi sound system (9VD)

Bang & Olufsen Sound System (9VS)

Bang & Olufsen Sound System (9VS)

Bang & Olufsen Sound System (9VS)

Audi phone box (9ZE)

Audi phone box (9ZE)

Audi phone box (9ZE)

Radio digital DAB (QV3?)

Radio digital DAB (QV3?)

Radio digital DAB (QV3?)

Sintonizador de TV (QV1?)

Sintonizador de TV (QV1?)

Sintonizador de TV (QV1?)

D Para paises sin datos de mapas de navegacién: PRNR. 7UH
2 En funcién de cada pais, también con sistema de sonido Basic Plus (8RM).
3 Sise piden conjuntamente la radio digital (QV3) y el sintonizador de TV (QV1), el resultado es el QU1.
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MIB High de 2.2 generacién

(Sistema modular de Infotainment)

EL MIB High de 2.2 generacion es la version avanzada del sistema
modular de Infotainment.

EL MIB High de 2.2 generacién utilizado en el Audi TT incorpora las
siguiente modificaciones técnicas con respecto a la versién de 1.2
generacion utilizada en el Audi A3:

» Doble capacidad de procesamiento (8000 MIPSY)

» Doble memoria de trabajo (2 GB)

» WLAN mas rapida (bis 150 Mbit/s)

» Formatos de imagen adicionales con 1440 x 540 o
1024 x 480 pixeles

» Nuevo concepto de manejo

Técnicamente, el Audi TT siempre lleva montada una unidad de
control para el sistema MIB High. Segun el equipamiento elegido
por el cliente, el sistema instalado puede tener las siguientes
denominaciones:

» MMI Radio

» MMI Navigation plus

En el Audi TT, la unidad de control del sistema electrénico de
informacién 1 - ]794 esta instalada en la guantera. La unidad de
control estd provista siempre de una conexién de bus MOST. Si no

se monta ningln equipamiento opcional conectado por bus MOST,
se deja libre la conexién de bus MOST de la unidad }J794.

En las pdginas siguientes se describen las principales caracteristi-
cas de las dos versiones de Infotainment del Audi TT.

b Millones de instrucciones por segundo
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Anverso J794 con MIB High

Reverso J794 con MIB High

SIM

Audi multimedia

629.068

629.069

Anverso J794 con MIB High con Audi connect

Reverso J794 con MIB High con Audi connect

629070

629071
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MMI Radio

Caracteristicas principales de la MMI Radio:

v

Radio con discriminador de fases y doble receptor de FM
(onda ultracorta), asi como receptor de AM (onda media)

2 Radio
|

» Unidad de CD single para reproduccién de audio (MP3, WMA, AAC) O vidios
; ﬁa i_Ajustes |
» Dos lectores de tarjetas SDXC para reproduccién de audio
(MP3, WMA, AAQ)

629.072
» Amplificador de audio interno de 4 x 25 vatios (8RM) Visualizacién en la pantalla con MMI Radio
(seguin el mercado, se utilizan solo 2 x 25 vatios (8RE))
» Menu Car
» Salida de video con 1440 x 540 pixeles

» Panel de mandos aparte en la consola central

» Entrada AUX-In (UE3) y un puerto de carga de 5V en formato USB

Audi multimedia

v

Volante multifuncional entry (2PU)
629_068
Parte delantera J794 con MMI Radio

Para la MMI Radio pueden solicitarse los siguientes equipamientos
opcionales:

DAB
» Audi music interface para archivos de audio (UE7)
» Audi phone box (9ZE)
» Receptor DAB (radio digital) (QV3)

» Receptor SDARS (radio digital Norteamérica) (QV3)

» Amplificador de audio interno de 155 vatios para equipo de
sonido Audi (9VD)

» Amplificador de audio externo de 680 vatios para equipo de
sonido Bang & Olufsen (9VS)

Si el vehiculo dispone de los nimeros PR "i8E"y "7Q0", significa
que lleva instalada la MMI Radio.

Parte posterior 794 con MMI Radio

FM2 Salida de video

FM1/AM  AMI-USB
629.073
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MMI Radio con paquete de conectividad

A diferencia de la MMI Radio sin paquete Connectivity, la
MMI Radio con paquete Connectivity ofrece las siguientes

prestaciones: : P radio
"’ Medios

’_] Teléfono

> Preinstalacién para navegaciéon mediante montaje de antena de
navegacion

i Navegacién

» Interfaz Bluetooth para HFP y A2DP con sistema de control por
voz Premium 629.074
Visualizacién en la pantalla con la funcién de navegacion activada
» Audi music interface con dos conexiones de datos USB (UE7)

completas

» MMI touch

» Volante multifuncional high (2PF)

La funcién de navegacion puede equiparse a posteriori para dotar

al sistema de las prestaciones siguientes:
Audi multimedia

» Funcién de navegacién en 3D con datos de navegacion en 629.068
. Parte delantera 794 con MMI Radio
memoria muerta

» Memoria SSD (aprox. 64 GB)

> Jukebox (aprox. 11 GB) DAB

» Unidad de DVD single para archivos de audio y video

(MP3, WMA, AAC, MPEG4)

» Posibilidad de reproducir archivos de video en todas las unida-
des, incluida la Audi music interface

Los niimeros PR cambian a "i8H" y "7UG" después de activar la
funcién de navegacion.

FM2 Salida de video

FM1/AM  AMI-USB
629.069

Parte posterior 794 con MMI Radio con paquete Connectivity

Nota
A la fecha de comercializacidn no es posible atin la activacién de la funcién de navegacién. A través de Accesorios Originales Audi se
u informard en su momento acerca de las prestaciones y la fecha de introduccién de una solucién de reequipamiento adecuada.

60



MMI Navigation plus
Caracteristicas principales del sistema MMI Navigation plus:

» Radio con discriminador de fases y doble receptor de FM
(onda ultracorta), asi como receptor de AM (onda media)

» Unidad de DVD single para ficheros de audio y video

» Dos lectores de tarjetas SDXC para archivos de audio y video

» Memoria SSD (aprox. 64 GB)

» Jukebox (aprox. 11 GB)

» Navegacion en 3D con datos de navegacién en memoria muerta
» Amplificador de audio interno de 4 x 25 vatios (8RM)

» Audi music interface con dos puertos de datos USB (UE7)
completos

» Conexion AUX-In (UE3)

» Menu Car

» Interfaz Bluetooth para HFP y A2DP

» Sistema de didlogo por voz Premium

» Acondicionamiento de los datos predictivos del tramo

> Salida de video con 1440 x 540 pixeles

» MMI touch

» Mddulo WLAN (hasta 150 Mbit/s)

Para el sistema MMI High pueden solicitarse los siguientes equipa-
mientos opcionales:

» Audi phone box (9ZE)
Antena LTE 2

» Audi connect (EL3) LTE/UMTS /

Antena LTE 1

» Receptor DAB (radio digital) (QV3)
» Receptor SDARS (radio digital Norteamérica) (QV3)

» Amplificador de audio interno de 155 vatios para equipo de
sonido Audi (9VD)

» Amplificador de audio externo de 680 vatios para equipo de
sonido Bang & Olufsen (9VS)

» Sintonizador de TV (QV1)

Si el vehiculo dispone de los nimeros PR "i8H" y "7UG", significa
que lleva instalada la MMI Navigation plus.
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i o j Teléfono

- F‘-‘ Navegacion
-..;' . o
= a9 Mapa

Audi connect

¢ Ajustes

Visualizacion en la pantalla con MMI Navigation plus 629.075

SIM

Audi multimedia

629.070
Parte delantera J794 con MMI Navigation plus con Audi connect

DAB

GSM

GPS MOST

FM2 Salida de video

FM1/AM  AMI-USB

Parte trasera 794 con MMI Navigation plus 629.071
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Audi connect (dependiendo del mercado)

EL Audi TT ofrece diferentes servicios de Audi connect especificos
para cada pais. Estos servicios estan disponibles segtn el pais.
El concepto "Audi connect” es sinénimo de movilidad en red.
Engloba todas las aplicaciones y avances que permiten llevar el
mundo digital al interior del vehiculo y estar conectado con el
entorno.

En el Audi TT estan disponibles, por ejemplo, los siguientes servi-
cios de Audi connect:

» Informacion del trafico online de Audi
» Mapa Google Earth

» WLAN (WiFi) Hotspot

» Facebook

> Twitter

» Informacién de trenes

» Destinos en imagenes

Algunos servicios, como "Google Earth", se encuentran plena-
mente operativos a la entrega del vehiculo. Otros servicios, como
"Facebook", requieren una configuracidn previa a través de la
pdagina principal de "myAudi” o la aplicacién "myAudi". Para ello, es
necesario registrare en "myAudi" (www.audi.com/myaudi). Acto
seguido configura alli su vehiculo. Si el vehiculo configurado
cumple las condiciones para Audi connect, podran utilizarse los
servicios que estan disponibles adicionalmente para ese vehiculo.

En el Audi TT, la pagina de inicio de Audi connect cuenta por
primera vez con un boletin de noticias e informacién meteorolé-
gica encima de la lista de servicios. Aqui el cliente puede crear una
previsualizacion de los servicios de Audi connect. Esta previsualiza-
cién se crea en el vehiculo y también puede eliminarse. En princi-
pio, estd disponible para todos los servicios de Audi connect.

En la imagen representada se muestra la informacién meteorolé-
gica correspondiente a la ubicacién actual asi como una previsuali-
zacién de las noticias. También es posible guardar como previsuali-
zacién la informacion meteorolégica de un lugar determinado.
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j Teléfono

F'-' Navegacion

9 ¢ Mapa

Audi connect

Ajustes

- . . 629.075
Pagina de inicio de Audi connect

: Eltiempo
K Precios de combustible

P Informacién sobre aparcamiento

629.076
Menu de Audi connect

L. . . . 629.077
Informacion del trafico online de Audi

L B Resultados y programa de la fina...

Programa y resultados de la final del campeon...

. R, . 629.078
Menu de previsualizacion de Audi connect

Remisidon
Podra consultar mas informacién sobre Audi connect en Audi Training Online. Alli encontrara las emisiones de TV del Servicio

Posventa relativas a este tema.
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Interconexion en red comun

En la MMI Radio y en el MMI Navigation plus, la unidad de control
del sistema electrénico de informacién 1 - ]794 esta conectada a la
interfaz de diagndstico para bus de datos ]533 a través del CAN de
Infotainment. EL CAN de Infotainment es un bus de transferencia
de datos a alta velocidad (500 kbit/s).

Por primera vez, el Audi virtual cockpit (unidad de control del cuadro
de instrumentos J285) y la unidad de mando E380 estan unidos a la
unidad de control del sistema electrénico de informacién 1 -)794 a
través del CAN del sistema modular de Infotainment (CAN MIB).
También este es un bus de alta velocidad (500 kbit/s).

El regulador de volumen del lado del conductor E67 estd conec-
tado con la unidad de mando E380 por medio de un bus LIN.

Si en un vehiculo se instala una unidad de control de Infotainment
adicional (por ejemplo, amplificador de sonido Bang & Olufsen), el
sistema de Infotainment se equipa adicionalmente con un bus MOST.
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De este modo, tanto el CAN de Infotainment como el bus MOST
estdn instalados en el vehiculo. EL bus MOST es el MOST150 con
una velocidad de transmision de datos de 150 Mbit/s. La unidad de
control del sistema electrénico de informacién 1 - 794 actda aqui
como maestro de sistema y como maestro de diagndstico para el
bus MOST.

La combinacion de CAN de Infotainment y bus MOST evita que se
produzca un fallo total del sistema MMI en caso de interrumpirse
la comunicacién con el bus MOST. Quedan disponibles todas las
funciones que son ejecutadas directamente en la ]J794. Sin
embargo, ya no se produciria la reproduccién de audio a través de
un amplificador externo.

En el CAN de Infotainment del Audi TT se conectan también de
forma opcional la unidad de control de la cdmara de marcha atras
]772 y la unidad de control de la calefaccion adicional ]364.

Receptor de TV
R78
Unidad de control Unidad de control
en el cuadro de del paquete
2’ “| instrumentos de sonido digital
J285 J525
v
4
r
4
P Unidad de control del
| sistema electrénico
f—F— ===~ deinformacién 1 —
/ 1794
v
Regulador de volu- Unidad de mandos
men del lado del ! del sistema
conductor p multimedia 2"
E67 E380 ’
Interfaz de diagnosis para bus de datos
J533
\
629_079
Leyenda:
- T CAN Confort Bus LIN
CAN Infotainment Bus MOST

CAN del sistema modular de
Infotainment
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Concepto de manejo e indicacion

Visualizacién de los contenidos de MMI
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EL Audi TT no dispone de pantalla MMI independiente. Todas las indicaciones se muestran en el Audi virtual cockpit.

| T

£ cambiar a Medios

# Favoritos
@ Ultimas emisoras

I

Opciones
Ajustes del sonido
Memorizar como favorito
Fijar nombre emisora
Texto de la radio
Avisos
Busqueda manual de emisoras

Ejemplo de menu de seleccion

Mando conceptual

El Audi TT introduce un nuevo concepto de manejo. La estructura
de los ments se ha modificado completamente de forma que
todas las funciones puedan seleccionarse con tres clics como
maximo. Este concepto mds moderno ha dejado atras la navega-
cién por mends utilizada en la MMI, donde los cuatro subments se
representaban mediante las cuatro esquinas de la pantalla MMI.
Ahora existen tinicamente uno o dos menus de pagina depen-
diendo del mend. Estos se seleccionan con las teclas situadas a la
izquierda y la derecha del pulsador giratorio.

Con la tecla de la izquierda se abre el mend de seleccion (mend de
pdagina izquierdo). EL menu de seleccién contiene los submenus de
un grupo principal.

Ejemplo: en los mends "Medios" y "Radio" estdn contenidas las
fuentes.

Con la tecla de la derecha se abre el mend de opciones (menu de
pagina derecho). En el ment de opciones se incluyen las opciones
generales y especificas (en funcién del contenido).

» Las opciones especificas dependen de la posicién del cursor.
Ejemplo: "Afiadir a la lista de favoritos"

» Las opciones generales no dependen de la posicién del cursor.
Ejemplo: "Ajustes de sonido"

A partir de la versién de MMI Radio con paquete Connectivity, las
funciones de las dos teclas de la unidad de mando E380 pueden
seleccionarse también a través del volante multifuncional high. Esto
se realiza mediante un pulsador basculante situado en la parte
inferior del panel de mando izquierdo del volante multifuncional.

Con el volante multifuncional high pueden manejarse casi todas
las funciones de Infotainment. De ahi que en el panel de mando
derecho haya ahora una tecla basculante con las teclas de direc-
cién. Esta permite seleccionar, por ejemplo, la emisora de radio o
el tema anterior/siguiente.

629.080

Ejemplo de menu de opciones 629_081

629.082
Tecla basculante para el manejo del menu de pagina izquierdo y derecho

629.083

Tecla basculante para la seleccion hacia adelante y hacia atras

Remision

cockpit”.

Si precisa informacién adicional sobre el concepto de manejo, puede consultar el programa autodidactico 628 "Audi virtual
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Unidad de mandos

(Unidad de mandos del sistema multimedia E380)

En el Audi TT se montan dos variantes distintas de la unidad de
mando para el sistema multimedia E380.

El nimero de teclas de las unidades de mando se ha reducido

debido a la nueva légica de manejo. Ahora hay dos teclas basculan-

tes, con las que puede elegirse entre dos menus.

El regulador de volumen tiene también una funcién basculante
hacia la izquierda y hacia la derecha. De este modo se puede
seleccionar, por ejemplo, la emisora de radio o el tema anterior/
siguiente. El regulador de volumen se denomina "Regulador de
volumen del lado del conductor E67".

En la nueva légica de manejo hay solo dos teclas junto al pulsador
giratorio. Los sistemas anteriores tenian un total de cuatro teclas
(softkeys).

En la MMI Radio se instala la variante bdsica (véase la imagen
629_085). Aqui el interruptor basculante del lado izquierdo activa
los siguientes menus:

» CAR

» TONE

La segunda variante se instala con el sistema MMI Navigation plus
o una MMI Radio con funcién de manos libres, teléfono o navega-
cién. Esta variante se diferencia visualmente de la variante basica
por las dos teclas cromadas junto al pulsador giratorio. En el
pulsador giratorio hay integrado un campo de entrada sensible al
tacto, el MMI touch.

A diferencia de la variante bdasica, aqui el interruptor basculante del
lado izquierdo activa los siguientes mends (si estdn disponibles):

» Navegacion (NAV/MAP)

» Teléfono (TEL)

Con el MMI touch pueden ejecutarse ahora las siguientes funciones:

» Introduccion de letras, cifras y simbolos mediante reconoci-
miento automatico de la escritura

» Hojear cardtulas de dlbumes
» manejo del mend principal del DVD
» desplazamiento del mapa de navegacién

» Ampliacién del mapa de navegacién (movimiento con dos
dedos, igual que en un smartphone)

» Desplazamiento por diferentes listas (por ejemplo, agenda de
direcciones)

< Retroceder Avanzar > = Contenido

629.084

Unidad de mando MMI en la consola central

MEDIA

MENL

629.085

Unidad de mando basica

MEDIA

629_.086

Unidad de mandos con MMI touch
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Combinacion de teclas para el area de Servicio
Reinicio del sistema

Para llevar a cabo un reinicio (Reset) tienen que oprimirse breve-
mente al mismo tiempo las teclas siguientes:

» NAV/MAP (o CAR)
» Pulsador giratorio

» RADIO

Captura de imagen de la pantalla

Al realizar una captura de pantalla se guarda solo la imagen
transmitida por la MMLI. La representacién del cuadro de instru-
mentos no se muestra en la imagen. La imagen se almacena en la
memoria interna de la unidad de control del sistema electrénico de
informacién 1 - ]794. Para guardar una captura se deben pulsar las
siguientes teclas de forma consecutiva y sin soltarlas:

» NAV/MAP (o CAR)

» Mando pulsador giratorio

Para confirmar que la imagen se ha guardado, se ilumina breve-
mente la indicacion en el cuadro de instrumentos. En total pueden
guardarse hasta 50 capturas de pantalla en la ]794. Si se realiza la
captura nimero 51, se borrara la primera captura almacenada.
Para conservar las capturas de pantalla almacenadas, estas pueden
copiarse desde la unidad de control J794 a una tarjeta SD por
medio del comprobador de diagnéstico del vehiculo. Para ello se

debe proceder como se indica:

1. Introducir una tarjeta SD vacia en el lector de tarjetas SD
(SD1) situado a la izquierda.

2. Enlas funciones guiadas, seleccionar "Ajuste bdsico 5F".

3. Iniciar el punto de programa "Escribir datos de andlisis en
tarjeta SD".

Entonces se copian en la tarjeta SD los datos de analisis con las
capturas de pantalla.

Menu Engineering

El ment de ingenieria se ha utilizado por ejemplo para una actuali-
zacion de software. Para acceder al ment se deben presionar las
siguientes teclas consecutivamente y mantenerlas presionadas:

> NAV/MAP (o CAR)

» MEDIA
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629.087

Combinacién de teclas para reiniciar el sistema

629.088

Combinacion de teclas para captura de pantalla

629.089

Combinacién de teclas para el menu Engineering
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Sistemas de sonido

El Audi TT se suministra de serie con cuatro altavoces delanteros El amplificador de audio montado en la unidad de control del
distribuidos por parejas de 25 vatios de potencia. Con el sistema sistema electrdnico de informacion 1 - J794 proporciona una
MMI Navigation plus se instala el equipo de sonido Basic Plus con potencia total de 155 vatios. Sus seis canales entregan a los
ocho altavoces. El amplificador de audio correspondiente esta altavoces las siguientes potencias:

montado en la unidad de control del sistema electrdnico de infor-

macién 1 -]794. » Cajas de medios/graves en las puertas asi como un altavoz de
El equipo de sonido Audi opcional incorpora también un altavoz agudos en el cuadro de instrumentos, 40 vatios en cada lado
central en la consola central. Para disfrutar de una linea de graves » Altavoces de medios/graves en la parte trasera asi como un
mds potente, se montan dos cajas especiales de medios/graves en altavoz de agudos en la parte trasera, 25 vatios en cada lado
lugar de los dos altavoces de medios/graves de las puertas. » Altavoz central, 25 vatios

Audi TT con sistema Basic Plus

Altavoz de graves
delantero derecho
R23

Altavoz de agudos
trasero derecho
R16

Altavoz de agudos
delantero derecho

R22 Altavoz de medios-graves
trasero derecho

R17

Altavoz de medios-graves
trasero izquierdo

R15
Altavoz de agudos
delantero izquierdo
R20

629_090

Altavoz de graves
delante a laizquierda  Altavoz de agudos

R21 trasero izquierdo
R14

Audi TT con equipo de sonido Audi

Altavoz de graves
Altavoz de agudos delantero derecho
delantero derecho R23
R22

Altavoz de agudos
trasero derecho

R16

Altavoz central
R208

Altavoz de medios-graves
trasero derecho
R17

Altavoz de medios-graves
trasero izquierdo

R15
Altavoz de agudos
delantero izquierdo
R20
629.091

Altavoz de graves

delante a laizquierda  Altavoz de agudos
R21 trasero izquierdo
R14
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Audi TT con equipo de sonido Bang & Olufsen

El equipo de sonido opcional Bang & Olufsen tiene una potencia
total de 680 vatios. Sus 12 altavoces proporcionan un sonido
excelente. El amplificador de audio externo Bang & Olufsen
(unidad de control del paquete de sonido digital J525) se encuen-
tra debajo del asiento delantero izquierdo y esta conectado
mediante el bus MOST con la unidad de control del sistema elec-
trénico de informacién 1 -]794.

El amplificador de audio proporciona a los 12 altavoces un total de

14 canales. Estos entregan las siguientes potencias a los altavoces:

» Altavoz central y altavoz central de agudos,
25 vatios en cada canal

» Altavoz de agudos delantero izquierdo
y derecho, 25 vatios en cada canal

» Altavoz de medios delantero izquierdo
y derecho, 40 vatios en cada canal

» Altavoz de graves (caja de graves) delantero
izquierdo y derecho, 100 vatios cada dos canales

» Altavoz de agudos trasero izquierdo y derecho,
25 vatios en cada canal

» Altavoz de medios/graves trasero izquierdo y derecho,
25 vatios en cada canal
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Altavoz de agudos
delantero izquierdo
R20
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Altavoz
central 2
R219

Altavoz
central
R208

Altavoz de medios
delante a laizquierda
R103

Altavoz de graves
delante a la izquierda
R21



Altavoz de agudos
delantero derecho
R22

Unidad de control del
paquete de sonido digital
]525

Altavoz de graves

delantero derecho

R23

Altavoz de agudos
trasero izquierdo
R14

Altavoz de medios
delantero derecho
R104

Altavoz de graves
trasero izquierdo
R15
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Altavoz de agudos
trasero derecho

R16

Altavoz de graves
trasero derecho
R17

= Contenido

629_092
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Cuadro general de las antenas

En el Audi TT, las antenas se encuentran en la luneta trasera, para la unidad de control del sistema electrénico de informacién 1 -
debajo del parachoques traseroy en el techo del vehiculo. Los 1794 dependen del equipamiento especifico del vehiculo. Por ello
amplificadores de la antena de la luneta trasera estan alojados en s6lo estan disponibles los terminales realmente necesarios.

el cap6 trasero. Las conexiones de antena de los amplificadores

SDARS
Calefaccién independiente Teléfono
Teléfono

Navegacion

Navegacion

629.094

629.093

Antena del techo R216 (Europa/resto del mundo) Antena del techo R216 (Norteamérica)

Amplificador de antena 2

R111 Conexién AM/FM1
Terminal de FM Conexién TV1
Terminal DAB Amplificador de antena
R24

Antenas AM

Antena DAB

629_095

Conexiéon TV3 Conexién TV2

Amplificador de antena 2 para TV Amplificador de antena 1 para TV
R83 R82

Cuadro general de las antenas en la luneta trasera, con amplificadores
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Antenas de teléfono

En el Audi TT se montan hasta tres antenas de teléfono segun el
equipamiento. La antena del techo puede estar disefiada para la
recepcion de sefiales LTE, UMTS y GSM o Unicamente para la
recepcién de sefiales UMTS y GSM.

Si las sefiales recibidas se transmiten a la antena acopladora del
Audi phone box, estas pueden ser recibidas por un teléfono mévil
que se encuentre alli guardado.

En los vehiculos con Audi connect y recepcién LTE, pueden montarse
hasta dos antenas debajo del parachoques trasero. La antena
izquierda estd disefiada para la recepcidn de sefiales LTE, las cuales
se transmiten a la unidad de control del sistema electrénico de
informacion 1 - )794. En el mercado norteamericano, la antena

Antena LTE 1
R297

Antena LTE 2
R306

Amplificador para teléfono maévil
R86 (compensador)

< Retroceder Avanzar > = Contenido

derecha esta disefiada para el envio y recepcién de sefiales LTE/
UMTS/GSM, las cuales se transmiten a la unidad de control del
sistema electrénico de informacién 1 -J794. En el mercado europeo
estd disefiada para el envio y recepcién de sefiales UMTS/GSM, y esta
conectada con la antena acopladora del Audi phone box.

En el resto de mercados, para el sistema Audi connect se utiliza
solamente la antena de techo, que transmite una sefial UMTS/GSM
a la unidad de control del sistema electrénico de informacién 1 -
1794.

La distribucién de antenas representada en la imagen corresponde
al mercado norteamericano.

Unidad de control de
electrénica de informacion 1
)794

629.096

Antena acopladora

Remisién
Si precisa informacién adicional sobre las antenas LTE, puede consultar la emisién de TV del Servicio Posventa ("LTE") en Audi

Training Online.
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Resumen del uso de antenas

A continuacion se representan de forma esquemadtica las diferentes configuraciones que pueden adoptar las antenas segun los mercados.

Todos los mercados con Audi phone box (sin Audi connect) China con Audi connect

Compensador Unidad de controlde  UMTS/GSM
UMTS/GSM sistema electrénico
de informacién 1 -
Phone box 1794
Norteamérica con Audi connect (sin Audi phone box) Europa y Japén con Audi connect (sin Audi phone box)

Antena LTE 1 Antena LTE 1
Antena LTE 2 Antena LTE 2
LTE / UMTS / GSM LTE / UMTS / GSM
Norteamérica con Audi connect y Audi phone box Europa con Audi connect y Audi phone box
Antena LTE 2
LTE / UMTS / GSM UMTS/GSM

Antena LTE 1 Antena LTE 1
UMTS/GSM Antena LTE 2

LTE / UMTS / GSM

629.097
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Audi phone box

El Audi TT puede equiparse opcionalmente con el Audi phone box.
Sino se instala este equipamiento, el receptdculo destinado a
guardar el teléfono se denomina caja de Infotainment.

La caja de Infotainment esta provista siempre de una entrada
AUX-IN y de un puerto USB de 5 V. La entrada AUX-IN se utiliza
para la transmisién de audio en serie. EL puerto USB de 5 V esta
previsto exclusivamente para cargar el teléfono movil.

Si se instala el Audi phone box opcional, habra también una antena
acopladora debajo de la bandeja portaobjetos. En caso de que haya
un teléfono mdvil en la bandeja portaobjetos, la sefial de telefonia
movil recibida por la antena exterior se transmitird sin contacto. Audi phone box

Audi music interface (AMI)

La Audi music interface posee dos conexiones de datos USB com-
pletas en la caja de Infotainment. En ellas pueden conectarse dos
dispositivos distintos al mismo tiempo; por ejemplo, una memoria
USB con archivos de audio y un iPhone.

Si se ocupan las dos conexiones USB, una de ellas puede utilizarse,
por ejemplo, para reproducir musica directamente a través de los
altavoces. La otra conexién puede usarse paralelamente para
importar archivos de audio a la Jukebox.

En una conexién USB hay disponible una tensién de 5V con una
intensidad maxima de 500 mA. Si se conecta un iPod o un iPad, el
flujo de corriente alcanza una intensidad de 1,6 A.

CHARGE
ONLY

En los vehiculos con MMI Radio, solo pueden transmitirse archivos

de audio a través de las dos conexiones. .
Sin AMI

Avanzar > = Contenido

629_098

Con AMI

629.099

En los vehiculos con MMI Navigation plus, pueden transmitirse Variantes de antena en el Audi phone box

tanto archivos de audio como de video.

La Audi music interface del Audi TT permite también la conexién de
terminales portatiles a través de WLAN. Esta conexidn puede
utilizarse para reproducir audio en streaming. En este caso, lo ideal
es usar la aplicacion Audi music stream o la aplicacion Audi
connect.

Remision
Si precisa mas informacidén sobre la antena acopladora, puede consultar el programa autodidactico 609 "Audi A3 "13".
Si precisa mas informacidn sobre la aplicacion Audi music stream o sobre la aplicacién Audi connect, puede consultar las

emisiones de TV correspondientes del Servicio Posventa en Audi Training Online.
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Ponga a prueba sus conocimientos

Para todas las preguntas pueden ser correctas una o varias respuestas.

Pregunta 1:

O

ooad

Pregunta 2:

O OoOoaO

Pregunta 3:

O OO0

Pregunta 4:

OooOooao

Pregunta 5:

O O0Oo0

Pregunta 6:

OoOo0ooaO

Pregunta 7:

O Ooao
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;Qué unidad de control debe seleccionarse en el comprobador de diagndstico para realizar un diagndstico de rotura

de anillo con el bus MOST del Audi TT?

a) Launidad de mando del cuadro de instrumentos ]J285. Esta se encuentra conectada al bus MOST del Audi TT, y es el maestro de
diagndstico para este sistema de bus.

b) Lainterfaz de diagndstico para bus de datos ]J533. Esta unidad de control esta conectada a todos los sistemas de bus.

c) Launidad de control del sistema electrénico de informacion 1 -794.

d) Launidad de control éptica de repuesto VAS 6778.

;Cudl de las siguientes afirmaciones sobre la luz de freno elevada del Audi TT es correcta?

a) Estaintegrada en el spoiler trasero.

b) Los elementos de iluminacién pueden cambiarse por separado cuando el spoiler trasero esta desplegado.

c) Encaso de presentar algln defecto, debe cambiarse la unidad entera. Para ello, no es necesario desmontar el spoiler trasero;
basta con abrirlo.

d) Esta montada en el asidero del portén traseroy solo puede sustituirse junto con las luces de matricula.

¢Cudl de las siguientes afirmaciones sobre la variante high de las unidades de luces traseras del Audi TT es correcta?

a) Son activadas por la unidad de control central del sistema de confort J393.

b) Lasldmparas de incandescencia de la luz de marcha atras pueden cambiarse sin necesidad de desmontar las unidades de luces traseras.

c) Disponen de la funcién de "intermitencia dindmica" y, por tanto, estdn conectadas mediante un subsistema de bus a la unidad de
control de la luz de curvas y la regulacién de alcance de las luces J745.

d) Disponen de la funcién de "intermitencia dindmica", y activan un tipo de intermitencia u otro (dindmica o convencional) en funcién
de la orden transmitida por la unidad de control de la red de a bordo ]J519 a través de un cable discreto.

¢Cuales de las siguientes unidades de control forman parte del inmovilizador del Audi TT, si estdn instaladas en el vehiculo?
a) Unidad de control de la red de a bordo ]J519

b) Unidad de control en el cuadro de instrumentos ]J285

c) Unidad de control confort J393

d) Unidad de control del cambio automatico J217

e) Unidad de control para el bloqueo electrénico de la columna de direccién ]764

¢Cuales de las siguientes afirmaciones sobre el control de bornes del Audi TT son correctas?

a) Launidad de control para autorizacién de acceso y arranque }J518 activa el relé de borne 15 ])329.

b) Launidad de control de la red de a bordo ]J519 es el maestro del control de bornes.

c) El pulsador para autorizacion de acceso y arranque E408 es el transmisor de sefiales central del control de bornes.

d) ELAudiTT lleva instalado un relé para la conexién del borne 50: el relé de motor de arranque J906. Se activa mediante la unidad de
control del motor )623.

e) Launidad de control para autorizacion de acceso y arranque ]J518 es el maestro del control de bornes.

;Qué sistema de Infotainment estd instalado en el Audi TT?
a) MIB Entry de 2.2 generacion

b) MIB Standard de 2.2 generacién

c) MIB High de 2.2 generacién

d) MMI3G

e) MMI3G plus

¢Cémo se guardan las capturas de pantalla en el tarjeta SD?

a) Pulsando la tecla NAVy el pulsador giratorio.

b) Mediante el programa guiado "Escribir datos de analisis en tarjeta SD".

¢) Mediante los archivos de datos facilitados por el servicio de asistencia de producto. Estos deben encontrarse en la tarjeta SD que se
introduce en el lector.

d) EnelAudiTT no pueden crearse capturas de pantalla.
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Programas autodidacticos

Encontrard informacién adicional y complementaria a este programa autodidéctico en los siguientes
programas autodidacticos:

Programa autodidactico (SSP) 610 - Audi A3 2013
Red de a bordo e interconexiéon en red comun

Nimero de referencia: A12.5500.94.60

Programa autodidactico (SSP) 611 - Audi A3 2013
Sistema electrénico del vehiculo y sistemas de
asistencia para el conductor

Numero de referencia: A12.5500.95.60

Programa autodidactico (SSP) 628 - Audi virtual cockpit

Numero de referencia: A14.5501.13.60

SSP 630 - Audi TT (modelo FV)

Numero de referencia: A14.5501.15.60

= Contenido
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