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El nuevo Audi Q7 - Deportividad, eficiencia, confort Premium

Prof. Dr. Ulrich Hackenberg, director general de Audi Desarrollo
Técnico: "El nuevo Audi Q7 es un exponente de nuestra profesiona-
lidad: con una reduccién de peso de 325 kg marca la referencia en
el entorno competidor. Es un 26 % mads eficiente y lleva a bordo los
ultimos sistemas de asistencia, médulos de infotainment y conjun-
tos de connect.”

Con sélo 1.995 kg de peso en vacio (en la versién 3.0 TDI) el nuevo
Audi Q7 es el mas ligero en su categoria. En comparacién con el
modelo predecesor pesa hasta 325 kg menos. Con su carroceria de
construccion ligera en disefio de materiales multiples y un tren de
rodaje fundamentalmente nuevo es cémodo y ofrece a su vez las
caracteristicas performantes tipicas de un Audi deportivo -y ello
con valores de CO, de primera categoria. Los ingenieros de Audi
han reducido el consumo de combustible del Q7 en hasta un 28 %
(TFSI) y respectivamente un 23 % (TDI).

Los motores alcanzan los valores mds destacados en el segmento
de los grandes SUV con traccién total: el 3.0 TDI con 200 kW

(272 CV) y el 3.0 TFSI con 245 kW (333 CV) aceleran al nuevo Audi
Q7 de 0 a 100 km/h en 6,1 s (TFSI), respectivamente 6,3 s (TDI).
ELV6 Diesel se conforma con una media de 5,7 | de combustible a
los 100 km (149 g CO, por km).

El Audi Q7 también define nuevos pardmetros en lo que respecta al
concepto de manejo, infotainment, conectividad y los sistemas de
asistencia al conductor. El sistema modular de infotainment de
2.2 generacién se encuentra a bordo, al igual que el Audi virtual
cockpit. El nuevo MMI con panel de mandos all in touch con un
gran panel tactil transforma el manejo en un juego de nifios. Los
servicios ampliados de Audi connect, la Audi tablet para los ocu-
pantes de las plazas traseras y los dos sistemas de sonido en 3D
son otras atractivas innovaciones mds. También es nueva la inte-
gracién de smartphone de Google Android Auto y Apple Carplay. El
nuevo Audi Q7 es el primer automdvil que ofrece estas funciones a
nivel mundial.

Con su oferta de sistemas de asistencia al conductor el Audi Q7
marca connotaciones que van mds alla de los estandares de su
segmento; algunos sistemas corresponden a un nuevo y funda-
mental desarrollo.

Son de serie la ayuda de aparcamiento trasera, el programador de
velocidad, el limitador de velocidad ajustable, la recomendacién de
pausay, en muchos mercados europeos, también el sistema de
seguridad Audi pre sense city. Advierte al conductor ante colisiones
inminentes con otros vehiculos y con peatones; en un caso de
emergencia aplica una frenada intensa.
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Asistente de aparcamiento (3.2 generacion)

En Audi se llama "asistente de aparcamiento" el sistema de ayuda
de aparcamiento que va equipado con sensores ultrasénicos
laterales para buscar huecos de aparcamiento adecuados.

Novedades en el asistente de aparcamiento
Nuevos escenarios de aparcamiento

En el Audi Q7 se ofrece por primera vez la 3.2 generacién del
asistente de aparcamiento. La 3.2 generacién apoya los siguientes

nuevos escenarios de aparcamiento:

1. Aparcamiento en bateria, en marcha adelante
(sin pasar anteriormente ante el hueco)

Indicaciones del sistema y manejo

El manejo y las indicaciones del sistema se han revisado a fondo. Se
aplican aqui las novedades siguientes:

» Las visualizaciones graficas al aparcar ya no se representan en el
cuadro de instrumentos, sino en la pantalla del MMI.

» En el cuadro de instrumentos ya sélo aparecen avisos de texto
del asistente de aparcamiento.

Medidas de optimizacion

Con el lanzamiento de la 3.2 generacién también se ha implantado
una serie de medidas de optimizacién. Vienen a mejorar tanto la
operaciéon de aparcamiento como su resultado.

Se trata de las medidas siguientes:

» Deteccién del entorno basada en un mapa

» Identificacion mejorada de la posicion del vehiculo

» Uso de la direccidn total por parte del asistente de
aparcamiento

» Centrado del vehiculo al aparcar en fila

El asistente de aparcamiento respalda al conductor haciéndose
cargo de las operaciones de direccidn al aparcar. Las operaciones
de acelerar, frenar y seleccionar las marchas siguen perteneciendo
a las actividades del conductor.

2. Aparcamiento en bateria, en marcha adelante
(después de haber pasado ante el hueco)

» Los huecos de aparcamiento en fila y en bateria se representan
en un grafico en la pantalla del MMI. El conductor ya no tiene
que estar cambiando entre los diferentes modos de aparca-
miento a base de oprimir el pulsador del sistema de asistencia
al volante para aparcar. Por medio del pulsador giratorio el
conductor elige el escenario de aparcamiento que desea utilizar.

» Uso del limitador de velocidad para evitar una terminacion
prematura de la asistencia por una excesiva velocidad de
aparcamiento

» Ampliacion de las tolerancias al aparcar en bateria, de modo
que en este escenario de aparcamiento se necesiten menos
maniobras de correccién

Las medidas de optimizacién se describen mds detalladamente en las paginas siguientes.
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Exigencias planteadas a la geometria de los huecos de aparcamiento
Las exigencias geométricas planteadas a la longitud y anchura del hueco de aparcamiento para que el sistema de asistencia los considere

adecuados, son criterios que dependen del modelo y que recibirdn cada vez una nueva definicién para cada nuevo modelo de vehiculo. El
asistente de aparcamiento del Audi Q7 considera "adecuado” un hueco si estdn cumplidos los criterios siguientes:

Hueco en fila:

Longitud del hueco en fila p, > longitud del vehiculo L + 0,9 m

635_001

Hueco en bateria:

Anchura del hueco en bateria p, > anchura del vehiculo b + 0,95 m

635_002

Remision
Podré consultar informacién sobre el asistente de aparcamiento de 2.2 generacién en el Programa autodidactico 600
"Audi - Nuevos sistemas de asistencia al conductor 2011".
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Nuevos escenarios de aparcamiento

Aparcamiento en bateria, en marcha adelante sin previa pasada ante el hueco

El escenario de aparcamiento podria ser como sigue:

El conductor va con su vehiculo al supermercado y quiere aparcar hueco en marcha adelante. Debido a las condiciones de espacio, sin
alli. Las plazas de aparcamiento en supermercados suelen ser embargo, no puede entrar por completo en el hueco mediante una
plazas en bateria concatenadas. sola maniobra. Frena el vehiculo en el hueco de aparcamiento

hasta la inmovilidad.

Pasa ante las plazas de aparcamiento en bateria y se decide por
una adecuada. Se dirige directamente hacia éstay entra en el

635_003



El conductor tiene ahora la posibilidad de hacer que el asistente de
aparcamiento le vuelva a ayudar en las demas operaciones de
aparcamiento.

Si esto no ha sucedido ya, el conductor activa ahora el asistente de
aparcamiento con la tecla de la consola central. El sistema ha
identificado el escenario concreto de "aparcar en marcha adelante
sin haber pasado ante el hueco de aparcamiento en bateria". La
deteccion se realiza por medio de sensores de ultrasonidos, que
suministran informacién acerca de los dos vehiculos vecinos. La
asistencia de aparcamiento se activa poniendo la marcha atras.
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Antes de iniciar la marcha atrds, el conductor todavia tiene que
esperar hasta que el asistente de aparcamiento le haya confirmado
acusticamente la activacién. En caso contrario la asistencia con-
cluye prematuramente.

El asistente de aparcamiento se hace cargo ahora de la direcciény
el conductor vuelve a sacar el vehiculo del hueco. En cuanto se ha
alcanzado un punto adecuado para la vuelta, el sistema dirige la
atencién del conductor sobre ello a través de un grafico y una sefial
acustica.

El conductor cambia ahora el sentido de marcha y vuelve a entrar
en el hueco de aparcamiento. Si resulta necesaria otra maniobra de
correccién, esto se informa al conductor con un gréfico y una sefial

635.004

acustica. Son posibles hasta cuatro maniobras de correccién. Como
muy tarde, después de la cuarta maniobra de correccién el asistente
de aparcamiento da por terminada la asistencia, independiente-
mente del resultado obtenido.

635_005
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Aparcamiento en bateria, en marcha adelante, pasando antes ante el hueco

En este escenario de aparcamiento el conductor pasa primero ante El conductor puede decidir ahora si desea entrar en el hueco de

las plazas de aparcamiento en bateria que estdn ocupadas y pasa aparcamiento en bateria en marcha adelante o en marcha atras. El
luego ante un hueco desocupado para el aparcamiento en bateria. asistente de aparcamiento apoya ambas posibilidades. En este

El asistente de aparcamiento ya fue activado, de modo que el caso se decide por aparcar en marcha adelante.

hueco desocupado ya se visualiza en la pantalla del MMI poco Después de colocar la marcha atrds, el asistente de aparcamiento
antes de pasar ante éste. El conductor sigue adelante un poco mas, se hace cargo de la direccién. El conductor puede conducir ahora en
hasta que la indicacion le pide que frene el vehiculo y seleccione la marcha atras.

marcha atras.

635_006
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El vehiculo se mueve ahora hasta una posiciéon a partir de la cual el Antes de alcanzar esta posicién el sistema pide que el conductor
conductor puede entrar en marcha adelante al hueco de aparca- frene el vehiculo y seleccione la marcha adelante.
miento en bateria.

635.007
Acto seguido el conductor entra en marcha adelante en el hueco de Como muy tarde, después de la cuarta maniobra de correccién el
aparcamiento, a la vez que el mando de la direccién sigue a cargo asistente de aparcamiento finaliza la asistencia, independiente-

del asistente de aparcamiento. mente del resultado obtenido.
Si resulta necesaria otra maniobra de correccién, esto se informa al

conductor con un grafico y una sefial aclstica. Son posibles cuatro
maniobras de correccién como maximo.

635_008



Nuevo concepto de indicacion y manejo

Para el lanzamiento de la 3.2 generacidén del asistente de aparca-
miento se ha modificado fundamentalmente el concepto de
indicaciéon y manejo. Hasta la 2.2 generacion se visualizaban grafi-
cos del asistente de aparcamiento en el cuadro de instrumentos.
A partir de la 3.2 generacién aparecen en la pantalla del MML.

La pantalla del MMI ofrece suficiente espacio para representar al
mismo tiempo toda la informacién relevante. Aparte de ello, los
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contenidos de la indicacién ya no se cubren pasajeramente por el
volante al girar.

En el cuadro de instrumentos ya sélo se indican los avisos de texto
sobre averias detectadas, motivos de una interrupcién prematura
del sistema y la finalizacion de la asistencia.

Avanzar el vehiculo para iniciar el aparcamiento.
1 —
Ak iControle la trayectoria! e S OHLIN
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Nuevos graficos del asistente de aparcamiento
Recorrido de exploracién

Si el asistente de aparcamiento activo busca huecos para aparcar,
pero no ha localizado ninguno adecuado, se visualiza en la pantalla
del MMI el gréfico 1.

En paises con circulacién a la derecha se representa de forma
estandar la situacién de los puestos de aparcamiento por el lado
derecho de la calle. Si el conductor desea aparcar en el lado
izquierdo de la calle, puede visualizar ese lado poniendo las luces
intermitentes direccionales izquierdas. En paises con circulacién a
la izquierda todo esto se comporta a la inversa.

El sistema explora siempre ambos lados de la calle en busca de
huecos de aparcamiento, pero en la pantalla del MMI se visualiza
un solo lado de la calle. Después de poner los intermitentes direc-
cionales también puede visualizarse asi de inmediato la correcta
situacion de los puestos de aparcamiento en el lado opuesto de la
calle.

Sin embargo, los huecos de aparcamiento sélo pueden detectarse
si no se sobrepasa la velocidad maxima admisible para el recorrido
de exploracién. Hasta una velocidad de 20 km/h se pueden identifi-
car huecos de aparcamiento en bateria adecuados; los huecos de
aparcamiento en fila hasta 40 km/h.

Para obtener un muy buen resultado de aparcamiento, sin
embargo, no conviene sobrepasar una velocidad de marcha de

Graficos en el margen izquierdo de la pantalla

En el margen izquierdo de la pantalla se visualizan tres escenarios
de aparcamiento, para los cuales el asistente de aparcamiento
ofrece basicamente su apoyo.

Se trata, comenzando por el gréfico superior, de los escenarios
siguientes:

1. Aparcamiento en fila, en marcha atras

2. Aparcamiento en bateria, en marcha adelante

3. Aparcamiento en bateria, en marcha atras

Cuando el asistente de aparcamiento ha identificado un puesto
adecuado para el aparcamiento en fila, se representa activo el
grafico supremo; en caso contrario aparece en gris. Cuando el
asistente de aparcamiento ha identificado un puesto adecuado
para el aparcamiento en bateria, aparecen activos los dos gréficos
inferiores; en caso contrario aparecen en gris.

De esta forma, el grafico 2 muestra una situacién en la que el
asistente de aparcamiento ha identificado un hueco adecuado para
el aparcamiento en bateria, pero ninguno adecuado para el aparca-
miento en fila.

Si se representa la situacién de las plazas de aparcamiento en el
lado izquierdo de la calle, se visualizan los tres escenarios de
aparcamiento en el margen derecho de la pantalla.

= Indice
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30 km/h al explorar los huecos de aparcamiento. La distancia hacia
los vehiculos aparcados debe ser de entre 0,5 my 2 m. Los mejores
resultados de aparcamiento se consiguen con una distancia de un
metro, aproximadamente.
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Puesto de aparcamiento en bateria detectado

El asistente de aparcamiento ha identificado un hueco adecuado
para aparcar en bateria por el lado derecho de la calle. Por este
motivo se visualizan como actualmente seleccionables los dos
escenarios de aparcamiento inferiores en el margen izquierdo de la
pantalla. Se trata de los dos escenarios de aparcamiento, es decir
para aparcar en bateria en marcha adelante y el otro en marcha
atras.

Cuando ha detectado un puesto de aparcamiento en bateria, el
asistente de aparcamiento sugiere, por principio, entrar en marcha
atrds en el hueco de aparcamiento en bateria.

Por este motivo aparece enmarcado en rojo el inferior de los tres
escenarios de aparcamiento. En el margen derecho de la pantalla
también aparece el gréfico para entrar en marcha atrds en el hueco
de aparcamiento en baterfa. Este grafico se diferencia del gréfico
destinado al aparcamiento en marcha adelante por la posicién del
hueco de aparcamiento en bateria dentro del drea sombreada. Las
diferentes posiciones de los huecos de aparcar en bateria se
pueden reconocer adecuadamente por comparacién de los gréficos
4y5.

Si el vehiculo marcha a una velocidad inferior a 8 km/h, aparece
una flecha blanca en el vehiculo y el aviso "Siga avanzando para
iniciar el aparcamiento".

A velocidades superiores a los 8 km/h aparece de inmediato el
simbolo del freno y el aviso de texto "Detener el vehiculo para
iniciar el aparcamiento”.

12
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Avanzar el vehiculo para iniciar el aparcamiente.
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En cuanto se ha alcanzado una posicidén adecuada para la operacion
de aparcamiento asistida, aparece el gréfico 4 en la unidad de
representacién visual.



Frenar el vehiculo

El vehiculo ha alcanzado ahora una posicién suficientemente
alejada del puesto de aparcamiento en bateria, para que pueda
comenzar la operacién de aparcamiento. Esto se enfatiza poniendo
en pantalla la letra gris "P" en el hueco de aparcamiento.

El simbolo del freno sefializa que el conductor tiene que frenar
ahora el vehiculo hasta la inmovilidad, si desea utilizar el hueco de
aparcamiento en bateria que se le ofrece.

En el gréfico aparece el aviso de texto "Detener el vehiculo para
iniciar el aparcamiento".

El conductor frena el vehiculo hasta la inmovilidad.

Poner la marcha atras para iniciar la operacién de aparcamiento

Debido a que el conductor prefiere aparcar en marcha adelante en
el hueco de aparcamiento en bateria, selecciona con el pulsador
giratorio el escenario correspondiente en el centro. Este se encuen-
tra ahora enmarcado en rojo. También el grafico en el margen
derecho de la pantalla se adapta al nuevo escenario de aparca-
miento.

Aparcamiento en marcha adelante

El conductor pone la marcha atrds y espera hasta que suene la
sefial aclstica de activacion del asistente de aparcamiento. A partir
de ese momento el asistente de aparcamiento se hace cargo de la
direccion. Las operaciones de acelerar, frenar y seleccionar las
marchas siguen perteneciendo a las actividades del conductor.

En la pantalla del MMI aparece ahora la indicacién conocida del
sistema de ayuda de aparcamiento o bien la imagen de la cdmara
de marcha atras.

= Indice
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Detener el vehiculo para iniciar el aparcamiento.
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Engranar marcha atrasy

retirar las manos del volante.
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El asistente de aparcamiento direcciona el vehiculo de modo que
pase una vez mas en marcha atras ante el hueco de aparcamiento
en bateria. Si las condiciones de espacio lo permiten, alinea en ese
contexto el vehiculo con respecto al hueco de modo que en la
siguiente maniobra pueda entrar en el hueco de aparcamiento en
marcha adelante. Si es necesario le siguen luego de una a cuatro
maniobras de correccién como méximo, hasta que finaliza la
asistencia de aparcamiento.
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Optimizaciones del sistema
Deteccion del entorno basada en un mapa

Cuanto mas informacidn tiene el asistente de aparcamiento acerca
de su entorno actual, tanto mds se le facilita planeary llevar a cabo
una operacion de aparcamiento. Eso significa que tiene que colec-
tar la mayor cantidad posible de datos del entorno a través de sus
sensores de ultrasonidos y utilizarlos luego para la operacién de
aparcamiento.

En la 2.2 generacidn del asistente de aparcamiento se utilizan para
ello exclusivamente los dos sensores de ultrasonidos laterales
delanteros. Estos dos sensores poseen un mayor margen de medi-
cién que los otros diez sensores de ultrasonidos y se utilizan
especialmente para medir los huecos de aparcamiento.

Identificacion mejorada de la posicion del vehiculo

Durante la operacion de aparcamiento, el asistente tiene que saber
dénde se encuentra el vehiculo y cémo estd orientado. Con ayuda
de esta informacidn el asistente de aparcamiento puede efectuar
correcciones que, dado el caso, vuelven a dirigir al vehiculo hacia la
trayectoria de aparcamiento calculada.
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En el asistente de aparcamiento de 3.2 generacién se utilizan los
datos de todos los 12 sensores de ultrasonidos. Los datos obteni-
dos se inscriben en un "mapa" en la unidad de control, que repro-
duce el entorno inmediato del vehiculo. Este mapa bidimensional
es generado por el propio asistente de aparcamiento y tiene
caracter dinamico. Al desconectar el encendido se pierde esta
informacién.

Con ayuda del mapa dinamico, el asistente de aparcamiento
realiza, entre otras cosas, correcciones en la trayectoria de aparca-
miento. Si durante la maniobra de aparcamiento se capta y mide,
de un modo mds preciso, un obstaculo, o si surge un obstdculo
nuevo, estos nuevos hallazgos se tienen en cuenta en la operacién
de aparcamiento restante.

Hasta la 2.2 generacién del asistente de aparcamiento se utilizaban
para ello los dos sensores de rueda traseros del sistema ESC. La

3.2 generacién, en cambio, analiza las sefiales de todos los cuatro
sensores de las ruedas y con ello es capaz de determinar de un
modo mucho mas preciso la posicion del vehiculo. Como conse-
cuencia de ello se obtienen mejores resultados de aparcamiento,
eventualmente se evitan maniobras de correccién y en especial se
obtiene un aparcamiento optimizado sobre el bordillo.

Uso de la direccion total con el asistente de aparcamiento

Siun Audi Q7 esta equipado opcionalmente con la direccién total,

el asistente de aparcamiento utiliza las ventajas de esta direccién

adicional. No se utiliza todo el margen de actuacién de la direccién
total, sino sélo un sector limitado de +/- 3 grados.

Por ejemplo, con la direccién total se puede intervenir corrigiendo

una vez mas al entrar en marcha atrds en un hueco de aparca-
miento en bateria, de modo que el vehiculo quede centrado en el

14

hueco al detenerse. De este modo se pueden evitar mas maniobras
de correccion.

El asistente de aparcamiento en vehiculos con direccién total
también ofrece mayores libertades para la planificacién de la
trayectoria de aparcamiento, por poderse recorrer radios de curva
mas cerrados.
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Centrado en huecos de aparcamiento en fila

Con el asistente de aparcamiento de 3.2 generacion se optimiza la posicidn final del vehiculo al efectuar el aparcamiento asistido en fila.
A este respecto se diferencian basicamente dos casos:

1. Longitud del hueco en fila p, < longitud del vehiculo | + 2,40 m:

El asistente de aparcamiento centra el vehiculo entre los dos vehiculos, entre los que ha aparcado.

635015

2. Longitud del hueco en fila p, > longitud del vehiculo | + 2,40 m:

El asistente de aparcamiento posiciona el vehiculo de modo que aparque con una distancia de 1,20 m con respecto al vehiculo
delantero.

635_016
Uso del limitador de velocidad
El asistente de aparcamiento de 2.2 generacidn finaliza la asisten- La calidad del resultado de aparcamiento mejora a medida que
cia prematuramente si al circular en marcha atrds se sobrepasa el disminuye la velocidad de aparcamiento. Por ese motivo, en la
umbral de velocidad de 7 km/h. En la 3.2 generacién se puede 3.2 generacioén se ha reducido la velocidad maxima de aparcamiento
evitar la finalizacidn de la asistencia por velocidad excesiva al a5 km/h.
circular en marcha atras. El limitador de velocidad impide que se Los gestos mds rapidos de la direccién a una velocidad superior
sobrepase la velocidad maxima admisible. En el caso del limitador representan un desafio para la direccién electromecanica.
de velocidad se trata de una funcién de software en la unidad de Las discrepancias resultantes con respecto a la trayectoria de aparca-
control del motor, que interviene en la gestién del motor si es miento calculada conducen a un resultado final de menor calidad.
necesario. El limitador de velocidad se equipa de serie en el Este efecto se intensifica si el vehiculo lleva neumaticos anchos.
Audi Q7.
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Radar posterior (3.2 generacion)
Sensores de radar traseros

Los dos sensores de radar que se instalan en el paragolpes trasero En el Audi Q7 también los utilizan dos nuevos sistemas de asisten-
reciben el nombre de radar posterior. Hasta ahora los utilizaba el cia al conductor.
asistente de cambio de carril y Audi pre sense rear.

Se trata de:

» La advertencia para no abrir la puerta » El asistente de circulacion transversal posterior

A pesar de su mayor margen de trabajo, los dos sensores de radar conservan sus denominaciones conocidas:

» Unidad de control del asistente de cambio de carril ]769 » Unidad de control 2 del asistente de cambio de carril ]J770
(unidad de control maestra) (unidad de control esclava)
Ambos sensores de radar constituyen, junto con sus unidades de control maestra siempre se instala en el lado derecho del vehiculo.
control, respectivamente una unidad constructiva. La unidad de Esto también es vélido para modelos de guia derecha.
Py O Borne 30
O Borne 31
Unidad de control 2 del Unidad de control del
asistente de cambio de carril CAN Private asistente de cambio de carril
J770 J769

CAN Extended

635017
Ambas unidades de control J769 y ]770 comunican a través de un La comunicacién entre las unidades de control maestra y esclava se
CAN Private. Pero también estan comunicadas adicionalmente a establecia exclusivamente a través del CAN Private.

través del CAN Extended. En la 2.2 generacién del radar posterior
unicamente la unidad de control maestra J769 estaba comunicada
con el CAN Extended.
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Cédigos de direccién de ambas unidades de control
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Con la conexién de la unidad de control esclava ]J770 al CAN Extended se obtienen dos ventajas:

1. Launidad de control esclava ]J770 se puede diagnosticar de
forma directa, sin tener que pasar por la unidad de control
maestra ]J769.

Dado que ambas unidades de control pueden ser abordadas direc-
tamente por el equipo de diagnosis, también la unidad de control

» Cddigo de direccién unidad de control maestra}769: 3C

Proteccién de componentes

Otra novedad es la integracién de ambas unidades de control en la
proteccién de los componentes. Debido a su ubicacién en el para-
golpes trasero estdn mas facilmente al acceso por fuera que las
unidades de control que se instalan en el habitaculo.

Hardware

Con la 3.2 generacién del radar posterior se implanta una nueva
generacion de sensores de radar. Las diferencias esenciales entre

2. Launidad de control esclava ]J770 se puede flashear de un
modo mucho mds eficiente con software nuevo. Para flashear
tampoco se tiene que hacer un rodeo pasando por la unidad
de control maestra )J769.

esclava necesita un cédigo de direccién propio.
Los cédigos de direccién de ambas unidades de control son:

» (Cddigo de direccién unidad de control esclavaJ770:  CF

La protecciéon de componentes exige que las unidades de control,
al montarse en otro vehiculo, se tengan que someter a autoadapta-
cién online al nuevo vehiculo con el equipo de diagnosis. Si esto no
sucede, la funcionalidad de la unidad de control estard limitada.

los sensores de radar de 2.2 y 3.2 generaciones se resumen en la
tabla siguiente.

Generacion de los sensores de radar

O

2.2 generacién

3.2 generacion

635_018 635_019

Fabricante Hella

BOSCH

Frecuencia de radar 24 GHz

77 GHz

Dimensiones

82x130x35mm

70x60x30 mm

Peso Respectivamente 265 g Respectivamente 195 g
Antenas de transmisién una dos

Antenas receptoras tres cuatro

Consumo de potencia 6,2 W 8,4 W

Margen angular 120 grados 150 grados

Margen de deteccidn hacia atras 70m 70m

Margen de deteccién hacia un lado <10m 50m
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Margen de deteccién de los sensores

Para la implementacién del nuevo "asistente de circulacién trans- de los sensores de radar. Los sensores de radar tienen que cubrir

versal posterior” se ha tenido que ampliar el margen de deteccién ahora un margen de 50 m a cada lado.
50 90 50
60
E E E
& © ©
S 'S 'S
c c c
2 8- 2
' o 30 K
a a a
0
-20 -
20 0 20 40 60 -20 0 20 40 60 20 0 20 40 60
Haz de radar hacia atras Haz de radar hacia un lado

Margen de vigilancia total
635_020

Todo el margen de deteccién se cubre con los dos sensores de
radar. Un sensor de radar esta dedicado a la vigilancia de la zona
traseraizquierday el otro vigila la zona trasera derecha. El margen
de deteccién de cada sensor de radar se cubre con dos diferentes

haces de radar. Se generan alternadamente en ambas antenas de
transmisién del sensor de radar. Entre ambos haces de radar se
conmuta en vaivén aproximadamente 15 veces por segundo.
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Ubicacion de los sensores de radar posteriores

Los nuevos sensores de radar ya no se instalan directamente que se fija al protector del paragolpes.
en la carroceria del vehiculo. Se inmovilizan en un soporte

Fijacion del sensor de radar al soporte 635021 Ubicacion del sensor de radar trasero izquierdo 635022

Por la ampliacién del margen de deteccidn lateral de los sensores estan volteados hacia el lado con un mayor dngulo. Este es ahora
de radar se ha desplazado su ubicacién en el protector del paragol- de 40 grados, en contraste con los 22 grados que tenia la 2.2 gene-
pes, poniéndolos un poco mas hacia los extremos. Aparte de ello racion del radar posterior.

Ubicacion de los sensores de radar en el protector del paragolpes 635.023
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Asistente de cambio de carril (3.2 generacion)

El asistente de cambio de carril en el Audi Q7 es, por cuanto a su
funcionamiento, en su mayor parte una funcién adoptada del
sistema ya existente. La tinica modificacién marcada es la reduc-
cién de la velocidad de activacién a 15 km/h. Si se sobrepasan los
15 km/h, el sistema se activa si se encuentra conectado. Si se
vuelve a circular por debajo de la velocidad umbral de 10 km/h, se
desactiva el sistema.

La histéresis de 5 km/h entre las velocidades de activaciény
desactivacion sirve para estabilizar el estado activado del sistema a
velocidades dentro del margen de 10 km/h a 15 km/h.

< Retroceder Avanzar> = Indice

En el nuevo Audi Q7 ya no existe el pulsador por separado para el
asistente de cambio de carril. El sistema se puede encendery
apagar en el menu de asistencia al conductor del MMI bajo la
opcion Audi side assist. EL mismo men se utiliza también para
ajustar el brillo de los testigos de advertencia.

Testigo de advertencia activo del asistente de cambio de carril en el
retrovisor exterior izquierdo

635.024

Remisién

EE Sobre el principio de funcionamiento del asistente de cambio de carril podra consultar mas informacién en el Programa
autodidactico 375 "Audi Q7 - Nuevos sistemas de asistencia al conductor".
Este cuaderno trata la 1.2 generacién del asistente de cambio de carril.
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Advertencia para no abrir la puerta

La advertencia para no abrir la puerta asume la funcién de vigilar el
entorno lateral posterior, al estar el vehiculo parado. La vigilancia
se lleva a cabo por medio de los dos sensores de radar posteriores.
Si se detectan participantes de trafico que se acercan por detrds, se
avisa a los ocupantes al abrir la respectiva puerta del vehiculo. El
aviso se lleva a cabo por medio de una moldura luminosa en la

El sistema brinda apoyo en la evitacién de colisiones con vehiculos
en situaciones especiales del trafico. La figura muestra una situa-
cién tipica, en la que la apertura inmeditada de la puerta del

< Retroceder Avanzar> = Indice

puerta, que parpadea cuatro veces junto con el testigo de adver-
tencia de Audi side assist en el retrovisor exterior.

Esta funcionalidad esta disponible en todas las cuatro puertas del
vehiculo.

conductor podria provocar una colisién. Lo mismo se entiende
también para la apertura inmeditada de la puerta trasera izquierda
del vehiculo; también en este caso se emite un aviso.

Riesgo de colision con un vehiculo que se acerca al abrir la puerta del conductor

El sistema brinda apoyo en la evitacién de colisiones con ciclistas
en condiciones especiales de tréfico, siempre y cuando el sistema
identifique a los ciclistas. La figura muestra una situacion tipica, en
la que la apertura inmeditada de la puerta del acompafiante podria
provocar una colision. Lo mismo se entiende también para la

635.025

apertura inmeditada de la puerta trasera derecha del vehiculo;
también en este caso se emitiria un aviso. Sin embargo, hay que
tener en cuenta que en determinadas circunstancias puede suceder
que no se reconozcan ciclistas o ciclomotoristas que se acercan.

Riesgo de colision con una bicicleta que se acerca al abrir la puerta del acompaiiante

635.026
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Conexién y desconexién de la advertencia para no abrir la puerta

La advertencia para no abrir la puerta sélo se puede activar y desac- lidad del ajuste se encuentra en el ment de asistencia al conductor
tivar conjuntamente con el asistente de cambio de carril. La posibi- del MMI bajo Audi side assist.

Ciclo de continuacion tras la desconexion del encendido

Como la advertencia para no abrir la puerta tiene que funcionar la advertencia para no abrir la puerta. Después de ello se desactiva.
también al estar desconectado el encendido, los sensores de radar El ciclo de continuacién termina prematuramente si se aplica el
posteriores ya no van conectados al borne 15, sino al borne 30. cierre centralizado del vehiculo durante los 180 segundos o si asi
Después de la desconexién del encendido comienza un ciclo de los requiere la gestién de energia de la bateria.

continuacién de 180 segundos, durante el cual sigue funcionando

Ciclo anticipado tras el desbloqueo del cierre centralizado y la apertura de una puerta del vehiculo

La advertencia para no abrir la puerta dispone también de un ciclo se abre cualquier puerta del vehiculo. Si el encendido no se conecta
anticipado. También tiene una duracién de 180 segundos y antes de transcurrir los 180 segundos, la advertencia para no abrir
comienza cuando se ha desbloqueado el cierre centralizado y luego la puerta se vuelve a desactivar.

Elemento de aviso moldura luminosa

Las molduras luminosas se instalan en las puertas del vehiculo si
dispone de uno de los dos paquetes opcionales de luz interior o de
la advertencia para no abrir la puerta. Las tres opciones las necesi-
tan para funcionar. Las molduras luminosas poseen respectiva-
mente dos acoplamientos de entrada de luz. Para la advertencia de
no abrir la puerta se instala el diodo luminoso rojo, que sélo se
utiliza para la advertencia de no abrir la puerta. Los dos paquetes
de luz interior necesitan ya sea un diodo luminoso blanco o un
diodo que pueda lucir en varios colores. En el caso del LED de varios
colores se trata del llamado diodo luminoso RVA.

Si el vehiculo lleva un paquete de luz interior y también la adver-
tencia para no abrir la puerta y se produce una advertencia para no
abrir la puerta, durante el tiempo del aviso se apaga el diodo
luminoso del paquete de luz interior y solamente se excita el diodo
luminoso rojo.

Advertencia del asistente al abrir la puerta del conductor 635.027

Equipamiento opcional de advertencia para no abrir la puerta

La advertencia para no abrir la puerta siempre va instalada en el aparte como equipamiento opcional, pero también forma parte del
Audi Q7 si lleva Audi side assist. El Audi side assist se puede pedir paquete asistencial "Ciudad".
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Esquema general
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Con la implementacidn de la 3.2 generacion del radar posterior son nuevos o bien se han modificado los aspectos siguientes:

» Las unidades de control J769y ]770 se alimentan con borne 30. » Los testigos de advertencia para no abrir la puerta W111,
W112, W113 yW114 se excitan asimismo por las unidades de
» Las unidades de control J769 y ]770 estan conectadas al CAN control de puerta que corresponden.
Extended.
» Hacia las unidades de control J769 y ]770 ya sélo van seis
» Los testigos de advertencia del asistente de cambio de carril cables: dos para la alimentacion de tension y los cuatro cables
K233 y K234 se excitan por medio de ambas unidades de del bus CAN, para ambos sistemas de bus CAN.

control de las puertas delanteras ]386 y ]387.

L QO Borne 30

Unidad de control del

T O Borne 31

Unidad de control 2 del

asistente de cambio de carril CAN Private asistente de cambio de carril
J769 J770
CAN Extended
K233
N NN
1 1
Interfaz de diagnosis v Unidad de control de la Unidad de control de la
para bus de datos v/ CAN Confort puerta del conductor Bus LIN puerta trasera del lado
1533 r//?777777j 1386 del conductor
v 1926
/
v
/
v | |
v | I
/
v w111 w113
/
v K234
/
/ NI NN
; 1 1
/
; Unidad de control de la Unidad de control de la
7 puerta del acompafiante Bus LIN puerta trasera del lado
r7Z7Z /C g7 77771 1387 del acompafiante
)927
/
4
- -
|
w112 W114
635.028
K233  Testigo de advertencia del asistente de cambio de carril, W112 Testigo de advertencia para no abrir la puerta del
en el retrovisor exterior del lado del conductor acompafiante
K234  Testigo de advertencia del asistente de cambio de carril, W113 Testigo de advertencia para no abrir la puerta trasera

en el retrovisor exterior del lado del acompafiante

W111 Testigo de advertencia para no abrir la puerta del

conductor

del lado del conductor

W114 Testigo de advertencia para no abrir la puerta trasera
del lado del acompafiante
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Asistente de circulacién transversal posterior

Funcién

La mision del "asistente de circulacién transversal posterior" A las situaciones confusas pertenecen, por ejemplo, el desaparca-
consiste en advertir al conductor de trafico que atraviesa detras del miento en bateria o la marcha atrds en una salida estrecha de un
vehiculo al circular en marcha atrds. Es una asistencia valiosa, patio.

sobre todo en situaciones confusas.

Peligro de colision con la circulacién transversal que se aproxima al desaparcar en marcha atras 635.029

El asistente de circulacion transversal posterior se puede pedir en ponga de las dos opciones Audi side assist y ayuda de aparca-

el Audi Q7 como opcién individual o como parte integrante del miento Plus. La ayuda de aparcamiento Plus es el requisito minimo
paquete asistencial "Ciudad". No obstante, el pedido del asistente que se plantea al sistema de ayuda de aparcamiento, que debe

de circulacién transversal posterior implica que el vehiculo dis- estar implementado en el vehiculo.

Activacion del asistente de circulacién transversal posterior

El asistente de circulacién transversal posterior siempre se encuen- separado el sistema. En cuanto el conductor activa la ayuda de
tra activado cuando esta activada la ayuda de aparcamiento. Esto aparcamiento esta activado al mismo tiempo también el asistente
significa, que el conductor no puede activar o desactivar por de circulacién transversal posterior.
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Advertencias del sistema
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El asistente de circulacién transversal posterior calcula una proba- tan circulacién transversal. Segun el cdlculo de la probabilidad de
bilidad de colisién cuando los sensores de radar posteriores detec- una colisién emite diferentes advertencias.

En este contexto se diferencian las siguientes probabilidades de colisién:

Probabilidad Advertencia Tiempo hasta una Condicion marginal

de colisiéon posible colision

Muy baja Ninguna - -

Baja Optica a partir de aprox. 4 segundos Vehiculo parado,
marcha adelante < 7 km/h o bien
marcha atrds a 15 km/h como maximo

Media Acustica a partir de aprox. 3 segundos Sélo posible en marcha atras

Alta Haptica aprox. un segundo Sélo posible en marcha atras

Advertencia éptica

En el caso de la advertencia dptica se visualiza una superficie roja
con flechas direccionales negras detras de la trasera del vehiculo.
Las flechas indican la direccién en la que se mueve la circulacién
transversal que se aproxima. Si la circulacién transversal viene por
la derecha, la superficie tintada en rojo se encuentra a la derecha
detras de la trasera del vehiculo; si viene por la izquierda, la super-
ficie se encuentra a la izquierda detrds de la trasera del vehiculo.
Si la circulacidn transversal viene por ambos lados, las superficies
tintadas en rojo se encuentran tanto a la izquierda como a la
derecha detras de la trasera del vehiculo. 1055  all als

Para la advertencia 6ptica del asistente de circulacién transversal
posterior se necesita por lo menos el grafico de la ayuda de aparca-
miento Plus.

Si el vehiculo lleva una cdmara de marcha atras o la opcion de
cadmara para el entorno, la advertencia también aparece en las
imdgenes de éstas, si se encuentran en ese momento en la repre-
sentacion visual. En las imagenes de la cdmara se visualizan dos
flechas direccionales rojas cuando hay una advertencia. También
éstas indican la direccién en la que se mueve la circulacién trans-

Medien

r_j Tele

F" Mavigat

Ak iControle la trayectoria!

635_030

Detras

versal que se aproxima. 10:55  Jl0 a5 4k iControle la trayectoria!

635.031
Advertencia acustica Advertencia haptica
Para la advertencia acustica se utiliza el emisor de sefiales acusti- Si el asistente de circulacién transversal posterior identifica una
cas trasero de la ayuda de aparcamiento. Debido a que la ayuda de alta posibilidad de colision, provoca una advertencia haptica en
aparcamiento Plus es una condicién para implementar el asistente forma de un tirén de frenada. El tirén de frenada lo solicita la
de circulacion transversal posterior, los emisores de sefiales acusti- unidad de control del asistente de cambio de carril ]769 ante la
cas posteriores siempre van instalados ya en el vehiculo. unidad de control del ABS ]J104.
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Camara delantera para los sistemas de asistencia

al conductor R242

Introduccion

Por los mayores niveles planteados a la calidad y a la integracién de
mas sistemas de asistencia, en el Audi Q7 se implanta una camara
delantera para los sistemas de asistencia al conductor, de nuevo
desarrollo. Se instala en el mismo sitio que en el modelo predece-
sor.

La resolucidon de la cdmara ha aumentado a 1.280 x 960 pixeles y
sobrepasa con ello por primera vez el nivel de un megapixel. El
mayor poder resolutivo posibilita un mayor alcance y ofrece a su
vez una mejor valoracién de los detalles de objetos en la zona de
proximidad. La generacién anterior trabaja con un poder resolutivo
de 1.024 x 512 pixeles.

También han crecido los angulos de apertura vertical y horizontal
de la cdmara. Esto permite que la cdmara pueda captar bastante
mejor el entorno delantero inmediato del vehiculo. El d4ngulo de
apertura horizontal ha crecido de 40 grados a 44 grados y el
vertical de 26 grados a 34 grados.

635.032

La cdmara delantera se necesita para los sistemas siguientes:

» Audi active lane assist
» Deteccion de sefiales de trafico basada en una cdmara

» Variante Basis del asistente de luz de carretera
(s6lo cambio de luz)

» Asistente de luz de carretera MatrixBeam con
faros LED Audi Matrix

Enlace optico de la camara al parabrisas

En el caso de la cdmara delantera se ha implementado un nuevo
concepto 6ptico para el modo de hacer pasar la luz de fuera hacia
el sensor explorador de imagenes. Entre el parabrisas y el sensor
explorador de imagenes hay un prisma acoplado épticamente a la
luna del parabrisas por medio de un cojin de silicona. El prisma
asume la funcion de refractar la luz exterior de modo que incida
éptimamente en el chip de registro de imadgenes. Por este motivo
ya no es necesario que la 6ptica de la cdmara esté orientada de
frente sobre el entorno delantero del vehiculo.

Esta implementacién aporta algunas ventajas. La refraccién de la
luz a través del prisma permite reducir marcadamente la superficie
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» ACC Stop & Go
» Asistente en atascos
» Audi Pre sense front

» Audi Pre sense city

de incidencia de la luz sobre la luna del parabrisas. La superficie
necesaria para la incidencia de la luz en la nueva cdmara delantera
abarca menos de la tercera parte de la que abarcaba el modelo
predecesor.

Aparte de ello se elimina el espacio con aire entre el sensor de
registro de imagenes y el parabrisas. Esto hace que en esa zona se
puedan depositar menos particulas de suciedad, que reducen la
calidad de las imdgenes. Y también se reducen los desafios de
empafiamiento y escarchado.
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Integracion de la cdmara delantera en el sistema electrénico del vehiculo

En el Audi Q7 la cdmara delantera para los sistemas de asistencia al
conductor R242 se conecta por primera vez al FlexRay. Con ello se
suprimen los cables de conexién hacia el CAN Extended, a través del
cual comunicaba hasta ahora la cdmara delantera.

Si el vehiculo dispone de faros LED Audi Matrix como equipamiento
opcional, hay dos cables de bus CAN que van hacia la cdmara delan-
tera. A través de éstos la cdmara delantera proporciona a las unida-
des de control de los faros LED Matrix la informacién necesaria acerca
de participantes del trafico que vienen de frente y que van por
delante.

Ubicacion de la cAmara delantera

—

Borne 15 Borne 31

7,5A

Cémara delantera para
los sistemas de asistencia
al conductor

R242

FlexRay IN F L7/

|

Y ZFZFZF. FlexRay OUT

Sistema de subbus CAN

635.033

635_034
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Audi active lane assist

En el Audi Q7 (tipo 4M) se puede pedir la variante activa del
sistema de aviso de salida del carril. La denominacién oficial de
esta opcion se llama Audi active lane assist. En el modelo anterior
solo se podia ofrecer el Audi lane assist.

La variante activa no se podia ofrecer asociada a la direccién
hidraulica, porque necesita la direccién electromecanica para las
intervenciones en la direccién.

En el caso del Audi active lane assist se ofrecen dos variantes de asistencia:

La primera variante asiste al conductor para que no abandone
involuntariamente el carril actual. Poco antes de pisar la linea
delimitadora del carril se produce una intervencidn correctiva
en la direccién hacia el centro del carril. Esto, sin embargo,
sélo sucede si no se pusieron las luces intermitentes direccio-
nales. Esta variante se activa ajustando, en el menu de

La segunda variante asiste al conductor para mantener
siempre el vehiculo en el centro del carril. Para ello se realizan
siempre intervenciones en la direccién cuando se ha abando-
nado el centro del carril. Esta variante se activa poniendo en
el menu de asistencia al conductor del MMI el momento de
direccién en "pronto”.

asistencia al conductor del MMI, el momento de direccion de
Audi active lane assist sobre "tarde".

Variante 1: advertencia antes de abandonar el carril 635035 Variante 2: guiado por el centro del carril 635036
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Novedades:

En comparacién con el Audi active lane assist del Audi A6 o bien Audi A7 (plataforma C7) se han introducido las siguientes innovaciones en
la funcién:

» Con laintroduccién de la nueva camara delantera se ha podido » Se ha mejorado la regulacién para mantener el vehiculo en el
seguir mejorando la calidad de la deteccién del carril. Esto centro del carril al llevar ajustado el momento de direccién en
aumenta el nivel de fiabilidad del sistema. "pronto". La asistencia del sistema es asi mas presenciable para

el conductor. El sistema devuelve mds palpablemente el vehi-

» Elsistema reconoce si el conductor lleva o no las manos en el culo al centro del carril. Sobre todo en autopistas esto se
volante al estar activo Audi active lane assist. Si el sistema traduce en un aumento del confort de conduccién.
reconoce que el conductor ha quitado las manos del volante, el
Audi active lane assist reacciona como sigue: el sistema produce » Audi active lane assist interviene en la direccién en situaciones
una advertencia 6ptica y acustica para el conductor, exhortan- especificas cuando estan puestos los intermitentes direcciona-
dole a volver a tomar el volante. Si esto no sucede en un lapso les y advierte al conductor. Este es el caso cuando Audi side
de dos segundos a partir de la advertencia, Audi active lane assist avisa que hay un vehiculo en el dngulo ciego del carril
assist se desactiva. vecino, al que se pretende pasar. Esta funcién adicional sélo

estd disponible si Audi active lane assist también tiene imple-
mentado el Audi side assist en el vehiculo.

1 X

Audi active lane assist:

iControlar el volante!

635.037

Remision
Para mas informacién sobre el sistema Audi active lane assist se puede consultar el Programa autodidactico 483
"Audi A7 Sportback - Electrénica de confort y Audi active lane assist".
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Deteccion de sefales de trafico basada en una camara (2.2 generacion)

En el Audi Q7 se ofrece la 2.2 generacidn de la deteccidn de sefiales
de tréfico basada en una camara. Se basa en el indicador de limite
de velocidad, que se ofrecid por primera vez al lanzar el Audi A7
Sportback en el afio 2010. Al indicador de limite de velocidad se le
ha cambiado el nombre por deteccién de las sefiales de trafico
basada en una cdmara, a partir del lanzamiento del Audi A3 (tipo
8V) en el afio 2012, porque este sistema también detecta y visua-
liza prohibiciones de adelantamiento.

La deteccion de sefiales de trafico basada en una camara utiliza por

igual las sefales de tréfico identificadas por la cdmara delantera
para los sistemas de asistencia al conductor R242 como también la

Novedades de la 2.2 generacién

informacién sobre sefiales de trafico procedente del MMI Naviga-
tion Plus. Los datos de navegacidn se transmiten en forma de los
llamados datos predictivos del trayecto y proporcionan informa-
cién acerca de los tramos del trayecto que se encuentran por
delante. Las sefiales de trafico detectadas por la cdmara reciben
una mayor prioridad. Si no es posible la deteccion de sefiales de
trafico por medio de la cdmara delantera, el sistema se desactiva.
Esto puede suceder, por ejemplo, si el parabrisas tiene suciedad
intensa o estd escarchado, asi como si se encuentra intensamente
limitada la vision de la cdmara por la presencia de hojas en el
parabrisas.

En la 2.2 generacion de la deteccidn de sefiales de tréfico se han implementado las novedades siguientes:

» El conductor puede hacer que se le advierta el sobrepaso de la
velocidad limite.

» Elsistema identifica, a nivel europeo, el rétulo de calles permi-
tidas para juego de nifios y en algunos mercados también
identifica sefiales de entrada a poblaciones.

Sin embargo, el sistema no visualiza las sefiales de entrada a
poblaciones y la sefial de la calle permitida para juego de nifios.
El sistema utiliza las sefiales para adaptar a las nuevas condicio-
nes, y en el momento adecuado, los limites de velocidad indica-
dos .

» ELACC (Adaptive Cruise Control) es capaz de adoptar los limites
de velocidad identificados por la deteccidn de sefiales de trafico
y utilizarlos para su regulacién de la velocidad.

» Para la conduccién con remolque se puede ajustar una velocidad
del tren adecuada a la velocidad homologada para el remolque
acoplado.

» Los mercados en los que se ofrece la deteccién de las sefiales de
trafico se han ampliado, agregandose los siguientes:

» Mercados europeos » Mercados norteamericanos

» Albania » EE.UU.
» Bosnia-Herzegovina » Canada
» Estonia
> Letonia
» Lituania

» Macedonia
» Moldavia

» Montenegro
» Serbia

» Chipre

Remision

Hallara més informacion sobre el indicador de limite de velocidad en el Programa autodidactico 482

"Audi A7 Sportback - Head-up Display e indicador de limite de velocidad".
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Indicacion de las seiales de trafico detectadas

< Retroceder Avanzar> = Indice

Hay tres diferentes posibilidades para la visualizacién de sefiales de trafico detectadas:

» Laindicacién de pantalla completa en el cuadro de instrumentos
» Laindicacién ampliada en el cuadro de instrumentos

» Laindicacién en el Head-Up Display opcional

Indicacién en pantalla completa

En la indicacién de pantalla completa pueden representarse hasta
tres sefiales de trafico identificadas. Pueden ser, como maximo,
tres limites de velocidad o dos limites de velocidad y una sefial de
prohibicién de adelantamiento. Los limites de velocidad pueden
tener diversas sefiales adicionales.

Se apoyan las siguientes sefiales adicionales:

————

Hora 635039 Niebla 635.040

Indicacion ampliada

La indicacién ampliada sélo puede visualizar una sefal de trafico.
Se trata siempre de un limite de velocidad, y en caso dado con una
sefial adicional. En consideracién de las condiciones del momento
se otorga la prioridad a uno de los limites de velocidad que hay en
la imagen de pantalla completa y luego se visualiza. Las condicio-
nes del momento pueden ser por ejemplo la hora, la deteccién de
un remolque acoplado, el estado de activacion del limpiaparabrisas
o el estado de activacién de los faros antiniebla y pilotos antinie-
bla.

Sefiales de trafico

0O
(O]

74561
10:10 DS

635_038

7 e

X,

Mojado 635_041 Remolque 635_042

® Com gether

Velocidad

123

7456km  AuTO

10:10 DS

635_043
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Aviso de velocidad basado en las sefiales de trafico

A partir de la 2.2 generacidn de la deteccidn de sefiales de trafico el

conductor puede programar una advertencia para cuando sobre-
pasa un limite de velocidad indicado. La advertencia es netamente
visual; la sefial de tréfico indicada se pone a parpadear. Una even-

Posibilidad de ajuste del offset de la velocidad

El conductor tiene la posibilidad de ajustar un offset de velocidad
para el aviso del limite de velocidad. Para ello selecciona primera-
mente el aviso de velocidad en el menu del MMI para sistemas de

v Off
+ 0 km/h
+ 5 km/h
+ 10 km/h
+ 15 km/h

Basado serales trafico

10:55 il il

Ajuste del offset de velocidad para el aviso de velocidad basado en las sefiales de trafico

Como offset de la velocidad se ofrecen al conductor unos valores
comprendidos entre 0 km/hy 15 km/h. Si el conductor selecciona

Variante Basis del aviso de velocidad

Adicionalmente al aviso de velocidad basado en las sefiales de
trafico esta disponible también el aviso de velocidad ajustable
manualmente. En el caso del aviso de velocidad ajustable manual-
mente se puede ajustar un umbral de velocidad con ayuda de un
botén giratorio virtual, en cuyo caso se emite una advertencia

tual sefial adicional existente bajo la sefial de trafico se mantiene
fija durante una advertencia y no parpadea. El parpadeo sucede
con una frecuencia de aprox. 1 Hz.

asistencia al conductor. Bajo la opcién "Basado sefiales trafico"
puede desactivar el sistema o activarlo con un offset de velocidad
especifico.

NE

635_044

por ejemplo un offset de 10 km/h y el limite es de 70 km/h, no se
le advierte el sobrepaso hasta alcanzar una velocidad de 81 km/h.

acustica cuando se lo sobrepasa. Esta variante del aviso de veloci-
dad ya se viene ofreciendo desde hace mucho tiempo en numero-
sos modelos Audi y trabaja de un modo completamente indepen-
diente del aviso de velocidad basado en las sefiales de trafico.

Nota

Al desconectar el encendido siempre pasa a la memoria el offset de velocidad que se tenia ajustado, conjuntamente con el
ndmero de la llave del vehiculo que se ha utilizado actualmente. La memorizacién sucede en la cdmara delantera para los

sistemas de asistencia al conductor R242. Este offset se vuelve a utilizar entonces la préxima vez que se conecta el encendido

con esta llave del vehiculo.
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Reconocimiento automatico del remolque

En el mend del MMI para los sistemas de asistencia al conductor
hay una opciéon llamada "Deteccidon de sefales de trafico". En esta
opcion de menu se encuentra el "Reconocimiento automatico del
remolque”. Esta casilla de seleccién, sin embargo, sélo la hay si el
vehiculo ya se equip6 de fabrica con el enganche escamoteable
eléctrico para remolque, por lo que ya dispone de una unidad de
control para deteccién del remolque ]345.

Si estd activado el "Reconocimiento automdtico del remolque"y
hay un remolque conectado eléctricamente con el vehiculo,

Reconocimiento automatico remolque
Remolque: Velocidad mdaxima

también se visualizan los limites de velocidad para vehiculos con
remolque. La unidad de control para deteccion del remolque J345
informa a la cdmara delantera para los sistemas de asistencia al
conductor R242 cuando identifica un remolque acoplado. La unidad
de control ]345 también es capaz de identificar si el remolque
eléctricamente conectado es, en efecto, un remolque o si por
ejemplo se trata de un soporte para bicicletas. Debido a que un
soporte para bicicletas no interesa para los limites de velocidad que
son relevantes en la conduccién con remolque, no se visualizan en
este caso.

A

10:55  all il

Ajuste del "Reconocimiento automatico del remolque" para la indicacién
de sefiales de trafico relevantes para la conduccién con remolque

Google &y ONLINE

635_045

Posibilidad para ajustar la velocidad maxima admisible de un remolque

En otra opcién de mend se puede ajustar manualmente la veloci-
dad maxima admisible de un remolque. Por medio de un botén
giratorio virtual se puede ajustar una velocidad maxima compren-
dida entre 60 km/hy 130 km/h.

80
\wkm/h J

* 130 km/h

10:55  all il

Posibilidad de ajuste de la velocidad maxima para la conduccién con remolque

Esta velocidad maxima ajustada manualmente sélo se visualiza
cuando se detecta un remolque acoplado. Cuando la cdmara
detecta una sefial de trafico con un limite de velocidad mas bajo
para vehiculos con remolque, se visualiza esta sefial.

Google &y ONLINE

635_046
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Pruebe sus conocimientos

Para todas las preguntas pueden ser correctas una o varias respuestas.

Pregunta 1:
O a
O b
O o
O @
Pregunta 2:
O a
O b
O o
O o
Pregunta 3:
O a
O b
O o
O o
Pregunta 4:
O a
O b
O o
O @
Pregunta 5:
O a
O b
O o
O o
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;Qué nuevos escenarios de aparcamiento se apoyan con la 3.2 generacién del asistente de aparcamiento?

Aparcamiento auténomo, en el que el conductor puede bajarse antes del vehiculo. Ya sélo tiene que oprimir una tecla en
la llave del vehiculo y éste aparca por si solo.

Aparcamiento en bateria, en marcha adelante

Desaparcamiento de una bateria en marcha atras

Operaciones de aparcamiento en fila y en bateria basadas en los datos de la navegacién

;Qué medidas de optimizacién se han introducido en la 3.2 generacidon del asistente de aparcamiento?

Una mejor identificacién de la posicién del vehiculo mediante valoracidn de las sefiales de todos los sensores de las ruedas
Representacion de los graficos del asistente de aparcamiento en la pantalla del MMI

Uso de la cdmara delantera para una mejor identificacién del entorno

Uso de la direccién total opcional al aparcar

¢Para qué sistemas de asistencia se utilizan los dos sensores de radar en el paragolpes trasero?

Audi lane assist

Advertencia para no abrir la puerta

Asistente de circulacion transversal posterior
Audi side assist

;Qué innovaciones se han implantado con la 2.2 generacién de la deteccién de sefiales de trafico basada en una cdmara?

Se puede advertir al conductor cuando sobrepasa limites de velocidad.

El sistema se ha introducido en mds mercados europeos y en Norteamérica.

Poco antes de pasar ante una sefial de stop se produce un tirén de frenada.

Los limites de velocidad de la deteccion de sefiales de trafico se pueden utilizar como parametro de regulacién en el ACC.

¢Qué sefiales de trafico se visualizan en el cuadro de instrumentos por medio de la deteccion de sefiales de trafico
basada en una cdmara?

Limites de velocidad

Sefiales de stop

Sefiales de entrada a poblaciones
Prohibiciones de adelantamiento

Pe (S ‘Pge (¥ ‘P39 (€ ‘PR (Z ‘(T :ssuopnjos



Programas autodidacticos (SSP)

Podré consultar informacién mas detallada o complementaria a la de este Programa autodidéctico en los Programas autodidacticos
siguientes:

SSP 632 - Audi Q7 (tipo 4M)

Numero de referencia: A15.5501.16.60

SSP 633 - Audi Q7 (tipo 4M)
Tren de rodaje

Numero de referencia: A15.5501.18.60

SSP 634 - Audi Q7 (tipo 4M)
Red de a bordo e interconexion en red comun

Numero de referencia: A15.5501.19.60

SSP 636 - Audi Q7 (tipo 4M)
Asistente de remolque

Numero de referencia: A15.5501.21.60

< Retroceder

Avanzar >

= Indice
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