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Proteccion de ocupantes
Seguridad pasiva

Para la proteccién de los ocupantes en el Audi Q7 (tipo 4M) se ha
desarrollado una nueva unidad de control de airbag J234. Incluye
un sensor que capta los giros en torno al eje Z. Ademas de ello, la
unidad de control de airbag J234 comunica ahora a través del
FlexRay con otras unidades de control, por ejemplo la unidad de
control del ABS J104. La unidad de control del ABS ]104 recibe asi,
en tiempo real, los datos de los giros en torno al eje Z, que se
utilizan para el control electrdénico de estabilizacion (ESC).

En el Audi Q7 se instalan opcionalmente, seguin el pais y el equipa-
miento, pretensores pirotécnicos de los cinturones en la 3.2 fila de
asientos.

Seguridad activa

En el Audi Q7 son posibles 4 funciones de Audi pre sense, opciona-
les en funcidn del pais en cuestion. Aparte de Audi pre sense basic
son las siguientes:

> pre sense rear

» pre sense front

> pre sense city

Con Audi pre sense city se puede advertir y frenar, dentro de los
limites del sistema, ante vehiculos y peatones. Audi pre sense front
aporta nuevas funciones como la del asistente de esquivacién o del
asistente de viraje en el Audi Q7.

Audi pre sense

10249,

Objetivos de este Programa autodidactico:

En este Programa autodidactico se describe la proteccién de los
ocupantesy el infotainment del Audi Q7 (tipo 4M). Una vez estu-
diado este Programa autodiddctico, usted estard en condiciones de
dar respuesta a preguntas sobre los temas siguientes:
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Infotainment

Audi suministra los médulos de infotainment para el Audi Q7 en
diferentes niveles de implementacion. De serie en Alemania es el
sistema MMI Radio plus. Ofrece interfaces para aparatos externos
- teléfonos moviles o tarjetas de memoria. El Audi sound system
genera un sonido excelente con sus 10 altavoces. El manejo se
realiza a través de un terminal MMI de nuevo desarrollo ubicado en
el tunel central.

En combinacién con MMI Navigation plus se instala a bordo el
médulo Audi connect - comunica al Audi Q7 con internet a través
del estandar de LTE. Los ocupantes de las plazas traseras pueden
surfear y usar sus correos electrénicos a través de un hotspot de
WiFi con una velocidad de descarga de hasta 100 Mbit/s. El con-
ductor puede utilizar los servicios de Audi connect confeccionados
a medida. Entre otros: informacién de trafico online a través de la
navegacién con Google Earth y Google Street View hasta el

Online Media Streaming.

637.097

» Novedades en la seguridad pasiva
» Novedades en la seguridad activa
» Modificaciones y novedades en el sistema de infotainment
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Seguridad pasiva

Cuadro general

En las pdginas siguientes le proporcionamos una panordmica
general sobre el sistema de proteccién de ocupantes en el Audi Q7.

Componentes

El sistema de proteccidn pasiva de ocupantes y peatones en el
Audi Q7 puede constar, segun la variante del pais y el equipa-
miento, de los componentes y sistemas siguientes:

» Unidad de control de airbag

» Airbag adaptativo del conductor

» Airbag adaptativo del acomparfiante
(Airbag del acompafiante de doble fase, variante por paises)

> Airbags laterales delanteros

» Airbags laterales traseros (variante de equipamiento)

> Airbags para la cabeza

» Sensores de colision para airbags frontales

» Sensores de colision para deteccidn de colisidn lateral en las puertas

» Sensores de colision para deteccion de colisidn lateral en los pilares C

> Sensor de colision para deteccion de colisién lateral y longitudinal

» Sensor de colisidn central del sistema de proteccidon de peatones (sensor
de aceleracion, variante por paises)

» Sensores de colision del sistema de proteccién de peatones a izquierday
derecha (sensores de presidn, variante por paises)

» Enrolladores automaticos de los cinturones delanteros con pretensores
pirotécnicos

» Enrolladores automaticos de los cinturones delanteros con pretensores
eléctricos
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Airbags en el vehiculo

Airbag del conductor Airbag del acompafiante

Airbag lateral delantero

Enrolladores automaticos de los cinturones delanteros con limitacién
conmutable de la fuerza de los cinturones

Enrolladores automaticos de los cinturones en la segunda fila de asientos
con pretensores pirotécnicos para los lados del conductor y acompafiante
(variante por paises)

Enrolladores automaticos de los cinturones en la tercera fila de asientos
con pretensores pirotécnicos para los lados del conductor y acompariante
(variante por paises)

Pretensores de cinturones abdominales delanteros (variante por paises)
Recordatorio de abrochar cinturones para todas las plazas (variante por
paises)

Deteccién de ocupacién de la plaza en el asiento del acompafiante
Conmutador de llave para la desactivacién del airbag delantero del
acompafiante (variante por paises)

Testigo del airbag del lado del acompafiante OFF y ON

Deteccién de ocupacién de la plaza del conductor y acompafiante
Excitador de disparo del sistema de proteccidn de peatones (variante por
paises)

Fusible pirotécnico de la bateria

—
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Airbag lateral delantero Airbag para la cabeza, Airbag lateral posterior
lados conductor y acompafiante

-~
o . -
- - -
;‘\\

Airbag lateral posterior
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Nota
Los graficos que se muestran en el capitulo "Seguridad pasiva" son principios esquematicos que se proponen facilitar la
comprension.
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Estructura del sistema

La estructura del sistema muestra componentes de todos los mercados.
Hay que tener en cuenta que esta constelacién no puede darse en la serie.
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Equipamiento adicional

El equipamiento puede variar por los diferentes requisitos y las
disposiciones legales que plantean los mercados a los fabricantes
de vehiculos.

Leyenda de la figura en la pagina 6:

E24
E25
E224

F390

F391
F392

F393
F395
G128
G179
G180
G256
G257
G283
G284
G551
G552
G553
G554
G598
G599
G693
G851
G852
G858
]234

]285

J533

]706

1854

1855

Conmutador del cinturén del conductor

Conmutador del cinturén del acompafante

Conmutador de llave para desactivar el airbag del lado del
acompafante

Conmutador del cinturén del lado conductor,

2.2 fila de asientos

Conmutador del cinturdn central, 2.2 fila de asientos
Conmutador del cinturén del lado del acompaniante,
2.2 fila de asientos

Conmutador del cinturén del lado conductor, 3.2 fila de
asientos

Conmutador del cinturén del lado del acompafante,
3.2 fila de asientos

Sensor de deteccidn de asiento del acompafiante ocupado
Sensor de colisién para el airbag lateral del lado del conduc-
tor

Sensor de colisién para el airbag lateral del lado del acom-
pafante

Sensor de colisién para el airbag lateral trasero del lado del
conductor

Sensor de colisién para el airbag lateral trasero del lado del
acompafante

Sensor de colisién para el airbag frontal del lado del conduc-
tor

Sensor de colisién para el airbag frontal del lado del acom-
pafante

Limitador de fuerza del cinturén del lado del conductor
Limitador de fuerza del cinturén del lado del acompafnante
Sensor de posicion del asiento del lado del conductor
Sensor de posicién del asiento del lado del acompafnante
Excitador de disparo 1 del sistema de proteccién de peato-
nes

Excitador de disparo 2 del sistema de proteccién de peato-
nes

Sensor de colisién central del sistema de proteccién de pea-
tones

Sensor de colisién 2 (lado del conductor) del sistema de pro-
teccién de peatones

Sensor de colisién 2 (lado del acompafiante) del sistema de
proteccién de peatones

Sensor de colisién central para los ejes X/Y

Unidad de control de airbag

Unidad de control en el cuadro de instrumentos
Interfaz de diagnosis para bus de datos (Gateway)
Unidad de control del sistema de deteccién de asiento
ocupado

Unidad de control del pretensor del cinturén delantero
izquierdo

Unidad de control del pretensor del cinturén delantero
derecho

K19

K75
K145

N95

N131
N132
N153
N154
N196
N197
N199
N200
N201
N202

N251
N252

N253
N297

N298

N490

N491

N668

N669

T16

< Retroceder Avanzar > = Indice

Testigo del sistema de advertencia de cinturones de seguri-
dad

Testigo del airbag

Testigo de la desactivacion del airbag del acompanfiante.
(Se visualizan los estados activado y desactivado del airbag
del acompanante.)

Detonador del airbag del lado del conductor

Detonador 1 del airbag del lado del acompafiante
Detonador 2 del airbag del lado del acompafiante
Detonador 1 del pretensor del cinturén del lado del conduc-
tor

Detonador 1 del pretensor del cinturén del lado del acom-
pafnante

Detonador del pretensor del cinturén trasero del lado del
conductor

Detonador del pretensor del cinturén trasero del lado del
acompafiante

Detonador del airbag lateral del lado del conductor
Detonador del airbag lateral del lado del acompafiante
Detonador del airbag lateral trasero del lado del conductor
Detonador del airbag lateral trasero del lado del acompa-
fante

Detonador del airbag para la cabeza del lado del conductor
Detonador del airbag para la cabeza del lado del acompa-
fante

Detonador para desconexién de la bateria

Detonador del pretensor del cinturén 2 del lado del conduc-
tor (pretensor del cinturén abdominal)

Detonador del pretensor del cinturén 2 del lado del acom-
pafiante (pretensor del cinturén abdominal)

Detonador de la valvula de descarga del airbag del conduc-
tor

Detonador de la valvula de descarga del airbag del acompa-
fante

Detonador del pretensor del cinturén del lado del conduc-
tor, 3.2 fila de asientos

Detonador del pretensor del cinturén del lado del acompa-
fiante, 3.2 fila de asientos

Conector de 16 polos, conexién de diagnosis
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Sensor de colision central para los ejes X/Y G858

En el caso del sensor de colisién central para los ejes X/Y G858 se Coordenadas
trata de un sensor de aceleracién. El sensor de colisién central para
los ejes X/Y es un sensor combinado, que mide la deceleracién del
vehiculo o bien su aceleracién en direcciones X e Y.

El sensor de colisién central para los ejes X/Y se utiliza para plausi-
bilizar determinadas situaciones de colisién del vehiculo en senti-
dos longitudinal (X) y transversal (Y).

637_.010

Ubicacion

En el Audi Q7 el sensor de colisién central para los ejes X/Y G858 Sensor de colision
se encuentra sobre el tinel de la transmisidn, en la zona del central para los

travesafio posterior del asiento del conductor. gg;;”

637.011

Unidad de control de airbag )234
Sensores y enlace del bus de datos

En el Audi Q7 se han implantado extensas modificaciones en la
unidad de control de airbag ]234.

Asi por ejemplo, los sensores que miden las aceleraciones en
direcciones X e Yy la guifiada en torno al eje Z del vehiculo (sistema
de sensores inerciales) se encuentran ahora directamente en la
unidad de control de airbag ]J234. Para que las sefiales de ESC se
puedan transmitir con un tiempo de reaccién minimo de unos 2 ms
en el bus de datos, se ha pasado la conexidn de la unidad de
control del CAN Traccién hacia el FlexRay.

Desde el punto de vista funcional, la unidad de control de

airbag J234 registra asi movimientos de la carroceria y transmite
éstos a través de FlexRay, entre otras, a la unidad de control del
ABS ]104. La unidad de control del ABS J104 también estd conec-
tada al bus de datos FlexRay. La unidad de control del ABS recibe
los datos de la unidad de control de airbag, procesa los datos y

pone en vigor las actuaciones correspondientes. Una actuacion 637.050
puede ser, p. €j., que un vehiculo se estabilice mediante interven-
ciones de los frenos (regulacion ESC). Unidad de control de airbag

J234
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Deteccion de movimientos en el eje geométrico longitudinal del vehiculo, en direcciones X, Y,y Z

El principio de funcionamiento de los sensores para la captacién de
los movimientos longitudinales del vehiculo en direcciones X, Yy Z
se basa en el principio de la "masa sismica".

Arquitectura del sensor

En el sensor hay una masa alojada en disposicién mévil (= masa
sismica) con una distancia definida hacia una placa de condensador
fija, que actlia como electrodo. La masa sismica también esta
dotada de electrodos. Forman, conjuntamente con los electrodos
fijos, un condensador.

Posicién de reposo

(fija)

637.014

Direccidn de captacion

Elementos de muelle

Placa de condensador
(con alojamiento movil)

Placa de condensador

Masa sismica

Carcasa

Coordenadas z

637.013

Si ahora actta una aceleracién en el sensor, debido a la inercia de
las masas, la posicion de la masa sismica varia de forma relativa
con respecto a la placa de condensador fija. Con ello varia la
magnitud fisica de la capacidad. La capacidad se procesa digital-
mente y se analiza de forma correspondiente.

Movimiento

637_015
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Deteccion de los movimientos de giro en torno a los ejes geométricos Xy Z

El principio de funcionamiento de los sensores para captar los
movimientos de giro del vehiculo en torno a los ejes geométricos X
y Z se basa en el principio de la "fuerza de Coriolis".

La fuerza de Coriolis actta sobre todos los cuerpos que se mueven
en un sistema de referencia rotativo. El efecto de la fuerza de
Coriolis se demuestra con el ejemplo indicado. Una pelota se hace
rodar sobre un disco. En el caso de este disco en reposo, la pelota
rueda recto sobre éste.

Sin embargo, si el disco gira al rodar la pelota sobre la plataforma,
el sentido de movimiento de la pelota experimenta un desvio.
La medida del desvio depende de la velocidad de giro del disco.

Expresado de un modo muy simplificado, el sensor consta de un
cuerpo micromecanico, que se excita permanentemente a oscilar.
Cuando el vehiculo gira se modifica el sentido de movimiento del
cuerpo en oscilacién. Estas desviaciones del sentido de movimiento
(variaciones del movimiento) se procesan digitalmente y se anali-
zan de forma correspondiente.

Para detectar los giros en torno a los ejes geométricos Xy Z hay en
la unidad de control de airbag J234 un sensor de vuelco (para
deteccion de vuelco y colisién) y el sensor inercial (para la sefial
ESC de guifiada en torno a Z) dispuestos en posicidn respectiva-
mente decalada a 90° entre ellos.

10

Coordenadas z

637.088

637_016a

637_016b

Unidad de control de airbag J234

637.012
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Excitacién de los pretensores de cinturones eléctricamente reversibles

En el caso de una intervencién correspondiente por parte de

Audi pre sense, la unidad de control de airbag J234 gestiona el
pretensado eléctrico de los pretensores de cinturones eléctrica-
mente reversibles, a través de la unidad de control del pretensor
del cinturén delantero izquierdo }J854 y la unidad de control del
pretensor del cinturén delantero derecho J855. Los pretensores de
cinturones }J854 y ]855 estdn conectados a través de un sistema de
subbus a la unidad de control de airbag. Para mds informacion
sobre el sistema Audi pre sense, véase la pagina 18 y sobre los
pretensores de cinturones reversibles, véase la pagina 12.

Borne 30

La unidad de control de airbag J234 es ahora una versién conectada
a borne 30. La unidad de control de airbag J234 va comunicada
mediante cable discreto con el borne 30y el borne 15. La unidad
de control de airbag J234 recibe adicionalmente la informacién
digital sobre el estatus del borne 15 a través de la interfaz de
diagnosis para bus de datos J533 (Gateway). El disparo del sistema
de airbag solamente se realiza estando conectado el encendido
(borne 15 ON).

En la unidad de control J234 va instalado un condensador. Este
condensador hace posible el disparo de los diferentes componen-
tes pirotécnicos (p. ej. airbags, pretensores de cinturones) si se
desprenden los bornes 15y 30. Si sélo se desprende el borne 15, la
unidad de control sigue alimentada con borne 30 (positivo perma-
nente). Esto permite disparar los diferentes componentes pirotéc-
nicos con la ayuda de la bateria del vehiculo, lo cual ofrece un
tiempo de disparo/excitaciéon aiin mayor.

Leyenda:

A Bateria

J234 Unidad de control de airbag

J367 Unidad de control del sistema de vigilancia de baterias
J519 Unidad de control de la red de a bordo

J533 Interfaz de diagnosis para bus de datos

Diagnosis

El c6digo de diagnosis de la unidad de control de airbag J234 es
"15-Airbag". La generacion de unidades de control (denominacién
del sistema) se llama "Airbag10.44" y se puede acceder aellaen la
Localizacién guiada de averias bajo "Identificacién de unidades de
control".

Debido a que la posicién de montaje de la unidad de control de
airbag J234 puede presentar tolerancias, es preciso calibrar el
sistema de sensores inerciales para la captacidn de las aceleracio-
nes en direcciones X, Yy la guifiada en torno al eje Z.

Extracto de la topologia

Interfaz de diagnosis
para bus de datos
J533

H FlexRay

Unidad de control Unidad de control del
de airbag Subbus pretensor del cinturén
J234 delantero izquierdo

)854
I Bus LIN

Unidad de control del Unidad de control del
sistema de deteccion de pretensor del cinturén
asiento ocupado delantero derecho
J706 1855

637_008
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Si se ha instalado una nueva unidad de control de airbag J234 y
todavia no se ha efectuado el ajuste basico, en la memoria de
averias se inscribe la incidencia "C115E54 - Sistema de sensores
inerciales sin ajuste basico".

Para los trabajos indicados a continuacién se tiene que llevar a
cabo, en la Localizacién guiada de averias, un ajuste basico del
sistema de sensores inerciales de la unidad de control de
airbag J234:

» Sise desmontdy monté la unidad de control de airbag ]234.
» Sise sustituyé la unidad de control de airbag J234.

11



Cinturones de seguridad
Enrollador automatico del cinturén delantero

Segun la variante por paises y el equipamiento del vehiculo se
aplican 2 diferentes enrolladores automaticos de los cinturones en
el Audi Q7.
» Enrolladores automaticos con pretensores y limitadores
conmutables de la fuerza del cinturén
» Enrolladores automaticos de cinturén con pretensor de
cinturén, pretensor reversible y limitador conmutable de la
fuerza del cinturén

Si el vehiculo estd equipado con Audi pre sense basic, los enrolla-
dores automaticos de los cinturones delanteros llevan pretensores
pirotécnicos, con limitadores de fuerza conmutables y llevan
pretensores de cinturones reversibles von motores eléctricos.

Los pretensores reversibles de los cinturones de seguridad, la
unidad de control del pretensor del cinturén delantero izquierdo
]854 y la unidad de control del pretensor del cinturén delantero
derecho ]J855 van conectados por medio de un sistema de subbus a
la unidad de control de airbag J234. Las unidades de control para
pretensores de cinturones ]J854 y J855 son actuadores puros. No
poseen "inteligencia" y se gestionan por medio de la unidad de
control de airbag.

En cuanto Audi pre sense basic detecta determinadas condiciones
de la marcha, vuelca sefiales correspondientes a través del bus de
datos. La unidad de control de airbag analiza las sefiales y, si es
necesario, pone en vigor un pretensado electromotriz parcial o
total de los cinturones de seguridad a través de las correspondien-
tes unidades de control. Hallard mas informacién sobre Audi pre
sense en el capitulo "Seguridad activa", en la pagina 18.

En el caso de los enrolladores reversibles de los cinturones de
seguridad se aplican pretensores pirotécnicos de bolas recirculan-
tes. Si se sustituye un enrollador automatico del cinturén de
seguridad con pretensor reversible, no se tiene que llevar a cabo
ninguln ajuste basico con la Localizacién guiada de averias.
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Pretensor reversible del
cinturén con motor
eléctrico

Pretensor pirotéc-
nico del cinturén

637_.085

Limitador conmutable para
la fuerza del cinturén

Enrolladores automaticos de los cinturones en la 2.2 y 3.2 fila de asientos de los extremos

Segun la variante del pais en cuestion y el equipamiento, los enro-
lladores automaticos de los cinturones en los extremos de la 2.2y
3.2 fila de asientos van equipados con pretensores pirotécnicos.

12

En el caso de los enrolladores automaticos de los cinturones de
seguridad se aplican pretensores pirotécnicos de barra de empuje.

Enrollador automatico
de cinturones
3.2fila de asientos

Enrollador automatico
de cinturones
2.2 fila de asientos

637.087



Pretensor de barra de empuje

Estructura
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Embolo (2) con:

Conector eléctrico (1) con:
» Detonador
» Carga impelente pirotécnica

Cufia de frenado (4)

El tubo guia / cdmara de presién (3), ver figura 637_098, asume
las funciones siguientes:

> Alojamiento de los conectores eléctricos con detonadory carga
impelente pirotécnica (1)

» Alojamiento de la barra de empuje flexible de 5 piezas
"Snake" (5) y de la guia de "Snake"

Embolo (2) con barra de empuje "Snake" (5)

> Junta
» Retenedor
» Distanciador

Tubo guia / cdmara de presiéon (3)

Barra de empuje flexible de 5 piezas
en material pldstico "Snake" (5)

— Eje del enrollador en forma de muelle
, de barra de torsién (6)

Pifién (7)

% Guia (8)

637.098

Acondicionamiento de la cdmara de presién (3)

Alojamiento de la cufia de frenado (4)

Alojamiento del émbolo (2) (inclusive junta, retenedor y distan-
ciador)

vV

Embolo (2) con: 4 piezas cortas de "Snake"
> Junta

» Retenedor

» Distanciador

Pieza principal de "Snake"

637_100
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Funcionamiento

Cuando la unidad de control de airbag ]J234 enciende la carga
impelente pirotécnica (1) del pretensor de barra de empuje, la
incineracién de ésta produce un ascenso instantaneo de la presion
en el tubo guia / la cdmara de presién (3). Por el ascenso de la
presion se desplaza el émbolo (2) hacia abajo y debido a ello
también el "Snake" (5).

Después de que el "Snake" (5) se ha salido del tubo guia, incide en
el pifién (7), el cual es solidario con el eje del enrollador (6).
Debido a la naturaleza del material y la geometria de los compo-
nentes, los dientes del pifién se encajan aqui en el "Snake".

EL "Snake" se sigue oprimiendo hacia abajo y provoca un giro en el
pifién con el eje del enrollador.
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Carga impelente
pirotécnica (1)

Embolo (2)

Tubo guia /
camara de
presion (3)

"Snake" (5)

637_101

"Snake" (5)

— Pifién (7)

— Eje del enrollador
del cinturén (6)

637.102



Debido a que la banda del cinturdn estd comunicada fijamente con
el eje (6), la banda del cinturdn se enrolla y tensa. Para que la
fuerza, que actla en el ocupante, se mantenga dentro de un
margen definido, se procede a limitarla. La limitacién de la fuerza
del cinturdn se realiza a través del eje (6), que estd disefiado como
muelle de barra de torsién. La guia (8) dispone al "Snake" (5) al
lado, de un modo definido. El recorrido que realiza el émbolo (2) se
limita por medio del retenedor, al hacer que aborde a la cufia de
frenado (4).

Cuando el retenedor (2) finaliza el recorrido de desplazamiento, la
parte larga del "Snake" (5) se asoma por una cota definida del tubo
guia / la cdmara de presion (3). En ese momento las 4 piezas
cortas del "Snake" entran en contacto con el pifién (7). Debido a
que el "Snake" consta de 5 piezas, las 4 piezas cortas del "Snake
se desplazan y aplastan de modo que vuelven a liberar al pifién o
bien al eje del enrollador (6). El pretensado del cinturén ha con-
cluido.

< Retroceder  Avanzar> = Indice

N\

Embolo (2)

Cufia de
frenado (4)

— "Snake" (5)

— Eje del enrollador
del cinturén (6)

— Guia (8)

637103

Embolo con
retenedor (2)

Tubo guia /
camara de
presion (3)

— "Snake" (5)

—— Eje del enrollador
del cinturén (6)

— Pifion (7)

637_104
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Pretensor de cinturon abdominal con lengiieta de cierre con apriete

Segun la variante del pais en cuestion, el Audi Q7 se equipa en los Cuadro general
lados del conductor y del acompafiante con los pretensores de
cinturones abdominales, detonador del pretensor del cinturén 2
del lado del conductor N297 y detonador del pretensor del cintu-
rén 2 del lado del acompafiante N298.

Sivainstalado el pretensor del cinturén abdominal, la banda del
enrollador automdtico del cinturén va dotada al mismo tiempo de
una lengieta de cierre con apriete.

Al estar abrochado el cinturdn, el pretensor del cinturén abdomi-
nal, en combinacién con la lenglieta de cierre con apriete, actta
como sigue en un accidente que implica la necesidad de excitar un
disparo:

» Desacoplamiento de la fuerza del abdomen con respecto a la
fuerza del térax

» Reduccién de la deformacién del pecho

» Reduccién de las cargas en los muslos

» Reduccién del avance de la cadera

» Una mejor retencién de la cadera en el asiento

ﬁ Lengtieta del cierre con apriete

Pretensor del cinturén abdominal

Enrollador automatico del
cinturén de seguridad

Acoplador

Reenvio del cinturén

637_044

Secuencias en un accidente Trayectoria de la banda del cinturén

En un accidente que implica la necesidad de excitar el disparo, la
unidad de control de airbag excita el disparo de los pretensores de
los cinturones y del pretensor del cinturén abdominal. El pretensor
retrae la banda del cinturdn hacia el enrollador automatico a partir
de la lenglieta del cierre con apriete. Para evitar que la fuerza sea
excesiva se la limita con el limitador conmutable.

Hasta la lenglieta del cierre con apriete el pretensor del cinturén
abdominal pretensa la parte de la banda del cinturén que recorre la
regiéon abdominal del ocupante.

637_045
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Ubicacién del pretensor del cinturén abdominal

El pretensor del cinturén abdominal va instalado en el pilar B.
Las orejetas del pretensor del cinturén abdominal se enganchany
atornillan para ello en el pilar B.

Orejeta enganchada
en el pilar B

Pretensor del cinturén
abdominal en el lado
izquierdo del vehiculo

637_046

Diagnosis

En el caso del pretensor del cinturén abdominal se trata de un
componente pirotécnico. Rigen al respecto las mismas indicaciones
de seguridad que para otros componentes pirotécnicos. Tenga en
cuenta a este respecto la correspondiente documentacion del area
de Servicio Después de la detonacién el pretensor del cinturén
abdominal queda dafiado y se tiene que sustituir como unidad
completa.

Lengiieta del cierre con apriete

La lenglieta de cierre con apriete se diferencia de la lengtlieta de
cierre "normal" por la particularidad de que bloquea la banda del
cinturén en el caso de un accidente que implique la necesidad de
excitar un disparo. De ahi resulta una ruta de carga para la region
tordcica y una ruta de carga para la regiéon abdominal, con las
ventajas ya mencionadas para los ocupantes.
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Acoplador

La banda del cinturén se reenvia en la zona del pilar By, en con-
traste con otros vehiculos, se puede mover hacia arriba sin preten-
sor del cinturén abdominal. En el extremo final de la banda del
cinturén va cosido un acoplador. El acoplador del pretensor para el
cinturén abdominal se coloca en el acoplador de la banda del
cinturén y se fija con clips. Como medida de insonorizacién hay un
elemento de material espumoso en el acoplador.

Pretensor del cinturén
abdominal

Cable de acero del
pretensor de cinturén
abdominal

Acoplador
Pieza de material
espumificado

Costura de la banda del
cinturén

Reenvio del cinturén

637.047

La unidad de control de airbag J234 vigila permanentemente el
funcionamiento de los pretensores de los cinturones abdominales.
Las irregularidades del sistema se registran mediante inscripciones
en la memoria de incidencias de la unidad de control de

airbag J234. Su proceso sucesivo se lleva a cabo con la "Localiza-
cién guiada de averias".

637.048

Remisién

el Programa autodiddctico 625 "Audi A3 berlina".

Hallara mds informacion sobre el funcionamiento del pretensor del cinturén abdominal con lengtieta de cierre con apriete en
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Seguridad activa

Audi pre sense

Audi pre sense es capaz de poner en vigor, dentro de los limites del
sistema, medidas para la proteccién de los ocupantes y de otros
participantes del tréfico en determinadas situaciones de peligro.
Para ello se prepara el vehiculo y los ocupantes para una colisién
potencialmente inminente.

Esto resulta posible por la interconexién de diversos sistemas en el
vehiculo. Los sistemas transmiten continuamente informacién
hacia el bus de datos. Otras unidades de control pueden analizar
esa informacidn e iniciar las actuaciones correspondientes.

Para el Audi Q7 estan disponibles las siguientes variantes de
equipamiento del Audi pre sense.

Audi pre sense basic Ndm. PR 7W1
Audi pre sense city Num. PR 6K8
Audi pre sense front Num. PR 8T3 /8T8
Audi pre sense rear Num. PR 7W3

incl. pre sense basic

Pre sense basic

Las actividades indicadas a continuacién se pueden iniciar con
Audi pre sense basic:
» Reduccién de holguras de cinturones
» Pretensado parcial o total de los pretensores de cinturones
reversibles eléctricamente

< Retroceder Avanzar > = Indice

Segun el mercado, Audi pre sense basicy Audi pre sense city
pueden formar parte del equipamiento de serie. Si este no es el
caso, Audi pre sense basic, pre sense city, pre sense rear asi como
pre sense front se puede pedir como equipamiento adicional.
Hay que tener en cuenta a este respecto, que el sistema Audi pre
sense no es capaz de evitar colisiones. Sirve para respaldar al
conductor y reducir la gravedad de la colisién. También cabe tener
en cuenta que no en todos los casos es posible que los sensores o
la cdmara sean capaces de identificar todos los objetos o las
marcas del carril.

A continuacion se describen mds detalladamente las diferentes
funciones de Audi pre sense.

» Cierre del techo panordmico de cristal?
» Cierre de los cristales laterales
» Activacién de las luces intermitentes de emergencia?

Definicion y funcion de la reduccion de las holguras de los cinturones en el caso de los pretensores reversibles

En determinadas situaciones, p. ej. al llevar puesta una chaqueta
de invierno gruesa, puede suceder que la banda del cinturén no
quede cefiida al cuerpo después de abrocharse el pretensor del
cinturdn reversible. En ese caso la fuerza de enrollado mecénica
por parte del enrollador automatico es menor que la fuerza que se
necesita para apretar la gruesa chaqueta de invierno. El recorrido
que todavia podria hacer la banda del cinturén hasta quedar cefiida
de forma 6ptima a los ocupantes de las plazas delanteras se
denomina "holgura del cinturdén".

Banda del cinturdn cefiida al cuerpo
(pocas holguras del cinturén)

637.004
Y No en todos los paises estd disponible.
2 Equipamiento opcional.
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En las condiciones indicadas a continuacidn, los pretensores de
cinturones reversibles enrollan la banda del cinturén con una
fuerza definida. De ese modo se puede reducir la holgura de los
cinturones.

» Cuando después del arranque del motor el vehiculo ha alcan-
zado una velocidad alrededor de los 15 km/h en marcha ade-
lante.

» Cuando después de arrancar el motor el vehiculo todavia no ha
alcanzado los 15 km/h al cabo de unos 10 sequndos en marcha
adelante.

La banda del cinturén va aplicada sobre ropa "gruesa"
(mayores holguras del cinturdn)

637_005



Caracteristicas del sistema de los pretensores de cinturones reversibles

> Después de reducirse la holgura se vuelve a liberar la banda del
cinturén.

» Siun cinturén de seguridad no esta abrochado, tampoco se
reduce para éste la holgura.

» Elairbag del acompafante esta conectado a "OFF", no se reduce
la holgura del cinturdn en el lado del acompafiante.

Funcién dinamica longitudinal

Frenada de peligro

Si en una frenada en situacion de peligro la presién de frenado
alcanza un valor especifico, Audi pre sense basic provoca un pre-
tensado parcial eléctrico de los pretensores de cinturones reversi-
bles. En el cuadro de instrumentos aparece una indicacién de que
Audi pre sense estd interviniendo. No se produce ninguna sefial
acustica.

Frenada de emergencia

En una frenada de emergencia los pretensores de cinturones
reversibles se pretensan parcial o totalmente. En funcién de la
situacion dada, la unidad de control del ABS J104 puede hacer que
se enciendan las luces intermitentes de emergencia?. Una frenada
de emergencia se diferencia por los siguientes 2 criterios.

» Estd dada una frenada de emergencia cuando la unidad de
control del ABS ]J104 detecta que la presién de frenado ha
alcanzado una magnitud definida dentro de un tiempo especi-
fico. Si estan cumplidas las condiciones, Audi pre sense basic
gestiona un pretensado total eléctrico de los pretensores de
cinturones reversibles. En el cuadro de instrumentos aparece
una indicacién de que Audi pre sense esta interviniendo. No se
produce ninguna sefal acustica.

Caracteristicas del sistema
» Siel control electrénico de estabilizacion esta ajustado sobre
"lift/offroad" o sobre "OFF" con el pulsador de ASRy ESP E256,

no se produce ningun pretensado parcial.

» SiAudi drive select esta ajustado a "dynamic" o "lift/offroad", no
se produce ningun pretensado parcial.

» Sise desactivé Audi pre sense en el MMI, tampoco se produce
ningun pretensado parcial.

D No en todos los paises estd disponible.
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» Los pretensores reversibles de los cinturones de seguridad, la
unidad de control del pretensor del cinturén delantero izquierdo
J854 y la unidad de control del pretensor del cinturén delantero
derecho ]J855 van conectados por medio de un sistema de
subbus a la unidad de control de airbag J234. La unidad de
control de airbag J234 hace que los pretensores reversibles
reduzcan las holguras de los cinturones.

» El pretensado de los pretensores de cinturones reversibles en el
caso de Audi pre sense basic puede suceder en condiciones
dindmicas longitudinales y transversales a partir de una veloci-
dad mayor que 30 km/h. En el caso de las condiciones dindmi-
cas longitudinales el vehiculo tiene que moverse hacia delante.
Una excepcidn a este respecto es la funcién de colisién dentro
de la gama de las bajas velocidades relativas, ver pagina 20.

Audi pre sense

4300km
12:00

1024,9m
+13,0°c

637_041

AUTO

D4

» Una frenada de emergencia también esta dada al no estar
cumplidas las condiciones que anteceden, pero la unidad de
control del ABS ]J104 si ha detectado una frenada de emergencia
previo analisis de las celeridades del pedal. Si estdn cumplidas
las condiciones, Audi pre sense basic gestiona un pretensado
parcial eléctrico de los pretensores de cinturones reversibles.

En el cuadro de instrumentos aparece una indicacién de que
Audi pre sense estd interviniendo. No se produce ninguna sefial
acustica.

Unidad de mandos 1 para funciones
de conduccién y de confort
E791
Médulo de conmutado-
res para seleccion del Pulsador de ASRy ESP
perfil de conduccién E256
E592

637.019
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Funcion dindmica transversal

Si el vehiculo sobrevira o subvira, el control electrénico de estabili-
zacién intenta estabilizar el vehiculo. Si por alcanzarse los limites
fisicos, el vehiculo incurre en unas condiciones de mayor inestabili-
dad, la unidad de control de airbag ]J234 pone en vigor un preten-
sado parcial de los cinturones de seguridad eléctricamente reversi-
bles. En el cuadro de instrumentos aparece una indicacion de que
Audi pre sense estd interviniendo. No se produce ninguna sefial
acustica.

Siya no se puede estabilizar el vehiculo, se inician las actividades
siguientes:

» Se realiza un pretensado total de los pretensores de cinturones
eléctricamente reversibles. En el cuadro de instrumentos

aparece una indicacion de que Audi pre sense esta interviniendo.

No se produce ninguna sefial acustica.

» Los cristales laterales y el techo panoramico de cristal? se
cierran tanto en el caso del pretensado parcial como en el del
pretensado total.

» Las luces intermitentes de emergencia® se encienden durante
todo el tiempo que el vehiculo esté inestable al efectuarse los
pretensados parcial y total.

Caracteristicas del sistema

» Siel ajuste de Audi drive select se encuentra sobre "dynamic" o
"lift/offroad", no se produce ningtin pretensado parcial.

» Sise desactivé Audi pre sense en el MMI, no se realiza ningtn
pretensado parcial.

Audi pre sense

4300km
12:00

1024,9m
+13,0°c

637.041

AUTO

D4

» Sielvehiculo es inestable, el control electrénico de estabiliza-
cién se encuentra ajustado a "lift/offroad" o bien a "OFF" y el
conductor frena activamente, se produce un pretensado total.
En el cuadro de instrumentos aparece una indicacién de que
Audi pre sense estd interviniendo. No se produce ninguna sefial
acustica. Los cristales laterales y el techo panordmico de
cristal? cierran. Las luces intermitentes de emergencia® se
conectan durante todo el tiempo que el vehiculo esté inestable.

Funcionamiento en caso de colisién dentro del margen de bajas velocidades relativas

Si la unidad de control de airbag 234 detecta una colisidn frontal a
una baja velocidad relativa® y con una reducida retencién del
vehiculo, la unidad de control de airbag decide, especificamente en
funcién de la situacién, basandose en el algoritmo de la unidad de
control, si se ha de llevar a cabo un pretensado total eléctrico.

Y No en todos los paises estd disponible.
2 Equipamiento opcional.

Si estan dadas las condiciones arriba mencionadas, no se disparan
componentes pirotécnicos, como p. ej. los airbags. Tampoco se
ponen en vigor mds medidas, como serian p. ej. la conexidn de las
luces intermitentes de emergencia?, el cierre de los cristales o del
techo panoramico de cristal?.

3 La velocidad relativa es la velocidad diferencial entre el vehiculo propio y el que sucede.
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Pre sense rear

Las actividades indicadas a continuacién se pueden iniciar con

Audi pre sense rear:

> Luces intermitentes RECAS (Rear End Collision Avoidance
System)?.

» Hinchado de los rebordes laterales en superficies de banquetas
y respaldos?.

» Cierre del techo panordmico de cristal?.

» Cierre de los cristales laterales.

» Pretensado parcial o total de los pretensores de cinturones
eléctricos reversibles, en funcién de la velocidad.

Si el vehiculo lleva Audi pre sense rear, también dispone siempre
de Audi pre sense basic. Para que, si acaso, sea posible la interven-
cién de Audi pre sense rear, el vehiculo necesita Audi side assist.
Audi side assist funciona con 2 radares de mediano alcance, que
son capaces de detectar objetos dentro de un margen de unos

0 a 70 m detras del vehiculo.

En el caso de Audi pre sense rear el vehiculo va equipado con la
unidad de control del asistente de cambio de carril ]J769 y la unidad
de control 2 del asistente de cambio de carril J770. La unidad de
control 2 del asistente de cambio de carril J770 va conectada a
través de un sistema de subbus a la unidad de control del asistente
de cambio de carril ]769 (unidad de control maestra). Adicional-

mente va comunicada con el CAN Extended. Cada unidad de control

forma una unidad con un sensor de radar.

Funcionamiento

Los sensores de radar exploran permanentemente el trafico que va
detras del vehiculo, incluso al no estar activado el sistema

Audi side assist. Las unidades de control J769 y ]770 analizan las
sefiales recibidas, las acondicionan y reconocen con ello la distan-
cia de los vehiculos que suceden, encontrdndose dentro de la zona
de deteccion.

Con la informacién procedente de la unidad de control del

ABS ]104 se conoce la velocidad propia. Las unidades de control
del asistente de cambio de carril J769 y unidad de control 2 del
asistente de cambio de carril J770 calculan con esta informacion
las velocidades de los vehiculos que suceden. De ese modo, el
sistema Audi pre sense rear conoce la siguiente informacién?:

» Distancia de los vehiculos que suceden.
» Velocidad de los vehiculos que suceden.
» Velocidad del propio vehiculo.

D No en todos los paises estd disponible.
2 Equipamiento opcional.
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Ubicacion

La unidad de control maestra del asistente de cambio de

carril J769 va instalada en el paragolpes trasero, por el lado
derecho del vehiculo. La unidad de control 2 del asistente de
cambio de carril J770 va instalada en el paragolpes trasero, por el
lado izquierdo del vehiculo.

Unidad de control 2 del Unidad de control del
asistente de cambio de carril asistente de cambio de carril
1770 J769

(Unidad de control maestra)

637.021

Si una unidad de control para asistente de cambio de carril detecta
una situacion de pre sense rear critica, la unidad de control del
asistente de cambio de carril J769 transmite diversa informacién
hacia la interfaz de diagnosis para bus de datos 533 (Gateway).
Una situacion critica esta definida como que un vehiculo que
sucede podria colisionar contra la trasera del vehiculo propio si el
conductor que sucede no ejecuta ninguna accién mas.

La interfaz de diagnosis para bus de datos ]J533 retransmite estas
sefiales a la unidad de control de airbag J234. Esta, baséndose en
la informacion disponible, decide acerca de los actuadores que se
han de excitar y retransmite esta informacion a diversas unidades
de control, como p. ej. a la unidad de control del techo corre-
dizo J2452.

3) Esto presupone que los vehiculos que suceden se encuentren dentro de la zona de deteccidn de los sensores de radar.
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Audi pre sense rear pone en vigor ahora las siguientes actividades,
que se pueden dividir en 2 fases.

Fase 1

1. Primero se encienden las luces intermitentes durante Intermitentes RECAS
unos 3 segundos, con una frecuencia de intermitencia muy
rapidal. Esta intermitencia se llama luces intermitentes RECAS
(Rear End Collision Avoidance System). Debido a la alta
frecuencia de la intermitencia, el ser humano la percibe como
si fueran rayos. Las luces intermitentes se proponen llamar la
atencion del trafico que sucede, sefializando la situacién actual
y animarles a ejercer una actividad, p. ej. una frenada.

El instante a partir del cual se activan los intermitentes RECAS
se rige por la gravedad de la situacién critica y la velocidad
relativa® del vehiculo que sucede. La unidad de control de la
red de a bordo J519 activa los intermitentes RECAS.

Si el vehiculo que sucede reacciona durante esta fase, p. €j. si frena
0 esquiva, y las unidades de control del asistente de cambio de
carril J769 y 770 dejan de detectar una situacién critica, ya no se
ejecutan mas actividades, como p. ej. el cierre de los cristales
laterales.

637.020

Fase 2

1. Silasituacidn critica sigue en vigor, se cierran los cristales
laterales y el techo panordmico de cristal?. Si el vehiculo va
equipado delante con asientos deportivos con sistema
neumadtico? o con asientos de contorno Individual? (ndm.

PR Q1] 0 Q2)), en los asientos del conductor y acompafante
también se hinchan los rebordes laterales de las banquetas 'y
de los respaldos.

637_105

2. Aproximadamente 1 segundo después de la activacién de los
cristales laterales, del techo panoramico de cristal? y del
hinchado de los rebordes laterales? (en banquetas y respaldos
de los asientos) se visualiza en el cuadro de instrumentos que Audi pre sense
el sistema Audi pre sense estd interviniendo.

4300km AUTO 1024,9«m
12:00 D4 +13,0°c

637_.041

Y No en todos los paises estd disponible.
2 Equipamiento opcional.
3 La velocidad relativa es la velocidad diferencial entre el vehiculo propio y el que sucede.
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3. Sielvehiculo se sigue aproximando y el peligro de un accidente
por alcance sigue desarrollandose, los cinturones de seguridad
delanteros se pretensan eléctricamente en funcién de la
situacion. Si la velocidad del vehiculo propio sobrepasa un valor
especifico, no se pretensan los cinturones de seguridad.

Esquema del ciclo operativo

La unidad de control de airbag ]J234 activa la funcién de los preten-
sores de los cinturones a través de la unidad de control del preten-
sor del cinturén delantero izquierdo J854 y la unidad de control del
pretensor del cinturdn delantero derecho J855, que estan conecta-
dos a través de un sistema de subbus a la unidad de control de
airbag )234.

Intermitentes

Cierre de los cristales laterales y
RECAS el techo panordmico de cristal.

Colisién

Pretensado de cinturones eléctri-
camente reversibles

Hinchado de los rebordes laterales en respal-
dos y banquetas de los asientos delanteros

Advertencia

S,

-
=

optica del
conductor

Conduccién con remolque

Audi pre sense rear no se activa si se detecta que hay un remolque
acoplado al enganche instalado de fabrica en un vehiculo.

1.2 indicacién

A'\
'\@,
N
Audi pre sense:
actualmente limitado.

Conduccién con remolque

AUTO

D4

4300km
12:00

1024,9m
#]1.3.0°t

637_042

637.002

Si se ha detectado la presencia de un remolque, el motor marchay
el vehiculo ha alcanzado una velocidad de aprox. 5 km/h, se visua-
liza en el cuadro de instrumentos la 1.2 indicacién Si el vehiculo
lleva adicionalmente pre sense city, después de la 1.2 indicacidon
también se visualiza la 2.2.

2.2 indicacion

@)

Sistema de frenada de emergencia
desactivado

4300km
12:00

AUTO

D4

1024,9m
+13,0°c

637.031

Nota

rior en el cuadro de instrumentos.

La indicacion de esta informacién para la conduccién, en figura 637_031, se modificard previsiblemente en una fecha poste-

Remision

Para mas informacién consulte el manual de instrucciones del vehiculo o bien, acerca del ACC, el Programa autodidactico 633

"Audi Q7 (tipo 4M) Tren de rodaje". Para mas informacidn sobre la cdmara delantera para los sistemas de asistencia al con-
ductor consulte el Programa autodidactico 635 "Audi Q7 (tipo 4M) Sistemas de asistencia al conductor".
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Pre sense front

Las actividades indicadas a continuacién se pueden iniciar con
Audi pre sense front:

> Preaviso 6ptico y acustico

» Advertencia urgente mediante tirén de freno

» Precarga del sistema de frenos

» Adaptacion del asistente de frenada hidraulico

» Frenadas parciales I'y ITV

> Frenada referenciada®

» Frenada de emergencia automatica?

» Asistente de viraje?

» Asistente de esquivacion

» Activacién de las luces intermitentes de emergencia®

Si el vehiculo estd equipado con Audi pre sense front, también
dispone siempre de los siguientes equipamientos o bien funciones
adicionales.

» ACC (Adaptiv Cruise Control)
» (Cdmara delantera para los sistemas de asistencia al conductor

EL ACC funciona con 2 sensores de radar de largo alcance, que son
capaces de identificar objetos en un area de hasta 250 m delante

del vehiculo. El vehiculo estd equipado para ello con 2 sensores de
radary 2 unidades de control correspondientes. Respectivamente
un sensor de radar forma una unidad ACC conjuntamente con una
unidad de control.

Unidades ACC

En el paragolpes delantero, por el lado derecho del vehiculo, se
encuentra la unidad ACC con el sensor derecho del ACC G259y la
unidad de control del ACC ]428.

En el paragolpes delantero, por el lado izquierdo del vehiculo, se
encuentra la unidad ACC con el sensor izquierdo del ACC G258y la
unidad de control 2 del ACC]850.

Camara delantera para los sistemas
de asistencia al conductor
R242

£) Unidad ACC con:
is . » Sensor derecho del ACC G259
| » Unidad de control del ACC )428

b

Y No en todos los paises esta disponible.
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Unidad ACC

637.024

La unidad ACC en el lado izquierdo del vehiculo trabaja como
unidad de control maestra. La unidad ACC en el lado derecho del
vehiculo va conectada a través de un sistema de subbus a la unidad
de control maestra.

Unidad ACC con:

» Sensor izquierdo del ACC
G258

» Unidad de control 2 del ACC
1850

) <
'®m

637.023



Funcionamiento

Los sensores de radar exploran permanentemente la zona por
delante del propio vehiculo. Audi pre sense front también se
encuentra activo cuando el ACC no estd activado. La unidad de
control del ACC J428y la unidad de control 2 del ACC ]850 analizan
las sefiales recibidas, las acondicionan y reconocen con ello la
distancia de los vehiculos que anteceden al encontrarse en la zona
de captacion.

Proceso de la informacion

La unidad de control maestra, unidad de control del ACC }428,
analiza la informacidn y vuelca las sefiales correspondientes sobre
el bus de datos. Otros abonados al bus reciben las sefiales y
pueden iniciar actuaciones correspondientes.

Audi pre sense front utiliza adicionalmente la informacién de la
camara delantera para los sistemas de asistencia al conduc-
tor R242, ver figura 637_023 en pagina 24.

Con la informacién adicional de la cdmara delantera se pueden

reconocer mejor las categorias de vehiculos y las anchuras de los
vehiculos que anteceden.

Funciones

Audi pre sense front posee las funciones siguientes:
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Con la informacién procedente de la unidad de control del

ABS J104 se conoce la velocidad propia. La unidad de control del
ACCJ)428y la unidad de control 2 del ACC J850 calculan las veloci-
dades de los vehiculos que anteceden, basdndose en esta informa-
cion. Por tanto, Audi pre sense front conoce la informacién
siguiente®:

» Distancia de los vehiculos que anteceden.
» Velocidad de los vehiculos que anteceden.
» Velocidad del propio vehiculo.

Audi pre sense front solamente utiliza la informacion de la cdmara
delantera cuando son suficientes las condiciones de luminosidad y
visibilidad. Esto significa, que en malas condiciones de visibilidad,
p. ej. en la oscuridad o en la niebla, que no permiten que la cdmara
delantera produzca datos gréficos fiables, se utilizan exclusiva-
mente los datos de los sensores de radar para las funciones de
Audi pre sense front.

Audi pre sense front reacciona Ginicamente ante vehiculos que
circulan en la misma direccién, se han detenido o estan parados.
Una excepcidn a este respecto viene dada por el asistente de viraje.
En el caso del asistente de viraje, el sistema también reacciona
ante vehiculos que vienen de frente.

A Advertencia del conductor y asistencia mediante una frenada autdrquica® o a base de intensificar? una frenada iniciada por el con-
ductor, ante vehiculos, si es inminente una colisién - con ello se obtiene una ganancia en el tiempo de reaccién y en la reduccién

de la velocidad.

B Asistente de viraje ante vehiculos que vienen de frente

C Asistente de esquivacién ante vehiculos en movimiento, detenidos o parados

D Esto presupone que los vehiculos que suceden se encuentren dentro de la zona de deteccidon de los sensores de radar.
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Funcion A

Si el vehiculo se acerca alcanzando a otro vehiculo que va marcada-
mente mas lento o que estd parado, la unidad de control en el
cuadro de instrumentos J285 advierte al conductor 6ptica y acusti-
camente a partir de unos limites definidos.

Estas advertencias se realizan en un intervalo especifico antes de la
ultima posibilidad de frenar o de esquivar para evitar la colisién
propiamente dicha.

La cronologia de la excitacién de las advertencias se rige por el
grado de actividad del conductor. Dependiendo de los gestos
aplicados al volante, a los pedales y a las luces intermitentes, el
sistema define al conductor en condiciones activas o inactivas y,
por consiguiente, en condiciones atentas o no atentas. Cuando la
conduccién es atenta se producen las advertencias mas tarde que
cuando es desatenta. La unidad de control del ABS ]104 ejecuta a
su vez una precarga del sistema de frenos y se modifican los
algoritmos de excitacion para el asistente de frenada hidraulico.
La presurizacion del asistente de frenada hidraulico ya es llevada a
cabo por el conductor a menores celeridades de accionamiento del
pedal.

Si el conductor no reacciona ante las advertencias o si p. €j. s6lo
levanta el pie del pedal acelerador, la unidad de control del

ABS J104 dispone la ejecucién de un tirén de advertencia. EL tirén
de advertencia es una excitacion de frenada muy breve, pero
claramente perceptible del vehiculo, que no esta prevista para la
reduccién de la velocidad. Sirve para volver a dirigir la atencién del
conductor sobre los sucesos del trafico y para sefalizar la necesi-
dad de que reaccione de inmediato, para evitar una colisién inmi-
nente.

El tirén de advertencia sucede en funcién del grado de atencién
constatado para el conductor, dentro de un determinado intervalo
de tiempo antes de la Ultima posibilidad de frenar o esquivar para
evitar la colisién. Pero si el conductor sigue sin reaccionar o si sélo
levanta el pie del pedal acelerador, el sistema ejecuta una frenada
parcial IV con una fuerza de frenado méxima de un 35 %.

Si la cdmara delantera para los sistemas de asistencia al conduc-
tor R242 ha identificado asimismo el obstéculo, se pone en vigor la
frenada parcial ITY con una fuerza de pedal de un 60 % como
maximo.

Esquema del ciclo operativo
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Audi pre sense

637041

Si el conductor frena activamente dentro de las fases descritas
(precarga del sistema de frenos, ajuste del asistente de frenada
hidraulico, advertencia del conductor, tirén de advertencia, frena-
das parciales Iy IT) puede tener lugar una frenada referenciada®.
En la frenada referenciada, el sistema Audi pre sense front calcula
si el conductor estd frenando con la suficiente intensidad para
poder evitar una colisién. En caso negativo se incrementa la
presidn necesaria en los frenos, en funcién de la situacion.

Si Audi pre sense front reconociera que previsiblemente es inevita-
ble un accidente, la unidad de control del ABS ]J104 puede iniciar
una frenada de emergencia automatica?.

La frenada de emergencia puede suceder inmediatamente hasta
una determinada velocidad maxima o después de la frenada
parcial IL. Si el vehiculo frena automaticamente hasta la inmovili-
dad, sin intervencién del conductor, se producen otras sefiales
acusticas mas. Estas sefales son para dirigir la atencién del con-
ductor hacia la necesidad de que se haga cargo activamente del
vehiculo (p. ej. frenando).

Precarga del sistema de frenos, el asistente de
frenada hidraulico reacciona de un modo mas
sensible

Advertencia dptica, aclstica para el conductor
(advertencia de aproximacion extrema)

Tirén de
advertencia o bien frenada

Frenada referenciada

Frenada de emer- Colision
gencia, si presumi-
blemente sera inevi-

table una accidente

Frenada parcial I

parcial IT

(si la camara delan-
tera confirma un
vehiculo)

Y No en todos los paises estd disponible.
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Funcion B

Audi pre sense front se ha ampliado en el Audi Q7, agregandose el
asistente de viraje. En el ejemplo siguiente se da por supuesto que
se trata de una situacién en el trafico de circulacion por el carril
derecho.

Asistente de viraje

< Retroceder Avanzar > = Indice

En una situacién de trafico con circulacién por el carril izquierdo la
funcién del asistente de viraje asistiria al girar a la derecha.

El propio vehiculo (E) quiere girar a la izquierda y lo sefializa al
ponerse los intermitentes a la izquierda. La velocidad del vehiculo
de (E) es inferior a 10 km/h. Tal y como se ha indicado de entrada,
Audi pre sense front controla continuamente el trafico que va por
delante, con ayuda del ACCy la cdmara delantera. Con ello

Audi pre sense front sabe que hay otro vehiculo (A) que viene de
frente. Audi pre sense front sabe asimismo, que se ha previsto un
giro a la izquierda (por haberse puesto los intermitentes).

Audi pre sense front pondria en este caso en vigor una frenada de
emergencia automatica por parte de la unidad de control del

ABS ]104, para que el vehiculo (E) se detenga dentro de su propio
carril. Al conductor se le informa dptica y acisticamente de que el
vehiculo frena de forma automatica®. Si el vehiculo frena automa-
ticamente hasta la inmovilidad, sin intervencién del conductor, se
producen otras sefiales aclsticas mas. Estas sefiales son para
dirigir la atencién del conductor hacia la necesidad de que se haga
cargo activamente del vehiculo (p. ej. frenando).

Caracteristicas del sistema de la funcidon del asistente de viraje

» El asistente de viraje solamente esta disponible a velocidades
inferiores a 10 km/h.

» Tienen que estar puestos los intermitentes direccionales.

> En el caso de vehiculos con los que se circula a la derecha, el
sistema sélo funciona en virajes a la izquierda.

» Envehiculos con los que se circula a la izquierda, el sistema sélo
funciona en virajes a la derecha.

» Se produce una indicacién 6ptica y acustica.

D No en todos los paises estd disponible.

637_106

Si Audi pre sense reconoce que surgiria una situacion critica en este
viraje, se encarga de modificar los pardmetros en el asistente de
frenada hidrdulico, por intervencion de la unidad de control del
ABS ]104. Adicionalmente se modifican los algoritmos de excita-
cién para el asistente de frenada hidraulico. Debido a esta interven-
cion, el tiempo de respuesta del freno es muy breve en esta
frenada. Si el vehiculo (E) prosiguiera ahora el viraje y se pusiera a
rodar / en marcha, Audi pre sense front reconoce esta particulari-
dad por las sefiales de los sensores de régimen de la unidad de
control del ABS J104.

Audi pre sense

4300km
12:00

1024,9m
+13,0°C

637.041

AUTO

D4

Desactivacion del asistente de viraje

Si Audi pre sense esta desactivado en el MMI, deja de estar disponi-
ble el asistente de viraje. El sistema se puede reactivar en el MMI.
Si se desconecta y reconecta el encendido, un Audi pre sense
desactivado y, por tanto, también el asistente de viraje, se reactiva
automadticamente, en funcién de la variante por paises en cuestion.
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Funcion C

Audi pre sense front ha sido ampliado en el Audi Q7, agregdndose
el asistente de esquivacién.

Asistente de esquivacién
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Precarga del sistema de frenos Tirén de advertencia
El asistente de frenada

hidrdulico reacciona de un

modo mas sensible

Advertencia dptica, aclstica
para el conductor (preaviso)

En el ejemplo siguiente, el propio vehiculo (E) alcanza a otro
vehiculo (A). Audi pre sense front, con la ayuda de los sensores del
ACC o bien de la cdmara delantera, ha detectado una situacién
critica.

Por medio de Audi pre sense front se han puesto en vigor las
actuaciones siguientes:

» Preaviso 6ptico y acustico
» Precarga del sistema de frenos
» Adaptacion del asistente de frenada hidraulico y advertencia

urgente (tirén de advertencia), ver también funcién A en
pagina 26.
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Si el conductor (E) esquiva al vehiculo (A) después de la advertencia
urgente (tirén de frenada), el asistente de esquivacion le respalda
si es necesario, apoyandole con un par de direccién. Basandose en
diversa informacién, como p. ej. la velocidad propiay el carril del
vehiculo que antecede, Audi pre sense front calcula una trayectoria
de esquivacién adecuada.

Si el propio vehiculo (E) se aleja demasiado de la trayectoria de
esquivacion, dentro de ciertos limites, el asistente de esquivacién
intenta guiar el vehiculo a lo largo de la trayectoria de esquivacion
mediante intervenciones asistenciales en la direccién. Con ello se
pretende respaldar al conductor, para que pueda direccionar
esquivando un obstaculo. Dentro de los limites fisicos se puede
evitar asi la pérdida de control del vehiculo al esquivar.



Caracteristicas del sistema de la funcion del asistente de esquiva-

cién

» Sin el direccionamiento activo del conductor no se produce
ninguna asistencia a la direccién por parte del asistente de

esquivacion.

» Elasistente de esquivacién esta disponible dentro de un margen
de velocidades de aprox. 30 hasta 150 km/h.

» El asistente de esquivacién puede brindar apoyo al esquivar por
la derecha o por la izquierda.

Otras funciones

Si adicionalmente a Audi pre sense front el vehiculo esta equipado
con pre sense basic o bien pre sense rear, en situaciones criticas se
pueden iniciar adicionalmente las medidas siguientes:

» Cierre de los cristales laterales

» Cierre del techo panoramico de cristal?

» Hinchado de los rebordes laterales? en superficies de banquetas
y respaldos.

» Pretensado de cinturones eléctricamente reversibles
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Desactivacion del asistente de esquivacion

Si Audi pre sense estd desactivado en el MMI, deja de estar disponi-
ble el asistente de esquivacion. El sistema se puede reactivar en el
MMI.

Si se desconecta y reconecta el encendido, un Audi pre sense
desactivado y, por tanto, también el asistente de esquivacion, se
reactiva automaticamente, en funcién de la variante por paises en
cuestion?.

Priorizacion del conductor ante el sistema

Si en las fases activas de las funciones del Audi pre sense front el
conductor produce una esquivacion, aceleracién o frenada mani-
fiestas, se suprimen o anulan las actuaciones momentdaneas del

Audi pre sense front (p. ej. la frenada parcial I).

Una excepcién a este respecto viene dada por el asistente de
esquivacion. Si después del tirén de advertencia el conductor
esquiva marcadamente, el asistente de esquivacién puede guiar al
conductor a lo largo de la trayectoria de esquivacién calculada,
produciendo intervenciones asistenciales en la direccién. En este
caso no se interrumpe la asistencia por la marcada esquivacién.

Influencia sobre las funciones de Audi pre sense front por parte de los ajustes del sistema

> Si Audi pre sense estd desactivado, se encuentran también
desactivadas las funciones de Audi pre sense front.

» Siel ESC estd puesto en "offroad" o en "desactivado”, hay
determinadas funciones de Audi pre sense front que estdn
desactivadas.

» Al estar activado el asistente en descenso se encuentran desac-
tivadas determinadas funciones de Audi pre sense front.

b No en todos los paises estd disponible.
2 Equipamiento opcional.
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Pre sense city

Las actividades indicadas a continuacion se pueden iniciar con
Audi pre sense city:

» Preaviso 6ptico y acustico

» Advertencia urgente mediante tirén de freno
» Precarga del sistema de frenos

Actuacién ante vehiculos
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» Reparametrizacién (modificacién de los parametros) del asis-
tente de frenada hidraulico

» Frenada automatica hasta la frenada de emergencia

» Activacién de las luces intermitentes de emergencia (intermi-
tentes en frenada de emergencia?

Actuacion ante peatones

637.025

Audi pre sense city es un sistema "basado en una cdmara". Por ese
motivo, al llevar Audi pre sense city tiene que estar instalada la
camara delantera para los sistemas de asistencia al conduc-

tor R242. La cdmara delantera vigila continuamente el trafico por
delante del propio vehiculo. En este contexto se considera, entre
otras cosas, la distancia y la velocidad de otros objetos con res-
pecto al vehiculo propio.

Actuaciéon ante vehiculos

Para que el sistema entre en accién tienen que estar cumplidas las
condiciones siguientes:

» Pre sense city puede reaccionar ante vehiculos que van en la
misma direccién que el vehiculo propio, que se han detenido o
que estan parados

» Pre sense city no reacciona ante vehiculos que atraviesan o que
vienen de frente

» Pre sense city estd activo a partir de una velocidad de aprox.
10 km/h

Fase de advertencia de colision

Si el propio vehiculo con un margen de velocidad de hasta

250 km/h se acerca en una situacién critica a otro vehiculo, el cual
circula en la misma direccién que el propio, se ha detenido o esta
parado, el cuadro de instrumentos avisa al conductor, a partir de
ciertos limites, mediante una preadvertencia éptica y acustica.

Y No en todos los paises estd disponible.
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Segun la gravedad de la situacién critica, Audi pre sense city puede

advertir primeramente al conductory, si es necesario, iniciar a

continuacion una frenada. En determinadas condiciones, el sistema

es capaz de identificar lo siguiente:

» Vehiculos ante el vehiculo propio

» Peatones parados en el carril o que se mueven hacia el interior
de éste

» Hasta una velocidad de 250 km/h pre sense city es capaz de
advertir de la presencia de vehiculos

» Pre sense city es capaz de iniciar una frenada hasta una veloci-
dad de 85 km/h

Audi pre sense

4300km
12:00

1024,9m
+13,0°c

637041

AUTO

D4



Advertencias ante una posible colisién

Estas advertencias se realizan en un intervalo especifico antes de la
ultima posibilidad de frenar o de esquivar para evitar la colision
propiamente dicha. La cronologia de la excitacién de las adverten-
cias se rige por el grado de actividad del conductor. Dependiendo
de los gestos aplicados al volante, a los pedales y a las luces
intermitentes, el sistema define al conductor en condiciones
activas o inactivas y, por consiguiente, en condiciones atentas o no
atentas. Cuando la conduccidn es atenta se producen las adverten-
cias mds tarde que cuando es desatenta. La unidad de control del
ABS ]J104 ejecuta a su vez una precarga del sistema de frenos y se
modifican los algoritmos de excitacién para el asistente de frenada
hidrdulico. La presurizacion del asistente de frenada hidraulico ya
es llevada a cabo por el conductor a bajas celeridades de acciona-
miento del pedal.

Fase de intervencion de los frenos
Si el conductor no reacciona ante el tirdn de advertencia, la unidad
de control del ABS J104 lleva a cabo una frenada autarquica. Si el

vehiculo ha frenado por si solo hasta la inmovilidad, sin interven-
cién del conductor, se producen otras sefiales actsticas mas.

Esquema del ciclo operativo
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Sin embargo, si el conductor no reacciona ante las advertencias, la
unidad de control del ABS J104 lanza un aviso urgente en forma de
un tirén de advertencia. El tirén de advertencia es una excitacién de
frenada muy breve, pero claramente perceptible del vehiculo, que
no esta prevista para una retencidon de éste. Sirve para volver a
dirigir la atencién del conductor sobre los sucesos del tréfico y para
sefializar la necesidad de que reaccione de inmediato, para evitar
una colisién inminente. El tirdn de advertencia sucede en funcién
del grado de atencién constatado para el conductor, dentro de un
determinado intervalo de tiempo antes de la Gltima posibilidad de
frenar o esquivar para evitar la colision.

Sefializan al conductor que tiene que hacerse cargo activamente
del vehiculo (p. ej. frenando). Si el conductor no se hace cargo del
vehiculo, el sistema, p. ej. en las versiones con cambio automatico,
soltaria de nuevo el freno y el vehiculo se pondria en marcha.

Precarga del sistema de frenos, el asistente de
frenada hidraulico reacciona de un modo mas
sensible

Advertencia dptica, aclstica para el conductor
(Preaviso)

Tirén de
advertencia

Frenada de emergencia Colision

o bien frenada maxima

Actuacidn ante peatones

Para que el sistema entre en accidén tienen que estar cumplidas las
condiciones siguientes:

» Pre sense city puede reaccionar ante peatones que se encuen-
tran en el carril 0 que se mueven ingresando en éste

> Pre sense city esta activo a partir de una velocidad de aprox.
10 km/h

Fase de advertencia de colisién

Si el vehiculo circula dentro de un margen de velocidades de
aprox. 10 km/h y un peatdn se encuentra en el carril ante el propio
vehiculo o bien se mueve entrando en el carril, provocando una
situacién dindmica critica, el cuadro de instrumentos avisa al
conductor mediante una preadvertencia éptica y acustica.

637001

» Hasta una velocidad de 85 km/h pre sense city es capaz de
advertir de la presencia de peatones

» Pre sense city es capaz de iniciar una frenada hasta una veloci-
dad de 85 km/h

Audi pre sense

1024,9m
+13,0°c

637041

AUTO

D4
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Advertencias ante una posible colision

Estas advertencias se realizan en un intervalo especifico antes de la
ultima posibilidad de frenar o de esquivar para evitar la colision
propiamente dicha. La cronologia de la excitacién de las adverten-
cias se rige por el grado de actividad del conductor. Dependiendo
de los gestos aplicados al volante, a los pedalesy a las luces
intermitentes, el sistema define al conductor en condiciones
activas o inactivas y, por consiguiente, en condiciones atentas o no
atentas. Cuando la conduccién es atenta se producen las adverten-
cias mds tarde que cuando es desatenta. La unidad de control del
ABS ]104 ejecuta a su vez una precarga del sistema de frenos y se
modifican los algoritmos de excitacién para el asistente de frenada
hidraulico. La presurizacién del asistente de frenada hidrdulico ya
es llevada a cabo por el conductor a bajas celeridades de acciona-
miento del pedal.

Fase de intervencion de los frenos

Si el conductor no reacciona ante el tirén de advertencia, la unidad
de control del ABS ]J104 lleva a cabo una frenada de emergencia o
bien frenada total. El vehiculo frena aqui con la presidn de frenado
maxima. Si el vehiculo ha frenado por si solo hasta la inmovilidad,
sin intervenciéon del conductor, se producen otras sefiales acusticas
mds.

Esquema del ciclo operativo
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Sin embargo, si el conductor no reacciona ante las advertencias, la
unidad de control del ABS ]J104 lanza un aviso urgente en forma de
un tirén de advertencia. El tirén de advertencia es una excitacién de
frenada muy breve, pero claramente perceptible del vehiculo, que
no esta prevista para una retencidon de éste. Sirve para volver a
dirigir la atencién del conductor sobre los sucesos del trafico y para
sefializar la necesidad de que reaccione de inmediato, para evitar
una colisién inminente. El tirdn de advertencia sucede en funcién
del grado de atencién constatado para el conductor, dentro de un
determinado intervalo de tiempo antes de la Gltima posibilidad de
frenar o esquivar para evitar la colision.

Sefializan al conductor que tiene que hacerse cargo activamente
del vehiculo (p. ej. frenando). Si el conductor no se hace cargo del
vehiculo, el sistema, p. ej. en las versiones con cambio automatico,
soltaria de nuevo el freno y el vehiculo se pondria en marcha.

Precarga del sistema de frenos, el asistente de
frenada hidraulico reacciona de un modo mas
sensible

Tirén de
advertencia

Frenada de emergencia o Colision

bien frenada maxima

Advertencia dptica, aclstica para el conductor
(Preaviso)

637_064
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Conduccién con remolque
Si en un vehiculo equipado en fabrica con un enganche para remol-

que se detecta la presencia de un remolque, se limita la funcién de
Audi pre sense city o ésta no esta disponible.

1.2 indicacién

®)

Sistema de frenada de emergencia
desactivado

4300km
12:00

1024,9km
+13,0°c

637031

AUTO

D4

Si se ha detectado la presencia de un remolque, el motor marchay
el vehiculo ha alcanzado una velocidad de aprox. 5 km/h, se visua-
liza en el cuadro de instrumentos la 1.2 indicacién Si lleva adicio-
nalmente pre sense rear, antes de la 1.2 todavia se visualiza la

2.2 indicacion.

2.2 indicacion

L~
T

~—

Audi pre sense:
actualmente limitado.
Conduccién con remolque

4300km
12:00

1024,9m
+13,0°C

637.042

AUTO

D4

Nota
' La indicacién de esta informacién para la conduccién, en figura 637_031, se modificard previsiblemente en una fecha poste-

] rior en el cuadro de instrumentos.

Caracteristicas del sistema

» Enuna frenada de emergencia encauzada por el vehiculo,
pre sense city puede contribuir a que la velocidad del vehiculo
propio se pueda reducir en hasta 40 km/h.

» En funcion de la situacidon dada, la unidad de control del
ABS ]104 puede hacer que se enciendan las luces intermitentes
de emergencia (parpadeo de frenada de emergencia)V.

Influencia sobre las funciones de Audi pre sense city

> SiAudi pre sense estd desactivado en MMI, también estan
desactivadas las funciones de Audi pre sense city.

» Siel ESCesta "limitado" o "desactivado" hay determinadas
funciones de Audi pre sense city que se encuentran limitadas o
que no estan disponibles.

» Si por malas condiciones de visibilidad y luz, p. e]. en la oscuri-
dad o en la niebla, esta limitado el funcionamiento de la cdmara
delantera para los sistemas de asistencia al conductor R242,
también puede suceder que la funcién de Audi pre sense city
esté limitada o no disponible.

Y No en todos los paises estda disponible.

Priorizacion del conductor ante el sistema

Si en un ciclo de actividad de pre sense city el conductor esquiva
marcadamente, acelera o bien frena durante las fases de la adver-
tencia de colisién o de una intervencién de los frenos, las actuacio-
nes momentdneas del Audi pre sense city (p. ej. preaviso) se
suprimen o interrumpen. Si después de ello el obstaculo deja de
ser relevante, se abandona por completo la asistencia por parte de
Audi pre sense city en este caso.

» Segun el modo ajustado con Audi drive select, puede ser que la
funcién Audi pre sense city esté limitada o no disponible.

» Sien un vehiculo equipado en fabrica con un enganche para
remolque se detecta la presencia de un remolque, se limita la
funcién de Audi pre sense city o ésta no estd disponible.

» Siel conductor no lleva abrochado el cinturén, hay determina-
das funciones de Audi pre sense city que estan limitadas o no
disponibles.

» Hasta 10 segundos después de la conexién del encendido no
estd disponible todavia Audi pre sense city.
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Ajustes e indicaciones
Visualizaciones en el cuadro de instrumentos

En el Audi Q7 se instalan 2 diferentes versiones del cuadro de
instrumentos, a decir, el Audi virtual cockpit y un cuadro de instru-
mentos analdgico (con y sin ACC). En la pantalla del MMI se insta-
lan las pantallas MMI, MMI Radio y MMI Navigation plus.

Ajustar y desactivar el preaviso

En el MMI se puede ajustar y desactivar el preaviso de
Audi pre sense city y de pre sense front. Estdn disponibles para
ello las siguientes posibilidades de ajuste.

< Retroceder Avanzar > = Indice

La visualizacién de las indicaciones en pantalla del cuadro de
instrumentos y del MMI se diferencian correspondientemente. En
los capitulos relativos a Audi pre sense se explican las indicaciones
en pantalla del cuadro de instrumentos y del MMI con la ayuda del
cuadro de instrumentos analdgico dotado de ACCy una pantalla de
MMI, MMI Navigation plus.

OFF El preaviso dptico y actstico esta desactivado.

Pronto El preaviso dptico y actstico se desplaza hacia mas temprano.
Medio El preaviso éptico y acustico se desplaza hacia la zona media.
Tarde El preaviso dptico y acustico se desplaza en direccién mas retrasada.

Ajustes en el mend CAR

Desactivar Audi pre sense

Preaviso

v OFF

Pronto

Medio
Tarde

[BM] 540 kHz

» El ajuste del preaviso "pronto”, "medio" o "tarde" se mantiene
activo todo el tiempo hasta que se haga una seleccidén diferente
en el MMI.

» Siel preaviso se ajusté en "OFF", después de la préxima
conexién del encendido se vuelve a activar el preaviso?.
El sistema activa en este contexto el ajuste "tarde". Este ajuste
por parte del sistema se puede modificar en un momento
posterior de modo que se active el ultimo valor que estaba en
vigor antes de desactivar el preaviso.

Y No en todos los paises estd disponible.
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Desactivar Audi pre sense

En el MMI se puede desactivar Audi pre sense. Con ello se desacti-
van determinadas funciones del sistema general. Esto significa,
que no se pueden desactivar selectivamente funciones especificas
de Audi pre sense.

Indicaciéon en MMI

Desactivar Audi pre sense

Preaviso

[AM] 540 kHz

Indicaciones al desactivar

Si el vehiculo estd equipado con pre sense basic, pre sense rear o
pre sense front, al desactivar Audi pre sense se visualiza al conduc-
tor la 1.2 indicacién en el cuadro de instrumentos. Si el vehiculo
solamente estd equipado con pre sense city, se visualiza la 2.2 indi-
cacion.

1.2 indicacion

A~
<

~—

Audi pre sense:
actualmente limitado

4300km
12:00

1024,9«m
+13.0°¢

637030

AUTO

D4

En los capitulos correspondientes se describen los efectos que
produce la desactivacion de Audi pre sense en las diferentes funcio-
nes de pre sense.

637.028

Si el vehiculo estd equipado con pre sense city y una funcién més
de pre sense, p. ej. pre sense basic, se visualizan ambas indicacio-
nes una tras la otra. Los avisos se archivan en la pestafia de indica-
ciones para el conductor y testigos luminosos y se pueden consul-
tar alli.

2.2 indicacion

@)

Sistema de frenada de emergencia
desactivado

4300km
12:00

1024,9km
+13,0°c

637031

AUTO

D4

Nota
' La indicacién de esta informacién para la conduccién, en figura 637_031, se modificard previsiblemente en una fecha poste-
|

rior en el cuadro de instrumentos.
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Activar Audi pre sense
En el MMI se puede volver a activar el Audi pre sense si ha estado

desactivado. En este contexto se vuelven a activar todas las funcio-
nes de Audi pre sense.

Ajustes en el mend CAR

Activar Audi pre sense

Preaviso

BM] 540 kHz

< Retroceder Avanzar > = Indice

Si se desconecta y vuelve a conectar el encendido, el
Audi pre sense, si estaba desactivado?, se vuelve a activar automa-
ticamente.

637.029

Influencia del control electrénico de estabilizaciéon (ESC) sobre Audi pre sense

ESC offroad
Si el ESC estd ajustado con el pulsador de ASRy ESP E256 sobre

"offroad", las diferentes funciones de Audi pre sense se encuentran
limitadas.

Y No en todos los paises estd disponible.

36

Unidad de mandos 1 para funciones
de conduccion y de confort

E791

Pulsador de ASR y ESP
E256

@oFF FYoFF
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Indicaciones

Si el ESC estd ajustado al modo "offroad", se visualizan al conduc-
tor consecutivamente, durante unos 5 segundos cada vez, las
siguientes 2 informaciones en el cuadro de instrumentos.

1.2 indicacion

S
OFF
Control de estabilizacién
(ESQO): offroad.
jAtencion!
Estabilidad
limitada

4300km
12:00

1024,9m
+13,0°c

637.032

AUTO

D4

Restricciones

Las funciones de Audi pre sense se mantienen restringidas hasta
que estén cumplidas las condiciones siguientes:

» Elmodo ESC "offroad" se desactiva con el pulsador de ASRy
ESP E256.

» Elencendido se desconecta y vuelve a conectar?, porque ESC se
activa de nuevo al conectar el encendido.

» Se activa el ACC, porque con ello se conecta forzosamente
también el ESC.

Si el ESC se vuelve a activar con el pulsador de ASRy ESP E256,
aparece el aviso contiguo en el cuadro de instrumentos.

Y No en todos los paises estd disponible.

Los avisos se archivan en la pestafia de indicaciones para el conduc-
tory testigos luminosos y se pueden consultar alli.

2.2 indicacion

A~

—

!
S

Audi pre sense:
actualmente limitado

4300km
12:00

1024,9km
+13,0°c

637.033

AUTO

D4

1= |
ee

Control de estabilizacién
(ESQC): activado

4300«m
12:00

1024,9m
+13,0°cC

637.034

AUTO

D4
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ESC "OFF"

Si el ESC estd ajustado con el pulsador de ASR 'y ESP E256 sobre
"OFF", las diferentes funciones de Audi pre sense se encuentran
limitadas.

Si el ESC estd ajustado al modo ,,OFF“, en las versiones

pre sense basic, pre sense rear o pre sense front, se le visualizan
consecutivamente al conductor, durante unos 5 segundos cada vez,
las primeras 2 indicaciones en el cuadro de instrumentos. Si el
vehiculo solamente esta equipado con pre sense city, se visualizan
la 1.2y la 3.2 indicaciones.

1.2 indicacién

=
&) esc oFf &

ESC OFF

Control de estabilizacién (ESC):
desactivado.
jAtencién! Estabilidad
limitada

4300km
12:00

1024,9m
+13,0°cC

AUTO

D4

Unidad de mandos 1 para funciones de conduccién y de confort

E791
Pulsador de ASR y ESP

E256

637019

Si el vehiculo esta equipado con pre sense city y una funcién mas
de pre sense, p. ej. pre sense basic, se visualizan las 3 indicaciones
una tras la otra. Los avisos se archivan en la pestafia de indicacio-
nes para el conductor y testigos luminosos y se pueden consultar
alli.

2.2 indicacion

=
&) esc oFf &

A~
<>

N

Audi pre sense:
actualmente limitado

4300km
12:00

1024,9m
+13,0°C

AUTO

D4

637_035 637_.036
3.2 indicacion
=
&) esc oFF 22
Sistema de frenada de emergencia
desactivado
4300km AUTO 1024,9m
12:00 D4 +13,0°c
637.037
Nota
' La indicacién de esta informacién para la conduccién, en figura 637_037, se modificard previsiblemente en una fecha poste-

[ rior en el cuadro de instrumentos.

38



Restricciones

Las funciones de Audi pre sense se mantienen restringidas hasta
que estén cumplidas las condiciones siguientes:

» El modo ESC "offroad" se desactiva con el pulsador de ASRy
ESP E256.

» Elencendido se desconecta y vuelve a conectar?, porque ESC se
activa de nuevo al conectar el encendido.

» Se activa el ACC, porque con ello se conecta forzosamente
también el ESC.

Si el ESC se vuelve a activar con el pulsador de ASRy ESP E256,
aparece el aviso contiguo en el cuadro de instrumentos.

| =]
ee

Control de estabilizacion
(ESC): activado

4300km
12:00

1024,9m
+13,0°c

637.038

AUTO

D4

Influencia de los ajustes de Audi drive select en Audi pre sense

Audi drive select lift / offroad

Si el vehiculo estd equipado con adaptive air suspensiony

Audi drive select en el MMI o con el pulsador del médulo de con-
mutadores para seleccién del perfil de conduccién E592 ajustado
sobre "lift / offroad", se encuentran restringidas las diferentes
funciones de Audi pre sense.

Y No en todos los paises estd disponible.

Moédulo de conmutado-  Unidad de mandos 1 para funciones
res para seleccion del de conduccién y de confort

perfil de conduccion E791

E592

— = -

v (B) OFF

Bor

637.019
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Indicacién en el modo "lift / offroad"
El modo Audi drive select "lift / offroad" se mantiene activo todo el

tiempo hasta que se lo desactive.

Ajustes de Audi drive select

lift / offroad AR EL

allroad
A

efficiency : . QJ) 329° NW
comfort

HG® MM' 55,S" N

auto
GGG® MM'55,5" E

dynamic
individual €

JJ Some Artist - Some Track Google & ONLINE

637.039

Indicacion en el cuadro de instrumentos

Si Audi drive select estd ajustado sobre "lift / offroad", se indica al
conductor durante unos 5 segundos la informacién contigua en el
cuadro de instrumentos.

El aviso se guarda en la pestafia de indicaciones para el conductory
testigos luminosos y se puede consultar alli.

A‘\
>
-~
Audi pre sense:
actualmente limitado

4300km OFFROAD 1024,9km
12:00 +1.3,0°¢

637_040

Rétulo OFFROAD
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Indicaciones

Respecto a Audi pre sense hay las siguientes indicaciones que se
representan en el cuadro de instrumentos. Las advertencias e
indicaciones se visualizan durante unos 5 segundos.

Audi pre sense

4300km
12:00

1024,9m
+13,0°c

637_041

AUTO

D4

Esta advertencia se indica cuando Audi pre sense ha detectado una
situacion critica (preaviso) o se encuentra en intervencién. Aparte
de ello, en el caso de Audi pre sense city y de pre sense front se
produce una sefial acustica. En el caso de Audi pre sense basicy
pre sense rear no suena ninguna sefial acustica.

A~
=)

~ e

Audi pre sense:
actualmente limitado.
Conduccién con remolque

4300km
12:00

1024,9m
+13,0°c

637.042

AUTO

D4

Esta indicacion para el conductor se visualiza si hay una toma de
corriente para remolque instalada de fabrica y conectada con un
remolque. En este caso estan desactivadas las funciones de

Audi pre sense rear y las intervenciones de los frenos por parte de
Audi pre sense city. Aparte de ello suena una sefial acustica.

L~
T

S

Audi pre sense:

actualmente limitado.
Vision del sensor limitada
del entorno.
Ver Manual

4300km
12:00

1024,9m
+13,0°c

637_042

AUTO

D4

Esta indicacion para el conductor se visualiza cuando esta afectada
la visién de los sensores de radar o de la cdmara, p. €j. por la
presencia de hojas, nieve, bruma intensa o suciedad. Aparte de ello
suena una sefial acustica.

A~
=)

S~

Audi pre sense:
jAnomalia!
Acudir al taller.

4300km
12:00

1024,9m
+13,0°c

637.042

AUTO

D4

Esta indicacion para el conductor se visualiza cuando estan afecta-
das las funciones de Audi pre sense. Un menoscabo puede deberse
p. €j. a un sensor averiado. Aparte de ello suena una sefial acustica.
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A~
v

L

Audi pre sense:

actualmente limitado.
Ver Manual

4300km
12:00

1024,9m
+13,0°cC

637_042

AUTO

D4

Esta indicacion para el conductor se visualiza cuando se haya
ausentado temporalmente un sistema parcial. Este sistema parcial
podria ser p. ej. el ESC. Aparte de ello suena una sefial acustica.

Si lleva Audi pre sense city y estd cumplida por lo menos una de las
condiciones que se indican a continuacion, se visualiza la indicacién
contigua para el conductor:

» Cuando se desactivé Audi pre sense en el MMI o bien no estd
dispuesto.

» Cuando se desactivo el ESC.

» Cuando se detectd un remolque acoplado.

A~
v

N

Audi pre sense:
actualmente limitado

4300km
12:00

1024,9m
+13,0°C

637.042

AUTO

D4

Esta indicacién para el conductor se visualiza cuando estdn cumpli-
das las condiciones siguientes:

» Cuando se desactivé Audi pre sense en el MMI o bien no estd
dispuesto.

» Cuando Audi drive select se ajusté al modo "lift / offroad".

» Cuando el ESC se ajusté sobre "offroad” o se desactivé con el
pulsador de ASRy ESP E256.

=
) esc oFF &5

@)

Sistema de frenada de emergencia
desactivado

4300km
12:00

1024,9km
#1.3. 0

637.037

AUTO

D4

Nota
' La indicacién de esta informacién para la conduccién, en figura 637_037, se modificard previsiblemente en una fecha poste-
|

rior en el cuadro de instrumentos.

42



Esta indicacion para el conductor se visualiza durante

unos 10 segundos después de la conexion del encendido, porque
pre sense city no esta disponible por el momento. Esto se debe a
que la cdmara delantera para los sistemas de asistencia al conduc-
tor R242 necesita unos 10 segundos hasta estar dispuesta.

4300km 1 024,9km
12:00 +13,0%

637.076

Indicaciones en el Head-Up Display

En el MMI se puede seleccionar si se han de visualizar en el
Head-up Display los preavisos de pre sense o bien las intervencio-
nes de pre sense.

Cuando en el ment CAR del MMI de "Asistencia al conductor" bajo
la opcidn "Head-up Display"? en "Contenidos de la indicacién" esta
activado el punto "Asistencia al conductor”, se visualizan asimismo
en el Head-up Display los preavisos de pre sense o bien las inter-
venciones de pre sense.

637_113

Ajustes en el mend CAR

Indicaciones de navegacion
Sefales de trafico
Asistencia al conductor

Simbolo advertencia Vision nocturn.

U .

[BM] 540 kHz

637.084
b Equipamiento opcional.
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Infotainment

La oferta de infotainment en el Audi Q7 (tipo 4M) se ha revisado

completa en comparacién con la del modelo predecesor. EL Audi Q7

es el primer modelo de Audi que, aparte del MIB High de 2.2 gene-
racion, también instala el MIB Standard de 2.2 generacién.

El Audi Q7 estd equipado con un nuevo concepto de manejo, que se

ha implantado por primera vez en el Audi TT (tipo FV).
Debido a que el modelo predecesor todavia estaba equipado con el

MMI de 3.2 generacién, el Audi Q7 implanta con ello de una vez la
generacion que sigue a la préxima.

Cuadro general de variantes
En el Audi Q7 se ofrecen al cliente 3 variantes del MMI:
» MMI Radio
» MMI Radio plus
» MMI Navigation plus
Desde el punto de vista técnico se trata, en los casos de MMI Radio

y MMI Radio plus, del MIB Standard de 2.2 generacion.
EL MMI Navigation plus es un MIB High de 2.2 generacién.

< Retroceder Avanzar > = Indice

MMI Radio (I7Y)

Audi multimedia

Equipamiento basico

Pantalla TFT de 7,0“ con 800 x 480 puntos de imagen

Sin navegacion (7Q0)

Unidad de mandos ubicada aparte (UJO)

Pantalla de 7“ en el cuadro de instrumentos con sistema de informa-
cién para el conductor (957)

Radio AM/FM con discriminador de fases

Lector de CD (MP3, WMA, AAC)

1 lector de tarjetas SDXC

Hembrilla AUX-IN y una hembrilla USB de carga de 5V (UE3)

Sistema de sonido Basic (8RM)

Equipamiento opcional

Preinstalacion del Rear Seat Entertainment (9WM)

Remision
Hallara més informacion sobre el sistema modular de infotainment y el concepto de manejo en los Programas autodidacticos
618 "Audi Sistema modular de infotainment”, 628 "Audi virtual cockpit" y 629 "Audi TT (FV) Sistema eléctrico y electrénico

del vehiculo e infotainment".
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MMI Radio plus (I8E)

MMI Navigation plus (I8H)

Audi multimedia

1M

Audi multimedia

Pantalla TFT de 7,0“ con 800 x 480 puntos de imagen

Pantalla TFT de 8,3 con 1024 x 480 puntos de imagen

Sin navegacion (7Q0)

Navegacién en 3D con memoria muerta (7UG)Y

Unidad de mandos ubicada aparte (UJO)

MMI touch (U]J1)

Pantalla de 7“ en el cuadro de instrumentos con sistema de informa-
cién para el conductor (957)

Pantalla de 7“ en el cuadro de instrumentos con sistema de informa-
cién para el conductor (957)

Radio AM/FM con discriminador de fases

Radio AM/FM con discriminador de fases y receptor de fondo

Jukebox (aprox. 11 GB)

Lector de CD (MP3, WMA, AAC)

Lector de DVD (audio/video)

1 lector de tarjetas SDXC

2 lectores de tarjetas SDXC

Audi music interface con 2 hembrillas USB y hembrilla AUX-IN (UE7)

Audi music interface con 2 hembrillas USB y hembrilla AUX-IN (UE7)

Audi sound system (9VD)

Audi sound system (9VD)

Interfaz Bluetooth (9ZX)

Interfaz Bluetooth (9ZX)

Médulo de datos UMTS/LTE (EL3)?

Preinstalacion del Rear Seat Entertainment (9WM)

Preinstalacidn del Rear Seat Entertainment (9WM)

Audi phone box (9ZE)

Audi phone box (9ZE)?

Audi connect (IT1)

Bose Sound System con sonido en 3D (9VS)

Bose Sound System con sonido en 3D (9VS)

Bang & Olufsen Advanced Sound System con sonido en 3D (8RF)

Audi virtual cockpit (958)

Radio digital DAB (QV3)#

Radio digital DAB (QV3)#

Receptor de TV (QV1)?

Cambiador de DVD (6G2)

D 7UH para paises sin datos de mapas de navegacion
2 ELO para paises sin Audi connect

3 El médulo de datos de Audi connect se transforma entonces en un mddulo de teléfono con todas las funciones, con SAP (SIM access profile).

4 Si se piden conjuntamente radio digital (QV3) y receptor de TV (QV1), se obtiene QU1.

= Indice



MIB Standard de 2.2 generacion

(Sistema modular de infotainment)

En el Audi Q7 (tipo 4M) se instala por primera vez la 2.2 generacién
del MIB Standard. La potencia del procesador se ha duplicado en
comparacion con la de la 1.2 generacién, para dar cumplimiento al
mayor nivel de exigencias que se plantean en el area de multime-
dia.

EL MIB Standard de 2.2 generacidén implementa las siguientes
novedades en comparacién con la 1.2 generacién:

» Nueva forma de representacion

» Nuevo concepto de manejo

» Nueva unidad de mandos

» Una mayor resolucién de la pantalla

» Nuevos perfiles Bluetooth (AVRCP 1.4V, OPP?, MAP?)

En el Audi Q7 se instalan 2 sistemas con MIB Standard:

» MMI Radio
» MMI Radio plus

Directorio

Si el MIB Standard estd equipado con una interfaz Bluetooth, se
generan automaticamente perfiles para hasta cinco teléfonos
moviles. En cada uno de estos perfiles se pueden utilizar hasta
2.000 contactos del teléfono mévil. Aparte de ello se pueden
guardar 500 contactos publicos en la unidad de control del sistema
electronico de informaciéon 1 )794. El sistema cuenta de esa forma
con una capacidad total de 10.500 contactos.

< Retroceder Avanzar >

Audi multimedia

= Indice

637.053

Unidad de control del sistema electrénico de informacién 1 794 con

MIB Standard

Memory capacity

Contacts from Phone

D 6 »

Public contacts

0

2000

12:00 41 8 Telekom.de ¥

Indicacion de la capacidad de memoria en MIB Standard

637_055

Y Audio Video Remote Control Profile (para el control de un reproductor de audio por Bluetooth; también es compatible ahora con la selec-

cién de canciones a través de la estructura de carpetas)

2 Object Push Profile (apoya la transmision de imagenes o bien portadas de album)
3 Message Access Profile (en MIB Standard sélo apoya la lectura de SMS)
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MMI Radio

El Audi Q7 se equipa de serie con MMI Radio (I7Y). El sistema
MMI Radio posee, entre otras, las caracteristicas siguientes:

» Radio con discriminador de fases y doble receptor de FM
(onda ultracorta), asi como receptor de AM (onda media)

» Unidad de CD simple para reproduccién de audio (mp3,
wma, aac)

» 1 lector de tarjetas SDXC para reproduccién de audio (mp3,
wma, aac) 637.053

» Amplificador de audio interno de 100 vatios (8RM)

» Menu Car

» Salida grafica con 800 x 480 puntos de imagen

» Panel de mandos individualizado en la consola central

» Terminal AUX-IN (UE3) y una hembrilla de carga de 5V en
formato USB

Audi multimedia

1794 con MMI Radio

Si el vehiculo dispone de los nimeros PR "I7Y"y "7Q0", esto
significa que lleva instalado el sistema MMI Radio.

Bus MOST

AMI-USB

FM2 Pantalla MMI

FM1/AM
637_056

Reverso de 794 en MMI Radio plus
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MMI Radio plus

El sistema MMI Radio plus (I8E) siempre se tiene que pedir si el
cliente desea un equipamiento opcional.

En comparacién con MMI Radio, el sistema MMI Radio plus dispone
de las caracteristicas siguientes:

» Audi music interface con 2 terminales USB para datos con
todas las funciones (UE7)

» Interfaz Bluetooth para HFP (hands free profile) y A2DP

» Sistema de didlogo por voz

» Amplificador de audio interno para Audi sound system con
195 vatios (9VD)

Ademas de ello puede llevar los siguientes equipamientos opciona-
les:

» Audi phone box (9ZE)

» Amplificador de audio externo para Bose Sound System con
sonido en 3D y 558 vatios (9VS)

» Receptor DAB (radio digital) (QV3)

> Receptor SDARS (radio digital Norteamérica) (QV3)

Si el vehiculo dispone de los nimeros PR "I8E"y "7Q0", esto
significa que lleva instalado el sistema MMI Radio plus.

FM2

FM1/AM DAB

Reverso de 794 en MMI Radio plus
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Audi multimedia

637_053
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Bus MOST

AMI-USB
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MMI Navigation plus

EL MMI Navigation plus tiene, entre otras, las caracteristicas
siguientes:

» Radio con discriminador de fases y doble receptor de FM
(onda ultracorta), asi como receptor de AM (onda media)

» Lector de DVD simple para ficheros de audio y video

» 2 lectores de tarjetas SDXC para ficheros de audio y video

» Memoria SSD (aprox. 64 GB)

> Jukebox (aprox. 11 GB)

» Navegacion en 3D con datos de navegacién en memoria
muerta

» Amplificador de audio interno para Audi sound system de
195 vatios (9VD)

» Audi music interface con 2 terminales de datos de USB con
todas las funciones y terminal AUX-IN (UE7)

» Mend Car

» Interfaz Bluetooth para HFP (hands free profile) y A2DP

» Sistema de didlogo por voz Premium

» Acondicionamiento de los datos predictivos del tramo

» Salida grafica con 1.024 x 480y 1.440 x 520 puntos de
imagen

» MMI touch

» Mddulo de datos de radiotelefonia mévil (UMTS/LTE)

» Moddulo WLAN (hasta 150 Mbit/s)

EL MMI High se puede pedir con las opciones siguientes:

» Audi phone box (9ZE)

> Audi connect (EL3)

» Receptor DAB (radio digital) (QV3)

» Receptor SDARS (radio digital Norteamérica) (QV3)

» Amplificador de audio externo para Bose Sound System con
sonido en 3D y 558 vatios (9VS)

» Amplificador de audio externo para Bang & Olufsen Advan-
ced Sound System con sonido en 3Dy 1.920 vatios (8RF)

» ReceptordeTV (QV1)

Antena LTE 2
LTE/UMTS/GSM

Antena LTE 1

GPS

J794 con MMI Navigation plus
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P Media

‘—] Telephone

r Navigation

Q Map

-

XY,
<% | Audi connect
—

12:00

. 637.058
Indicacion en la pantalla de MMI Navigation plus

SIM

Audi multimedia

637054
J794 con MMI Navigation plus y Audi connect

Si el vehiculo dispone de los nimeros PR "I8H"y "7UH", esto
significa que lleva instalado el sistema MMI Navigation plus.

Bus MOST

LVDS hacia pantalla de MMI
AMI-USB

LVDS para 285

(con Audi virtual cockpit)
LVDS hacia ]J928

(para TopView)

FM1/AM

637_059
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Audi connect (dependiendo del mercado)

Con el Audi Q7 el sistema Audi connect resulta atin mas flexible
para el cliente. Si un vehiculo estad equipado con MMI Naviga-
tion plus, significa que ya lleva un médulo UMTS/LTE

(nim. PR: EL3). Con éste se pueden utilizar las funciones siguien-
tes:

» WLAN Hotspot para el acceso a internet con dispositivos
terminales moviles

» Enlace de la aplicacién MMI connect

» Audi connect gratuita a prueba durante 3 meses contados a
partir de la fecha de la entrega

El cliente tiene la posibilidad de pedir los servicios de Audi connect
por un periodo de 3 afios ya sea directamente al pedir el vehiculo o
en un fecha posterior. Después de la entrega el cliente puede
comprar la licencia de los servicios Audi connect a través del
concesionario Audi.

En el Audi Q7 se dispone, por ejemplo, de los servicios indicados a
continuacién, dependiendo de cada pais:

» Informacion del trafico online de Audi

» Mapa Google Earth

» Facebook

> Twitter

» Parte meteoroldgico

» Precios del combustible

» Informacion de aparcamiento

» Online Media (actualmente Napster y AUPEO!)

En el Audi Q7 (tipo 4M) se visualizan ahora todos los servicios de
Audi connect en el menu de Audi connect. Ademas de ello se ha
disefiado un ment de seleccién de Audi connect en el que los
servicios de Audi connect estdn agrupados de acuerdo con su
respectiva posibilidad de uso.

Son posibles las siguientes opciones seleccionables en el menu:

» Informacion
» Navegacion
» Entertainment
» Comunicacién

Si el vehiculo lleva Audi connect, el mapa de navegacién entregado
(dependiendo del pais) se puede poner al dia online con las prime-
ras 5 actualizaciones que aparecen semestralmente.

< Retroceder Avanzar >
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Menu de seleccién de Audi connect

All services
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Audi connect: opcién de ment Navegacion

Parking information
Online destinations

Online traffic information

¥ Google Earth

Audi connect: menu de seleccion Navegacion

= Indice

637_060

637_061

637.062

637.063

Nota
' El nimero PR para el paquete de Audi connect instalado de fébrica es el IT1. Si el vehiculo lleva el nimero PR ITO, significa

| que se pidio sin el paquete Audi connect.
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Unidad de mandos
(Unidad de mandos del sistema multimedia E380)

Dependiendo de la variante del MMI se instalan dos diferentes
unidades de mandos en el Audi Q7:

» Unidad de mandos estandar
» MMI touch

Elinterruptor ON/OFF o bien regulador de volumen (regulador del
volumen del lado del conductor E67) es igual en ambas variantes.
Estd comunicado con la unidad de mandos del sistema multime-
dia E380 a través del bus LIN.

Unidad de mandos estandar

La unidad de mandos estdndar dispone de 8 teclas de presintonia
libremente ocupables. Aqui se pueden guardar emisoras de radio,
listas de reproduccién y nimeros de teléfono, para seleccionarlos
directamente.

Aparte de ello lleva 2 mandos basculantes, el pulsador giratorio y
respectivamente una tecla para las funciones siguientes:

» Iral mend principal (MENU)

» Volver al ultimo mend (BACK)

» Seleccionar el menu lateral izquierdo (menu de seleccién)
» Seleccionar el mend lateral derecho (ment de opcién)

Con el mando basculante izquierdo se pueden activar los mends
siguientes:

» CAR
» TEL (de haberlo)

Con el mando basculante derecho se pueden activar los mends
siguientes:

» RADIO
» MEDIA

Avanzar> = Indice
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637_065
Regulador del volumen del lado del conductor E67

637_066
Unidad de mandos estandar

637.067

MMI touch
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MMI touch

El nuevo gran panel tactil de vidrio auténtico en el Audi Q7 trans-
mite por primera vez unas sensaciones hdpticas y acusticas que el
usuario percibe como si estuviera pulsando una tecla. Al accionar
una funcién en el panel tactil de vidrio auténtico, éste experimenta
una breve aceleracién expresiva causada por el actuador eléctrico
subyacente. En la unidad de mandos se integran altavoces que
emiten ademads el cliqueo de teclas tipico de Audi. Las condiciones
acusticas de los altavoces y hapticas de la parte electromecénica
hacen que el usuario tenga la sensacién de estar pulsando una
tecla al accionar una funcién en el panel tactil.

En la superficie tactil del panel se encuentran diversas areas para
las funciones siguientes:

» 8teclas de memoria

» Mend lateral izquierdo

> Menu lateral derecho

» Tecla MENU

» Tecla BACK

» Zona central de entrada con reconocimiento de caracteres,
p. €j. para ejecutar las funciones siguientes
» Introducir textos
» Desplazar la cruz reticular
» Desplazar el mapa

Ampliar / reducir el mapa (zoom)

v

MMI touch
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Con el mando basculante izquierdo se pueden activar los menus
siguientes:

» NAV/MAP (navegacién o bien mapa)
» TEL (teléfono)

Con el mando basculante derecho se pueden activar los ments
siguientes:

» RADIO
» MEDIA

El mando pulsador giratorio del MMI touch tiene, adicionalmente a
las funciones estdndar, una funcién de joystick de 4 vias. Segun el
menu de que se trate, se pueden gestionar con éste diversas
acciones y menus. Ejemplos:

» Desplazar la cruz reticular en el mapa de navegacion

» Desplazar el centro del sonido

» Desplazar a la izquierda: entrar en el menu de seleccién o cerrar
el menu de opciones (mend lateral derecho)

» Desplazar a la derecha: entrar en el menu de opciones o cerrar
el menu de seleccidén (menu lateral izquierdo)

» Desplazar hacia arriba: area de entrada para el menu de listas
activo

» Desplazar hacia abajo: ment de seleccién en el medio activo.
Por ejemplo, al estar activa la radio se puede seleccionar enton-
ces una emisora distinta.

637_068
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Combinacion de teclas para el area de Servicio
Reinicializacién del sistema

Para llevar a cabo una reinicializacion (Reset) tienen que oprimirse
brevemente al mismo tiempo las teclas siguientes:

» NAV/MAP (o CAR)
» Pulsador giratorio
» RADIO

NAV/MAP
-

Captura de imagen de la pantalla \ -

TEL
En una captura de imagen de la pantalla solamente se pasa a la

memoria la imagen transmitida por el MMI. La figura se guarda en
la memoria interna de la unidad de control del sistema electrdnico
de informacién 1 ]794. Para guardar se tienen que oprimiry
mantener oprimidas consecutivamente las teclas siguientes:

637_069
Combinacién de teclas para reinicializacion del sistema

» NAV/MAP (o CAR)
> Pulsador giratorio

Como confirmacidn de que se estd realizando una memorizacion la
indicacién destella brevemente en la pantalla del MMI. En total se
guardan hasta 50 capturas de pantalla en la J794. En cuanto se
guarda la captura nimero 51, se vuelve a borrar la primera.

Las capturas de pantalla guardadas se pueden copiar luego de ]794
hacia una tarjeta SD con ayuda del equipo de diagnosis de vehicu-
los. Para ello hay que tener en cuenta las operaciones siguientes:

1. Colocar una tarjeta SD vacia en el lector de tarjetas SD
izquierdo (SD1).

2. Seleccionar "5F - Ajuste basico" en las funciones guiadas.

3. Iniciar la opcién de programa "Escribir en CD datos de andlisis".

NAV/MAP

Ahora se copian sobre la tarjeta SD los datos de analisis, inclu-
yendo las capturas de pantalla.

637.070
Combinacion de teclas para capturar la imagen

Menu Engineering

Para entrar en el menu Engineering tienen que oprimirse y mante-
nerse oprimidas consecutivamente las teclas siguientes:

» NAV/MAP (o CAR)
» MEDIA

NAV/MAP

f

TEL

637071

Combinacién de teclas para ment Engineering
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Mecanismo de la pantalla

En el Audi Q7 se aplica un nuevo mecanismo de la pantalla.
Permite desplazar la pantalla verticalmente hacia arriba, fuera del
tablero de instrumentos. EL mecanismo es igual en ambas versio-
nes de la pantalla.

Las versiones de la pantalla tienen las caracteristicas siguientes:

» Pantalla cromatica TFT de 7,0“ con 800 x 480 puntos de
imagen

» Pantalla cromatica TFT de 8,3“ con 1.024 x 480 puntos de
imagen

El propio mecanismo consta de:

» Motor para aperturay cierre de la pantalla V301

» Conmutador de fin de carrera de apertura de pantalla F330

» Conmutador de fin de carrera de cierre de pantalla F331

» Sensor Hall para deteccidon de la posicién

» Perno guia

» Brazos elevadores

» Muelles (compensacién de juego y contrapeso para respaldar
la emersién)

Principio de funcionamiento

Para la emersién el motor eléctrico acciona un brazo elevador. El
segundo brazo elevador estd comunicado con el primero a través
de un segmento dentado (segun el principio de la tijera) y se mueve
asi solidariamente hacia arriba. La posicién momentanea de la
pantalla se determina con la ayuda del sensor Hall.

El motor eléctrico aumenta su velocidad de acuerdo con un tra-
yecto definido y vuelve a frenar poco antes de alcanzar la posicion
final.

Poco antes de la posicién final superior el conmutador de fin de
carrera de apertura de pantalla F330 emite una sefial. Después de
ello el motor eléctrico sigue girando hasta que el sensor Hall ya no
comprueba ninguna marcha del motor. Sélo entonces finaliza la
excitacion del motor eléctrico.

Con este "ciclo de continuacién” la pantalla se desplaza a la posi-
cién final firme, para evitar sonoridad de tableteo.

La retraccion se realiza del mismo modo, invirtiendo el sentido de
giro del motor eléctrico.

Excitacion

El motor, el sensor Hall y los dos conmutadores de fin de carrera se
excitan por medio de la unidad de mandos del sistema multime-
dia E380 o bien se leen alli sus sefiales. La unidad de mandos
retransmite estos datos hacia la unidad de control del sistema
electrénico de informacion 1 )794. La ]J794 analiza los datos y
transmite las correspondientes sentencias de control.
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Proteccion contra daifio mecanico

Hay dos funciones de proteccidn para evitar defectos mecanicos del
mecanismo debidos a un manejo equivocado:

1. Descenso automatico
2. Acoplamiento deslizante

Si se oprime por arriba sobre la pantalla, haciendo responder el
conmutador de fin de carrera de apertura de pantalla F330, la
pantalla se desplaza en movimiento uniforme hacia abajo. Sin
embargo, si la presién ejercida sobre la pantalla sobrepasa un valor
definido, reacciona un acoplamiento deslizante y separa la comuni-
cacién dentada entre el motor de accionamiento y el brazo eleva-
dor. Con ello se intenta evitar un dafio mecanico en el acciona-
miento.

Si se averia el sensor Hall, pero los conmutadores de fin de carrera
estdn intactos, la pantalla sube y baja de acuerdo con una caracte-
ristica invariable. La caracteristica se realiza por medio de una
sefial PWM de 80 %.

Si se averia uno de los conmutadores de fin de carrera, la pantalla
se desplaza asimismo de acuerdo con una caracteristica uniforme-
mente fija (80 % PWM) contra el tope correspondiente. EL motor
se detiene entonces cuando a través de la sefial del sensor Hall se
comprueba que el motor ya no marcha durante un tiempo definido.

Posicion de Servicio

El mecanismo dispone de una posicidn de Servicio. Se la tiene que
establecer si se ha de separar la pantalla del mecanismo. La posi-
cién de Servicio se activa con ayuda del equipo de diagnosis de
vehiculos.

Con ello se asegura lo siguiente:

» La pantalla no se atiranta.
» El conector terminal estd al alcance en la pantalla.

Diagnosis

A la funcién de diagnosis del mecanismo y del pulsador de panta-
lla E506 se accede a través de la unidad de control del sistema
electrdnico de informacion 1 ]794.

La diagnosis se realiza, por tanto, a través del c6digo de direccién
5F - Sistema electrénico de informacién 1.
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Mecanismo de la pantalla en el Audi Q7
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Audi phone box

El Audi Q7 puede equiparse opcionalmente con Audi phone box.
Si no esta instalada la Audi phone box como opcidn, entonces el
portaobjetos existente recibe el nombre de infotainmentbox.

La infotainmentbox siempre se equipa con una hembrilla AUX-IN y
una hembrilla USB de 5 V. La hembrilla AUX-IN sirve para la trans-
mision analdgica de audio. La hembrilla USB de 5V esta prevista
exclusivamente para la carga de teléfonos méviles.

Si estd instalada la Audi phone box opcional, entonces hay una
antena acopladora debajo de la bandeja portaobjetos. Si hay un
teléfono movil en la bandeja portaobjetos, entonces se transmite
de forma inalambrica la sefial de telefonia mdvil recibida a través
de la antena exterior. Audi phone box en el Audi Q7 637.074

Audi music interface

Segun sea el sistema instalado (MIB Standard o MIB High)
Audi music interface se utiliza para la transmision y salida de datos
de audio y video.

Los datos de audio se pueden reproducir tanto con el MIB Standard
como con el MIB High. Los datos de video solamente se pueden
reproducir con el MIB High.

Audi music interface dispone de las siguientes posibilidades de
comunicacion:

. Audi phone box 637075
» 2 conexiones para USB P

» Bluetooth Audiostreaming
» WHLAN Audiostreaming (s6lo MIB High)

En ambas conexiones para USB estd disponible una tension de Vo
carga de 5 voltios con una intensidad de corriente de carga de CHARGE ONLY
hasta 500 mA. Si en una conexién para USB se conecta un iPod o 2

iPad, se admite un flujo de corriente de hasta 1,6 A a través de
ésta.

A través de las conexiones para USB tnicamente se puede dar
salida a ficheros de video procedentes de una memoria USB
(p. ej. lapiz USB). Méviles smartphone frecuentemente no son
compatibles con el protocolo necesario para ello.

Terminales de conexién hasta 34/15 637.077

A partir de la semana de construccién 34/15 se instalan nuevas
conexiones en el Audi Q7. Solamente se diferencian por los enmar-

cados de las conexiones. CHARGE ONLY

= &=

Lol ) AUX
Terminales de conexion desde 34/15 637078
Nota
' Si el Audi Q7 no lleva Audi music interface, entonces incluye por lo menos un terminal AUX-IN y un terminal de carga USB
|| de5V.

Remision
Podré consultar mas informacion sobre la antena acopladora en el Programa autodidactico 609 "Audi A3 2013".
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Interconexion

La unidad de control del sistema electrénico de informacién 1 ]794
va conectada, en todas las variantes de infotainment, a la interfaz
de diagnosis para bus de datos ]533 a través del CAN Infotain-
ment. CAN Infotainment es un bus Highspeed con una velocidad
de transmisién de datos de 500 kbit/s.

Dependiendo del equipamiento, en el CAN Infotainment también
pueden estar abonadas las siguientes unidades de control:

> Unidad de control en el cuadro de instrumentos ]285

» Unidad de control del sistema de proyeccién de informacién
sobre el parabrisas (Head-up Display) 1898

» Unidad de control de los sensores de la palanca selectora
1587

La pantalla del MMI )685 y la unidad de mandos E380 estan
comunicadas con la unidad de control del sistema electrénico de
informacién 1]794 a través del bus CAN del sistema modular de
infotainment (CAN MIB). También éste es un bus de alta velocidad
con 500 kbit/s.

Si en un vehiculo se instala una unidad de control de infotainment
adicional (p. ej. Bose Sound System), entonces el sistema de
infotainment va equipado adicionalmente con un bus MOST. En el
caso del bus MOST se trata del MOST 150 con una velocidad de
transmision de datos de 150 Mbit/s. La unidad de control del
sistema electrdnico de informacién 1 ]794 es aqui la unidad
maestra del sistema y de diagnosis para el bus MOST.

Por la combinacion de CAN Infotainment y bus MOST, una interrup-
cién en el bus MOST no se traduce en una averia total del MMI.
Quedan disponibles todas las funciones que se ejecutan directa-
mente en la J794. Sin embargo, ya no se produciria la reproduccién
de audio a través de un amplificador externo.

Transmision de imagenes

Toda la informacién gréfica para la pantalla MMI J685 se transmite
por parte de la unidad de control del sistema electrénico de infor-
macion 1)794 a través de cables LVDS.

Las representaciones visuales para la unidad de control en el
cuadro de instrumentos ]285 se transmiten por medio de la unidad
de control del sistema electrénico de informacién 1 ]794 como
sigue:

» LVDS:
Sélo mapa de navegaciéon grande y mapas con detalles de
cruces.

> Bus MOST:
Todos los demas contenidos, tales como mends de listas o
portadas.

La informacién grafica del cambiador de DVD se transmite en
forma de ficheros mpeg4 a través del bus MOST hacia ]794.
]794 decodifica entonces esos ficheros.

La informacioén grafica de la unidad de control de la cdmara para
vigilancia del entorno J928 (TopView) se transmite a través de
cables LVDS hacia la unidad de control del sistema electrénico de
informacion 1]794.
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Sistemas de sonido

En el drea de la calidad del sonido Audi ya viene siendo la referencia
desde hace muchos afios. Con el sonido en 3D la ultima tecnologia
celebra su estreno en 2015, en el Audi Q7. El sonido en 3D es por
igual una parte integrante del Bang & Olufsen Advanced Sound
System como también del Bose Surround Sound. El elemento
principal es un algoritmo matemadtico complejo, que calcula de
forma rapida y precisa las sefiales de control para cada altavoz.

Sistema de sonido Basic (8RM)

El sistema de sonido Basic tiene 8 altavoces.

Basic Sound

Altavoz de agudos
delantero derecho
R22

Altavoz de agudos
delantero izquierdo
R20

Altavoz de graves
delantero izquierdo
R21

Altavoz de agudos
trasero izquierdo
R14
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No se necesita ningin formato especial de musica para poder hacer
la experiencia vivencial con el sonido en 3D. El efecto 3D se genera
de forma independiente al formato.

A continuacion se describen los diferentes sistemas de sonido del
Audi Q7.

Dispone de un amplificador de 4 canales con una potencia total de
100 vatios.

Altavoz de agudos
trasero derecho
R16

Altavoz de graves
delantero derecho
R23

Altavoz de graves trasero
derecho
R17

Altavoz de graves
trasero izquierdo
R15

637_080
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Audi sound system (9VD)

El sistema de sonido Audi sound system tiene 10 altavoces. El amplificador correspondiente de 6 canales dispone de una
potencia de 195 vatios.

Standard Sound

Altavoz de agudos Altavoz de agudos Altavoz de agudos
delantero izquierdo delantero derecho trasero derecho
R20 R22 R16
Altavoz central Altavoz de graves Altavoz de graves
R208 delantero derecho trasero derecho
R23 R17

Altavoz de graves Altavoz de agudos Altavoz de graves Subwoofer
delantero izquierdo trasero izquierdo trasero izquierdo R211
R21 R14 R15

637081
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BOSE Sound System con sonido en 3D (9VS)

EL BOSE Sound System con sonido en 3D dispone de 19 altavoces.
Cuatro de estos altavoces van instalados a una mayor altura en el
vehiculo y generan la 3.2 dimensién del sonido en 3D.

Premium Sound

Altavoz de agudos
delantero derecho
R22

Altavoz
delantero derecho
R3
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El amplificador de 15 canales dispone de una potencia de
558 vatios.

Altavoz de agudos 2
delantero derecho
R221

Altavoz central
R208

Altavoz central 2

R219

Altavoz
delantero izquierdo
R2
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Altavoz de agudos 2
delantero izquierdo
R220

Altavoz de agudos
delantero izquierdo
R20

Altavoz de medios
delantero izquierdo
R103

Altavoz de graves
delantero izquierdo

Altavoz de graves
trasero izquierdo
R21 R15

Altavoz de agudos
trasero izquierdo
R14
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Altavoz de medios Altavoz de graves
delantero derecho delantero derecho
R104 R23

Altavoz de agudos
trasero derecho
R16

Altavoz de graves
trasero derecho
R17

Altavoz de efecto
derecho
R210

Altavoz de efecto
izquierdo
R209

Subwoofer
R211

Unidad de control del
paquete de sonido digital
J525

637_082
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Bang & Olufsen Advanced Sound System con sonido en 3D (8RF)

En el Bang & Olufsen Advanced Sound System con sonido en 3D se Los altavoces de nuevo desarrollo y un nuevo amplificador, ahora
instalan 23 altavoces. Seis de ellos van ubicados a una mayor con 1.920 vatios, garantizan el deleite musical de maximo nivel.
altura en el vehiculo. Son los que transmiten las partes que dan por

resultado la altitud espacial para el sonido en 3D.

Altavoz de agudos 2
delantero derecho
R221

Bang & Olufsen Advanced Sound System

Altavoz de medios 2
delantero derecho
R277

Altavoz de agudos
delantero derecho
R22

Altavoz central
R208

Altavoz central 2
R219

Altavoz de agudos
delantero izquierdo
R20

Altavoz de agudos 2 Altavoz de graves Altavoz de graves
delantero izquierdo delantero izquierdo trasero izquierdo
R220 R21 R15

Altavoz de medios 2 Altavoz de medios Altavoz de agudos

delantero izquierdo delantero izquierdo trasero izquierdo

R276 R103 R14
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Altavoz de medios Altavoz de graves
delantero derecho delantero derecho
R104 R23

Altavoz de agudos
trasero derecho
R16

Altavoz de medios
trasero derecho
R106

Altavoz de graves
trasero derecho
R17

Altavoz de agudos 2
trasero derecho
R218

Altavoz de efecto
derecho
R210

T e Altavoz de efecto
izquierdo
R209

Subwoofer
R211

Unidad de control del
paquete de sonido digital
J525

Altavoz de medios Altavoz de agudos 2
trasero izquierdo trasero izquierdo
R105 R217

637.083
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Cuadro general de las antenas

En el Audi Q7 se instalan las antenas en los sitios siguientes: Las conexiones para antena de los amplificadores hacia la unidad
de control del sistema electrénico de informacién 1 J794 dependen
» Techo del equipamiento concreto del vehiculo. Es decir, que sélo se
» Espdiler trasero implementan los terminales de conexién que realmente se necesi-
» Cristal lateral trasero derecho tan.

» Luneta trasera
» Paragolpes trasero

Amplificador de antena 2
R111

Antena Amplificador de antena 1 de TV
AM R82

Antena de techo R216
(Variante NAR)

Navegacion SDARS Teléfono

637_089

Antena Terminal
TV2 FM2

Antena Terminal
FM2 TV2
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Antena de techo

Basicamente hay 2 diferentes antenas de techo para el Audi Q7. Para variantes del equipamiento sin antena de techo se utiliza un
simulacro.
» Europay resto del mundo
> Norteamérica

Terminal Terminal
TV3 FM1/TV1

Amplificador de antena
R24

Antena de techo R216
(Variante ECE)

Navegacion Teléfono  Calefaccién independiente

637_090

Cristal lateral trasero derecho

Terminal Amplificador de antena 3 Antena
DAB R112 DAB

Terminal
AM

Antena Antena
TV3 FM1/TV1

637_095 a——

637_.096
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Antenas para teléfono
La cantidad de antenas de teléfono que se instala en el Audi Q7

depende del equipamiento. Segun el equipamiento, el Audi Q7
dispone, como maximo, de 2 antenas adicionales en el paragolpes.

Todos los mercados con Audi phone box sin Audi connect

Audi phone box  UMTS/GSM Amplificador para
habla/datos teléfono maévil
R86

637091

Europa con Audi phone box con Audi connect

Antena LTE 2 Amplificador para
LTE/UMTS/GSM teléfono maévil
habla/datos R86

Unidad de control del sistema
electrénico de informacién 1
1794

Audi phone box UMTS/GSM Antena LTE 1
habla/datos LTE/datos
637_094

Y No en Norteamérica.
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Las antenas tienen diferentes funciones, segtin el mercado y
equipamiento de que se trate. Fundamentalmente se puede
diferenciar la funcién de la antena de acuerdo con la informacién
que se transmite:

» Habla
» Datos (recepcion y/o transmisiéon de datos)

En este contexto hay que tener en cuenta que la antena LTE 1
Unicamente recibe datos, pero no los transmite.

A continuacion se plantean esquemdticamente los desgloses
actuales de las antenas para diversos mercados.

Todos los mercados sin Audi phone box con Audi connect

Antena LTE 2
LTE/UMTS/GSM
habla?/datos

O —

=) ——

Antena LTE 1
LTE/datos

Unidad de control del sistema
electrénico de informacién 1
J794

637.092
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Apéndice

Pruebe sus conocimientos

oooag ogooo ogooao oooo ogooao

oooag

1. ¢A qué sistema de bus de datos va conectada la unidad de control de airbag ]234?

a) Al sistema de bus de datos CAN Traccién.

b) Al sistema de bus de datos CAN Extended.

c) Al sistema de bus de datos CAN Tren de rodaje.
d) Al sistema de bus de datos FlexRay.

2. ¢(Addnde se encuentran abonadas la unidad de control del pretensor del cinturén delantero izquierdo J854 y la unidad de
control del pretensor del cinturén delantero derecho )J855?

a) ALCAN Traccién.

b) Al CAN Extended.

c) A la unidad de control de airbag J234 a través de un sistema de subbus.
d) A la unidad de control de airbag ]J234 a través de un sistema de bus LIN.

3. ¢Cuantos sensores de colision externos se instalan para la deteccion de una colisidn, sin incluir en la cuenta los sensores de
colision para la proteccion de peatones?

a) Se instalan 5 sensores de colision externos.
b) Se instalan 6 sensores de colision externos.
¢) Se instalan 7 sensores de colisién externos.
d) Se instalan 8 sensores de colisidén externos.

4. En la unidad de control de airbag se ha agregado un sensor interno, que en Audi no se instalaba hasta ahora en la unidad de
control de airbag. ¢Para qué sirve este sensor?

a) Sirve para detectar accidentes muy lentos.

b) Sirve para detectar accidentes muy rapidos.

c) Sirve para detectar accidentes por alcance.

d) Sirve para captar giros en torno al eje geométrico vertical.

5. ¢Qué nuevas funciones se han agregado en Audi pre sense front?

a) El asistente de esquivacion y el asistente de ciclistas.

b) La intermitencia RECAS (Rear End Collision Avoidance System) y el asistente de viraje.

c) El asistente de viraje y el asistente de esquivacién.

d) La intermitencia RECAS (Rear End Collision Avoidance System) y el asistente de ciclistas.

6. ¢Cuantas funciones de pre sense puede haber como maximo en el Audi Q7 y cudles son?
a) Hay 2 funciones de Audi pre sense como maximo. Se trata de Audi pre sense basicy pre sense rear.
b) Hay 2 funciones de Audi pre sense como maximo. Se trata de Audi pre sense basicy Audi pre sense front.

¢) Hay 3 funciones de Audi pre sense como maximo. Se trata de Audi pre sense basic, pre sense fronty pre sense rear.
d) Hay 4 funciones de Audi pre sense como maximo. Se trata de Audi pre sense basic, pre sense front, pre sense rear y pre sense city.
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7. ¢Qué sistemas de infotainment se instalan en el Audi Q7?

a) Radio Media Center (RMC) y el sistema modular de infotainment (MIB) 2 High

b) Radio Media Center (RMC) y MMI 3G plus

¢) Sistema modular de infotainment de 2.2 generacién y de alli el MIB Entry plus, MIB Standard y MIB High
d) Sistema modular de infotainment de 2.2 generacién y de alli MIB Standard y MIB High

8. ¢Qué se debe tener en cuenta si se ha de separar del mecanismo la pantalla MMI en el Audi Q7?

a) Hay que desembornar antes la bateria, para evitar que la pantalla del MMI pueda elevarse descontroladamente.

Avanzar> = lIndice

b) Se tiene que desactivar anteriormente la proteccién de componentes, porque en caso contrario no se puede separar la pantalla MMI

del mecanismo.
c) Antes hay que llevar la pantalla MMI a la posicién de Servicio.
d) No se tiene que tener en cuenta nada.

9. ¢De qué material consta la superficie del MMI touch?

a) Plastico

b) Metacrilato

¢) Vidrio auténtico
d) Ceramica

10.¢Cuantos terminales de conexién hay en Audi phone box del Audi Q7?

a) Una conexién para USB y un terminal AUX-IN, si lleva Audi music interface.

b) Dos conexiones para USBy un terminal AUX-IN, si lleva Audi music interface.

) Dos conexiones para USB y un terminal AUX-IN, si no lleva Audi music interface.
d) Sélo un terminal AUX-IN, si no lleva Audi music interface.

11. ;Cudntos altavoces se instalan en el Audi Q7 al llevar el Bang & Olufsen Advanced Sound System?

a) 15
b) 19
c) 23
d) 24

12.;Dénde se instala la unidad de control del paquete de sonido digital ]J525 en el Audi sound system verbaut?

a) En la parte izquierda del maletero.
b) En la parte derecha del maletero.
) En el piso del maletero.

d) No existe ninguna unidad de control del paquete de sonido digital ]525 por separado. El amplificador de sonido va integrado en la

unidad de control del sistema electrénico de informacién 1]794.
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Programas autodidacticos (SSP)

Hallard mas informacidn sobre la técnica del Audi Q7 en los
siguientes Programas autodiddcticos.

SSP 618 - Sistema modular de SSP 625 - Audi A3 berlina
infotainment Audi (MIB)
Numero de referencia: A13.5501.09.60
Numero de referencia: A13.5501.01.60
» Funcion de los pretensores de cintu-

rones abdominales

SSP 632 - Audi Q7 (tipo 4M) SSP 633 - Audi Q7 (tipo 4M)
Tren de rodaje
Numero de referencia: A15.5501.16.60

Numero de referencia: A15.5501.18.60

SSP 634 - Audi Q7 (tipo 4M)
Red de a bordo e interconexién en red
comun

SSP 635 - Audi Q7 (tipo 4M)
Sistemas de asistencia al conductor

Numero de referencia: A15.5501.20.60
Numero de referencia: A15.5501.19.60

SSP 636 - Audi Q7 (tipo 4M)
Asistente de remolque

Numero de referencia: A15.5501.21.60
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