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En la 22 generacidn el deportivo de competicion de altas prestaciones se ha sometido a un desarrollo

completamente nuevo

El principio de motor central, seguido por el Audi R8, no sélo es el
concepto clasico en el deporte del motor; también es una parte
importante de la tradicién de Audi. Ya en los vehiculos de Gran
Premio, que la Auto Union puso a competir en la década de los
1930, los potentes grupos motrices iban implantados ante el eje
trasero - lo cual constituyd en aquellos tiempos un avance revolu-
cionario.

Con el nuevo Audi R8 nuestros ingenieros transmiten al pavimento
la quintaesencia de la profesionalidad que hemos adquirido en el
circuito de competicién. El Audi Space Frame en construccion ligera
de una combinacién de materiales constituye la clave de la deci-
dida construccién aligerada del nuevo Audi R8.

Es extremadamente ligero y rigido, actisticamente confortable y
con un alto nivel de seguridad. La carroceria ASF presenta una
combinacién de materiales completamente nueva.

Objetivos de este Programa autodidactico:

En este Programa autodidactico se describe el disefio y funciona-
miento del Audi R8 (tipo 4S). Una vez estudiado este Programa
autodidactico, usted estard en condiciones de dar respuesta a
preguntas sobre los temas siguientes:

» Novedades en el disefio de la carroceriay su combinacién de
materiales
» Novedades en la proteccién de los ocupantes

Componentes de plastico reforzado con fibra de carbono (CFK)
forman los pilares B, el ttinel central y el panel dorsal. El armazén
anterior, el arco del techo y el armazon posterior tienen una
estructura entramada con cartabones de fundicién y perfiles de
aluminio, que constan en parte de aleaciones nuevas.

El disefio exterior hace patente a primera vista el concepto técnico
del deportivo Audi R8 de altas prestaciones con motor

central - una cabina en disposicién muy avanzada, un lomo alar-
gado y aerodindmico y una batalla relativamente corta. Las propor-
ciones muestran ahora un perfil de competicion mds marcado y se
han afilado atin més los rasgos del disefio que ya caracterizaban al
modelo anterior.

En el nuevo Audi R8 el Audi virtual cockpit viene a relevar asimismo
a los instrumentos analdgicos y al monitor del MMI.
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» Modificaciones implantadas en el motor V10 de 5,2 L FSI

» Novedades en la transmision

» Novedades en el tren de rodaje

» Modificaciones en la electrénica y los sistemas de asistencia al
conductor

» Novedades en la red de a bordo y la interconexién en red comudn

» Novedades en la climatizacién

» Modificaciones y novedades en el sistema de infotainment
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Introduccién

Antecedentes del modelo

Con el prototipo LMP del R8, Audi gané en el afio 2000 por primera
vez las carreras de largo kilometraje de las 24 horas de Le Mans.
Hasta el 2005, el que le diera el nombre al actual deportivo de
serie de altas prestaciones, ha conquistado 5 victorias generales en
el Sarthe - con la eleccion de la denominacién R8 para el superde-
portivo de calle de Audi también se manifiesta el parentesco
tecnoldgico entre los dos tipos de campeones.

Estudio Le Mans quattro

El estudio de un deportivo con motor central, con el nombre de
Audi Le Mans quattro, se presentd en el Salén Internacional del
Automoévil (TAA) de Frankfurt en el 2003.
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12 generacién

El lanzamiento comercial del Audi R8 (tipo 42) tuvo lugar en abril
del 2007, primero como Coupé con el motor V8 de 4,21 FSI.

Del 2006 hasta finales del 2014 se produjeron en total 26.037
unidades del Audi R8, correspondiendo 6.176 unidades al Spyder.
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22 generacion

El Audi R8 de 22 generacién prosigue en Audi la linea del deportivo
con motor central.
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El Audi R8 (tipo 4S) comparte la plataforma con el Lamborghini
Huracdn, producido desde el 2014.
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Fabricacién en la planta nueva

El Audi R8 (tipo 45) se fabrica en la planta recién instalada de la
empresa quattro GmbH - ubicada en "Béllinger H6fen" de Heil-
bronn, cerca de la planta de Neckarsulm. Sobre una superficie de
produccion de 30.000 m? se encuentran aqui las dreas de construc-
cién de carrocerias y ensamblaje.

La fabricacién completa es altamente flexible y las innovaciones
tecnoldgicas y ergonémicas, como por ejemplo la fabricacién de
carrocerias con fibra de carbono y los sistemas de transporte sin
conductor, garantizan unos niveles supremos de la calidad.

Taly como ya era el caso con el modelo predecesor, la produccién
tiene caracter de manufactura.

641.030
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Heilbronn/
Bollinger HAf
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Presentacion

No hay modelo de la marca de los 4 aros que esté mas cerca del
deporte del motor. Ninguno es mas afilado y dindmico que el
deportivo de altas prestaciones R8 de 22 generacidn. Se caracteriza
por un motor central de altas revoluciones y un tren de rodaje
extremadamente dindmico, con traccién quattro y gestién de la
entrega de par completamente variable.

Carroceria
El Audi Space Frame de la carroceria (ASF) se caracteriza por una nueva cons-
truccidn ligera de material mdltiple. Componentes de plastico reforzado con
fibra de carbono (CFK) forman los pilares B, el tunel centraly el panel dorsal.
El armazdn anterior, el arco del techo y el armazdn posterior constan de car-
tabones de fundicién y perfiles de aluminio, compuestos en parte de nuevas
aleaciones. Como opcion se pueden adquirir piezas separables en fibra de
carbono vista, por ejemplo divisor frontal, difusor o tapas de paneles latera-
les.

Tren de rodaje

En el tren de rodaje, las cuatro ruedas van guiadas por brazos oscilantes
dobles de aluminio. A través del sistema de dinamismo de conduccién

Audi drive select el conductor puede adaptar en 4 modos (comfort, auto,
dynamic e individual) la forma de trabajo de importantes médulos tecnoldgi-
cos. El sistema integra de serie las caracteristicas del motor, la direccion, el
sistema S tronic y la traccidn quattro, asi como los médulos opcionales

Audi magnetic ride, chapaletas de escape y la direccién dindmica.
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A esto se afiade un decidido concepto de construccién aligerada.
Todo ello transforma al R8 en la punta de la lanza deportiva de
Audi. El deportivo de altas prestaciones se ha sometido a un
desarrollo completamente nuevo. Es mas firme, mas afilado y mas
fascinante tanto en el circuito como fuera de él.

Motores

Motor de 5,2 L de 10 cilindros en V, en 2 potencias variantes maximas de 397
y 449 kW, sistema Start-Stop y cilindros segiin demanda ("cylinder on
demand").

Transmision

Para la traccién se dispone del cambio de doble embrague de 7 marchas 0BZ
con bloqueo diferencial mecanico para el eje trasero y el grupo final delan-
tero 0D4 con un embrague de traccién total electrohidraulico de nuevo desa-
rrollo. El cambio de doble embrague recibe las sentencias de cambio electré-
nicamente mediante "shift-by-wire". A través de Audi drive select se pueden
seleccionar diferentes ajustes especificos de las relaciones del cambio. Un
Launch Control (programa de control de salida) permite obtener una acelera-
cién maxima con salida parada.



Indicadores y manejo

Cuadro de instrumentos Audi virtual cockpit completamente digital con ani-
maciones y graficos dindmicos. La tecla START-ENGINE-STOP y la tecla para
Audi drive select se encuentran en el volante multifuncién.

En el Audi R8 V10 plus se agregan a ello 2 teclas satelitales - la tecla para el
modo Performance, incluyendo una ruedecilla de mando giratorio para pro-
gramas de conduccién, asi como una tecla para la gestion del sistema de
escape Sport. El sistema MMI Navigation plus se incorpora de serie, con el
MMI touch como elemento de mando central.

Climatizacion

Los 3 elementos de mando centrales del climatizador, con su aspecto flo-
tante, subrayan la impresidn visual de ligereza del tablero de instrumentos.
El disefio tridimensional de los difusores de aire hace referencia a las tomas
de aire de un coche de carreras.
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Faros

Los faros se equipan de serie con tecnologia LED. El Audi R8 se puede
equipar en opcién con un foco dirigido laser para la luz de carreteray la luz
intermitente dinamica delantera. De esta forma, la luz de carretera por laser
tiene, en comparacion con la luz de carretera por LED, casi el doble de
alcance y cubre hasta 600 m. La luz intermitente dindmica de las luces trase-
ras es de serie.

641003

Sistemas de asistencia al conductor
Como opcién estdn disponibles los sistemas siguientes:

> Audi drive select

» Direccién dinamica

> Audi magnetic ride
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Dimensiones
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Cotas exteriores y pesos Cotas interiores y otros datos
Longitud en mm 4426 Anchura interior delantera en mm 1400%
Anchura sin retrovisores en mm 1940 Anchura habitable a la altura del 15022
R hombro, delante, en mm
Anchura con retrovisores en mm 2037
Capacidad del maletero en L 112/ mas 2254
Altura en mm 1240
i Coeficiente de penetracion aerodi-

Ancho de via delantera en mm 1638 namica c,

Ancho de via trasera en mm 1599 » con el espdiler trasero retraido 0,34
Batalla en mm 2650 » con el espdiler trasero levantado 0,35
Peso en vacio en kg 1630 » con el espdiler trasero fijo 0,36
Peso total admisible en kg 1865 Capacidad del depdsito de com- 73

bustible en L

D Altura maxima banqueta - techo interior

2 Anchura a la altura de los codos

¥ Anchura a la altura de los hombros

4 Espacio de maletero adicional detras de los asientos del conductor y acompariante

Todas las cotas en milimetros para el vehiculo con peso en vacio.



Carroceria

Introduccion

El Audi R8 (tipo 4S) se basa en la plataforma para coches deporti-
vos del Modular Sportscar System (MSS). EL MSS viene a caracteri-
zar la alta estabilidad de la carroceria, asociada a un peso bajoy
presenta una nueva construccién ligera de materiales multiples.

El Audi Space Frame (ASF) estd disefiado de un modo muy ligeroy
rigido, ofrece confort acustico y un alto nivel de seguridad para los
ocupantes. El armazén anterior, el montante de techoy el armazén
posterior forman una estructura entramada compuesta por ele-
mentos de fundicién de aluminio y perfiles extrusionados de alumi-
nio disefiados del modo habitual en Audi, enfocadamente para el
lugary la finalidad de la aplicacion.

En una colisién las fuerzas se inscriben hacia arriba y abajo en las
estructuras de los largueros y se degradan con ello. Para la degra-
dacién de la energia se pretende que los largueros se deformen de
un modo especifico y conduzcan la energia restante de forma
6ptima hacia el componente siguiente.

Leyenda:

s Chapa de aluminio

] Fundicién de aluminio

I Perfil de aluminio

B Pldstico reforzado con fibra de carbono (CFK)

Armazdn anterior
El armazén anterior se forma con perfiles extrusionados de aluminio y en los
puntos de inscripcion de las fuerzas hacia el habitaculo posee piezas de fun-
dicion de aluminio.

10
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En la reparacién de una carroceria tan compleja es importante no
interrumpir estas zonas de deformacién definida ni afectar la
inscripcidn de las fuerzas. Para también poder garantizar esto
después de una reparacion, se han definido con maxima exactitud
las profundidades y los métodos de las reparaciones y se describen
en el Manual de Reparaciones.

Estructura carrocera

La estructura carrocera consta de la estructura interna y la chapa exterior del
techo. La estructura se suelda con perfiles extrusionados y piezas de fundi-
cion de aluminio.




Plastico reforzado con fibra de carbono - CFK

El plastico reforzado con fibra de carbono (CFK) es un material
moderno y atractivo, que encaja muy bien en la estrategia de las
construcciones ligeras de Audi. Son significantes las ventajas del
material, sobre todo la relacién del peso a la rigidez y resistencia
del CFK. Ya la primera generacién del R8 abarcaba numerosos
componentes grandes y pequefios de CFK, que incluian incluso
componentes co-portantes de la estructura, tales como paneles
laterales y la tapa de la caja de la capota en el R8 Spyder.

En la nueva estructura del R8, Audi aplica por primera vez compo-
nentes de CFK que tienen sus origenes en el eficaz proceso RTM
(RTM: Resin Transfer Moulding).

Piso central

El piso central consta de los largueros del ttnel, los travesafios para los
asientos y las chapas del piso. El piso central se cierra posteriormente por
medio del tunel de CFK.
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Las inserciones de fibra secas se someten aqui primeramente a
drapeado (conformado) y después de ello se colocan en herramien-
tas calefactadas, cerradas, en las que después del cierre de la
prensa se inyecta una resina epoxi a alta presion. Con ello se
embebe la malla textil por completo y fragua a presién y tempera-
tura.

El plastico reforzado con fibra de carbono no sélo es aproximada-
mente un 20 % mas ligero que el aluminio y un 60 % mas ligero
que el acero; también es un material que ofrece al disefiador la
posibilidad de tener en cuenta numerosas exigencias planteadas a
un componente, configurando el disefio con la debida destreza.

Armazdn posterior
El armazén posterior estd constituido por perfiles extrusionados y piezas de
fundicion de aluminio. Los alojamientos del tren de rodaje se encuentran en
las piezas de fundicion.

641110
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Fabricacion de la carroceria del R8

Debido a que el aluminio y el CFK tienen caracteristicas de tempe-
ratura diferentes, la carroceria del R8 se fabrica en 2 fases.

Fase 1

La fase de construccién de carrocerias 1y la pintura aportan el
trabajo preliminar en el monocasco bruto.

Primero se termina la estructura ASF. El armazén anterior, el piso
central, el armazdn posterior y la estructura carrocera se ensam-
blany se preparan para la pintura como carroceria completa con
piezas separables. Acto seguido el monocasco recorre un bafio de
inmersion en el drea de pintura. Este procedimiento también se
conoce como "pintura catédica por inmersién" (KTL) que protege a
la carroceria contra corrosién. Antes de poder pintar la carroceria
de acuerdo con los deseos del cliente, se tienen que enmascarar las
superficies de contacto para el pegado de CFK. La carroceria con su
recubrimiento y enmascarada se pinta entonces y a una tempera-
tura alrededor de los 200 °C se seca y fragua.

Debido a que los componentes de CFK, por la presencia de la resina
epoxi, poseen una resistencia a la temperatura de unos 120 °C, se
dispone el proceso de montaje de las piezas de CFK en una fase
posterior. Otro motivo de esta forma de proceder se debe a la
diferente dilatacién térmica del aluminio y del CFK.

Técnicas de unién
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Fase 2

En la fase de la construccién de carrocerias 2 se procede a
completar la carroceria bruta, agregandose las piezas de CFK.

Después de la fase 1, en la fase de construccién de carrocerias 2, se
realiza el desmontaje manual de las piezas separables pintadas y el
desenmascarado de las superficies de contacto para pegar. Con el
desmontaje de las piezas separables (puertas, portén/capé trasero
y laterales) se mejora el acceso para las siguientes fases del
proceso. Después de limpiar las superficies de contacto para pegar
se montan los componentes de CFK en la carroceria pintada,
integrandose en la estructura por pegado, atornillado y rema-
chado. Otra fase del proceso después de uniry fijar con elementos
de insercién consiste en el sellado de los componentes estructura-
les de CFK. Para impedir la penetracién de liquido y humedad en
los componentes unidos se procede a sellar cantos, remachesy
tuercas de insercion mediante una costura de poliuretano (costura
de PU). Acto seguido se reposa la carroceria durante 6 horas a
temperatura ambiental, antes de pasarla durante unos 45 minutos
por un horno, en el que fragua a 80 °C.

Adhesivo + remache ciego

Remache semihueco estampable

Tornillos Flow Drill

Soldadura MIG

12

Tornillos métricos

Pegado + tornillos métricos

Adhesivo + tornillos Flow Drill
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Componentes de CFK

@ Panel dorsal

Debido a su estructura compleja, el panel
dorsal consta de 21 componentes

(17 piezas de CFK, 2 piezas de fundicion
de aluminioy 2 perfiles extrusionados de
aluminio) y es el primero que se instala
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@ Pilar B superior

Después del panel dorsal se instala en el
vehiculo el pilar B superior, se pegay se
remacha. Consta respectivamente de

4 piezas de CFK y viene a reforzar adicio-
nalmente el panel dorsal de CFK.

como unidad completa en la estructura
de aluminio del R8. Las técnicas de unién
que se utilizan son el pegado, remachado
y atornillado.

641.112
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() Tanel

En la siguiente fase se instala por
debajo en la estructura de la carro-
ceria el tunel fabricado con 3 piezas
de CFK. Las técnicas de unién que
se aplican son el pegado y atorni-
llado con tornillos Flow-Drill.

@ Pilar B exterior @

El montaje del pilar B exterior es la
ultima operacién y se fija por
pegado, remachado y atornillado.
Incluye el refuerzo del resbaldn, los
alojamientos para el apoyo de las
641115 estriberas, los alojamientos para el
panel lateraly la tapa del panel
lateral.

641_116

Fase 1 Fase 2

KTL / pintura

Area de construc
de carrocerias 2

Area de construccién
de carrocerias 1
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Tecnologia de construcciones ligeras Audi

Si se reduce la masa del vehiculo se obtienen varias ventajas de la
férmula fuerza = masa x aceleracion. Para la misma aceleracién se
necesita menos fuerzay, por tanto, también menos combustible.
O bien se obtiene una mayor aceleracién con una misma fuerza.

Plastico reforzado con fibra de carbono - CFK

Los materiales compuestos son una combinacién de 2 o mas
componentes. El objetivo planteado al desarrollo de un material
compuesto consiste en que posea las ventajas de sus diferentes
componentes, pero la menor cantidad posible de desventajas. Una
posibilidad para combinar los diferentes componentes la ofrecen
los materiales compuestos reforzados con fibra. Aqui se alojan
fibras de refuerzo en una matriz.

Las fibras de carbono que se aplican en el material CFK ofrecen
muy altos niveles de resistencia y rigidez.

Fibras de refuerzo

7
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En el material compuesto reforzado con fibras la matriz es de
resina. Protege e inmoviliza las fibras y evita que éstas se desarti-
culen. Con la matriz se establece el arrastre de fuerza entre las
diferentes fibras.

Ventajas de CFK

La ventaja quizd mayor del empleo de CFK consiste en el ahorro de
peso. Aparte de ello, sin embargo, CFK ofrece otras ventajas mas,
como p. ej. una reducida dilatacion térmica, alta resistencia a la
corrosion, buenas propiedades contra el envejecimiento / resisten-
cia permanente, grandes libertades de configuracién y disefio, asi
como un buen comportamiento de absorcién de energia (compor-
tamiento a colisiones).
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Este es el punto de partida de la tecnologia de las construcciones
ligeras de Audi. Siguiendo el lema "El material correcto en la
cantidad correcta y en el sitio correcto" en el nuevo

Audi R8 (tipo 4S) se aplican por primera vez materiales compues-
tos con fibra de carbono en forma de CFK estructural.

Las fibras asumen la funcién de transmitir cargas e interceptar
dilataciones. Aparte de ello determinan la rigidez, solidez y dilata-
cion térmica del material compuesto reforzado con fibras. Las
fibras basicamente sélo son capaces de absorber fuerzas de trac-
cién, pero no fuerzas de presién. Si un material compuesto, refor-
zado con fibras debe ser rigido en varios sentidos, se procede por
ello a tejerlo o a disponerlo en varias capas a diferentes angulos.

it
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Malla tejida Insercion

La matriz determina asimismo la rigidez, resistencia y dilatacién
térmica del material compuesto reforzado con fibras.

La siguiente comparacién muestra cudnto peso de los componen-
tes se puede ahorrar, disponiendo de la misma funcién, pero con
materiales diferentes.

100% | e — T —— e
-40 % -55 %
75 %
Y
50 % ‘
0 9
25 % = 0
E c
3 g
—
< 2
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-60/% -75%

b CFK cuasi isotrépico - propie-
dad casi independiente de la
direccién

Y

1)

2 CFK unidireccional - significa,
en este contexto, que las fibras
estan orientadas en una sola
direccién.

cuasi isotropico

cional?

CFK
unidirec-
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Resin Transfer Moulding - RTM

Las piezas de CFK para el Audi R8 se fabrican segtn el procedi-
miento Resin Transfer Moulding. Las fases principales de este
proceso RTM se describen a continuacién:

At ' bt ’ Bl
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Para poder sacar mas facilmente del En el molde se colocan varias capas Acto seguido se cierra el molde.
molde el componente terminado se superpuestas de las estructuras textiles

aplica en ambos lados un agente des- cortadas a medida.

moldeante.

b 4

b, S

(s

641_.098 641.097 641_096 |

Una vez abierto el molde se puede retirar La resina fragua en un lapsode 5 a La resina epoxiy el catalizador se inyec-

el componente. 10 minutos a una temperatura comprendida tan a presion en el componente durante
entre los 80 °Cy 120 °C. 10 a 60 s. Las fibras se embeben por

completo con la resina liquida.

CFK en Audi

Segun la finalidad de aplicacién se distingue entre CFK visto, CFK
clase Ay CFK estructural.

EL CFK visto se aplica p. ej. en embellecedores del habitdculo o en
retrovisores exteriores. La superficie del componente CFK se
protege con barniz transparente.

EL CFK de clase A se utilizaba hasta ahora, en la mayoria de los
casos, para piezas separables en el exterior, como p. ej. los latera-
les y la tapa de la caja de la capota en el R8 Spyder (tipo 42).

641_101

641099 641_100
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CFK estructural

EL CFK estructural no asume ninguna funcién éptica en el automo-
vil, sino que ejerce una funcién de relevancia para la seguridad. Los
componentes estructurales de CFK se integran en la carroceria del
vehiculo y sustituyen a una parte de ésta, que, por lo demas, seria
de aluminio o de acero. El CFK estructural tiene que estar por ello
en condiciones de recibir y absorber altas cargas fisicas durante la
marcha o en un accidente.

< Retroceder Avanzar > = Indice

Los ocupantes del vehiculo no debe ponerse en peligro por ningtn
motivo, por lo cual es correspondientemente alto el nivel de las
exigencias planteadas a la calidad del CFK estructural. En el Audi
R8 el tinel, el pilar B superior, el pilar B exterior y el panel dorsal
se fabrican con CFK estructural y se implantan en el vehiculo.

641.102

Ensayo sin destruccion - NDI (Non Destructive Inspection)

Si después de un accidente solamente se lleva a cabo una compro-
bacidn visual, no resulta posible comprobar eventuales dafios en la
estructura de CFK. Debido a que, por pequefios dafios, pueden
declinar drasticamente las propiedades de los componentes de
CFK, corresponde una enorme importancia a que se pueda llevar a
cabo un ensayo sin destruccién, antes de poder presentar el diag-
néstico del dafio.

La deslaminacion (separacion de las capas) que puede haber tenido
lugar, p. ej. como consecuencia de un impacto, reduce la resisten-
cia del componente, la rigidez antitorsién y con ello la rigidez
antiplegado y antiabolladura del plastico reforzado con fibras.

Cabezal de comprobacién

Después de un accidente se pueden analizar componentes en el
area de Servicio mediante una medicidn no destructiva con ultraso-
nidos. Un cabezal de comprobacién transmite choques de ultraso-
nidos de muy corta duracion (de 1 a 10 ps), que traspasan el
componente a comprobar. El sonido se refleja en la pared dorsal y
vuelve aincidir en el cabezal de comprobacién en forma de eco.
Previo andlisis del tiempo transcurrido por el sonido desde la
transmisién hasta la recepcion de la sefial y utilizando los pardme-
tros preajustados, un software calcula la profundidad y la posicién
en la que se reflejé el sonido (pared dorsal o deficiencia) y la
representa diferenciada en color.

Espesor del
componente

641_103
Componente de CFK
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Valoracion

En la valoracidn, el color indica la deficiencia o el dafio del compo-
nente. Si no se detecta ninguna deficiencia, la imagen de la com-
probacién se mantiene de un solo color.

0 3 6 9 12 15 18 21 24 27 30
641_105

Zona exenta de deficiencias
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Los sitios que tienen una deficiencia se visualizan en color.

3 6 9 12 15 18 21 24 27 30
641_106

Zona con CFK deficiente

Remision
Después de cualquier accidente se tiene que rellenar sucesivamente el Pliego de evaluacidn para el ensayo no destructivo.

Con éste se decide si es necesaria una medicién por ultrasonidos.

En la documentacidn de actualidad para el drea de Servicio ELSAy en ServiceNet hallard mas informacidn sobre el ensayo no

destructivo de componentes de CFK.

Aspectos importantes en el darea de Servicio

> No se toleran trabajos de taladrado, aserrado, lijado, corte u
otras intervenciones con arranque de virutas en componen-
tes de CFK.

> ELCFK es eléctricamente conductivo. Sin embargo, no se
permite establecer conexiones eléctricas a masa a través de
CFK.

> Para trabajos en cables de corriente eléctrica se tiene que
evitar cualquier contacto con componentes de CFK (peligro
de cortocircuito).

» Al efectuar reparaciones en el vehiculo y al desmontary
montar p. ej. grupos mecanicos hay que evitar en todo caso
el contacto duro con componentes de CFK (peligro de provo-
car una destruccién no visible en la estructura de CFK).

Para trabajos en la carroceria deben emplearse Unicamente
los materiales autorizados por el fabricante, p. ej. imprima-
cién, adhesivo, remaches.

Para trabajos en la carroceria Unicamente deben aplicarse
procedimientos autorizados por el fabricante.

Para trabajos en la carroceria tnicamente deben emplearse
herramientas autorizadas por el fabricante.
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Aerodindmica

Los coches deportivos se construyen, sobre todo, para conseguir un En lo que respecta a la aerodinamica existe en este contexto una
objetivo: prestaciones dindmicas. Aparte de una alta potencia clara relacién entre la deportanciay la resistencia aerodinamica,
asociada a un peso bajo, un chasis rigido y un equilibrado reparto porque cuanto mayor es la deportancia de un vehiculo, tanto mayor
de pesos, la condicién principal para ello viene dada por el disefio es también su valor c, es decir, que el motor tiene que aportar una
aerodinamico. mayor fuerza de avance para generar la energia necesaria en la

propulsion.

Audi R8 V10 con espailer trasero levantado 641_.107
EL Audi R8 V10, con un valor c_de 0,34 con el espdiler trasero Para mejorar la deportancia a velocidades superiores, a partir de
retraido, 0,35 con el espdiler trasero levantado y 0,36 en versién unos 120 km/h emerge el espdiler trasero eléctricamente, de

R8 V10 plus con espdiler fijo, posee una muy baja resistencia forma automédtica. Para conseguir una mayor deportancia, el
aerodindamica si se compara con otros deportivos de la competen- Audi R8 V10 plus posee un alerdn fijo de CFK.

cia.

Audi R8 V10 plus con espdiler trasero fijo 641_108
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Carenados de valor ¢

Los carenados para c,_en los bajos delanteros y traseros, asi como Un largo difusor ascendente en los bajos del vehiculo genera una
el carenado del tunel central establecen unos bajos lisos del mayor deportancia del eje trasero a velocidades superiores.
vehiculo.

Las llamadas tomas NACAY en los carenados de los bajos se encar-
gan de que se pueda conducir aire adicional hacia el depésito de
combustible y el vano motor, sin aumentar por ello sustancial-
mente la resistencia aerodinamica.

641_109

Carenado de valor c, Carenado Carenado de valor c,
Bajos delanteros Tanel central Bajos traseros

Nota

Para garantizar maximos niveles de prestaciones dindmicas y seguridad de conduccién y asegurar la refrigeracion de los
grupos mecdnicos y de los frenos, es preciso que, por principio, al circular el vehiculo siempre lleve montados todos los
carenados de los bajos, guardabarros, asi como espdilers delantero y trasero y las conducciones de aire de acuerdo con lo
especificado en ELSA.

D NACA: National Advisory Committee for Aeronautics, organismo predecesor de la NASA. Una toma NACA es una entrada aerodindmica de
aire por la chapa exterior de los vehiculos.
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Sistemas de asientos

En el nuevo Audi R8 hay dos diferentes versiones de asientos
disponibles - el asiento deportivo R8 y el asiento anatémico R8.
Ambas versiones se pueden pedir calefactadas en opcién.

Asiento deportivo R8

El asiento deportivo es el asiento estandar.

Se basa en la estructura de asiento 9X1 de Porsche, habiéndose
adoptado solamente el armazén, los componentes neumdticos y la
unidad de control del asiento. Otras piezas, tales como los cuerpos
de goma espuma, tapizados de asientos, botones de ajuste para el
reglaje eléctrico de los asientos y la cubierta del asiento se han
desarrollado especialmente para el Audi R8 (tipo 4S5).

Asiento deportivo parcialmente eléctrico (nim. PR: 3PF)

» Reglaje longitudinal manual

» Reglaje eléctrico de la altura

» Reglaje eléctrico de la inclinacién del respaldo
» Abatimiento del respaldo

» Imagen de costura simple

< Retroceder Avanzar > = Indice

Una novedad en el Audi R8 (tipo 4S) - en funcién de la version del
asiento - viene dada por un reposacabezas integrado, el reglaje
eléctrico de la profundidad del asiento y equipos neumaticos.

El asiento deportivo esta disponible en tres variantes:

» Asiento deportivo parcialmente eléctrico con reglaje longitu-
dinal manual

» Asiento deportivo completamente eléctrico

» Asiento deportivo completamente eléctrico con reglaje
neumatico de los rebordes en el respaldo y en la banqueta

Motor para regulacién del respaldo
del asiento del conductor y del
acompafiante

V45, V46

Reglaje longitudinal manual

20
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Asiento deportivo completamente eléctrico (nim. PR: 3PN/3PR)
Variante 1:

» Reglaje longitudinal eléctrico

» Reglaje eléctrico de la altura

» Reglaje eléctrico de la inclinacién del respaldo

» Apoyo lumbar neumatico de 4 posiciones variables
» Abatimiento del respaldo

» Imagen de costura simple

Variante 2:

» Reglaje longitudinal eléctrico

» Reglaje eléctrico de la altura

» Reglaje eléctrico de la inclinacién del respaldo

» Apoyo lumbar neumatico de 4 posiciones variables
» Reglaje neumatico de los rebordes de la banqueta
» Reglaje neumatico de los rebordes del respaldo

» Abatimiento del respaldo

» Imagen de la costura "Romboide dindmico"

Asiento anatomico R8

El asiento anatémico R8 se basa en una carcasa de fibra de
carbono. También es abatible, pero no se puede ajustar la inclina-
cién del respaldo.

El asiento anatémico R8 dispone de un reglaje eléctrico para la
profundidad del asiento y se puede equipar opcionalmente con
calefaccion.

= Indice
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Cojin neumatico
del reborde del respaldo

Cojin neumatico
del reborde de la
banqueta

Apoyo lumbar
neumatico

641.021
Asiento deportivo completamente eléctrico, variante 2

Reglaje longitudinal manual

Pulsador para regulacion de la

641.022

longitud de la banqueta E350

21



< Retroceder Avanzar > = Indice

Proteccidon de ocupantes

Cuadro general Airbags en el vehiculo

P - . _ Airbag del conductor Airbag del acompafiante
En las pdginas siguientes le proporcionamos una panordmica

general sobre el sistema de proteccién de ocupantes en el Audi R8.

Airbag para las rodillas
lado conductor

Airbag lateral lado del conductor

Componentes

El sistema de proteccidn pasiva de ocupantes y peatones en el
Audi R8 puede constar, segun la variante del pais y el equipa-
miento, de los componentes y sistemas siguientes:

» Unidad de control de airbag » Enrolladores automadticos de los cinturones delanteros con
» Airbag del conductor limitacién conmutable de la fuerza de los cinturones
» Airbag del acompafiante de 2 fases (variante por paises)
» Airbags laterales delanteros » Recordatorio de abrochar cinturones para todas las plazas
» Airbags para la cabeza (variante por paises)
» Airbags para las rodillas (variante por paises) » Deteccién de ocupacion de la plaza en el asiento del acompa-
» Sensores de colisidn para airbags delanteros fiante
» Sensores de colisiéon para deteccién de colision lateral en las » Conmutador de llave para la desactivacién del airbag delan-
puertas tero del acompafiante (variante por paises o bien de equipa-
» Sensores de colisién para deteccién de colision lateral en los miento)
pilares B » Testigo del airbag del lado del acompafiante OFF y ON
» Enrolladores automaticos de los cinturones delanteros con (variante por paises o bien de equipamiento)
pretensores pirotécnicos » Deteccion de ocupacion de la plaza del conductor y acompa-

fiante (variante por paises)
» Desconexion de la bateria
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Airbag para las rodillas
lado acompafiante Airbag para la cabeza lados conductor y acompafiante

e

-

Airbag lateral lado del acompaiiante

641160

Nota
Los graficos que se muestran en el capitulo "Seguridad pasiva" son principios esquemadticos que se proponen facilitar la
comprension.
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Estructura del sistema

La estructura del sistema muestra componentes de todos los
mercados. Hay que tener en cuenta que esta constelacién no puede

darse en la serie.
21
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Equipamiento adicional
El equipamiento puede variar por los diferentes requisitos y las

disposiciones legales que plantean los mercados a los fabricantes
de vehiculos.

Leyenda de la figura en la pagina 24:

E24 Conmutador del cinturén del conductor K19 Testigo del sistema de advertencia de cinturones de
E25 Conmutador del cinturén del acompafiante seguridad
E224 Conmutador de llave para desactivar el airbag del lado del K75 Testigo del airbag
acompafiante K145 Testigo de la desactivacidn del airbag del acompafiante
(Se visualizan los estados activado y desactivado del airbag
G128 Sensor de deteccion de asiento del acompafiante ocupado del acompanante.)
G179 Sensor de colisién para el airbag lateral del lado del
conductor N95 Detonador del airbag del lado del conductor
G180 Sensor de colisién para el airbag lateral del lado del acom- N131 Detonador 1 del airbag del lado del acompafiante
pafante N132 Detonador 2 del airbag del lado del acompafiante
G256 Sensor de colisién para el airbag lateral trasero del lado del N153 Detonador 1 del pretensor del cinturén del lado del
conductor conductor
G257 Sensor de colisién para el airbag lateral trasero del lado del N154 Detonador 1 del pretensor del cinturén del lado del acom-
acompafante pafante
G283 Sensor de colision para el airbag frontal del lado del N199 Detonador del airbag lateral del lado del conductor
conductor N200 Detonador del airbag lateral del lado del acompafiante
G284 Sensor de colision para el airbag frontal del lado del acom- N251 Detonador del airbag para la cabeza del lado del conductor
pafante N252 Detonador del airbag para la cabeza del lado del acompa-
G551 Limitador de fuerza del cinturén del lado del conductor flante
G552 Limitador de fuerza del cinturén del lado del acompafiante N253 Detonador para desconexién de la bateria
G553 Sensor de posicién del asiento del lado del conductor N295 Detonador del airbag para las rodillas del lado del conductor
G554 Sensor de posicién del asiento del lado del acompafiante N296 Detonador del airbag para las rodillas del lado del acompa-
fante

J234 Unidad de control de airbag
J285 Unidad de control en el cuadro de instrumentos T16 Conector de 16 polos, conexién de diagnosis
J533 Interfaz de diagnosis para bus de datos (Gateway)
J706 Unidad de control del sistema de deteccion de asiento
ocupado

Colores de los cables:
#== CAN Traccidn CAN Diagnosis === Sefial de entrada

#=w#= CAN Confort === FlexRay m=mm  Sefial de salida
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Motores
Datos técnicos
Curva de par y potencia motor V10 de 5,2 | FSI 40 ohd
(letras distintivas del motor CSPA)

400 — ~ 600
— Potencia en kW /

350 550
— Paren Nm &\

El nimero de motor se encuentra en el bloque de la derecha,
debajo de la culata, por el lado de la correa poli-V.
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641.123 Régimen [rpm] 641.006

Caracteristicas

Datos técnicos

Letras distintivas del motor

CSPA

Arquitectura

Motor de 10 cilindros en V con la Va 90°y lubricacién por cérter seco

Cilindrada en cc 5204
Carrera en mm 92,8
Didmetro de cilindros en mm 84,5
Valvulas por cilindro 4

Orden de encendido

1-6-5-10-2-7-3-8-4-9

Compresién 12,5:1
Potencia en kW a rpm 397 a7.800
Paren Nm arpm 5402 6.500

Combustible

Super sin plomo, 95 octanos

Gestidn del motor

2x Bosch MED 17.1.1 concepto de unidades maestra - esclava

Regulaciéon lambda / de picado

Regulacidn lambda adaptativa, regulaciéon de picado adaptativa

Formacion de la mezcla

Inyecciéon combinada (dual) directa (FSI) e inyeccién en los conductos de admisidn

(MPI)
Norma sobre emisiones de escape EU 6+ (W)
Emisiones de CO, en g/km 275
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Curva de par y potencia motor V10 de 5,2 | FSI
"Plus" (letras distintivas del motor CSPB)

— Potencia en kW

— Paren Nm

El nimero de motor se encuentra en el bloque de la derecha,
debajo de la culata, por el lado de la correa poli-V.
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641.039 Régimen [rpm] 641.007

Caracteristicas

Datos técnicos

Letras distintivas del motor

CSPB

Arquitectura

Motor de 10 cilindros en V con laVa 90°y lubricacién por cérter seco

Cilindrada en cc 5204
Carrera en mm 92,8
Didmetro de cilindros en mm 84,5
Valvulas por cilindro 4

Orden de encendido

1-6-5-10-2-7-3-8-4-9

Compresiéon 12,5:1
Potencia en kW a rpm 449 a 8.250
Paren Nm a rpm 560a6.500

Combustible

Sutper sin plomo, 95 octanos

Gestidn del motor

2x Bosch MED 17.1.1 concepto de unidades maestra - esclava

Regulacion lambda / de picado

Regulacién lambda adaptativa, regulacion de picado adaptativa

Formacion de la mezcla

Inyeccién combinada (dual) directa (FSI) e inyeccién en los conductos de admisién

(MPD)
Norma sobre emisiones de escape EU 6+ (W)
Emisiones de CO, en g/km 289
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Modificaciones implantadas en el motor V10 de 5,2 | FSI

Alimentacion de aire con conduccién de aire

641.012

641_124

641_.008

Depésito de aceite de la lubricacién por carter seco
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641._085

Sistema de inyeccion dual

641.042
Desactivacion de cilindros - cylinder on demand

641_009

Circuito de refrigeracién adaptado

641040
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Circuito de aceite

El motor V10 de 5,2 L FSI, al igual que en el modelo predecesor del
nuevo R8, va equipado con una lubricacién por carter seco. Eso
permite una posicién de montaje muy baja del motor, con lo cual
se desplaza el centro de gravedad del vehiculo ain mas cerca del
pavimento.

Alintervenir fuerzas de aceleracién transversal muy intensas al
conducir de forma deportiva, es preciso tener garantizada la
lubricacién del motor en todo momento. Esto corre a cargo del
modulo de bombas de aceite y el depdsito de aceite externo.

Cuadro general
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Las camaras de las cigliefias se separan por medio de una chapa
antioleaje para el aceite con una geometria de cuchillas optimizada
para minimizar la circulacién de los gases entre las camaras de las
cigliefias y reducir a su vez las pérdidas por chapoteo.

Radiador de aceite del motor Mdédulo de filtracion de aceite vertical Depésito de aceite

Bomba combinada de
aceite y liquido refrigerante

30
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Radiador
de aceite
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Alimentacion de aceite

La bomba de aceite combinada, con sus 2 etapas aspirantes, Impele el aceite a través de ambos intercambiadores de calor
establece la aspiracion continua del aceite de motor en el carter aceite-liquido refrigerante hasta el depésito.
del cigliefial, la caja de la cadena de distribucién y las culatas.

Bombas de aceite  Conducto de afluencia para Carcasa de termostato
liquido refrigerante
Bancada de cilindros izquierda

Accionamiento del médulo de
bombas de aceite de la trans-
misién de cadena D

Bomba del liquido refrigerante

Conducto de afluencia para
liquido refrigerante
Bancada de cilindros derecha

641.087
Enlace del médulo de bombas de aceite Conducto de aceite a presion
al mddulo aspirante, ver Programa auto- hacia el circuito de aceite del
diddctico SSP 431 - "Audi RS 6" motor

Depésito de aceite de la lubricacion por carter seco

Los gases blow-by se separan del aceite por medio de un ciclén
integrado en el elemento superior del depésito. Los gases blow-by
se extraen del depdsito y se hacen pasar por el separador de aceite
nebulizado, detras de las valvulas de mariposa, para inscribirlos en
el colector de admisién. El aceite separado se acumula en la parte
inferior del depdsito. De ahi se aspira el aceite por el lado aspirante
de la etapa de presién de la bombay se impele a través del filtro
principal hacia los cojinetes.

Gases blow-by hacia el separador
grueso de aceite

Gases blow-by hacia el separador
grueso de aceite

Boca de llenado
de aceite

Separador grueso de aceite
(ciclon)

Depésito de aceite

Sensor del nivel y la temperatura
del aceite
G266

641_.008

Aspiracion a través de la bomba de aceite Retorno de la bomba de aceite
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Ventilacién y desaireaciéon del carter del cigiiefial

La desaireacion del carter del cigiiefial sucede a través de las
tapas de las culatas, en las cuales una gran cdmara de
estabilizacion asume la funciédn de un separador de aceite
por gravedad. Como separador de aceite nebulizado se
aplica un cicldén de registros a tres fases con valvula
en bypass.

Empalme ante la valvula de mariposa para ventila-
cién del carter del cigliefial con véalvula de retencién

Desaireacion del depésito de
aceite y afluencia hacia el
separador grueso de aceite

Empalme bajo el colector
de admisién

Después de la valvula de
mariposa

Empalme en la Vinterior
hacia la ventilacién del
carter del cigliefial I .

"Qu J
!

Viélvula reguladora de presion k@ - " ‘ >
para la desaireacion del carter ' e | :
del cigliefial ' 77 o _ ' '
f 4 ; i _. . -'_/

I

641163
Separador de aceite nebulizado Separador grueso de aceite Conduccién de los gases blow-by
(Separador ciclénico miniatura) en la tapa de la culata procedentes del depdsito de aceite
Sistema AKF

Debido a que el motor V10 de 5,2 l estd equipado con la desactiva-
cién de cilindros "cylinder on demand” (COD), el motor necesita

2 electrovélvulas para el depdsito de carbén activo (AKF). Para el
funcionamiento con COD, la bancada de cilindros activa tiene
que conducir la desaireacién del depdsito hacia el tubo de
admisidn, con lo cual la bancada de cilindros inactiva se
encarga de cerrar la vélvula AKF.

Electrovalvula 1 del depésito de carbdn activo
N80

Empalme 1 hacia el colector de admision
para bancada de cilindros 1

Electrovalvula 2 del
depésito de carbén
activo
N115

Empalme 2 hacia el colector de
admisién para bancada de
cilindros 2

Empalme del filtro de carbén
activo

’ 641_164
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Alimentacidén de aire

La alimentacién de aire del motor sucede a través de las tapas de
los paneles laterales, asi como adicionalmente a través de las
mariposas de bypass conmutables en las cajas de los filtros de aire
al solicitarse cargas superiores. Cuando estas chapaletas abren, el
motor aspira aire a través de la parrilla situada por debajo de la
luneta trasera (ante el espdiler trasero).

Cuadro general
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Durante la marcha, la corriente de aire pasa por las tapas de los
laterales y difusores adicionales hacia el vano motor, para impedir
aqui acumulaciones de calor. El aire recorre al mismo tiempo
ambos radiadores adicionales para la refrigeracién del ATF y del
aceite.

Mariposa de bypass
izquierda

Mariposa de bypass
derecha

Tapa derecha del lateral

Conducto canalizador de aire Ventilacion del vano

motor

641.012

Reduccion de la sonoridad

Para cumplir con la homologacién legal de sonoridad se instala en
el grupo de admisién del filtro de aire una mariposa de bypass en
cada bancada de cilindros. Estas cierran durante la fase de arran-
que del motor y mejoran con ello las emisiones de sonoridad al
ralentiy al ponerse en marcha. Las mariposas de bypass abren a
partir de un caudal de la masa de aire de 140 kg/h y cierran nueva-
mente por debajo de un caudal de la masa de aire de 120 kg/h.

Tapa izquierda
del lateral

Para poder pedir la entrega de la potencia total del motor, las
mariposas de bypass tienen que abrir al sobrepasarse el mapa de
caracteristicas que se encuentra programado para el motor. Las
mariposas de bypass se accionan por medio de capsulas de depre-
sion.

33



Alimentacion de combustible
Estructura del sistema

El sistema MPI dispone de un sensor de presién propio, el sensor
de la presién del combustible, baja presién G410. La alimentacién
de presion en funcidn de las necesidades se realiza por medio de la
bomba de combustible (bomba de preelevacién) G6 instalada en el
depdsito. Es excitada por la unidad de control de la bomba de
combustible ]538 a través de la unidad de control del motor.

Rail de baja presion
G410

Bomba de alta presiéon 1 Rail de alta presién

Vdlvula para dosificacién del
combustible
N290

Boca de llenado con sistema de cierre
exento de tapon del depésito

Tubo de desaireacion

G6

G23

Sensor de la presion del combustible, baja presién

Sensor de la presion
del combustible
G247

Bomba de combustible
(bomba de preelevacion)

Bomba de combustible
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Las bombas de alta presion de combustible de la casa Hitachi se
accionan por medio de una leva doble de los drboles de levas de
admisién. En funcién del régimen del motor y la solicitud (mapa de
caracteristicas) generan una presién del sistema de unos 100 bares
a 350 rpmy alrededor de las 3.000 rpm generan hasta 200 bares.
Ambas bancadas de cilindros se alimentan asi con combustible, de
modo que trabajen independientemente.

Rail de baja presion Sensor de la presion del

combustible 2, baja presion
G896

Rail de alta presién Bomba de alta presion 2

)

Senmeme—_

Sensor de la
presién del
combustible 2
G624

Viélvula 2 de dosificacion
de combustible }
N402 /’

Direccion de marcha

Depdsito de combustible derecho
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Sistema de inyeccion dual

El Audi R8 utiliza por primera vez un sistema de inyeccién dual, que
combina las ventajas de la inyeccidn en el colector de admision y de
la inyeccién directa. En la inyeccién cldsica en los conductos de
admisién la mezcla de combustible y aire ya se genera ante la
vélvula de admisidn. Esto conduce a una mejor formacidn de la
mezcla, menores emisiones de particulas y a una menor condensa-
cién del combustible en el cilindro. En el caso de la inyeccién
directa, la delgada pelicula de combustible en las paredes de los
cilindros establece una mejor refrigeracion y una menor tendencia
al picado.

Mapas de caracteristicas de la inyeccion combinada
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Otras ventajas son el muy corto tiempo de inyecciény la alta
eficiencia del sistema. Una gestién de motor inteligente, basan-
dose en la carga del motor, elige el sistema adecuado - desde una
inyeccion neta en los conductos de admisién hasta una division
situacional entre ambos tipos de inyecciones. Como resultado se
obtiene una mayor entrega de potencia, un menor consumo de
combustible y menos emisiones.

Inyeccién en el conducto de admisiéon MPIL

Inyeccion directa FSI

641024

L

Leyenda:
== Puntos operativos NEFZ
15 % MPI, 85 % FSI

50 % MPI, 50 % FSI

Par [Nm]

100 % MPI

1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000
Régimen [rpm]

9000
641011
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Desactivacion de cilindros - cylinder on demand
Al estar en accién la desactivacién de cilindros se desactiva una

bancada a base de interrumpir por software la inyeccién y el
encendido.

Condiciones para la liberacion de la desactivacion de cilindros

» Motor a temperatura operativa (temperatura del liquido
refrigerante > 45 °C)

» 32 marcha o superior seleccionada
» Velocidad del vehiculo > 27 km/h

» Régimen del motor entre 1.000 y 4.500 rpm

< Retroceder  Avanzar> = Indice

En el motor no se realiza ninguna modificacién de hardware. La
desactivacion de cilindros activa no se visualiza para el conductor.

» Carga de motor desde baja hasta mediana con llenado de
cilindros maxima a aprox. un 65 % (dependiendo del régimen
del motor)

» Par maximo de aprox. 180 - 200 Nm

» Latemperatura media del catalizador es el pardmetro de
control para liberar la desactivacién de la bancada (tempera-
tura > 350 °C; sin sensor de temperatura; se determina por
modelo matematico)
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Excepciones en las que no se realiza la desactivacion de cilindros

No es posible la desactivacién de cilindros al intervenir una carga
de mayor intensidad, debida a un leve ascenso de la calzada o a
una fase de deceleracién en una bajada pronunciada.

A partir de un determinado angulo del volante de la direccién, una
determinada variacién de la posicién del pedal acelerador o el
accionamiento del freno se prohibe por corto tiempo la desactiva-
cién de los cilindros, p. ej. al circular por una rotonda.

Algoritmo para el cambio de bancada de cilindros

La temperatura media del catalizador, calculada por modelo
matematico, es el parametro de control para el tiempo en opera-
cién con la desactivacion de cilindros.

Si durante la desactivacion de la bancada la temperatura desciende
por debajo de la minima de 350 °C en el catalizador, se activan
durante aprox. 2 s ambas bancadas (operatividad del motor com-
pleto). Después de ello, siempre y cuando el catalizador en la otra
bancada tenga mas de 350 °C, se conmuta la operatividad con la
desactivacién de cilindros hacia esa bancada.

Para evitar flujos transversales entre las bancadas (a través del
tubo de blow-by) se aplica el mismo angulo a las vélvulas de
mariposa de ambas bancadas de cilindros.

Para evitar conmutaciones frecuentes, la liberacién de la desactiva-
cién de cilindros solamente ocurre si estan cumplidas las condicio-
nes fisicas para la liberacion y se pronostica un tiempo suficiente-
mente largo para la desactivacién de los cilindros.

En el Audi R8 V10 (cambio 6+E) se produce un desplazamiento de
los puntos de carga mediante una relacién mas larga de la transmi-
sién (régimen bajo - carga alta). De acuerdo con ello, en el

Audi R8 V10 el margen activo de la desactivacién de cilindros es
mds pequefio, es decir, menos palpable.

A una misma velocidad del vehiculo puede ser posible que el

Audi R8 V10 plus en el modo dynamic de Audi drive select utilice el
margen activo de la desactivacién de cilindros y, sin embargo, el
Audi R8 V10 no lo utilice.

Sensor de temperatura

ELV10yel V10 plus disponen respectivamente de un sensor de
temperatura por cada bancada de cilindros, que se instala como
sensor SENTY. En el conector del sensor se oculta el médulo
electrénico. El sensor se utiliza para vigilar la temperatura del
catalizador, como proteccion contra sobrecalentamiento, y se
encarga de formar una temperatura media calculada para la
desactivacion de una bancada de cilindros (cylinder on demand).

D El protocolo de datagrama SENT ("Single Edge Nibble Transmis-
sion") posibilita, conjuntamente con los sensores correspondien-
tes, la sustitucion de interfaces analégicas y una transmisién
digital de los datos.

Sonda lambda posterior al catalizador

(binaria)
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Si se hace variar repetidas veces la posicién del pedal acelerador o
si intervienen numerosos gestos de la direccién, p. ej. en el trafico
urbano, se reduce la probabilidad de que se desactiven cilindros.

Vilvula de mariposa
bancada derecha

Vélvula de mariposa
bancada izquierda

641045

Tipologia del conductor

En la desactivacidn de cilindros no se realiza ninguna adaptacién al
conductor; después de cada nuevo arranque se pone en vigor el
estado de partida.

Independientemente del comportamiento anterior del conductor,
al cabo de un modo de conducir uniforme durante 30 s como
maximo se establece el estado inicial, igual que al arrancar el
motor.

Electrénica de sensor SENT

Sonda lambda
G39
(banda ancha)

Sensor 1 de la temperatura
de los gases de escape
G235, bancada derecha

641086
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Circuito de refrigeracion
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Leyenda de la figura en la pagina 38

1 Depdsito de expansion del liquido refrigerante

2 Termostato de liquido refrigerante para la refrigeracién
del ATF

3 Radiador de aceite para engranajes

(intercambiador de calor del ATF)

4 Radiador adicional de liquido refrigerante para la refrige
raciéon del ATF (aire / liquido refrigerante)

5 Culata bancada 1

6 Desaireacion del carter del cigiefial

7 Culata bancada 2

8 Alternador con refrigeracion liquida

9 Radiador de aceite del motor
(liquido refrigerante / aceite)

10 Radiador adicional izquierdo de liquido refrigerante para
aceite de motor (aire / liquido refrigerante)

11 Bomba de liquido refrigerante

12 Termostato de liquido refrigerante

13 Radiador de aceite del motor 2

(liquido refrigerante / aceite)
Depésito de expansién de liquido refrigerante

El sistema de refrigeracion estd cargado con G13 y agua destiladay
tiene una capacidad de aprox. 24 L. El depésito de expansidn de
liquido refrigerante posee una varilla de sondeo con flotador para
poder reconocer mejor el nivel del liquido refrigerante. La varilla de
sondeo debe sobresalir aprox. 1 cm (12 muesca) sobre el borde del
depésito de expansion del liquido refrigerante al estar el motor
frio.
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14 Termostato de liquido refrigerante para radiador de
aceite del motor

15 Grupo final delantero

16 Paso calibrado

17 Intercambiador de calor de la calefaccién

18 Radiador adicional de liquido refrigerante derecho
(aire / liquido refrigerante)

19 Tornillo de purga de aire

20 Radiador principal de liquido refrigerante

21 Radiador adicional de liquido refrigerante izquierdo
(aire / liquido refrigerante)

G62 Sensor de la temperatura del liquido refrigerante

J293 Unidad de control del ventilador del radiador

J671 Unidad de control 2 para el ventilador del radiador

V51 Bomba para postcirculacién del liquido refrigerante

El depésito de expansién lleva una dotacidn de silicato que, sin
embargo, no se tiene que completar. Consta de gel de silicato
(Si0,) con un tamafio de grano de 0,5 - 2,0 mm. Si se sustituye el
depésito de expansidn del liquido refrigerante, en el nuevo depé-
sito va contenida generalmente una dotacién de silicato.

Empalme de la tuberia de desaireacion del paquete
del radiador delantero (pasa hacia la calefaccién de la
desaireacion del carter del cigtiefial)

Empalme del radiador adicional de liquido refrige-
rante para la refrigeracién del motor

Empalme del radiador adicional de liquido refrige-
rante para la refrigeraciéon del ATF

Tapdn con regulacién de sobrepresion (la valvula de
descarga tiene que abrir al haber una sobrepresién
de 1,6 - 2,0 bares)

Dotacién de silicato (cojin)

Varilla de sondeo con flotador

Afluencia de liquido refrigerante hacia el circuito de
refrigeracion

Sensor del indicador de falta de liquido refrigerante
G32

641124
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Radiador y tuberias de liquido refrigerante

El sistema de refrigeracidn liquida consta de tres radiadores de
liquido refrigerante, implantados en el armazén anterior del
vehiculo. Dos radiadores se encuentran detras de las grandes
tomas de aire laterales, que se abastecen con aire de refrigeracién
por medio de 2 ventiladores grandes. Otro radiador de liquido
refrigerante se encuentra en el centro, en el borde inferior detras
de la parrilla tnica, que se abastece de un modo eficaz con aire de
refrigeraciéon procedente de las conducciones de aire optimizadas
aerodinamicamente y sin ventilador.

A través de tuberias de aluminio con secciones transversales de
hasta 36 mm se conduce el caudal volumétrico de refrigeracién a
través de la bomba de altas prestaciones abridada al motor hacia
los tres radiadores de liquido refrigerante. El caudal volumétrico se
divide mediante una pieza en Y en el armazén anterior del vehiculo
y se conduce hacia los dos radiadores de liquido refrigerante
dispuestos en los extremos exteriores. La salida del liquido refrige-
rante en el radiador adicional izquierdo, después de haberlo reco-
rrido, pasa directamente al retorno que lleva hacia la bomba de
liquido refrigerante.

Cuadro general
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En el radiador adicional derecho se hace pasar el liquido refrige-
rante a través de éste y se conduce hacia el radiador principal. A
través de una especie de bypass en el radiador adicional el liquido
refrigerante, después de pasar por éste, se conduce directamente
de vuelta al motor a través del retorno.

Las ventajas de esta configuracién combinada en linea y en para-
lelo de los lados izquierdo y derecho residen en un reparto uni-
forme de los caudales volumétricos con el paso maximo a través de
los tres radiadores de liquido refrigerante. El sistema de refrigera-
cién posee una gestién térmica de vanguardia.

Empalme de liquido refrigerante para
la placa de radiador del grupo final
delantero

Valvulas de desaireaciéon

Radiador adicional de liquido Radiador principal de
refrigerante, derecho liquido refrigerante

40

Tuberias de desaireacién

Radiador adicional de liquido
refrigerante, izquierdo
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Radiador adicional de liquido refrigerante Radiador adicional de liquido refrigerante para
(aire / liquido refrigerante) para la refrige- Depésito de expansion de liquido refrigerante refrigeracién del aceite del motor (aire / liquido
racion del ATF Con varilla de sondeo con flotador refrigerante), regulada por termostato

Bomba para postcirculacién Radiador de aceite del motor Termostato de liquido refrigerante Radiador de aceite del motor 2
del liquido refrigerante como radiador de placas para radiador de aceite del motor como radiador de placas
V51 (liquido refrigerante / aceite) (liquido refrigerante / aceite)
641_036

Refrigeracion en ciclo de continuacion

Para la refrigeracién en ciclo de continuaciéon del grupo mecanico A través de las tuberias de liquido refrigerante fluye hacia el motor
tras una carga térmica intensa, después de parar el motor se el caudal volumétrico de continuacién, ya refrigerado por los
excitan por igual ambos ventiladores y también la bomba por ventiladores, y asegura con ello que se reduzcan rapidamente las
separado para ciclo activo postmarcha, en funcién de la tempera- altas temperaturas en las culatas.

turay el tiempo.
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Sistema de escape

Las sensaciones acusticas de la conduccién se componen esencial-
mente de la sonoridad del motory la propulsién, el conforty la
sonoridad de la rodadura, asi como la sonoridad del viento.

Ante todo ello la voz del motor de un coche deportivo debe tener
un tono electrizante. Se caracteriza por el concepto deportivo del
motor central en el Audi R8.

Cada gesto del pedal acelerador, cada variacién del régimen y del
par del motor debe estar acompafiada de una modulacién de
sonoridad poderosa y entusiasmante, que no sélo corresponda con
la disposicién a la entrega de potencia y su despliegue por parte
del motopropulsor, sino que también intensifique su percepcién.
Todo ello constituye una condicién necesaria para lo que es la
configuracién propiamente dicha de la voz del motor.
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El motor V10 de 5,2 L FSI de altas revoluciones, instalado directa-
mente detras del habitaculo, ofrece genes acusticos 6ptimos. Las
caracteristicas de su sonido se distinguen por tratarse de un motor
poderosamente discreto a régimen de carga parcial y una volumi-
nosa imagen sonora deportiva en condiciones de plena carga. Este
sonido se modula con las variaciones del régimen y la carga, con lo
cual el conductor recibe siempre una confirmacién acustica sobre
la sefiorial disposicién a la entrega de potenciay el despliegue del
motor V10.

Electrénica de sensor
SENT

Sensor 2 de la temperatura
de los gases de escape
G448

Sonda lambda 2

G108

Sonda lambda 2 posterior al catalizador
G131

Catalizador principal para bancada izquierda de los
cilindros 6 - 10

Chapaleta de escape con capsula
de depresion
izquierda

Embellecedor de
tubo final de
escape
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El sistema de escape del Audi R8 estd concebido como silenciador Una particularidad de los tubos interiores en el silenciador consiste
de reflexién y se compone de: en que el caudal de los gases de escape de la bancada derecha sale
por los tubos finales del lado izquierdo y viceversa.
» 2 catalizadores primarios con los sensores de sonda lambda
anterior al catalizador
» 2 sensores de temperatura
» 2 sondas lambda posteriores al catalizador
» 2 catalizadores principales instalados en el silenciador princi-
pal
» 2 chapaletas de escape
Electrénica de sensor SENT
Sonda lambda
G39
Sensor 1 de la temperatura de los gases de escape
G235
Sonda lambda posterior al catalizador
G130
Catalizador principal para bancada derecha de los
cilindros 1 -5
Chapaleta de escape con capsula de depresion
derecha
Embellecedor de tubo final de escape
Silenciador secundario
Camaras de reflexion
641_199
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Transmision

Panoramica general

En el Audi R8 (tipo 4S) la potencia de ambas motorizaciones V10
se transmite exclusivamente a través del cambio de doble embra-
gue de 7 marchas OBZ con ciclos de cambio instantaneos.

La base de las destacadas prestaciones del Audi R8 (tipo 4S) esta
constituida por el motor central adoptado del modelo predecesory
el concepto quattro, con un embrague de traccién total de nuevo
desarrollo en el grupo final delantero. En el nuevo grupo final
delantero trabaja un embrague multidisco gestionado electrohi-
draulicamente, que permite un reparto totalmente libre y variable
de las fuerzas de traccién sobre el eje delantero.

Unidad de control 2 del cambio automatico
J1006

Unidad de control del cambio automatico
J217
(parte integrante de la mecatrénica)

Cambio de doble embrague de 7 marchas OBZ - S tronic

44
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Sin la excitacion del embrague de traccién total, las fuerzas de
traccién se conducen casi al 100 % hacia el eje trasero; un diferen-
cial blocante mecanico mejora la traccién en las ruedas traseras.

En funcién de las condiciones dindmicas, del deseo del conductory
de las condiciones climatoldgicas, en fracciones de segundo se
pueden conducir hasta 550 Nm a través del arbol del pifién de
ataque, ver pdgina 61, hacia el grupo final del eje delantero.

Este reparto de pares libre y variable hacia el eje delantero permite
influir de un modo enfocado en el comportamiento dindmico del
vehiculo. Conjuntamente con la gestion de pares selectiva por
ruedas y los demas sistemas del comportamiento dindmico, la
conduccion se transforma en unas sensaciones muy cargadas de
emocion.
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Con Audi drive select se pueden elegir, entre otras cosas, diferentes El nuevo modo Performance - opcién en el V10, serie en el

ajustes del cambio y del embrague de traccién total. V10 plus - aporta unos ajustes ampliados superdeportivos para

El comportamiento dindmico del vehiculo se puede experimentar la transmisiény el comportamiento dindmico, véase pagina 50y 65.
asi desde confortable y equilibrado hasta particularmente depor-

tivo.

Unidad de control de la traccion total
1492

4

Mando del cambio con
nuevo concepto de manejoy
"shift-by-wire" completo

Grupo final delantero 0D4 -
con embrague de traccion total, ver pagina 58

Bloqueo de aparcamiento - Desenclavamiento
de emergencia

641_046

Arbol de transmisién pasante

El arbol de transmision pasante retransmite el par
de traccién desde el arbol secundario del cambio
hacia el arbol cardan. Se encuentra en el motor
(pasa a través del carter del cigliefial), y por ello no
es visible por fuera, ver pagina 55y 59.

Gestion de pares selectiva por ruedas en ambos ejes.
Para mas informacion sobre la "Gestidn de pares selec-
tiva por ruedas" consulte el Programa autodiddctico 617.

Remision
Encontrard mas informacidn sobre el grupo final delantero 0D4 en el Programa autodidéctico 642.

Encontrard mas informacidn sobre el cambio de doble embrague de 7 marchas OBZ y sobre el mando del cambio en el Pro-
grama autodidactico 643.
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Mando del cambio Esquema de mando del cambio basico

Posibles posiciones de mando de la palanca
selectora. Posicién bdsica X en el modo auto-
matico o posicién basica T en el modo tiptronic.

El Audi R8 (tipo 45) utiliza la dltima generacién del mando del
cambio de Audi en las series By C, con el sistema "shift-by-wire"
completo.

Estos datos de las posiciones (A1, A2, etc.) se
visualizan, de acuerdo con la posicion de la
palanca selectora, en los valores de medicién
del equipo de diagnosis de vehiculos.

El concepto de manejo es muy intuitivo y, en esencia, corresponde
con la légica del mando acostumbrada, que se conoce en vehiculos
con cambios automaticos.

El bloqueo de aparcamiento se aplica y desaplica normalmente a
través de la funcién Auto-P, pero el conductor también lo puede
aplicar con la tecla P, ver pagina 48.

641047
Después de cada gesto de mando, la palanca selectora siempre
vuelve a la posicidon basica de la pista de seleccion de cambios Pista de seleccién tiptronic
automadticos o tiptronic M.
Pista de seleccién de los cambios automaticos

Esquema de mando del cambio

Posiciones seleccionables sin modificacion de la gama de marchas
A2

Gamas de marchas seleccionables

A1
Posicion basica de la palanca selectora y gama de marchas actual

O
[
@
mEmE Bloqueo de software: anulacidn por accionamiento de la tecla para des-
bloqueo E681

|

|

B1
Bloqueo de software: anulacién por accionamiento del pedal de freno?
B2 Bloqueo mecanico mediante imdn para bloqueo de la palanca selec-
tora N110 - anulacién por accionamiento de la tecla de desbloqueo E681
641_048
Nota: al seleccionar la gama de marcha atras R se escucha un tono de
confirmacion.
Pista de seleccion de los cambios automaticos Pista de seleccién tiptronic

641050

Proteccion del cambio en funcion de la velocidad

Una inversion del sentido de marcha de D hacia Ry viceversa sélo
es posible a una velocidad del vehiculo inferior a los 8 km/h.

A partir de una velocidad de marcha del vehiculo de 8 km/h una
funcién de proteccién del cambio impide invertir el sentido de giro
(transmisidn hacia la respectivamente otra transmision parcial).

641_049

D El bloqueo de software en color naranja se activa en la gama N sé6lo después de un segundo, aproximadamente. Esto permite efectuar un
cambio rapido de las gamas D hacia Ry viceversa sin accionar el freno. Con ello es posible, por ejemplo, "desatascar en vaivén" un vehiculo
atascado y se facilita el cambio de las gamas de marchas al maniobrar.
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Relaciéon de componentes

Tecla de desenclavamiento -

pulsador para desbloqueo de la
palanca selectora
E681

Empufadura de la palanca selectora -
elemento inferior con guardapolvo
de la palanca selectora

Indicador de gamas
de la palanca selectora
Y5

Conector E
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Empufiadura de la palanca selec-
tora - elemento superior

Tecla P -

pulsador del bloqueo de aparca-
miento E816 con testigo del
bloqueo de aparcamiento K320.
EL K320 ilumina la tecla P con
intensidad rebajaday se ilumina
de forma intensa al estar acti-
vado el bloqueo de aparca-
miento.

Cubierta del mando del cambio

Palanca selectora

Conector C

Mando del cambio

(palanca selec-
tora E313)

Pulsador para desbloqueo de la palanca selectora E681 - tecla de

desenclavamiento

El pulsador E681 se utiliza para desenclavar el bloqueo de la
palanca selectora. Para efectos de fiabilidad y diagnosis consta de
2 elementos de conmutacién. En caso de fallo se considera accio-

nado el pulsador E681.

Los bloqueos rojo y azul (figura 641_048) estadn anuladosy se
inscribe una entrada en la memoria de incidencias y se visualiza
una averia a través del cuadro de instrumentos. Las gamas Py N se
pueden abandonar accionando el pedal de freno.

Conector A

641051

Pulsador del bloqueo de aparcamiento E816 - tecla P

La tecla P se utiliza para la activacion manual del bloqueo de aparca-
miento. La activacion sélo se puede aplicar a partir de una velocidad
del vehiculo < 1 km/h. Para efectos de fiabilidad y diagnosis el pulsa-
dor E816 consta de 3 elementos de conmutacién. Su estado de
conmutacidn se transmite a través de 2 interfaces hacia la unidad de
control de los sensores de la palanca selectora ]J587. Si ocurre un fallo
en E816, aparece un aviso en el cuadro de instrumentos y el bloqueo
de aparcamiento ya sélo se aplica a través de la funcién Auto-P.

Remision
Ea Hallara més informacion sobre el mando del cambio en el Programa autodidactico 643.
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Funciones del cambio

Funcién Auto-P

El bloqueo de aparcamiento se acciona por la via electrohidrdulica
en el cambio OBZ. Esto hace que la gestién del cambio esté en
condiciones de accionar automdticamente el bloqueo de aparca-

miento e incrementar con ello el confort de manejo.

La funcién Auto-P coloca automaticamente el bloqueo de aparca-
miento (posicion P-ON), cuando:

» el vehiculo estd parado - velocidad de marcha < 1 km/h

» estd activa una de las gamas de marchas D,S,Ro M

» se para el motor - borne 15 off

En el Audi R8 (tipo 4S) también el conductor puede aplicar el
bloqueo de aparcamiento pulsando la tecla P, en cuanto la veloci-
dad de marcha es inferior a 1 km/h.

El bloqueo de aparcamiento se desaplica automdaticamente (posi-

cion P-OFF) cuando el motor marchay se selecciona una de las
gamas de marchas D, S, R, No M.

Breve pulsaciéon en D/S

Con las levas de cambio en el volante (tiptronic del volante) se
pueden ejecutar en cualquier momento ciclos de cambios manua-
les en las gamas de marchas D/S. Accionando el tiptronic del
volante la transmisién se mantiene todo el tiempo en el modo
manual (modo tiptronic).

La vuelta al modo automatico puede suceder por 2 vias:

» Devolver la palanca selectora hacia un escalén inferior (posi-
cién B1).

» Llevar la palanca selectora a la pista de seleccién tiptronicy
devolverla a la pista de seleccion automatica.
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Activacion de la gama N (posicién P-OFF)

Para poder mover por corto tiempo el vehiculo sin el bloqueo de
aparcamiento, p. ej. en el tinel de lavado, se puede impedir la
colocaciéon automatica del bloqueo de aparcamiento.

Esto presupone que funcione intachablemente el mando del
cambio, el pulsador Py la transmisidn.

Para activar la posicién P-OFF se tiene que seleccionar la gama de
marchas N estando el motor en funcionamiento y luego hay que
parar el motor.

Ahora, con el encendido desconectado, se suprime la colocacién
del bloqueo de aparcamiento durante un intervalo de 20 minutos.

Al cabo de 19 minutos aparece en el cuadro de instrumentos el
aviso: "Arrancar el motor para mantenerse en N."y se produce
adicionalmente una advertencia acustica. Si no se sigue esa ins-
truccion, el bloqueo de aparcamiento se pone al cabo de

20 minutos y el sistema se desactiva.

Si durante ese tiempo se detecta una sefial de velocidad del vehi-
culo (v > 1 km/h), se prolonga el tiempo en funcién de la duracién
en marcha hasta que se capte un tiempo en parado de 5 minutos
como minimo.

Durante el tiempo en parado con la posicién P-OFF se consume
corriente por la actividad de las unidades de control, la actividad
del busy el iman de retencién. A lo largo de un tiempo en parado
de mayor duracién la bateria se puede descargar al grado que el
bloqueo de aparcamiento se aplique de forma forzosa y automa-
tica.

Si es necesario mantener durante un mayor tiempo la posicion
P-OFF, se tiene que accionar el desenclavamiento de emergencia
del bloqueo de aparcamiento, ver pdgina 52.

Programa Launch Control

El programa Launch Control (programa de control de salida) regula
la aceleracién maxima del vehiculo con salida parada. El manejoy
las indicaciones se describen en el Manual de Instrucciones del
vehiculo.

En el Audi R8 (tipo 45) las caracteristicas de los cambios en el
programa Launch Control estdn ajustadas de un modo especial-
mente deportivo. Aparte de ello, en el modo tiptronic se realizan
cambios forzosos a mayor, ver también pagina 51.



Particularidades del sistema tiptronic del volante

Con las levas de cambio en el volante (tiptronic del volante) se
pueden gobernar en el Audi R8 (tipo 45) las funciones siguientes:

» Sicon el motor en marcha se accionan al mismo tiempo ambas
levas de cambio, el sistema pasa a la gama N (en marchay en
parado).

» Al estar el vehiculo parado y accionarse la leva de cambio Tip+
con el freno aplicado se puede cambiar de las gamas P, R, N
hacia la M1.

» Sidurante la marcha se selecciona mas prolongadamente la
leva de cambio Tip+, el sistema cambia a la marcha mas alta
posible, p. ej. de la 32 a la 52 marcha. Si se acciona durante un
mayor tiempo la leva de cambio Tip-, el sistema cambia a la
marcha mas baja posible, p. ej. de la 72 a la 32 marcha.

» Siocurre un fallo en el sistema del mando del cambio, es
posible seleccionar la gama D con el vehiculo paradoy el freno
accionado, utilizando la leva de cambio Tip+. Accionando al
mismo tiempo ambas levas de cambio, se puede seleccionar N.
La marcha atrds no esta disponible.

Modo de desplazamiento por inercia®

Si estan cumplidas las premisas para el modo de desplazamiento
por inercia, el cambio puede activar el desplazamiento por inercia.
El desplazamiento por inercia se establece abriendo el embrague
que se encuentra momentdneamente en arrastre de fuerza. Con

ello se interrumpe el arrastre de fuerza entre el motor y el cambio.

El vehiculo no pasa, como seria habitual, al modo de deceleracién
del motor, sino que rueda sin efecto de frenado del motory apro-
vecha la energia cinética disponible. Conduciendo de un modo
predictivo se puede conseguir con ello una reduccién del consumo
de combustible.

Durante el desplazamiento por inercia también se encuentra
abierto el embrague de traccién total en el grupo final delantero.

Activar el desplazamiento por inercia

Para que se active el desplazamiento por inercia tienen que estar
cumplidas las siguientes condiciones operativas:

» Audi drive select en modo comfort o auto

» Gama de marchas D?

» Velocidad del vehiculo entre los 55 km/h'y 230 km/h

» Reducido gradiente negativo de pedal acelerador hasta 0 %
valor pedal acelerador (levantando muy lentamente el pie del
pedal acelerador)?

» Pista nivelada o con sélo reducido declive

» Regulador de velocidad no activo

» Desactivacién de cilindros no activa, ver pagina 36

» Sistema Start-Stop no desactivado manualmente.
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Estas funciones adicionales de las levas de cambio tiptronic se
posibilitan por medio de una transmisién redundante de las sen-
tencias de mando procedentes de ambas levas de cambio. Las
sentencias de mando se transmiten, por una parte, a través del bus
de datos CAN hacia la unidad de control del cambio automa-

tico J217 y adicionalmente por medio de 2 cables por separado,
hacia la unidad de control 2 del cambio automatico J1006. Esta
informacion se retransmite a su vez desde ahf a través del bus de
datos CAN haciala]217.

641.052

Interrupcion del desplazamiento por inercia

El desplazamiento por inercia se interrumpe si se acciona
cualquiera de los siguientes elementos de mando:

» Pedal acelerador
» Pedal de freno
» Leva de cambio Tip-

El desplazamiento por inercia también se interrumpe cuando deja
de estar dada cualquiera de las condiciones operativas indicadas al
lado.

b Como consecuencia de configuraciones del vehiculo especificas por mercados, no en todos los vehiculos esta disponible el modo de

desplazamiento por inercia.

2 En el modo tiptronic, encontrandose en la marcha mas alta posible, se puede activar el desplazamiento por inercia utilizando la leva de

cambio Tip+.

¥ Al intervenir un gradiente negativo normal del pedal acelerador de hasta 0 % del valor del pedal (levantando el pie de forma normal o
mas rapido del pedal acelerador) el vehiculo pasa a la fase de deceleracion.
En la marcha mads alta posible se puede activar manualmente el desplazamiento por inercia accionando la leva de cambio Tip+. Con Tip-y
Tip+ es posible cambiar entre deceleracién y desplazamiento por inercia cuantas veces se desee, dentro del marco de las condiciones

mencionadas mas arriba.
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Audi drive select - ajustes del cambio

En el Audi R8 (tipo 4S) con Audi drive select el conductor puede,
segulin el equipamiento del vehiculo, experimentar el caracter del
despliegue de la entrega de potencia y el comportamiento dina-
mico de diferentes sistemas del vehiculo.

Aparte de los conocidos modos de Audi drive select,

comfort - auto - dynamic - individual?, en el Audi R8 (tipo 4S)
existe adicionalmente el modo Performance. El modo Performance
tiene tres caracteres - snow, wet, dry. Con ello se adaptan los
sistemas del comportamiento dindmico mas enfocadamente a las
caracteristicas del pavimento, el indice de friccién entre neumatico
y pavimento.

En el modo Performance, Audi drive select recurre al control de
estabilizacion ESC.

En este capitulo se le informa cdmo reacciona la gestion del
cambio ante los diferentes modos de Audi drive select.

En la pagina 112 se describe en qué medida interviene

Audi drive select en otros sistemas del vehiculo.
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Modos comfort - auto - dynamic

Los modos comfort y auto son idénticos en lo que respecta a los
ajustes del cambio. Los puntos y los ciclos de cambio estadn orienta-
dos hacia el confort.

En el modo dynamic se selecciona en el cambio el programa
SportS. En el programa Sport los puntos de cambio suceden a
regimenes de motor superiores y se abrevian los tiempos de los
ciclos de cambio. De ese modo se puede aprovechar mejor el
despliegue de potencia del motor y los cambios son palpables.

El cuadro general en la pagina 51 muestra los efectos que tienen los
diferentes modos de Audi drive select sobre los ajustes del cambio.

D En el modo individual el conductor tiene la posibilidad de elegir libremente los ajustes del cambio, de forma independiente de otros

sistemas del vehiculo.

snow

wet

|— dry

Performance

Leyenda:

—
-

Pulsador Performance
Anillo de ajuste del pulsador Performance
Modo Performance

En el modo Performance los ajustes del cambio son superdeporti-
vos. Esto significa que la transmisién respalda al maximo el des-
pliegue de potencia del motor, durante lo cual el aspecto del
confort desempefia un papel de segunda importancia. Los regime-
nes de los ciclos de cambio son muy altos y los tiempos de los
ciclos son super-cortos y marcadamente palpables.

v

last mode
drive select

individual

641.038

Pulsador Audi drive select / mando pulsador giratorio
del MMI

-

Cambio de borne 15

El modo Performance se activa y maneja exclusivamente a través
del pulsador Performance en el volante. Con el pulsador Perfor-
mance se puede activar o desactivar el modo Performance directa-
mente y en cualquier modo de Audi drive select.

Nota
' Hay que tener en cuenta que al encender el modo Performance se limitan las funciones de estabilizacién del ESCy del ASR.
o Sélo conviene utilizar el modo Performance cuando la destreza de la conduccién y las condiciones del trafico lo permiten.

iPeligro de derrapaje!
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Pulsador Performance

El pulsador Performance es un conmutador de
pulsacién con un anillo de ajuste. Con el anillo de
ajuste se seleccionan los modos snow, wet y dry.
Sin embargo, estos modos no ejercen ninguna
influencia de cardcter sobre la transmision.

El modo Performance pertenece al equipamiento
de serie del V10 plus y es opcional para el V10.

Pulsador Audi drive select Pulsador Performance con
anillo de ajuste parala
seleccidn de los modos

snow, wet y dry 641_054

Cuadro general de los ajustes del cambio con Audi drive select

Modos de Audi drive select comfort auto dynamic Performance
= programa Sport Sin diferenciacién entre
Ajustes del cambio y fun- dry, wet y snow
ciones
Gomas L o | ow | o f ow | s [ ows | s | wmse |
Caracteristicas de cambio normal normal deportiva super-
deportiva
Cambio forzoso a mayor Si Si No No
en M

Cambio a menor por Si Si No \[e}
kick-down en M
Mapa de caracteristicas
del pedal acelerador modifi- . .
, . normal deportivo superdeportivo
cado, aumento del régimen
de ralenti y de arrancada
Programa Launch Control No No Si - con cambio forzoso a mayor en My
con la caracteristica mas deportiva del
ciclo de cambio y el tiempo de cambio mas breve
Aceleraciéon intermedia \[o] Si No Si Si
al cambiar a menor
Desarrollo del ciclo de A C A C C
cambio / tiempo de cambio
Retorno al modo automa-
tico después de accionar las
levas de cambio tiptronic

Modo Start- Stop del motor

Modo de desplazamiento
por inercia?

DesactlvaC|on de cilind ros‘”

Leyenda del ciclo de cambio:

Mando de cambio cruzado orientado hacia el confort con intervencién en el par del motor?®

Mando de cambio cruzado con tiempo de ciclo optimizado e intervencién maxima en el par del motor

Mando de cambio cruzado répido con intervencién maxima en el par del motor - ajustado especialmente para el modo tiptronic
Mando de cambio cruzado con celeridad maxima e intervencién maxima en el par del motor, asi como aprovechamiento del par de
inercia del motor en los cambios a mayor

onNn w >

D M significa: programa de cambio manual tiptronic; MS significa: programa de cambio manual Sport; MS+ significa: programa de cambio
manual Sport Plus.

2 Las condiciones operativas para el modo de desplazamiento por inercia figuran en la pdgina 49.

¥ Hallard informacién mas detallada sobre el tema del "Mando de cambio cruzado con intervencién en el par del motor" en los Programas
autodiddcticos 283 y 386.

4 Desactivacion de cilindros, ver pagina 36.

 La gama indicada viene predefinida por la eleccién del modo en Audi drive select. Es posible cambiar en cualquier momento de D hacia Sy
viceversa. Lo mismo sucede con el cambio al modo tiptronic.
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Desenclavamiento de emergencia del bloqueo de aparcamiento

Durante el funcionamiento normal el bloqueo de aparcamiento se
acciona electrohidraulicamente. Para desaplicar electrohidraulica-
mente el bloqueo de aparcamiento debe marchar el motor, para
generar suficiente presion con el ATF. También para mantener la
posicidn OFF del bloqueo de aparcamiento debe haber suficiente
presion del ATF o el iman de retencién del bloqueo de aparca-
miento debe tener una alimentacién de tensién suficiente.

El desenclavamiento de emergencia se utiliza, cuando fue necesa-
rio mantener durante un mayor tiempo la posicién OFF del bloqueo
de aparcamiento, para desenclavar el bloqueo de aparcamientoy
para mantener la posicion P-OFF.

El desenclavamiento de emergencia del bloqueo de aparcamiento
se debe utilizar en las situaciones siguientes:

» Engeneral, cuando se tiene que remolcar el vehiculo.

» Si por una funcién anémala no se puede desenclavar electrohi-
draulicamente el bloqueo de aparcamiento.

» Sise tiene que maniobrar / mover el vehiculo teniendo una
insuficiente tension de a bordo.

> Siel motor no marchay hay que maniobrar / mover el vehiculo,
p.ej. en el taller.

» Para comprobar el funcionamiento después de trabajos de
montaje en componentes del desenclavamiento de emergencia.

641_055
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Desenclavamiento de emergencia del bloqueo de
aparcamiento (posicion P-OFF)

En el Audi R8 (tipo 4S) el desenclavamiento de emergencia del
bloqueo de aparcamiento se realiza a través de un cable de mando
a partir del habitaculo.

La llave de vaso y el destornillador se encuentran en la herramienta
de a bordo.

Atencion: Antes de accionar el desenclavamiento de emergencia
del bloqueo de aparcamiento hay que proteger el vehiculo para
evitar que ruede por inercia.

Si estd accionado el desenclavamiento de emergencia para el
bloqueo de aparcamiento, en el cuadro de instrumentos luce el
testigo amarillo del cambio y el indicador de la gama N. Adicional-
mente aparece en el cuadro de instrumentos el aviso: "jPeligro: el
vehiculo se puede mover! P no disponible. Poner el freno de esta-
cionamiento."

Anulacion del desenclavamiento de emergencia (posicion P-ON)

La anulacién del desenclavamiento de emergencia se lleva a cabo
por el orden inverso.



Mecanismo de mando

641056

641053

1.

2.
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Manejo

Sacar el elemento interior del portabebidas.

Desmontar la cubierta con un destornillador.
Desenroscar el tornillo, oprimir la orejeta de
desenclavamiento (flecha) y sacar la cubierta.

. Abrir la llave de vaso, segtin se muestra, y

alojarla en el mecanismo de mando.

4. Pivotar la llave de vaso, segtin se muestra,
y ponerla en posicién.

Direccién de marcha

641.057
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Cuadro general del cambio - ficha técnica del cambio

Designaciones

Fabricante DL800-7A
Servicio 0BZ
Area comercial S tronic

Desarrollo / produccién

Audi AG Ingolstadt / fabrica VW Kassel

Tipo de cambio

Cambio de marchas completamente sincronizadas con tres drboles y manguitos despla-
zables, 7 marchas adelante y una marcha atras, cambio con mando electrohidraulico para
concepto de motor central, con diferencial blocante en el grupo final del eje traseroy
arbol secundario para el grupo final del eje delantero

Doble embrague

Dos embragues multidisco himedos dispuestos en serie, con mando electrohidrdulicoy
refrigeracion por aceite

Gestidon

Mecatrénica dotada adicionalmente de dos médulos electrohidrdulicos (médulo de
bloqueo de aparcamiento y médulo hidraulico adicional) - mando por medio de shift-by-
wire con bloqueo de aparcamiento electrohidraulico, concepto de dos unidades de control
para la tecnologia shift-by-wire y refrigeracién por separado para los embragues K1/K2.
Modo automatico con diversos programas de cambio y programa tiptronic para los
cambios manuales.

Especificacién de las relaciones
del cambio

» Especificacién 6+E en el V10 de 397 kW (la 72 marcha tiene una relacién larga que
reduce el consumo)
» Especificacién de 7 marchas para el V10 plus de 449 kW

Peso

141 kg incl. ATF y volante de inercia bimasa

Cable de mando para el

Cubierta de proteccién para el radiador de ATF? desenclavamiento de emergencia

Desaireacion del
cambio

del bloqueo de aparcamiento?

Placa del modelo del cambio
Nimero de pieza / nimero de serie

Filtro de ATF con cartucho y proteccién térmica

641.058

b Novedades, modificaciones y particularidades del cambio OBZ en el Audi R8 (tipo 4S) en comparacién con el tipo 42
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Terminal eléctrico del médulo
del bloqueo de aparcamiento

Letras distintivas del cambio /
fecha de fabricacion

Desenclavamiento de emer-
gencia del bloqueo de aparca-
miento a través de un cable de
mando desde el habitaculo®

Elemento de arrastre -

arbol primario del cambio -
comunicacién hacia el motor a
través de un volante de inercia
bimasa

Arbol secundario del
cambio - para la transmi-
sion de fuerza hacia el
grupo final delantero

Carcasa del cambio

La carcasa del cambio consta, en esencia, de tres componentes de
carcasa de aluminio, en los que se encuentran integrados casi
todos los conductos de aceite. Las tapas de embrague, del grupo
final y de la mecatrdnica también son de aluminio. La tapa del
bloqueo de aparcamiento y el carter de aceite con filtro aspirante
integrado se fabrican con un material plastico de alta calidad.
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Arbol / palanca para el desenclavamiento de emergencia del bloqueo de aparcamiento

Radiador de ATFY:? Terminal eléctrico de

la mecatrdnica

Mecatrénica
1743

Terminal eléctrico del
mddulo hidraulico adicional

Motor de arranque

641059

Sistema de aceite para engranajes

El cambio OBZ posee un sistema de aceite compartido para todos
sus grupos funcionales. EL ATF especial para cambios de doble
embrague tiene actualmente un intervalo de sustitucién por
mantenimiento de 60.000 km, sustituyéndose el filtro de ATF en
esa ocasion. Al controlar y al cambiar el ATF hay que cefiirse a las
instrucciones que proporciona el Manual de Reparaciones y el
equipo de diagnosis de vehiculos.

D Novedades, modificaciones y particularidades en el cambio OBZ del Audi R8 (tipo 4S) en comparacién con el tipo 42
2 La altura de disefio del radiador de ATF en el Audi R8 (tipo 4S) es mas baja que en el tipo 42. Todo el concepto de la refrigeracién del
vehiculo / motor se ha mejorado de un modo considerable, de forma que en ambas variantes de potencia del motor no se necesita ningtin

radiador de ATF adicional (intercambiador de calor aire / aceite).
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Grupos componentes del cambio

Terminal eléctrico para el médulo
del bloqueo de aparcamiento

Médulo de bloqueo de aparcamiento

» Componentes mecdanicos para el mando del bloqueo
de aparcamiento y el desenclavamiento de emergencia

v

Cilindro hidraulico para el mando hidraulico del bloqueo de apar-
camiento

v

Sensor del bloqueo de aparcamiento G747

v

Electroiman del bloqueo de aparcamiento N486 - imdn de reten-
cién del bloqueo de aparcamiento

v

Electrovalvula del bloqueo de aparcamiento N573 - valvula para
aplicar el bloqueo de aparcamiento

Grupo final con diferencial blocante
- valores de bloqueo con nuevo
ajuste para el Audi R8 (tipo 4S)V

Doble embrague

Diferentes relaciones de transmision del arbol secundario del
cambio para el grupo final delantero, destinadas a adaptar la
especificacion de la relacién para ambas variantes de potencia
de los motores.?

El drbol secundario del cambio también recibe el nombre de
arbol PTO. PTO significa: power-take-off

Remisién
Hallard mds informacién sobre el cambio de doble embrague de 7 marchas 0BZ en el Programa autodiddactico 643.

Y Novedades, modificaciones y particularidades en el cambio OBZ del Audi R8 (tipo 4S) en comparacion con el tipo 42
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o 1 b i

Unidad de control 2 del cambio auto-

matico J1006 - nueva ubicacién? k‘.‘. -
]| r

Rueda del bloqueo de aparcamiento

641060

Regleta de cambio con mando hidrdulico

Terminal eléctrico de la mecatrénica

Mecatrénica ]J743 con unidad de control
del cambio automatico J217 - laJ217
va integrada en el inmovilizador?

Mddulo hidraulico adicional

v

Bomba de ATF

Valvula 2 para refrigeracién del embra-
gue N448 para refrigeracién del embra-
gue K2

v

v

Electrovalvula 2 del bloqueo de aparca-
miento N574 - vdlvula para desaplicar el
bloqueo de aparcamiento

v

Estacion de conexion para el sensor 2 de
temperatura del embrague G659

» Valvula de auto-retencién

Terminal eléctrico para el médulo hidraulico adicional
641_061
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Grupo final delantero 0D4

El grupo final delantero 0D4 es un nuevo desarrollo para el

Audi R8 (tipo 4S). Este grupo final delantero permite un reparto de
par completamente variable hacia el eje delantero.

La unidad funcional central para ello es el embrague multidisco
gestionado electrohidraulicamente, cuyo drbol primario es accio-
nado permanentemente por el cambio de doble

embrague de 7 marchas a través del drbol secundario del cambio.

Grupo final delantero 0D4

Unidad de control de la traccién total
1492

El nuevo grupo final delantero y los ajustes especiales del reparto
de par no sélo se traducen en valores inmejorables de la acelera-
cién del vehiculo, sino que también establecen un destacado
comportamiento dindmico en todas las condiciones del pavimento
(pares de friccién).

La relacién de transmisién del drbol secundario del cambio se ha
elegido de modo que la velocidad de accionamiento de las ruedas
delanteras posea una anticipacién de aprox. 2 - 3 % con respecto a
la velocidad de accionamiento de las ruedas traseras. Esta anticipa-
cién permite desplazar el par de traccién hacia el eje delantero en
cualquier condicion dindmica.
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Una regulacién inteligente de la traccién y del comportamiento
dindmico verifica continuamente el estado de la marcha, los
deseos del conductor y las condiciones del entorno y calcula de ahi
el reparto de parideal. EL embrague de traccién total reparte
instantdneamente hacia el eje delantero el par calculado.

Por la interconexidén de la regulacién total con Audi drive select es
posible una personalizacién por parte del conductor. Segin qué
modo de Audi drive select esté elegido, se consigue un comporta-
miento dindmico mas neutro (modos comfort y auto) o uno mas
agil (modo dynamic). En el modo Performance se puede adaptar el
ajuste de la traccion total a las condiciones especificadas para la
calzada (snow, wet, dry). Es entonces cuando el reparto de par se
encuentra adaptado de forma ideal a las condiciones del pavi-
mento y permite conseguir los tiempos mas cortos en las vueltas
por el circuito.

En funcién de la regulacién de tracciéon y comportamiento dinamico
se transmite un par de embrague de hasta 550 Nm hacia el grupo
final delantero. La regulacién es continua e instantanea - desde un
reparto de par enfatizado hacia la trasera hasta un reparto
equilibrado. En condiciones dinamicas extremas incluso se puede
pasar al eje delantero el 100 % de las fuerzas de traccion transmi-
sibles.

Para contar con una accién conjunta ideal del reparto de paren la
nueva traccién quattro, el diferencial blocante mecanico, de nuevo
ajuste, viene a mejorar la traccién y el comportamiento dinamico
del eje trasero.
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Arbol secundario del cambio

Arbol de transmisién
pasante

Desaireacion grupo final / diferencial

Grupo final con diferencial abierto

Arbol del pifién de ataque - arbol secundario
del embrague de traccién total

Desaireacion del sistema de aceite
del embrague de traccién total

Embrague multidisco

Empalme de liquido
refrigerante

Retén doble

Sensor de la presidon hidrdulica para traccion total
G942 V181
Sensor de la temperatura del sistema hidraulico para traccién total

G943

Bomba para embrague Haldex
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Arbol primario del embrague
de traccion total

Vilvula de descarga

Bomba de aceite
con accionamiento
mecanico

Conector eléctrico

641.062
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Seccion de la transmision

Anillo de proteccién antipolvo Carcasa para arbol central

Arbol central

Sistemas de aceite para engranajes

El grupo final 0D4 dispone de 2 sistemas de aceite independientes, Al controlar y al cambiar ambos aceites hay que cefiirse a las

con cdmaras de aceite por separado. Un sellado del drbol por instrucciones que proporciona el Manual de Reparaciones y el
partida doble por medio de un retén doble y el orificio de aceite de equipo de diagnosis de vehiculos. Debido a que los tornillos de
fuga situado en el espacio intermedio evita que al haber inestan- descarga, llenado y control de ambos sistemas de aceite se encuen-
queidades el aceite pueda pasar hacia el otro lado, respectiva- tran situados muy cerca unos de otros, existe la posibilidad de que
mente, ver también figura 641_062. se confundan. Una carga equivocada provoca la destruccién de los
Para el aceite del embrague Haldex como para el aceite para componentes.

ejes rige actualmente un intervalo de sustitucién por manteni-
miento de 180.000 km o 10 afios.

Desaireacion del sistema de aceite del embrague de traccién total Doble sellado del arbol Desaireacion
Grupo final / diferencial

-\i

Taladro de aceite de fuga

A
_.rrrfﬂfrr.fmr.-r.wrfmr-l'

Bomba de . 1
aceite
con acciona-
miento meca-
nico

Tornillo de descarga - aceite
para embrague Haldex

Tornillo de llenado y control - aceite Tornillo de descarga - aceite para ejé_s_'""'=~-
para embrague Haldex

. . . Empalme de liquido refrigerante Tornillo de llenado y control - aceite para ejes
mmmmm  Sistema de aceite - aceite para embrague Haldex

Sistema de aceite - aceite para ejes 641.064
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Bomba de aceite Viélvula de descarga Embolo de embrague con cojinete axial Desaireacion grupo final / diferencial
con accionamiento . » . .

. Desaireacidn del sistema de aceite
mecanico

del embrague de traccion total

Retén doble

ZZ

Arbol primario Depésito colector Depésito colector Conducto de Grupo final con diferencial
Embrague de para bomba de la bomba refrigeracion abierto
traccién total V181l Bomba mecdnica

Empalme de liquido
refrigerante

Bomba para embrague Haldex Embrague multidisco Arbol del pifién de ataque - Placa acanalada de refrigeracion
V181l arbol secundario del embrague
de traccion total 641_063

Refrigeracion del grupo final delantero

El embrague de traccidn total trabaja principalmente con patinaje El grupo final delantero posee un sistema de refrigeracién para

y transmite un par de embrague de hasta 550 Nm. mantener lo mas reducida posible la carga térmica de los aceites y
Este par de embrague aumenta en el grupo final de acuerdo con su asegurar la disponibilidad del sistema, incluso al estar sometido
relacién de transmision de 2,77:1. Al solicitarse una alta potencia continuamente a solicitudes de entrega de altas potencias.

se generan temperaturas correspondientes en ambos sistemas de Por medio de una placa acanalada de refrigeracién la parte inferior
aceite. del cambio en ambos sistemas de aceite es recorrida permanente-

mente por el liquido refrigerante del circuito de refrigeracién del
motor y con ello se disipa el calor.

El sensor de la temperatura en el sistema hidrdulico para traccién
total G943 vigila la temperatura del aceite para embrague Haldex.
Si el aceite para embrague Haldex sobrepasa un umbral de tempe-
ratura definido, se deja de excitar el embrague Haldex.

Conductos
de refrigeracion
Placa acanalada
de refrigeracion

Empalme de liquido
refrigerante

641065
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Relacién de componentes

La forma de funcionamiento y la gestién hidrdulica del grupo

final 0D4 son idénticas, en gran parte, con las del embrague
Haldex de 52 generacién, ver Programa autodidactico (SSP) 609 a
partir de la pagina 44.

El enfoque de trabajo del embrague de traccion total en el Audi R8
consiste en influenciar y mejorar de forma especifica el comporta-
miento dindmico.

\\f‘

Grupo final
con diferencial abierto

Placa acanalada de refrigeracion

Sensor de la presion hidrdulica para traccion total
G942

Sensor de la temperatura del sistema hidraulico para traccion total
G943
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Para poder regular mejor el embrague a estos efectos, se equipa
con un sensor de presidn y un sensor de temperatura.

Debido a que el embrague trabaja predominantemente con pati-
naje, se plantean exigencias de alto nivel a la lubricacién y refrige-
racion del embrague, ver pdgina 61. Para cumplir con estas exigen-
cias, el embrague multidisco lleva una bomba de aceite por
separado, con accionamiento mecdnico. Esta bomba de aceite se
acciona por medio del drbol primario e impele permanentemente
un volumen de aceite supeditado a la velocidad de marcha del
vehiculo. Este volumen de aceite asegura la lubricacidn y refrigera-
cién continuas del embrague.

Embrague multidisco

Arbol primario

Grupo componente - embrague
de traccion total

: Bomba para embrague Haldex
V18l

~

Remision
Encontrard mas informacidn sobre el grupo final delantero 0D4 en el Programa autodiddctico 642.

62

Arbol central



< Retroceder  Avanzar> = Indice

Bomba de aceite mecanica

Arbol primario

Montaje del arbol cardan

El drbol cardan transmite el par de traccion mediante un estriado
de flancos paralelos hacia el arbol central. Un guardapolvo impide
la penetracion de suciedad y humedad en el estriado.

Para ello es preciso que el guardapolvo esté montado conforme a
lo previsto, seglin se muestra en la figura. Observe a este respecto
las indicaciones de montaje que se proporcionan en el Manual de
Reparaciones.

Guardapolvo

Anillo de proteccién antipolvo

Para la reduccién del desequilibrio hay
una marca de color en el drbol centraly en el
arbol cardan. Ambas marcas deben coincidir
los més posible al efectuar el montaje.

641066
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Unidad de control de la tracciéon total J492

La unidad de control de la traccién total J492 posee un software
para comportamiento dindmico que, segun la situacién de la
marcha y el modo elegido en Audi drive select, calculay aporta la
presién hidraulica necesaria para el embrague de traccién total. EL
software utiliza para ello numerosa informacién acerca del estado
actual de la marcha, que se encuentra disponible a través de otras
unidades de control, como la unidad de control del ESC, unidad de
control del motor y unidad de control del cambio. El intercambio
de datos se establece a través del CAN Tren de rodaje.

La presion del embrague y, con ésta, el par de embrague se regula
a través del régimen de la bomba (= potencia de la bomba), ver
Programa autodiddctico (SSP) 609 a partir de la pagina 44.

641.067
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El sistema del embrague de traccién total en el Audi R8 (tipo 45)
trabaja con un sensor de presidn del aceite y un sensor de tempera-
tura del aceite.

» Sensor de la presién hidraulica para traccién total G942

» Sensor de la temperatura del sistema hidraulico para trac-
cién total G943

Ambos sensores posibilitan una regulacién muy precisa de la
traccién total y amplian las posibilidades de diagnosis para la
proteccién de los componentes.

La unidad de control de la traccidn total J492 se encuentra detrés
del bandeja baja del maletero, al lado de la bateria de arranque.

» Codigo de direccién 22

» Unidad abonada al CAN Tren de rodaje

» Para todas las motorizaciones esta disponible una unidad de
control. El software basico se adapta en fabrica a través de
parametros de la potencia del motor. Ademds de ello se asignan
al vehiculo la unidad de control y los valores adaptativos regis-
trados.

» Sise sustituye la unidad de control, es preciso cefiirse a las
instrucciones proporcionadas por la funcién "Sustituir unidad de
control" del equipo de diagnosis de vehiculos:

» Se consultan los valores adaptativos de la unidad de control
antigua.

» Elsoftware basico de la nueva unidad de control se dota con
los parametros especificos de la potencia.

> Los valores adaptativos de la unidad de control antigua se
transmiten.

» Através de la funcion "Ajuste basico" se borra el nimero de
identificacion del vehiculo, pardmetros especificos de potenciay
los valores adaptativos.

Nota

el equipo de diagnosis de vehiculos.

Al efectuar reparaciones, al sustituir la unidad de control, al cambiar el grupo final o al efectuar trabajos de mantenimiento
hay que tener en cuenta siempre las instrucciones y formas de proceder que se especifican en el Manual de Reparacionesy en

Concepto de marcha de emergencia

Segun qué fallo esta dado, el sistema de traccién total pasa a

diferentes programas de marcha de emergencia.

» Sino es posible captar determinadas sefiales, tampoco puede
garantizarse la plena funcionalidad de la regulacién del compor-
tamiento dindmico. En este caso se realiza solamente una
excitacién limitada del embrague de traccién total, para mejorar
con ello la traccién.

» Siocurren fallos graves, se desactiva el sistema de
traccién total.

Testigos del cambio

Si aparece en el cuadro de instrumentos el testigo
amarillo del cambio, generalmente se puede seguir
moviendo el vehiculo. Una indicacién correspondiente
para el conductor informa de lo que se debe hacer.

» Sial solicitarse muy altas potencias se sobrepasa un valor de
temperatura definido, se deja de excitar temporalmente
el embrague de traccién total.

En todos los casos se proporcionan indicaciones
correspondientes en el cuadro de instrumentos.

Si en el cuadro de instrumentos aparece el testigo rojo
del cambio, se indica al conductor que no prosiga el
viaje.

La informacidén detallada y actual se consultara en el Manual de Instrucciones del vehiculo.
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Audi drive select - ajustes de la traccion total

Con Audi drive select el conductor puede seleccionar diversos
ajustes del embrague de traccion total (ajustes de la traccién total)
y experimentar con ello el comportamiento dindmico de diferentes
formas.

Aqui se le informa cémo reacciona la gestién de la traccion total
ante los diferentes modos de Audi drive select.

En la pagina 112 se describe en qué medida interviene

Audi drive select en otros sistemas del vehiculo.

641_068

Pulsador Performance con
anillo de ajuste para la
seleccion de los modos
snow, wet y dry

Pulsador Audi drive select
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Ajustes de la traccion total con Audi drive select
comfort / auto

Los modos comfort y auto son idénticos en lo que se refiere a los
ajustes de la traccién total. EL comportamiento dinamico es equili-
brado; al limite dindmico el vehiculo se comporta desde neutro
hasta ligeramente subvirador en las curvas.

dynamic

En el modo dynamic el comportamiento dindmico es mas
deportivo y enfatizando mds la parte trasera que en los modos
comfort y auto. Al limite dindmico el vehiculo se comporta desde
neutro hasta ligeramente sobrevirador.

Performance

El modo Performance ofrece un comportamiento dinamico super-
deportivo, cuya mejor forma de experimentarlo es en el circuito de
competicion. Los ajustes de la traccién total en este modo estan
previstos para obtener unas impresionantes sensaciones de con-
duccién y cortos tiempos de las vueltas en el circuito.

En el modo Performance el conductor puede adaptar con el anillo
de ajuste los ajustes del vehiculo y de la traccién total especifica-
mente a tres diferentes indices de friccion del pavimento. Al activar
el modo Performance, se ponen los ultimos ajustes activados (last
mode).

snow Para muy bajos indices de friccion, como estén
dados p. ej. en un pavimento cubierto con nieve.

wet Para indices de friccién reducidos, como predomi-
nan p. ej. en el pavimento (asfalto) mojado.

dry Para altos indices de friccion, como estan dados

p. ej. en pavimento (asfalto) seco.

La unidad de control de la traccién total determina permanente-
mente las condiciones del indice de friccién del pavimento. Basan-
dose en ello se realiza una adaptacién continua de la gestién de la
traccién total. Con los "modos de indice de friccién" snow, wet y
dry se utilizan en la unidad de control de la traccién total los
indices de friccion correspondientemente programados para el
calculo de los valores de pilotaje para la gestién de la traccién
total. Con ello aumentan la rapidez de las reacciones y la precisién
de la gestidn de la traccién total.

Nota

iPeligro de derrapaje!

Hay que tener en cuenta que al encender el modo Performance se limitan las funciones de estabilizacién del ESCy del ASR.
Sélo conviene utilizar el modo Performance cuando la destreza de la conduccién y las condiciones del trafico lo permiten.

Prueba de frenos

Al comprobar los frenos en el banco de pruebas se tiene que activar
la gama N, ver pdgina 48. En la gama N se encuentra abierto el
embrague de traccién total.

Remolcado

El vehiculo tnicamente se debe remolcar rodando sobre ambos
ejes. No se permite remolcar el vehiculo con el eje delantero
levantado. Esto dafiaria el grupo final delantero. La distancia de
remolque mdxima es de 50 km. La velocidad de remolque méxima
es de 50 km/h.
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Tren de rodaje

Concepto general
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641_179

Para el Audi R8 se ofrecen las siguientes versiones del tren de rodaje.

Variantes del tren de rodaje

Caracteristicas

Tren de rodaje Basis (1BA)Y

El tren de rodaje Basis se equipa con muelles de acero y amortiguacién no regu-
lada.

Tren de rodaje Sport (1BE)Y

El tren de rodaje Sport es una oferta opcional. Los vehiculos con tren de rodaje
Sport tienen, en comparacién con el tren de rodaje Basis ya ajustado deportiva-
mente, un ajuste ain mas deportivo. Esto se consigue instalando otros amorti-
guadores y estabilizadores.

Tren de rodaje con regulacion electré-
nica de amortiguadores (2MN)Y

También este tren de rodaje es una oferta opcional. Se basa en el sistema
Audi Magnetic Ride, que ya se halla implantado en otros modelos Audi.
La posicién de calibracién del vehiculo es idéntica en los tres trenes de rodaje.

Y Numero de control de la produccién
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Ejes y control de la geometria del tren de rodaje
Eje delantero

También para el Audi R8 (tipo 45) se aplica el concepto de eje de
doble brazo transversal, que ha probado sus virtudes en el modelo

predecesor.

Articulaciones de bola Amortiguador

» Integradas en los brazos transversales como Muelle > Amortiguacién monotubo con muelle adicional
elementos de comunicacién entre brazo trans- » Muelles de acero con caracteristica de poliuretano
versal y montante mangueta lineal » Carcasa de aluminio con horquilla forjada de

aluminio unida mediante soldadura por friccién

Montante mangueta
» Piezas de fundicion de
aluminio

Barra estabilizadora Brazo transversal superior Bieleta de acoplamiento
» Barras estabilizadoras > Piezas forjadas de aluminio  » Piezas forjadas de alu-
tubulares minio con silentblocs

» Alojadas en silentblocs encajados

ranurados (sustituibles
en el drea de Servicio)

Brazo transversal inferior Cojinete de rueda / cubo de rueda
» Piezas forjadas de aluminio » Cojinete de rueda de 22 generacién
» Cubo de rueda como componente
aparte
641_175
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Eje trasero

También para el Audi R8 (tipo 4S) se aplica el concepto de eje de
doble brazo transversal, que ha probado sus virtudes en el modelo

predecesor.

Articulaciones de bola Barra estabilizadora

» Como elemento de unién entre brazo transversaly » Barras estabilizadoras tubulares
portarrueda integradas en los brazos transversales > La barra estabilizadora, el silentbloc y las
superiores y en los portarruedas inferiores abrazaderas de fijacién forman una unidad

Brazo transversal superior Bieleta de acoplamiento

> Piezas forjadas de aluminio > Piezas forjadas de aluminio
con silentblocs encajados

Portarrueda Brazo de convergencia
» Pieza de fundicion » Piezas forjadas de aluminio

de aluminio . *\2\

Brazo transversal inferior Muelle Cojinete de rueda / cubo de rueda
» Piezas forjadas de aluminio » Muelle de acero con » Cojinete de rueda de 22 generacién
caracteristica lineal » Cubo de rueda como componente
aparte

Amortiguador
» Amortiguacién monotubo con
muelle adicional de poliuretano

641.176
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Control de la geometria y ajuste de la alineacién

En el eje delantero se pueden ajustar por separado las cotas de
convergencia de los lados izquierdo y derecho, mediante modifica-
cién de las longitudes de las barras de acoplamiento. El ajuste de
los valores de convergencia en el eje trasero también se realiza en
las barras de acoplamiento.

Nuevo es el ajuste de los valores correctos de la caida en los ejes
delantero y trasero. Se realiza por separado para los lados
izquierdo y derecho del vehiculo mediante placas distanciadoras
(calzas), que se atornillan entre las superficies de apoyo de los
brazos transversales inferiores y la carroceria, en una unién abri-
dada.

Ajuste de la caida en el eje delantero

Calzas
Direccion de marcha

Ajuste de la caida en el eje trasero

Direccion de marcha
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En el eje delantero se emplean calzas en ambos puntos de fijacion
delante y detras.

En el eje trasero se aplican calzas Gnicamente en los puntos de
fijacion a rosca traseros de los brazos transversales inferiores con
la carroceria.

Las calzas estdn disponibles en diferentes grosores (1, 2y 3 mm).
Es importante que en el eje delantero se ajusten las mismas cotas
en ambos puntos de fijacién del brazo transversal inferior. En
general sélo se permite colocar como maximo 2 calzas por cada
punto de fijacién.

641177

641178
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Tren de rodaje con regulacién electrénica de amortiguadores (2MN)

La regulacion electrénica de amortiguadores ofrecida como opcién
se basa en el sistema Audi magnetic ride que ya se ofrece en otros
modelos Audi. La estructura y el funcionamiento general estan
descritos en el Programa autodiddctico (SSP) 381. La unidad de
control J250 va instalada detras del asiento del acompafante, en
la chapa talonera.

Sensor de nivel del vehiculo Vilvula de regulacién de
trasero izquierdo amortiguacion trasera izquierda
G76 N338

Sensor de nivel de vehiculo Vilvula de regulacién

trasero derecho de amortiguacion

G77 trasera derecha
N339 ]250

Prueba de amortiguadores

La prueba de los amortiguadores en un banco de medicién corres-
pondiente se identifica de forma automatica por medio de un
modo especial para comprobaciones. Como alternativa se puede
activar manualmente el modo para comprobacién con el equipo de
diagnosis de vehiculos.

La identificaciéon automética de la operatividad en el banco de
pruebas sucede analizando los valores de medicion procedentes de
los sensores de nivel del vehiculo. Si se captan oscilaciones vertica-
les de las ruedas de un eje dentro de una gama de frecuencias
definida, se activa el modo para comprobacién. En este contexto, la
unidad de control excita los amortiguadores relevantes mediante
una corriente constante de aprox. 1 A, para establecer fuerzas de
amortiguacion definidas.

Si las ruedas ya no se excitan a oscilaciones, se abandona de nuevo
automdticamente el modo para comprobacion.

70

Unidad de control de la
amortiguacion de regulacion
electrénica

Dependiendo del ajuste elegido en drive select la regulacién de los
amortiguadores realiza un comportamiento dindmico deportivo
(ajuste dynamic), confortable (comfort) o equilibrado (auto). Los
trabajos del drea de Servicio corresponden con los de los sistemas
ya establecidos.

Sensor de nivel del vehiculo
delantero izquierdo

Vdlvula de regulacion de
amortiguacién delantera izquierda

G78 N336

641_180

Sensor de nivel del vehiculo  Valvula de regulacién

delantero derecho de amortiguacion

G289 delantera derecha
N337

641_181
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Sistema de frenos

Sistema de frenos, eje delantero

Sistema de frenos convencional Sistema de frenos ceramicos
(equipamiento basico R8 V10) (equipamiento basico
R8 V10 plus, opcional para
R8 V10)
Tamano minimo de la llanta 18“ 19“
Tipo de frenos Freno de pinza fija, casa Brembo Freno de pinza fija, casa Brembo
Numero de émbolos 8 6
Didmetro de los discos de freno 365 mm 380 mm
Espesor de los discos de freno 34 mm 38 mm

641.182 641183
Sistema de frenos convencional de 18“ Sistema de frenos ceramicos de 19“
Sistema de frenos, eje trasero
Por primera vez en el Audi R8 se implanta un freno de estaciona-
miento electromecéanico (EPB).
Sistema de frenos convencional Sistema de frenos ceramicos
(equipamiento basico R8 V10) (equipamiento basico
R8 V10 plus, opcional para
R8 V10)
Tamano minimo de la llanta 18“ 19¢
Tipo de frenos Freno de pinza fija, casa Brembo Freno de pinza fija, casa Brembo
Numero de émbolos 4 4
Didmetro de los discos de freno 356 mm 356 mm
Espesor de los discos de freno 32 mm 32 mm

641.184
Sistema de frenos traseros convencional con EPB como equipamiento basico
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Freno de estacionamiento electromecanico (EPB)

La novedad esencial en el Audi R8 (tipo 45) es el equipamiento con
el freno de estacionamiento electromecanico. El actuador EPB
forma una pinza flotante por separado, conjuntamente con las
pastillas de freno y la carcasa. Por cuanto a estructura, funciona-
miento y manejo, asi como trabajos del area de Servicio, el actua-
dor equivale al del Audi A7 Sportback (tipo 4G).

641_185

Freno de estacionamiento electromecdanico (EPB)

Servofreno (BKV), cilindro maestro de frenos, pedalier

Dependiendo del freno de rueda instalado, en el Audi R8 se aplica El cilindro maestro de frenos en tdandem corresponde a un nuevo
un sistema de frenos convencional o un sistema de frenos cerami- desarrollo. El depésito de liquido de frenos se ha adoptado del
cos, 2 variantes BKV con diferentes relaciones. Audi R8 (tipo 42). EL BKV es una unidad adoptada del

Audi A7 Sportback (tipo 4G).
El pedalier es un nuevo desarrollo.

641186 641187

Remision
Podré consultar informacién detallada en el Programa autodidéctico (SSP) 612 "Audi A3 2013 - Tren de rodaje".
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Electronic Stability Control (ESC)
Cuadro general

Para el Audi R8 se ha adoptado como hardware el ESC 9.0 de la
casa Robert Bosch AG, procedente del Audi A7 Sportback del afio
de modelos 2015. El software de regulacién se ha adaptado para la
aplicacién en el Audi R8. La unidad ESC va instalada en el maletero,
en el lado derecho del vehiculo.

EL ESC utiliza los valores de mediciéon de la unidad de control para
electrdnica de sensores ]849, que se adopté del

Audi A7 Sportback (tipo 4G), adaptdndose al Audi R8.

Los sensores activos de los regimenes de las ruedas también se han
adoptado del Audi A7 Sportback (tipo 4G).

Los trabajos del drea de Servicio para el ESC corresponden con los
del ESC en el Audi A7 Sportback (tipo 4G).

641_.188

Manejo

También en el Audi R8 se ha aplicado el concepto de manejo de 2
fases. EL modo Sport se activa accionando brevemente la tecla ESC
(< 3's). Las funciones de estabilizacion por parte de ASRy ESC se
restringen, para posibilitar una conduccién atin mas deportiva.

Si se acciona la tecla del ESC durante mds de 3 s, se apagan por
completo las funciones ASR y ESC.

641_.189

Tecla ESC-OFF

Una novedad esencial es el modo Performance, que se activa con
una tecla de mando propia en el volante multifuncion.
Dependiendo de las condiciones del entorno y la condiciones de los
indices de friccion que de ahi resultan entre neumatico y pavimento
(ajustes dry, snow y wet) se pueden adaptar correspondiente-
mente las caracteristicas de la marcha o bien del comportamiento
dindmico. En este contexto también se hace variar el comporta-
miento de la regulacién del ESC.

Si se eligi6é uno de estos ajustes, también se conserva la légica
operativa del ESC, jerarquicamente superior, que se ha explicado
mas arriba. También al estar activado el modo Performance se
puede elegir asi la funcién completa de ASR y ESC, el modo Sport o
la desactivacién total.

Podra consultar mas detalles sobre el modo Performance a partir
de la pagina 112.

641190

Pulsador Performance con anillo de ajuste para la
seleccién de los modos snow, wet y dry

Remision
Podré consultar informacién detallada sobre estructura, funcionamiento y trabajos del area de Servicio en el Programa
autodidactico (SSP) 480 "Audi A7 Sportback - Tren de rodaje".
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Sistema de direccion
Cuadro general

El Audi R8 se equipa ahora también con una direccién asistida
electromecdnica. Como opcidn estd disponible la direccién dina-
mica. La columna de direccién regulable mecanicamente es de
nuevo desarrollo. Consta de una construccién de acero con un eje
de direccién de aluminio y va enlazada al travesafio modular. Las
carreras de reglaje axial / vertical se cifran en 60 / 50 mm. En las
versiones equipadas con direccién dinamica opcional se aplica una
variante con las cotas de conexion disefiadas de forma correspon-
diente.

Se aplican 2 volantes multifuncién de nuevo desarrollo en disefio
deportivo de tres brazos.

Direccion asistida electromecanica (EPS)

La direccion electromecanica de ejes paralelos equivale, por cuanto
a su estructura basica, a la de los actuales modelos VW Passat,
Tiguany Touran, asi como a la direccién implantada en el Lam-
borghini Huracan. A diferencia de la direccidn en los modelos

VW citados, en el Audi R8 los sensores de dngulo de direccién no se
encuentran en la caja de la direccién, sino que en el médulo de
conmutadores de la columna de direccién.

Mientras que la direccién electromecdnica implantada en los
modelos A3 (tipo 8V), TT (tipo FV) und Q3 (tipo 8U) realiza la
servoasistencia por medio de un segundo pifién de direccién
accionado por motor eléctrico, en el Audi R8 se transmite la fuerza
sobre la cremallera por medio de un mando de bolas rondantes.

En lo que respecta al funcionamiento, esta direccién equivale a la
de los modelos A6 (tipo 4G), A7 Sportback (tipo 4G), A8 (tipo 4H) y
Q7 (tipo 4M). La diferencia frente a estos modelos consiste en que
en el Audi R8 la tuerca de bolas rondantes se acciona por medio de
un motor eléctrico dispuesto paralelamente a la cremalleray una
transmision de correa.

641.192
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641_191

En los modelos A6 (tipo 4G), A7 Sportback (tipo 4G), A8 (tipo 4H) y
Q7 (tipo 4M) el motor eléctrico "envuelve" concéntricamente a la
cremallera. Se ha optado por la geometria de ejes paralelos, sobre
todo, por motivos relacionados con el espacio disponible. Mientras
que para la implantacién concéntrica se tiene que tener en cuenta
una altura instalable de unos 120 mm, en el caso de la geometria
de ejes paralelos son solamente 60 mm.

También por cuanto a los trabajos del drea de Servicio, la direccién
implantada en el Audi R8 es equivalente a la de los sistemas ya
implantados en los modelos A6 (tipo 4G), A7 Sportback (tipo 4G),
A8 (tipo 4H) y Q7 (tipo 4M).

El manejo se efectia seleccionando el modo correspondiente en
Audi drive select. En la unidad de control estan programados para
ello tres mapas de caracteristicas. Un cuarto mapa de caracteristi-
cas se utiliza para la activacién del modo Performance.

Mando de bolas
rondantes

Sensor del par de giro
de la direccion

Barra de torsién

641_193

Motor eléctrico

Pifién de direccién

Unidad de control
correa

Remisién

de rodaje".

Podra consultar informacién detallada sobre la direccién en el Programa autodidactico (SSP) 480 "Audi A7 Sportback - Tren
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Direccion dinamica

La direcciéon dindmica es una oferta opcional para el Audi R8. Por
cuanto a estructura, funcionamiento y trabajos del drea de Servicio,
el sistema equivale a los ya implantados en otros modelos Audi.

641_194

Volantes de direccion
Audi R8 volante de cuero, de serie

En el Audi R8 se aplican 2 volantes de direccién de nuevo desarro-
llo. EL Audi R8 V10 se equipa con el volante de cuero dotado de
multifuncién plus y 2 satélites de mando ("drive select" y "START
ENGINE STOP").

w 641_195

Pulsador Audi drive select Pulsador START ENGINE STOP

Audi R8 volante de cuero Performance

En el Audi R8 V10 plus el volante de cuero Performance con multi-
funcién plus y 4 satélites de mando (teclas adicionales para sonido
del motor y modo Performance) constituye el equipamiento basico.
Para el Audi R8 V10 se ofrece este volante en opcion.

Hallard mas detalles sobre los elementos de mando de los volantes
en la pagina 49y a partir de la pagina 114.

641_196

Pulsador Audi drive select Pulsador START ENGINE STOP

Pulsador Performance con Pulsador para sonido
anillo de ajuste para la seleccion del motor
de los modos snow, wet y dry

Remision
Podré consultar informacién detallada sobre la direccidn dindmica en el Programa autodidactico (SSP) 402 "Direccién dina-
mica en el Audi A4 2008".
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Llantas y neumaticos

En la versién con equipamiento basico se implantan para el

Audi R8 llantas en tamafio 19 Como opcidn se ofrecen llantas de
19“y 20“ La gama de neumdticos de verano abarca desde
245/35 R19 hasta 305/30 R20. Los neumaticos de invierno estdn
disponibles en tamafios desde 245/35 R19 hasta 295/30 R20.
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Al equipamiento de serie pertenece el "Tire Mobility System".
Asimismo es de serie el sistema de control de la presion de los

neumaticos.

Llantas basicas

Llantas opcionales

Llantas de invierno

' Id.Ea_n’ta de fun- N
icion de aluminio

Eje delantero:

8,5] x 19 ET42

245/35R19

Eje trasero:

11,0) x 19 ET50

295/35R19

R8V10

Llanta forjada de
aluminio

Eje delantero:
8,5) x 19 ET42
245/35R19

Eje trasero:

11,0) x 19 ET44
295/35R19

\m/

™

Llanta de fun-
dicion de aluminio
Eje delantero:
8,5]x 19 ET42
245/35R19

Eje trasero:

10,5] x 19 ETS5
295/35R19

Apta para cadenas
para nieve

Llanta forjada de
aluminio

Eje delantero:
8,5] x 19 ET42
245/35R19

Eje trasero:

11,0) x 19 ET50
295/35R19

R8 V10 plus

Llanta forjada de
aluminio

Eje delantero:
8,5] x 19 ET42
245/35R19

Eje trasero:

11,0) x 19 ET44
295/35R19

®

Llanta forjada de
aluminio

Eje delantero:
8,5] x 20 ET42
245/30 R20

Eje trasero:

11,0) x 20 ET47
295/30 R20

Llanta forjada de
aluminio

Eje delantero:
8,5) x 20 ET42
245/30 R20

Eje trasero:

11,0) x 20 ET47
305/30 R20

Llanta forjada de
aluminio

Eje delantero:
8,5] x 20 ET42
245/30 R20

Eje trasero:

11,0) x 20 ET47
305/30 R20

Llanta forjada de
aluminio

Eje delantero
8,5] x 20 ET42
245/30 R20

Eje trasero

11,0] x 20 ET47
305/30 R20
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Sistema de control de la presién de los neumaticos (RDK)

Para el Audi R8 se ofrece como equipamiento basico el sistema de
control de la presion de los neumaticos que ya se aplica en los
modelos A8 (tipo 4H), RS6 (tipo 4G) y RS7 Sportback (tipo 4G). Por
cuanto a estructura, funcionamiento, manejo e informacién para el
conductor, asi como en lo que respecta a los trabajos del drea de
Servicio y diagnosis, el sistema equivale al de los modelos Audi
mencionados.

El sistema de control de la presién de los neumaticos (RDK) en el
Audi R8 se utiliza para vigilar las presiones de los neumaticos. La
presién ajustada por el conductor se pasa a la unidad de control de
la presién de los neumédticos seleccionando "Guardar presiones” en
el MMI.

Los sensores de la presién de los neumaticos, instalados en el
interior de los neumaticos, miden de forma sistematica la presiony
temperatura de los neumaticos. Las unidades emisoras (transmiso-
res de disparo iniciador) excitan en parado y durante la marcha a
los sensores para que transmitan datagramas. Los sensores trans-
miten los datos por telemetria a través de un trayecto de transmi-
siéon de AF hacia la antena de recepcién que va integrada en la
unidad de control. El conductor puede visualizar en el MMI el
estatus de la presion y temperatura.

Unidades emisoras del sistema de control de la presién de los neumaticos

G431 -G434

Sensores de la presion de los neumaticos
G222 -G226

641_198

Unidad de control del sistema de control
de la presién de los neumaticos

J502

con antena integrada para la presion
R96
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Sistema eléctrico

Introduccion

La bateria del Audi R8 va instalada en el armazén anterior del
vehiculo, detras de un guarnecido del maletero, y estd al acceso a
través de una tapa para intervenciones de Servicio. Segun el equi-
pamiento del vehiculo se aplican baterias AGM en tamafios

420 A/75 Ah o bien 520 A/92 Ah. Los terminales de arranque
auxiliar se encuentran detrds de la tapa para intervenciones de
Servicio, directamente al lado de los polos negativo o bien positivo
de la bateria.

En el polo negativo de la bateria se encuentra la unidad de control
del sistema de vigilancia de baterias J367. Esta unidad de control
forma una unidad constructiva conjuntamente con el cable de
masa. Para la J367 también se utiliza en parte el término de
"médulo de datos de bateria" (BDM).
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A la izquierda de la bateria se encuentra el portafusibles principal,
en cuya parte superior también va alojado el detonador para
desconexion de la bateria N253. Si se dispara el N253, se corta la
tensién en los cables hacia el alternador y el motor de arranque.
En el portafusibles principal se encuentran, entre otros, también
los fusibles para la alimentacién de tensién de la direccién asistida
electromecanica y de la unidad de control del ABS.

Portafusibles
en la zona reposa-
piés derecha

Bateria

78

Portafusibles principal
al lado de la bateria



< Retroceder Avanzar > = Indice

Portafusibles y portarrelés Portafusibles y portarrelés
debajo de la bandeja posterior en la caja electrénica derecha

641128

Portafusibles y portarrelés
en la caja electrénica izquierda
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Ubicaciones de las unidades de control

Algunas de las unidades de control que figuran en este esquema
general son equipamientos opcionales o especificos por paises.
Para mantener la claridad de la estructura no se pueden represen-
tar aqui todas las unidades de control que van instaladas en el
vehiculo.
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En la documentacidn actual del area de Servicio hallara indicacio-
nes acerca de la descripcidn exacta de la ubicacién de unidades de
control, asi como instrucciones para el montaje y desmontaje.

Leyenda:

A28 Mddulo de potencia 2 para faro LED derecho
A32 Mddulo de potencia 2 para faro LED izquierdo

E87 Unidad de mandos e indicacién delantera del climatizador
G85 Sensor del angulo de giro del volante

J104 Unidad de control del ABS

J136 Unidad de control para regulacién del asiento y la columna
de direccién con funcién de memoria

J217 Unidad de control del cambio automatico

J250 Unidad de control de la amortiguacién de regulacién elec-
trénica

80

J285
)386
)387
J393
J492
J500
J502

J519
J234
J521

Unidad de control en el cuadro de instrumentos

Unidad de control de la puerta del conductor

Unidad de control de la puerta del acompafiante

Unidad de control central del sistema de confort

Unidad de control de la traccidn total

Unidad de control de la direccién asistida

Unidad de control del sistema de control de la presion de los
neumaticos

Unidad de control de la red de a bordo

Unidad de control de airbag

Unidad de control para regulacién del asiento del acompa-
flante con funcién de memoria



J525
1527

J533
1540

1587
]623
]624
J745

]764

Unidad de control del paquete de sonido digital

Unidad de control de la electrénica de la columna de direc-
cién

Interfaz de diagnosis para bus de datos

Unidad de control del freno de estacionamiento electrome-
canico

Unidad de control de los sensores de la palanca selectora
Unidad de control del motor

Unidad de control del motor 2

Unidad de control de la luz de curva y la regulacién del
alcance de las luces

Unidad de control para bloqueo electrénico de la columna
de direccidn

1772
J792
1794
]843

1844
1849
1886
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641.043

Unidad de control del asistente de marcha atrés

Unidad de control de direccién activa

Unidad de control del sistema electrénico de informacién 1
Unidad de control de la interfaz del sistema de localizacion
del vehiculo

Unidad de control del asistente de luz de carretera

Unidad de control para electrdénica de sensores

Unidad de control de los micréfonos de los cinturones

J1006 Unidad de control 2 del cambio automatico

R78

Receptor de TV
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Topologia

La topologia muestra todas las unidades de control que pueden
estar conectadas a un sistema de buses.

Algunas de las unidades de control aqui representadas son equipa-
mientos opcionales o especificos por paises o bien sélo seran
implantadas en una fecha posterior.

Unidad de control del
motor del limpiapa-
rabrisas, lado del
acompanante

1584
|

Unidad de control
del motor del lim-
piacristales

J400

Unidad de control
del mando para

Sensor de lluviay
de luz
G397

apertura del garaje
J530

Sensor de la hume-
dad del aire en el
conducto de
entrada de aire
exterior

G657

Sensor de la hume-
dad del aire
G355

Conmutador de las

Sensor de la calidad
del aire
G238

Sensor de alta

Leyenda:

]

CAN Confort
CAN Traccién
CAN Extended
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inmovilizador
D2

CAN Visualizacién y manejo

CAN Diagnosis
FlexRay
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e g1 | G65
Unidad de control de la red de a bordo
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d— a—
Lampara de la luz Unidad de control Unidad de control
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de carretera adicio- de la puerta del o
nal derecha acompaiiante 777 i
M68 1387 P T
Unidad de mandos g;‘,';’a,ggi‘i;ggﬁ’g‘el Interfaz de diagnosis para bus de datos
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Para mas claridad de la figura, esta topologia en el drea del FlexRay

no refleja el escenario real de las conexiones de las unidades de

control. Esto también es valido para las unidades de control abona-
das al bus MOST.

Unidad de mandos
del sistema multi-
media
E380

F F F r

Unidad de control
del paquete

de sonido digital
)525

Servomotores para
gestion de
chapaletas

1-6

Unidad de control
de la turbina de
aire exterior
J126

Unidad de control del
sistema electrénico
de informacion 1
)794

. . . . . . S

Unidad de control
en el cuadro de
instrumentos
)285
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Receptor de TV
R78
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F ¥y Fy Fy ry vy ryJw

Unidad de control
del volante multi-
funcién

)453

Unidad de mandos e
indicacion delantera
del climatizador
E87

Unidad de control
de los micréfonos
de los cinturones

)886

F F F Fy vy rFy v ry

F F F Fy ¥y rFy vy

Unidad de control
de la electrénica de
la columna de
direccion

)527

Unidad de control
del asistente de
marcha atras
1772
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Sensor del angulo
de giro del volante
G85

Unidad de control

de la amortiguacién de
regulacion electrénica
J250

Unidad de control
de la traccion total
J492

-,
X rr

=
#—#—  CANTren de rodaje
= Bus LIN

[

Unidad de control
del freno de estacio-

.| namiento electro-

mecanico
)540

Unidad de control
del ABS
J104

Unidad de control
de la direcciéon
asistida

J500

Unidad de control
para electrénica de
sensores

)849

Unidad de control de
direccion activa
J792

CAN Sistema modular de infotainment (MIB)

Unidad de control del
sistema de control de
la presién de los
neumaticos

J502

Unidad de control
del asistente de luz
de carretera

)844

Unidad de control
de laluzdecurvay
la regulacion del
alcance de las luces
J745
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Sistemas de subbus
Bus MOST
LVDS

Médulo de poten-
cia 2 para faro LED
izquierdo

A32

Médulo de poten-
cia 2 para faro LED
derecho
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Cuadro general de los sistemas de buses
Sistema de bus Color del Ejecucion Velocidad de Propiedad
cable la transmision
de los datos
CAN Traccién rood Sistema de bus bialambrico 500 kBit/s No capaz de funcionar
eléctrico en monoaldmbrico
CAN Confort Z 7 Sistema de bus bialdmbrico 500 kBit/s No capaz de funcionar
eléctrico en monoaldmbrico
CAN Tren de rodaje 7 7 Sistema de bus bialdmbrico 500 kBit/s No capaz de funcionar
eléctrico en monoaldmbrico
CAN Extended Sistema de bus bialdambrico 500 kBit/s No capaz de funcionar
eléctrico en monoaldmbrico
CAN Visualizacién y manejo = & Sistema de bus bialambrico 500 kBit/s No capaz de funcionar
eléctrico en monoaldmbrico
Sistema CAN modular de | — = Sistema de bus bialambrico 500 kBit/s No capaz de funcionar
infotainment (MIB) eléctrico en monoaldmbrico
CAN Diagnosis Sistema de bus bialdmbrico 500 kBit/s No capaz de funcionar
eléctrico en monoaldmbrico
FlexRay i Sistema de bus bialambrico 10 Mbit/s No capaz de funcionar
eléctrico en monoaldmbrico
Bus MOST (150) Sistema de bus éptico 150 Mbit/s Estructura anular:
Una interrupcién
provoca la averia del
sistema en su conjunto
Bus LIN = Sistema de bus monoalambrico 20 kBit/s Capaz de funcionar en
eléctrico monoaldambrico
Sistema de subbus Sistema de bus bialdambrico 500 kBit/s No capaz de funcionar

eléctrico en monoaldmbrico
LvDS ——| Sistema de bus bialdmbrico aprox. 200 Mbit/s No capaz de funcionar

eléctrico en monoaldmbrico
MOST 150

EL MOST 150 se utilizé por primera vez en el Audi A3 (tipo 8V) y

después en el Audi TT (tipo FV), asi como en el Audi Q7 (tipo 4M).

En el Audi R8 hay como maximo 4 unidades de control abonadas al

anillo MOST, por el orden siguiente:

» Unidad de control del sistema electrénico de informacion 1
1794

» Unidad de control en el cuadro de instrumentos ]285

» Receptor de TVR78

» Unidad de control del paquete de sonido digital ]525

FlexRay

La transmisién de datos mediante FlexRay se ha introducido en
Audi con el Audi A8 (tipo 4H) y después de ello también se ha
utilizado en los modelos A6/A7 Sportback (tipo 4G) y en el

Audi Q7 (tipo 4M). En el Audi R8 (tipo 4S) tinicamente dos unida-
des de control transmiten sus datos por medio de FlexRay, a decir,
la unidad de control del ABS ]J104 y la unidad de control para
electronica de sensores ]849.

LVDS

En el Audi R8 se utiliza LVDS para la transmisién de datos graficos
entre la unidad de control del sistema electrénico de informacion 1
J794 y la unidad de control en el cuadro de instrumentos ]285. Los
cables LVDS van dotados de un guarnecido, de un modo parecido al
de los cables de FlexRay.

La unidad de control del sistema electrénico de informacion 1)794
asume en el Audi R8, aparte de la funcién del gestor del sistema
para el bus MOST, también la funcién del gestor de diagnosis. Taly
como es habitual en el bus MOST de vehiculos Audi, las unidades
de control estan interconectadas por medio de un cable eléctrico
para la diagnosis de anillo interrumpido. Este cable se utiliza
exclusivamente para diagnosticar la interrupcién del anillo en un
caso de averia.

Los cables de FlexRay van trenzados igual que los cables CAN.
Adicionalmente van dotados de un encamisado. Sin embargo, no
actda como apantallamiento contra influencias parasitas electro-
magnéticas, sino que sirve para minimizar influencias exteriores
sobre la resistencia de las ondas en el cable, tales como humedad y
temperatura. Basicamente pueden sustituirse por tramos los
cables de FlexRay en el caso de una reparacién. A este respecto se
debe tener en cuenta la longitud de destrenzado y la longitud de
descamisado.

A diferencia de FlexRay, el guarnecido de los cables LVDS no sélo es
para proteger contra esfuerzos mecdanicos y humedad, sino
también para apantallar fuentes parasitas electromagnéticas. En
caso de defecto hay que sustituir siempre completos los cables
LVDS.

Remision

Podra consultar mds informacién sobre FlexRay en el Programa autodidactico 459 "Audi A8 2010 - Red de a bordo e interco-
nexién en red comun". Hallara informacién sobre LVDS y MOST 150 en los Programas autodiddcticos 629 "Audi TT (tipo FV) -
Sistema eléctrico y electrénico e infotainment"y 634 "Audi Q7 (tipo 4M) - Red de a bordo e interconexién”.
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Particularidades de las unidades de control empleadas

Las unidades de control empleadas en el Audi R8 proceden de

diversas series de modelos de Audi. De esta particularidad resultan
diferencias en lo que respecta a la puesta en funcionamiento de las

unidades de control y/o de los programas de comprobacién que se
ejecutan al sustituir las unidades de control en el equipo de diag-

nosis de vehiculos.

Asi por ejemplo, en algunas unidades de control se utiliza el
procedimiento "antiguo” basado en una comparacién de los
estados TEORICO / EFECTIVO, como se conocia en los modelos
A4 (tipo 8K), A5 (tipo 8T), A6 (tipo 4G), A7 Sportback (tipo 4G) y

A8 (tipo 4H).

Procedimiento de puesta en funcionamiento "antiguo"

< Retroceder

Avanzar >

= Indice

En otras unidades de control, en cambio, se aplica el procedimiento
"nuevo”, como el que se utiliza desde el lanzamiento de los

modelos A3 (tipo 8V) y TT (tipo FV) - MQBY -y
Q7 (tipo 4M) - MLBevo?.

En el caso del procedimiento "nuevo”, aparte de la codificacion de
la unidad de control, si es posible también se adoptan colateral-
mente las adaptaciones y liberaciones especificas para el cliente.
La tabla siguiente proporciona una panordmica general acerca del
procedimiento que se utiliza para la puesta en funcionamiento de

las unidades de control.

Procedimiento de puesta en funcionamiento "nuevo"

Designacion de la unidad de

Direccion

Designacion de la unidad de

Direccion

control para diag- control para diag-
nosis nosis
Unidad de control del motor ]623 01 Unidad de control del asistente de luz de carre- 20
tera)844
Unidad de control del motor 2 )624 11
Unidad de control de la amortiguacién de regu- 14
Unidad de control del cambio automatico J217 02 lacion electrénica )250
Unidad de control de la traccién total ]492 22 Unidad de control de airbag J234 15
Unidad de control de la puerta del conductor 42 Unidad de control de los micréfonos de los cin- A6
1386 turones J886
Unidad de control de la puerta del acompa- 52 Unidad de control en el cuadro de instrumen- 17
fiante 387 tos 285
Unidad de control del ABS ]104 03 Unidad de control del paquete de sonido digital 47
J525
Unidad de control de la direccién asistida J500 44 Receptor de TV R78 57
ggfg:ld;cc;nnct;zledgia[ ltézscj;cijsrva y la regula- >3 Unidad de mandos e indicacién delantera del 08
: . climatizador E87
Umd.a,d de control dell slstema de control de la 65 Unidad de control del asistente de marcha 6C
presion de los neumaticos ]502 ,
atras )772
Unidad de con.trol.d’e la electronica de la 16 Unidad de control del sistema electrénico de 5F
columna de direccién }J527 ) .
informacion 1794
Interfaz de diagnosis para bus de datos J533 19 Unidad de control de la interfaz del sistema de 30
Unidad de control de direccién activa J792 18 localizacion del vehiculo )843
Unidad de control para electrénica de sensores 3B Unidad de control de los sensores de la palanca 81
1849 selectora)587
Unidad de control del freno de estaciona- 53
miento electromecénico 540
Unidad de control 2 del cambio automatico c2
J1006
Unidad de control para regulacién del asiento y 06
la columna de direccién con funcion de
memoria]136
Unidad de control para regulacién del asiento 36
del acompafiante con funcién de memoria J521
Unidad de control central del sistema de 46
confort J393
Unidad de control de la red de a bordo J519 09

D MQB = plataforma modular transversal

2 MLBevo = plataforma modular transversal etapa de evolucién

85



Descripciones breves de las unidades de control

< Retroceder

Avanzar> = Indice

Gateway
Designacion Interfaz de diagnosis para bus de datos ]533
Dotacién Se instala siempre
Ubicacion En el panel frontal superior izquierdo
Funciones » Gateway de interconexién en red comun
» Controlador para FlexRay
» Unidad maestra de diagnosis
» Control de la gestién energética
Direccién para diagnosis 19
Comunicacién bus de datos » Unidad abonada a CAN Confort, CAN Traccién, CAN Tren de rodaje, CAN Visualizaciény
manejo, CAN Extended, CAN Diagnosis y FlexRay
» Unidad LIN maestra de la unidad de control del sistema de vigilancia de baterias J367 y
alternador C
Particularidades » No abonada al CAN del sistema modular de infotainment (MIB)

» No abonada al bus MOST

641129
Conexion

La interfaz de diagnosis para bus de datos J533 es el controlador
del FlexRay. Todas las unidades de control abonadas a FlexRay
estan conectadas a ]J533 en diversas ramificaciones. En este tipo de
conexion, la]J533 también recibe el nombre de "estrella activa" o
"nodo activo". Si en una ramificacién hay una sola unidad de
control conectada, esto recibe el nombre de "conexién punto a
punto”. En el Audi R8 hay solamente 2 unidades abonadas a través
de FlexRay a la interfaz de diagnosis para bus de datos ]J533.

En la ramificacidn 1 estd conectada la unidad de control del ABS
J104. En la ramificacion 4 la unidad de control para electrénica de
sensores )849.

En esta figura se diferencia en la conexién de las unidades de
control entre el cable positivo del bus (rosa) y el cable negativo del
bus (verde) y, con ello, se representa el escenario de conexion real
de las unidades de control.

Siempre al final de una ramificacidén se instalan en la respectiva
unidad de control 2 resistencias de 47 Q cada una, es decir, de 94 Q
en total. El valor de la resistencia de 94 Q se puede medir con un
multimetro entre los pines terminales del cable positivo del bus y
del cable negativo del bus en la unidad de control respectiva,
después de desacoplar el conector de la unidad de control.
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Interfaz de diagnosis para bus de datos

]533

Ramificacion 1

)533

Ramificacién 4
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Unidad de control de la red de a bordo

Designacion

Unidad de control de la red de a bordo ]J519 / parcialmente
también llamada BCM1 (Body Control Module 1)

Dotacién

Se instala siempre

Ubicacion

En la zona reposapiés derecha sobre la caja de fusibles

Funciones

Unidad maestra del alumbrado exterior y excitacion del alumbrado delantero

Unidad maestra de intermitencia en marcha de emergencia al averiarse ]393

Unidad maestra de luz interior

Funciones de climatizacién

» Excitacidn de la calefaccidn de asientos delanteros

» Excitacion de la valvula reguladora del compresor del climatizador N280, asi como del aco-
plamiento electromagnético del climatizador N25

Funciones de integracién
» Aparcar
» Ayuda de aparcamiento
» Excitacion de los emisores de sefiales acusticas delante y detras

Otras funciones

» Lectura de sefiales (emisores / sensores / conmutadores):

Temperatura exterior

Nivel de liquido refrigerante del motor, liquido lavacristales, liquido de frenos
Desgaste de pastillas de freno

Contacto del cap6 del motor

Sensor de temperatura de los asientos

Pulsador Start-Stop, espdiler trasero, ayuda de aparcamiento, ESP, luces intermitentes
de emergencia

» Excitacién (actuadores):

Bocina

Bomba del lavacristales

Calefaccion de los eyectores lavaparabrisas

Calefaccion de asientos delanteros

Luz del vano motor

Iluminacién interior, iluminacion de la guantera

v v v v v Vv

v v v v v Vv

Direccion para diagnosis

09

Comunicacién bus de datos

» Unidad abonada al CAN Confort
» ]519 es unidad LIN maestra para:
» LIN 1: conmutador de las luces E1; sensor combinado - sensor de lluvia y de luz G397 y
sensor de la humedad del aire G355; unidad de control del motor del limpiacristales
1400
» LIN 2: sensor de alta presion G65; sensor combinado - sensor de la humedad del aire en
el conducto de entrada de aire exterior G657 y sensor de la calidad del aire G238;
unidad de control del mando para apertura del garaje J530
» LIN 3: ldmparas de la luz de carretera adicional izquierda y derecha M67 y M68

Particularidad

A tener en cuenta durante la localizacién de averias:

La]J519 dispone de un pin duplicado en lo que respecta a la conexién de las unidades LIN
esclavas. De esta manera, el LIN 1 esta dividido sobre 2 pines (A18, C2), los cuales, sin
embargo, estan interconectados internamente en la unidad de control. Eso significa, que si
ocurre un cortocircuito con positivo o negativo en el pin A18, ello también afecta las unidades
de control conectadas al pin C2 y viceversa.

Unidad de control de la red de a bordo
J519

641_131
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Unidad de control central del sistema de confort

Designacion Unidad de control central del sistema de confort ]J393 / llamada
parcialmente también BCM2 (Body Control Module 2)

Dotacién Se instala siempre

Ubicacion Debajo de la bandeja posterior izquierda

Funciones

Unidad maestra del cierre centralizado

Unidad maestra de intermitencia

Funciones de integracién

» Gestion de bornes

» Autorizacién de acceso y arranque
» Inmovilizador (unidad maestra)

» Sistema de alarma antirrobo

Otras funciones
> Lectura de sefiales (emisores / sensores / conmutadores):
» Conmutador de las luces de freno
» Pulsador de encendido y arranque
» Sefial P
» Antena para cierre centralizado
» Sensores capacitivos de las manillas de puerta
» Antenas para autorizacién de acceso y arranque
» Excitacion (actuadores):
» Alumbrado posterior
» Sefial de luces intermitentes dinamicas
Motor cap6 de maletero
Desbloqueo del maletero
Bloqueo tapa de acceso al depésito
Relé de tomas de corriente externas
Relé borne 15
» Unidades de iluminacién del maletero
» Alumbrado posterior del vehiculo

v

v v v Vv

Direccion para diagnosis

46

Comunicacién bus de datos

» Unidad abonada al CAN Confort
» ]393 es unidad LIN maestra para:
» LIN 1: unidad de mandos para apertura del garaje E284; sensor del sistema de alarma
antirrobo G578; unidad de control para regulacién del espéiler trasero ]223
» LIN 2: bocina de alarma H12
» LIN 3: unidad de control para bloqueo electrénico de la columna de direccién 764y
bobina lectora del inmovilizador D2

Particularidades

» La)393 es la unidad maestra del inmovilizador en el Audi R8.
» Laantena para el cierre centralizado va integrada en la tarjeta electrénica de la unidad de
control.
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Unidad de control de la puerta del conductor

ce

Designacién

Unidad de control de la puerta del conductor ]386

Dotacién

Se instala siempre

Ubicacion

En la puerta del conductor

Funciones

Gestidn de los componentes eléctricos y electrénicos dentro y adosados a la puerta del con-
ductor
» Lectura de sefiales (emisores / sensores / conmutadores):
» Conmutador / pulsador p. ej. para elevalunas, desbloqueo del capé del maletero, retro-
visores exteriores eléctricos, cierre centralizado
» Excitacion (actuadores):
» Unidades de iluminacién y componentes en el guarnecido de puerta, motor Safe, inter-
mitentes en el retrovisor exterior

Direccion para diagnosis

42

Comunicacién bus de datos

Unidad abonada al CAN Confort

Particularidad

La )386 lee las sefiales del conmutador para desenclavamiento del capé de maletero, pero el
motor para desenclavamiento del capé de maletero es excitado por la unidad de control
central del sistema de confort J393.

Unidad de control de la puerta del conductor
]386

641_133

Designacién Unidad de control de la puerta del acompanante ]387
Dotacién Se instala siempre
Ubicacién En la puerta del acompariante

Funciones

Gestion de los componentes eléctricos y electrénicos dentro y adosados a la puerta del acom-
pafante
» Lectura de sefiales (emisores / sensores / conmutadores):
» Conmutador / pulsador p. ej. para elevalunas, desbloqueo del capé del maletero, retro-
visores exteriores eléctricos, cierre centralizado
» Excitacién (actuadores):
» Unidades de iluminacién y componentes en el guarnecido de puerta, motor Safe, inter-
mitentes en el retrovisor exterior

Direccion para diagnosis

52

Comunicacién bus de datos

Unidad abonada al CAN Confort
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Regulacién del asiento

< Retroceder Avanzar > = Indice

Designacién Unidad de control para regulaciéon del asiento y la columna de direc-
cién con funcién de memoria J136

Dotacién Equipamiento opcional

Ubicacion Debajo del asiento del conductor

Funciones

Gestion de las funciones de reglaje del asiento, lado conductor
» Lectura de sefiales (emisores / sensores):

» Sensor para reglaje del asiento

» Sensores de presidon
» Excitacion (actuadores):

» Motores para reglaje del asiento

» Compresor para asiento multicontorno

Direccion para diagnosis

36

Comunicacién bus de datos

Unidad abonada al CAN Confort

Particularidades

Los ajustes del asiento, en lo que respecta a posicién y estado de presion por parte del sistema
neumdtico del asiento, se asignan a la llave del vehiculo.

En el Audi R8 no se ofrece la memoria de posiciones del asiento, con la que se pudieran
guardar diferentes posiciones y poner en vigor a través de un elemento de conmutacién.

Unidad de control para regulacién del asiento y la columna
de direccién con funcién de memoria
J136

641_134

Designacion Unidad de control para regulacion del asiento del acompanante con
funcion de memoria ]521

Dotaciéon Equipamiento opcional

Ubicacion Por debajo del asiento del acompafiante (sin ilustracién)

Funciones

Gestion de las funciones de reglaje del asiento, lado acompariante
> Lectura de sefiales (emisores / sensores):

» Sensor para reglaje del asiento

» Sensores de presidn
» Excitacion (actuadores):

» Motores para reglaje del asiento

» Compresor para asiento multicontorno

Direccién para diagnosis

06

Comunicacién bus de datos

Unidad abonada al CAN Confort

Particularidades

Los ajustes del asiento, en lo que respecta a posicién y estado de presion por parte del sistema
neumatico del asiento, se asignan a la llave del vehiculo.

En el Audi R8 no se ofrece la memoria de posiciones del asiento, con la que se pudieran
guardar diferentes posiciones y poner en vigor a través de un elemento de conmutacién.
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Localizacién del vehiculo

< Retroceder Avanzar > = Indice

Designacién

Unidad de control de la interfaz del sistema de localizacién del vehi-
culo }]843

Dotacién

Equipamiento opcional

Ubicacion

En la zona reposapiés delantera derecha sobre la unidad de control de la red de a bordo

Funciones

» Condicién previa para el montaje de un asistente de localizacién Audi Plus
» Posibilitar el intercambio de datos del asistente de localizacién con otras unidades de
control del vehiculo

Direccién para diagnosis

30

Comunicacién bus de datos

Unidad abonada al CAN Confort

Particularidades

El montaje del asistente de localizacién siempre es una solucién de equipamiento ulterior
(también para vehiculos nuevos) La unidad de control de la interfaz del sistema de localizacién
del vehiculo J843 no puede ser equipada posteriormente.

Palanca selectora

Unidad de control de la interfaz del sistema de localizacion
del vehiculo
]843

641_135

Designacion

Unidad de control de los sensores de la palanca selectora }J587

Dotacién

Se instala siempre

Ubicacidén

En la palanca selectora

Funciones

» Transmisién de la posicién de la palanca selectora
» Transmisién de las sentencias tiptronic

Direccion para diagnosis

81

Comunicacién bus de datos

Unidad abonada al CAN Traccién

Particularidades

» Solo se puede sustituir conjuntamente con el caballete de la palanca selectora.
» La palanca selectora no posee ninguna conexién mecanica hacia el cambio automatico.

Unidad de control de los sensores de la palanca selectora
1587

641136
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Cambio de doble embrague

Designacién Unidad de control del cambio automatico ]J217
Dotacién Se instala siempre

Ubicacién En la unidad mecatrdnica ]J743 del cambio de doble embrague
Funcién Vigilancia y control de los ciclos de cambio de la transmisién automatica
Direccion para diagnosis 02

Comunicacién bus de datos Unidad abonada al CAN Traccién

Particularidad Unidad abonada al inmovilizador

Unidad de control del cambio automético
J217 en la unidad mecatrénica )743

641.137
Designacion Unidad de control 2 del cambio automatico ]J1006
Dotacién Se instala siempre
Ubicacion En la parte izquierda del vano motor, debajo del guarnecido del vano motor
Funcion Controlar la hidraulica adicional y la funcién del bloqueo de aparcamiento
Direccion para diagnosis c2
Comunicacién bus de datos Unidad abonada al CAN Traccién
Particularidad Nueva ubicacién. En el Audi R8 (tipo 42) llevaba la ]J1006 debajo de la bandeja posterior o bien

en el Spyder detras del guarnecido del panel dorsal.

-y — Unidad de control 2 del cambio automatico
3 ’ .
K

641_138
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Gestion del motor
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Designacién

Unidad de control del motor ]623

Dotacién

Se instala siempre

Ubicacion

En la parte derecha del vano motor, debajo del guarnecido del vano motor

Funciones

» Gestion de la electrénica del motor para los cilindros 1 -5
» Unidad de control maestra para la gestion del motor
» Excitacion de ambos relés del motor de arranque J906 y J907

Direccién para diagnosis

01

Comunicacién bus de datos

» Unidad abonada al CAN Traccion
» ]623 se comunica a través de un sistema de subbus con ]624

Particularidad

Unidad abonada al inmovilizador

Unidad de control del motor
1623

641139

Designacion

Unidad de control del motor 2 ]624

Dotacién Se instala siempre
Ubicacion En la parte izquierda del vano motor, debajo del guarnecido del vano motor
Funcién Gestidn de la electrénica del motor para los cilindros 6 - 10

Direccién para diagnosis

11

Comunicacién bus de datos

» Unidad abonada al CAN Traccion
» ]624 se comunica a través de un sistema de subbus con J623

Particularidad

Unidad abonada al inmovilizador

Unidad de control del motor 2
]624

641_140
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Airbag
Designacion Unidad de control de airbag ]234
Dotacién Se instala siempre
Ubicacion Sobre el tunel central bajo la consola central
Funciéon Disparo de los airbags, asi como de los pretensores de los cinturones y detonadores para des-

conexion de la bateria

Direccion para diagnosis

15

Comunicacién bus de datos

» Unidad abonada al CAN Traccién
» Unidad LIN maestra para la unidad de control del sistema de deteccién de asiento
ocupado J706 (sélo para el mercado norteamericano)

Particularidad

La J234 transmite las sefiales para deteccién del cinturén abrochado hacia la unidad de
control de los micréfonos de los cinturones ]J886.

Electrdnica de sensores

Unidad de control de airbag
1234

641_141

Designacion Unidad de control para electrénica de sensores ]849
Dotaciéon Se instala siempre
Ubicacion Sobre el tunel central bajo la consola central

Funciones

La unidad de control abarca los sensores para registrar la aceleracién del vehiculo en las direc-

ciones "x", "y"y "z", asi como los giros del vehiculo en torno a los ejes geométricos "x", "y"y

4

Direccion para diagnosis

3B

Comunicacién bus de datos

Unidad abonada al FlexRay

Particularidad

La )J849 no se instalaba en el Audi R8 (tipo 42). Con ello viene a sustituir funcionalmente a la
unidad de sensores del programa electrénico de estabilizacién ESP G419.
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1849
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Control electrénico de estabilizacion (ESC)

Designacion

Unidad de control del ABS ]104

Dotaciéon

Se instala siempre

Ubicacidén

En el armazon anterior, detras del guarnecido del maletero

Funciones

Sistema antibloqueo (ABS)

Control electrénico de estabilizacion (ESC)
Regulacién antideslizamiento de la traccién (ASR)
Bloqueo diferencial electrénico (EDS)

Gestidn de pares selectiva por ruedas

Freno multicolisién

v v v v v Vv

Direccion para diagnosis

03

Comunicacién bus de datos

Unidad abonada al FlexRay

Particularidad

La unidad de control puede ser sustituida por separado del bloque de vélvulas; para ello hay
que utilizar la esterilla de proteccién ESD VAS 6613.

Freno de estacionamiento

Unidad de control del ABS
J104

641_143

Designacion

Unidad de control del freno de estacionamiento electromecanico ]J540

Dotaciéon Se instala siempre
Ubicacion Debajo de la bandeja posterior izquierda
Funcion Gestionar la funcién del freno de estacionamiento

Direccion para diagnosis

53

Comunicacién bus de datos

» Unidad abonada al CAN Tren de rodaje
» LaJ540 se comunica a través de un sistema de subbus adicionalmente con la unidad de
control del ABS ]104.

Particularidad

El freno de estacionamiento electromecanico no se ofrecia en el Audi R8 (tipo 42). Aquel
llevaba todavia un freno de mano mecénico, convencional.

Unidad de control del freno de estacionamiento electromecénico
J540

641_144

95



Servoasistencia de la direccion
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Designacion Unidad de control de la direccién asistida J500
Dotacién Se instala siempre
Ubicacion Comunica con la caja de la direccién

Funciones

» Direccion asistida
» Servotronic - direccién asistida en funcion de la velocidad
» Intervenciones de la direccién en una regulacién del ESC

Direccién para diagnosis

44

Comunicacién bus de datos

Unidad abonada al CAN Tren de rodaje

Particularidades

» Launidad de control con motor de la direccién asistida sélo se puede sustituir conjunta-
mente con la caja de la direccion.

» Ladireccion electromecanica no se ofrecia en el Audi R8 (tipo 42). En el Audi R8 (tipo 42)
se habia implementado la funcién de la direccién asistida mediante una servoasistencia
hidraulica para la direccién.

Direccion dinamica

Unidad de control de la direccidn asistida

]500

641_145

Designacion Unidad de control de direccién activa 1792

Dotacién Equipamiento opcional

Ubicacion Sobre el travesafio modular izquierdo

Funciéon La unidad calcula el dngulo de superposicién necesario para realizar la relacién variable de la

direccién.

Direccion para diagnosis

2B

Comunicacién bus de datos

Unidad abonada al CAN Tren de rodaje

Particularidades

La direccién dindmica no se ofrecia en el Audi R8 (tipo 42).
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Unidad de control de direccién activa
1792

641_146



Audi magnetic ride
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Designacién

Unidad de control de la amortiguaciéon de regulacién electrénica J250

Dotacion Equipamiento opcional
Ubicacion Debajo de la bandeja posterior derecha en la chapa talonera
Funcién Adaptacion de las caracteristicas de la amortiguacion

Direccion para diagnosis

14

Comunicacién bus de datos

Unidad abonada al CAN Tren de rodaje

Traccion total

Unidad de control de la amortiguacién de regulacién electrénica
J250

641_147

Designacion

Unidad de control de la traccion total J492

Dotacion Se instala siempre
Ubicacion Sobre la tapa del portafusibles principal, al lado de la bateria
Funciéon La unidad de control de la traccién total J492 calcula la presién necesaria para el embrague de

traccion total.

Direcciéon para diagnosis

22

Comunicacidén bus de datos

Unidad abonada al CAN Tren de rodaje

Particularidades

En contraste con los sistemas de embrague de traccién total conocidos hasta ahora (sistemas
Haldex) el sistema de embrague de traccién total en el Audi R8 trabaja con un sensor de
presién y temperatura del aceite.

Unidad de control de la traccién total
1492

641_148
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Asistente de luz de carretera
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Designacion

Unidad de control del asistente de luz de carretera ]J844

Dotacion Equipamiento opcional
Ubicacion En el retrovisor interior
Funcién Conexién y desconexién automatica de la luz de carretera en consideracién de la circulacién

contraria

Direccion para diagnosis

20

Comunicacién bus de datos

Unidad abonada al CAN Extended

Particularidad

La J844 unicamente puede realizar la conmutacién entre luz de cruce y luz de carretera.

Unidad de control de luces

Unidad de control del asistente de luz de carretera
)844

641_149

Designacion

Unidad de control de la luz de curva y la regulaciéon del alcance de las
luces ]745

Dotacién

Se instala siempre

Ubicaciéon

En el panel frontal derecho, abajo

Funciones

La ]J745 es la encargada de las funciones de luz adicionales, tales como luz para todo tiempo,
luz de viraje, luz de curva estética, asi como para la diagnosis de los médulos de potencia.

Direccion para diagnosis

55

Comunicacién bus de datos

» Unidad abonada al CAN Extended
» La)745 esta comunicada a través de un sistema de subbus con los médulos de potencia
para los faros LED.

Particularidad

En el Audi R8 no se ha implementado ninguna regulacién del alcance de luces ni la luz de
curva dindmica.
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Unidad de control de la luz de curva y la regulacién del alcance
de las luces
1745
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Electrénica de la columna de direccién

Designacién

Unidad de control de la electrénica de la columna de direccién ]527

Dotacion Se instala siempre
Ubicacion En la columna de direccién
Funciéon Comunica el conmutador combinado de la columna de direccidén y los componentes eléctricos

del volante con el sistema electrénico del vehiculo.

Direccion para diagnosis

16

Comunicacién bus de datos

» Unidad abonada al CAN Visualizacién y manejo
» La)527 es unidad LIN maestra para:
» Unidad de control del volante multifuncion ]J453

Particularidades

La J527 hace pasar las sefiales del conmutador para autorizacién de acceso y arranque E408
hacia la unidad de control central del sistema de confort J393.

El sensor del dngulo de direccién va integrado en la ]J527, pero enlazado al CAN Tren de rodaje
por medio de una conexién de bus propia.

Panel de mandos del climatizador

Unidad de control de la electrénica de la columna de direccion
]527

641_151

Designaciéon

Unidad de mandos e indicacién delantera del climatizador E87

Dotacién

Se instala siempre

Ubicacién

En la parte central del tablero de instrumentos

Funciones

Gestion de:

» Temperatura

» Velocidad de la turbina de aire
» Distribucion de aire

Direccién para diagnosis

08

Comunicacién bus de datos

» Unidad abonada al CAN Visualizacién y manejo

» E87 es unidad LIN maestra para:
» Servomotores para la excitacién de las chapaletas 1 -6
» Unidad de control de la turbina de aire exterior J126

Particularidades

Los conmutadores para calefaccion de asientos y la calefaccion de la luneta trasera se encuen-
tran en la unidad de mandos E87 y sus sefiales también se leen alli. Sin embargo, la excitacién
de las calefacciones de los asientos corre a cargo de la unidad de control de la red de a bordo
J519; la excitacion del relé externo para calefaccidn de la luneta trasera corre a cargo de la
unidad de control central del sistema de confort J393.

Unidad de mandos e indicacion delantera del climatizador
E87

641_152
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Camara de marcha atras

< Retroceder Avanzar > = Indice

Designacién Unidad de control del asistente de marcha atras 1772
Dotacién Equipamiento opcional
Ubicacion Debajo de la bandeja posterior derecha en la chapa talonera

Funciones

» Lectura de datos de la cdmara de marcha atrds R189
» Acondicionary transmitir los datos graficos a la unidad de control del sistema electrénico
de informacion 1]794

Direccién para diagnosis

6C

Comunicacién bus de datos

Unidad abonada al CAN Visualizacién y manejo

Particularidades

» Launidad de controly la cdmara son 2 componentes por separado
» Lacdmara de marcha atras no se ofrecia en el Audi R8 (tipo 42)

Micréfono del cinturén

Unidad de control del asistente de marcha atras
1772

641_153

Designacion Unidad de control de los micréfonos de los cinturones 1886
Dotacién Se instala siempre
Ubicacion Debajo de la bandeja posterior izquierda en la chapa talonera

Funciones

» Lectura de los datos de los micréfonos de cinturones del conductor o bien acompafante y
del micréfono en el médulo del techo.

» Transmision de los datos a la unidad de control del sistema electrénico de informacién 1
794

Direccién para diagnosis

A6

Comunicacién bus de datos

Unidad abonada al CAN Visualizacién y manejo

Particularidades

» Silaunidad de control de los micréfonos de los cinturones J886 no tiene corriente o esta
averiada, el relé en ]886 se encarga de establecer una comunicacién directa del micréfono
del techo hacia la unidad de control del sistema electrénico de informacién 1 ]794.

» La)886 solamente se instalaba en el Spyder del Audi R8 (tipo 42).
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Unidad de control de los micréfonos de los cinturones
)886
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Control de presién en neumaticos
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Designacién Unidad de control del sistema de control de la presién de los neumati-
cos ]502

Dotacién Se instala siempre

Ubicacion Bajo una chapaleta en los bajos de la izquierda

Funciones

» Captaciony evaluacion de las sefiales de los sensores de la presién en los neumati-
cos G222, G223, G224y G225

> Aviso de las presiones de los neumaticos o bien avisos de advertencia a la unidad de control
del sistema electrénico de informacién 1 )794

Direccién para diagnosis

65

Comunicacién bus de datos

Unidad abonada al CAN Visualizacién y manejo

Particularidades

> Launidad de control transmite por cable una sefial PWM a los sensores de disparo iniciador
en los pasos de rueda con la sentencia de consultar los sensores de presiéon y temperatura
que se encuentran en las llantas.

» Los sensores en las valvulas de los neumaticos transmiten los valores por radiofrecuencia
hacia la unidad de control

Cuadro de instrumentos

Unidad de control del sistema de control de la presion de
los neumaticos
1502

641_155

Designaciéon

Unidad de control en el cuadro de instrumentos ]285

Dotacion Se instala siempre / Audi virtual cockpit
Ubicacion En el tablero de instrumentos
Funcion Visualizacién de informacion relevante para el conductor

Direccion para diagnosis

17

Comunicacién bus de datos

» Unidad abonada al CAN Visualizacién y manejo
» Unidad abonada al bus MOST

Particularidades

» La]285 estd comunicada mediante un cable de LVDS con la unidad de control del sistema
electrénico de informacion 1 ]794.

» Elcuadro de instrumentos en el Audi R8 (tipo 4S), contrariamente al del Audi R8 (tipo 42),
no va enlazado en el inmovilizador.

Unidad de control en el cuadro de instrumentos
]285

641_156
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Sistema electréonico de informacion
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Designacién Unidad de control del sistema electrénico de informacién 1 1794
Dotacién Se instala siempre

Ubicacion En la bandeja posterior central

Funcion Gestién de los componentes de infotainment

Direccion para diagnosis

5F

Comunicacién bus de datos

>

>

Unidad abonada al CAN Visualizacién y manejo

Unidad abonada al bus MOST

La ]794 esta comunicada a través del CAN para sistema modular de infotainment (MIB) con
la unidad de mandos del sistema multimedia E380

Particularidades

J794 es unidad de gestion del sistema y unidad maestra para diagnosis de anillo interrum-
pido del bus MOST.

Comunicada mediante un cable LVDS con la unidad de control en el cuadro de instrumentos
J285 (transmisién de imdgenes hacia el cuadro de instrumentos)
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SIM

Audi multimedia

Unidad de control del sistema electrénico de informacién 1
1794
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Receptor de TV
Designacion Receptor de TV R78
Dotaciéon Equipamiento opcional
Ubicacion Bajo la bandeja posterior derecha
Funcién Posibilitar la recepcién de TV
Direccion para diagnosis 57
Comunicacién bus de datos Unidad abonada al bus MOST

Receptor de TV
R78
641_158
Amplificadores de sonido
Designacion Unidad de control del paquete de sonido digital ]J525
Dotacién Equipamiento opcional
Ubicacion Debajo de la bandeja posterior izquierda
Funcién Excitacién de los 13 altavoces
Direccién para diagnosis 47
Comunicacién bus de datos Unidad abonada al bus MOST
Particularidad El subwoofer va alojado en el paso de rueda del lado del acompaiiante; su diafragma indica
hacia fuera.

Unidad de control del paquete de sonido digital
)525

641_159
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Alumbrado exterior
Variantes de faros

En el Audi R8 se diferencian las siguientes variantes de los faros.

Faros LED (ECE® y SAE?)

Luz para todo tiempo / luz de viraje Luz de marcha diurna / luz de posicién / luz Carcasa de faro
intermitente en tecnologia de conductor éptico

N s g
- 7
\ —— ' 641165
--‘_‘--'-_‘—-*_-_
\ ‘/ /
L
—— -
| #-
Embellecedor Luz ambiental Luz de carretera Luz de cruce Médulos de potencia
de disefio por LED por LED para faros LED

"Servicio"

D ECE = para el mercado europeo

2 SAE = para el mercado norteamericano
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Faros LED con luz laser Audi (ECEY y SAE?)

Luz para todo tiempo / luz de viraje Médulo laser

".;1

4

Iluminacion ambiente,
luce en la versién de
faros LED con luz laser
Audi azul

Embellecedor
de disefio

Para el desmontaje de los faros tiene que desmontarse primero el
embellecedor de los faros y el guardabarros. Los faros estdn
comunicados con la carroceria del vehiculo por medio de elemen-
tos de ajuste.

Luz de carretera
por LED

= Indice
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Luz de marcha diurna / luz de posicién / luz inter-  Carcasa de faro

mitente en tecnologia de conductor éptico

641166

Médulos de potencia
para faros LED
"Servicio"

Luz de cruce
por LED

De esa forma existe la posibilidad de ajustar los faros de forma
exacta con respecto a los componentes de la carroceria. Las piezas
identificadas con "Servicio" en los graficos de despiece de los faros,
son piezas que se pueden cambiar de forma individual en caso de
averia.
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Faros LED
Luz intermitente Luz de marcha diurna /
luz de posicion
\—
641.167
Luz de viraje / Luz de carretera Luz de cruce
luz para todo tiempo /
luz de interseccién
Funciones de luces Elementos de iluminaciéon empleados Potencia
Luz de marcha diurna 6 diodos luminosos con conductor éptico de material plastico 18 vatios
Luz de posicién En la funcién de luz, la luz de posicién funciona con intensidad 1,8 vatios
rebajada
Luz de cruce 11 diodos luminosos 22 vatios
Luz de carretera 6 diodos luminosos 22 vatios
Luz de viraje / luz de curva estética 2 diodos luminosos 100 % y luz de cruce 7 vatios
Luz para todo tiempo (ECEY + SAE?) Luz de viraje con intensidad rebajada al 50 % y luz de cruce al 50 %
Luz de interseccién (ECEY) Luz de viraje por ambos lados y luz de cruce
Luz intermitente 9 diodos luminosos 18 vatios
Particularidades de las funciones de luces
La luz de marcha diurna se apaga durante la operacién de intermi- Para la funcién de luz de acceso / luz de abandono (Coming Home /
tencia. La luz para todo tiempo y la luz de interseccién no se Leaving Home) se utilizan las luces de cruce y de posicién.

influencian al funcionar las luces intermitentes.

D ECE = para el mercado europeo

2 SAE = para el mercado norteamericano

106



Principio esquematico de la excitacién

Alimentacién de tension

Excitacion:

» Luz de marcha diurna
> Luz de posicion
> Luz intermitente

LEDs para luz de cruce
LEDs para luz de carretera

< Retroceder Avanzar > = Indice

Faros LED
(lado izquierdo del vehiculo)

Médulo de potencia 1 para faro LED izquierdo
A31

LEDs para luz intermitente

Médulo LED izquierdo para luz diurnay luz de posicién
L176

LEDs para luz de marcha diurna / luz de posicion

Médulo de potencia 2 para faro LED izquierdo
A32

LEDs para luz de todo tiempo / luz de viraje / luz de
curva estatica / luz de interseccion
Ventilador para faro

Alimentacion externa

de borne 15 641_168

E Unidad de control de
la red de a bordo
7 ’, { 1519
v
o
d Alimentacién de tension
4
4
4
v
v
e
4
4
4
4
v
v
o
W Unidad de control de la luz
de curvay la regulacién del
q alcance de las luces
4 )745
4
v
v
2
Leyenda:
@5  CAN Confort Sistemas de subbus
CAN Extended mmmmm  Cables discretos
Excitacion

En la version equipada con faros LED la unidad de control de la red
de a bordo J519 alimenta con tensién los médulos de potencia 1
para faro LED izquierdo/derecho A31/A27, asi como los mddulos
de potencia 2 para faro LED izquierdo/derecho A32/A28.

Los médulos de potencia 1 para faro LED izquierdo/derecho A31/
A27 se encargan de las funciones de la luz de marcha diurna / luz
de posicién y luz intermitente.

Los médulos de potencia 2 para faro LED izquierdo/derecho A32/
A28 se encargan de la excitacién de los LEDs para la luz de cruce,
luz de carretera, luz para todo tiempo, luz de viraje, la luz de curva

estdtica y la luz de autopista, asi como para el ventilador para faro.

Y ECE = para el mercado europeo

2 SAE = para el mercado norteamericano

Servicio

En el Audi R8 no se ha implantado ninguna regulacién del alcance
de luces para los faros. Las ldmparas del faro LED no se pueden
sustituir. Unicamente las unidades de control situadas en los
extremos se pueden sustituir por separado.

Adaptacién para circulacién contraria

No es necesario adaptar los faros. Las disposiciones legales se
cumplen sin mds medidas.

Equipamiento opcional

El faro LED se puede combinar con un asistente de luz de carretera
(num. PR: 8G1).
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Faro LED con luz laser Audi

Luz intermitente Luz de marcha diurna /
luz de posicion

T 641169

Luz de viraje / Luz de Luz laser Luz de cruce
luz para todo tiempo / carretera
luz de interseccién

Funciones de luces Elementos de iluminaciéon empleados Potencia
Luz de marcha diurna 5 diodos luminosos con conductor éptico de material plastico 18 vatios
Luz de posicién En la funcién de luz, la luz de posicién funciona con intensidad 1,8 vatios
rebajada
Luz ambiental 6 diodos luminosos (azules) 3 vatios
Luz de cruce 11 diodos luminosos 22 vatios
Luz de carretera 8 diodos luminosos 12,5 vatios
Luz de carretera plus 8 diodos luminosos plus adicionales 29 vatios
Luz laser 4 diodos luminosos 30 vatios
Luz de viraje / luz de curva estética 2 diodos luminosos 100 % y luz de cruce 5,5 vatios
Luz para todo tiempo (ECE? + SAE?) En la funcién de la luz para todo tiempo se rebaja la luz de viraje a
50 % de la intensidad y la luz de cruce a 50 %
Luz de interseccién (ECEY) Luz de viraje por ambos lados y luz de cruce
Luz intermitente 9 diodos luminosos ("intermitencia dinamica" ECEY) 18 vatios

Particularidades de las funciones de luces
La luz de marcha diurna se apaga durante la operacién de intermi- Para la funcién de luz de acceso / luz de abandono (Coming Home /

tencia. La luz para todo tiempo y la luz de interseccién no se Leaving Home) se utilizan las luces de cruce y de posicién.
influencian al funcionar las luces intermitentes.

D ECE = para el mercado europeo

2 SAE = para el mercado norteamericano
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Principio esquematico de la excitacién
Faro LED con luz laser Audi
(lado izquierdo del vehiculo)
Médulo d tencia 1 f LED i ierd
Allmentacionide tension A;)lu o de potencia 1 para faro izquierdo
Excitacion:
» Luz de marcha diurna | { LEDs para luz intermitente dinamica
> Luz de posicién
> Luz intermitente I I l
Mddulo LED izquierdo para luz diurna y luz de posicion
L176
Unidadldelcontrollde LEDs para luz de marcha diurna / luz de posicion
la red de a bordo LEDs para iluminacién ambiente
F J519
v
v
4
4 Mddulo LIN [ — Lampara de la luz de carretera adicional por laser,
) izquierda
4
4
4
b Alimentacion de tension
4
v
W F Médulo de potencia 2 para faro LED izquierdo
W A32
f Unidad de control central LEDs para luz de cruce
F ddl dEmne ce @t LEDs para luz de carretera
= 7 ]393 LEDs para luz de todo tiempo / luz de viraje / luz de
Cable de sefial para intermitencia dinamica curva estatica / luz de interseccion
W Ventilador para faro
4
W
Unidad de control de la luz
q de curvay la regulacion del
4 alcance de las luces
’ )745
q Alimentacién externa
o de borne 15 641_.170

Leyenda:
FF L

CAN Confort
CAN Extended

Excitacion

En la versidon equipada con faros LED y luz laser Audi, la unidad de
control de la red de a bordo J519 alimenta tensién a los médulos
de potencia 1 para faro LED izquierdo/derecho A31/A27, los
mddulos de potencia 2 para faro LED izquierdo/derecho A32/A28,
asi como para la ldmpara de la luz de carretera adicional por laser.

Los médulos de potencia 1 para faro LED izquierdo/derecho A31/
A27 se encargan de las funciones de la luz de marcha diurna / luz
de posicion y luz intermitente.

Los médulos de potencia 2 para faro LED izquierdo/derecho A32/
A28 se encargan de la excitacion de los LEDs para la luz de cruce,
luz de carretera, luz para todo tiempo, luz de viraje, la luz de curva

estatica y la luz de autopista, asi como para el ventilador para faro.

La ldmpara de la luz de carretera adicional por laser se gestiona a
partir de la unidad de control de la red de a bordo J519 a través de
una conexion LIN.

Y ECE = para el mercado europeo

2 SAE = para el mercado norteamericano

Sistemas de subbus
Cables discretos

wesss Bus LIN

Servicio

En el Audi R8 no se ha implantado ninguna regulacién del alcance
de luces para los faros. Las ldmparas del faro LED con luz laser Audi
no se pueden sustituir. Unicamente las unidades de control situa-
das en los extremos se pueden sustituir por separado.

Adaptacién para circulacién contraria

No es necesario adaptar los faros. Las disposiciones legales se
cumplen sin mads medidas.

Dotacion

El faro LED con luz laser Audi se combina fundamentalmente con
un asistente de luz de carretera (num. PR: 8G1).
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Luz laser Audi

La luz laser en el Audi R8 se utiliza como luz de carretera adicional La luz laser se activa en las condiciones siguientes:

a la luz de carretera principal por LED. El foco dirigido laser viene a » Mando de luces en posicién "Auto" y luz de cruce encendida
completar la luz de carretera LED a partir de una velocidad de > Asistente de luz de carretera activado

70 km/h. El alcance de la luz de carretera crece a razén de » Luz laser activada en el MMI

75 -100 my aporta una gran ventaja de visibilidad y seguridad » Velocidad > 70 km/h y ningtin vehiculo detectado en la zona
para el conductor. El foco dirigido ldser alumbra principalmente el de iluminacion

propio carril.
La luz laser se desactiva cuando la velocidad desciende por debajo
de los 50 km/h o el asistente de luz de carretera apaga las luces
altas.

Luz de cruce por LED Luz de carretera por LED Luz laser Audi

641.172 ! | } i | | ! [ | |
50 m 100 m 150 m 200 m 250 m
Generacion de la luz laser
En el médulo laser hay 4 diodos que generan cada uno de ellos un Alli se fragmenta la radiacién concentrada y se transforma en luz
rayo laser azul. La anchura de estos rayos laser se reduce en un blanca. Esta luz blanca se conduce finalmente sobre un reflector,
prisma de reenvio y luego se los concentra en una lente condensa- taly como sucede con una ldmpara halégena o un faro LED, y alli se
dora. Los rayos ldser concentrados se conducen a continuacién a configura el cono de luz que sale luego del faro y configura la luz
través de un espejo de reenvio sobre un convertidor de fésforo. de carretera adicional por laser.

Rayo laser (450 nm)

Espejo de reenvio Lente Prisma Diodos laser azules

Luz blanca

‘\\J—. Foésforo amarillo
Rayo laser azul

641171
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Opticas traseras

Las opticas traseras del Audi R8 van instaladas en los laterales
traseros y terminan con su borde inferior en el protector del para-
golpes o bien en las parrillas de ventilacién. Se aplican exclusiva-
mente ldmparas LED.

Se distinguen las siguientes variantes:

» Variante ECEY (con "intermitencia dinamica")

» Variante SAE?

Piloto antiniebla

Piloto trasero

Luz de marcha atras

Piloto trasero

Excitacion

Las opticas traseras se gestionan por medio de la unidad de control
central del sistema de confort J393.

Para la funcién de luz de acceso / luz de abandono (Coming Home /
Leaving Home) se utilizan los LEDs del piloto trasero.

La )J393 informa a las dpticas traseras a través de un cable discreto,
sobre si la luz intermitente debe ser "dindmica" o convencional.

Y ECE = para el mercado europeo

2 SAE = para el mercado norteamericano

Luz de freno
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La variante ECEY con funcién de "intermitencia dindmica" posee
una electrdnica adicional en la 6ptica traseray no se ofrece para el
mercado norteamericano. Las luces limitadoras laterales para el
mercado norteamericano no van integradas en las épticas traseras,
sino dispuestas como unidades por separado en los laterales del
vehiculo.

641.173

Luz intermitente

Servicio

En las épticas traseras no se pueden cambiar los elementos de
iluminacién ni los mddulos electrénicos para la "intermitencia
dindmica". En caso de averia se tiene que sustituir la éptica trasera
completa.
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Audi drive select

Caracteristicas funcionales

El Audi R8 va equipado con el sistema Audi drive select. El conductor del Audi R8 puede elegir entre los siguientes modos
Con Audi drive select es posible modificar las caracteristicas del de conduccién: comfort, auto, dynamic, individual y Performance.
vehiculo. El modo puede cambiarse a vehiculo parado o durante la

marcha; condicién previa: "borne 15 ON".

Los sistemas que se muestran en la figura se pueden influenciar a
través de Audi drive select.

Direccion Direccion dinamica ESC Pedal acelerador / motor
Par de direccién variable Relacion variable de la direccién Caracteristica variable Caracteristica variable

>

S

Traccion total
Reparto de fuerza variable

Regulacién de amortiguadores
Caracteristica de amortiguado-
res variable

Sonido del motor
Gestion de chapaletas
conmutables

641_174

Mando automatico del cambio drive select

Programa de cambios variable Consultable a través de
ment Cary seleccionable
mediante pulsador giratorio

Visualizacion y manejo

El ajuste del sistema Audi drive select se realiza accionando el En este contexto se puede elegir el modo del Audi drive select en el
pulsador de Audi drive select en el volante o a través de la unidad mend Car. En el Audi R8 el modo seleccionado se visualiza basica-
de mandos del sistema multimedia E380. mente en el Audi virtual cockpit.



Manifestacion de la funcion Audi drive select

En estas tablas se representa el caracter funcional de todos los

sistemas que participan en Audi drive select.

Hallara més informacion sobre Audi drive select en la pagina49y a

partir de la pagina 114.

Equipamiento de serie

< Retroceder

Avanzar> = Indice

En la pagina 51de este Programa autodidactico (SSP) hallara un
cuadro detallado de cémo actuan los diferentes modos de
Audi drive select en la gestion del cambio.

comfort auto dynamic individual

Pedal acelerador / equilibrado equilibrado deportivo

motor

Mando automatico del equilibrado equilibrado deportivo

cambio

Direccion confortable equilibrada deportiva

Traccidén total estable estable deportiva comfort,
auto,

ESC Sistema completo Sistema completo Sistema completo .
dynamic

Sonido del motor?

equilibrado

equilibrado /

deportivo

deportivo®

Direccién dinamica?

equilibrada, indirecta

equilibrada, indirecta

deportiva, directa

Regulacién de amorti-
guadores?

confortable

equilibrada

deportiva

Equipamiento opcional?

Performance - dry

Performance - wet

Performance - snow

Pedal acelerador / performance® performance® performance®

motor

Mando automatico del performance® performance® performance®

cambio

Direccién deportiva deportiva deportiva

Traccidén total performance performance performance
(neutra en seco) (neutra en mojado) (neutra en nieve)

ESC performance performance performance

Sonido del motor? deportivo deportivo deportivo

Direccién dinamica?

deportiva, directa

deportiva, directa

deportiva, directa

Regulacién de amorti-
guadores?

equilibrada

equilibrada

confortable

D Para V10 plus equipamiento de serie

2 Equipamiento opcional

3 Dependiendo de la posicion de la palanca selectora
4 Mapa de caracteristicas del pedal acelerador, amortiguacién del golpe de carga, elevacién del régimen de ralenti, "barbullo en decelera-

cion”

% Desplazamiento de los puntos de cambio, sobreelevacion del par en los cambios a mayor, sin cambio forzoso a mayor en M



Volante multifuncion

En el Audi R8 se ofrecen 2 volantes. De serie se instala un nuevo
volante multifuncién, el volante deportivo de cuero R8

(nim. PR 2ZC). Lo nuevo es que lleva integradas las dos teclas
"drive select" y "START ENGINE STOP". Con la tecla "drive select" se
pueden elegir los diferentes modos de drive select. Debido a que el
Audi R8 tiene un sistema de arranque sin llave, con la tecla

"START ENGINE STOP" se enciende y apaga el encendido y también
se arranca y detiene el motor.

El volante opcional de cuero R8 Performance (nim. PR 2F]) posee

2 pulsadores més.

» Con el pulsador para sonido del motor se puede modificar el
sonido directamente, abriendo o cerrando la chapaleta de
escape.

» Oprimiendo el pulsador Performance se activa el modo Perfor-
mance "wet". Al estar activado el modo Performance, se pueden
seleccionar los siguientes modos girando el anillo de ajuste:
> "snow"
> "wet"
> "dry"

Seleccionando el modo Performance, el caracter del vehiculo se
torna mas deportivo.

El modo Performance se abandona a través de las posibilidades

siguientes:

» Accionamiento del pulsador Performance: en este caso se pasa
al altimo ajuste que se tenia en Audi drive select.

» Accionamiento del pulsador "drive select": en este caso se pasa
al altimo ajuste que se tenia en Audi drive select.

» Accionamiento del pulsador giratorio en el MMI, estando
abierto el mend Car: en este caso se pasa al ultimo ajuste que se
tenia en Audi drive select

» Desconectando y volviendo a conectar el borne 15: aqui se pasa
al ajuste "dynamic" de Audi drive select

El cerebro de todas las funciones del volante multifuncién se
encuentra en la unidad con el pulsador "drive select". Esta unidad
de control del volante multifuncién J453 capta todos los movi-
mientos de las teclas y vuelca esta informacion a través del bus LIN
hacia la unidad de control de la electrénica de la columna de
direccién ]J527. La electrdnica de la columna de direccién retrans-
mite esta informacién a través del bus CAN hacia las respectivas
unidades de control receptoras. Para una transmision rapida de las
sentencias de cambio, los gestos de las levas del volante también
se transmiten directamente por cables discretos hacia la unidad de
control 2 del cambio automatico J1006. También el pulsador
"START ENGINE STOP" esta comunicado por cable discreto con la
unidad de control central del sistema de confort J393.

La unidad de control del volante multifuncién se diagnostica a
través de la unidad de control del volante multifuncién, en el
volante J453 - cédigo de direccién 16.
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150 km

Indicacién de la presién de
inflado de los neumaticos

Sonido del motor:
Sport

641.079
Indicacién para sonido de motor en modo Sport

150 km

Indicacién de la presion de

e inflado de los neumaticos

snow

s . 641_080
Indicacion con el ajuste del modo Performance snow

AT
5 !
/ 4 E 7 Indicacion de la presion de

Performance inflado de los neumaticos

wet

Sh

641.081
Indicacion con el ajuste del modo Performance wet

150 km

Indicacién de la presién de

Performance inflado de los neumaticos

641.082

Indicacion con el ajuste del modo Performance dry

Nota
' El sistema de confort del Audi R8 corresponde en su mayoria con el del Audi A7 Sportback.
|
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641.083

Pulsador Audi drive select Pulsador START ENGINE STOP

Audi R8 volante de cuero, de serie

Pulsador Audi drive select

Pulsador Performance con
anillo de ajuste para la seleccién
de los modos snow, wet y dry

Audi R8 volante de cuero Performance

641.084

Pulsador START ENGINE STOP

Pulsador para sonido del motor

Avanzar >

= Indice



Infotainment

En el Audi R8, al igual que en el Audi TT (tipo FV), se monta la
22 generacidn del sistema modular de infotainment (MIB 2).

Debido a que los elementos de mando y todos los indicadores
estdn centrados por completo en el conductor, en el Audi R8 se
renuncia a una pantalla del MMI por separado. Todas las indicacio-
nes del MMI se realizan a través del Audi virtual cockpit.

Cuadro general de variantes
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En el Audi R8 se adopta el concepto de manejo del Audi TT. Con el
volante multifuncién instalado de serie, el conductor puede gober-
nar casi todas las funciones, sin retirar la mirada de la calzada.

MMI Navigation plus (i8H)
sin Audi connect (ELO)

MMI Navigation plus (i8H)
con Audi connect (EL3)

Equipamiento basico

Audi virtual cockpit (958)

Navegacién en 3D con memoria muerta (7UG)?

MMI touch (U]1)

Volante multifuncién high (2PF)

Radio AM/FM con discriminador de fases y receptor de fondo

Jukebox (aprox. 11 GB)

Lector de DVD (audio/video)

2 lectores de tarjetas SDXC

Audi music interface con 2 hembrillas USB y hembrilla AUX-In
(UE7)

Audi sound system (9VD)

Interfaz Bluetooth para HFP (hands free profile) y A2DP (9ZX)

Equipamiento opcional

Audi phone box (9ZE)?

Bang & Olufsen Sound System (9VS)

Radio digital DAB (QV3)?

Receptor de TV (QV1)»#

Remision

Sistema eléctrico y electrénico e infotainment".

Podrd consultar mds informacién sobre MMI Navigation plus en el Programa autodidactico (SSP) 629 "Audi TT (tipo FV) -

Y Para paises sin datos de mapas de navegacion vale el nim. PR 7UH.

2 Si se pide Audi connect (EL3) y Audi phone box (9ZE), el médulo de Audi connect se transforma en un teléfono de automavil con todas las
funciones y se pueden vincular al mismo tiempo 2 smartphones a través de HFP.
3 Si se piden conjuntamente radio digital (QV3) y receptor de TV (QV1), se obtiene QU1.

4 Actualmente sélo se ofrece en Japén.
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Sistemas de sonido
Audi sound system

El Audi R8 se equipa de serie con el Audi sound system. Dispone de
un total de 5 altavoces. El amplificador de audio instalado en la
unidad de control del sistema electrénico de informacién 1794
abastece a cada altavoz por separado a través de un canal y sumi-
nistra una potencia total de 140 vatios.

Todos los altavoces son autodiagnosticables.

Altavoz de graves
delantero izquierdo
R21
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Altavoz de agudos Altavoz central
delantero izquierdo R208
R20

641073

Altavoz de graves Altavoz de agudos
delantero derecho delantero derecho
R23 R22



Audi R8 con sistema de sonido Bang & Olufsen

El sistema de sonido opcional Bang & Olufsen aporta una potencia
total de 550 vatios. Con sus 13 altavoces ofrece un deleite auditivo
excelente. El amplificador de audio externo Bang & Olufsen
(unidad de control del paquete de sonido digital ]525) se encuen-
tra detras del asiento izquierdo, bajo el alojamiento para bolsa de
Golfy comunica a través del bus MOST con la unidad de control del
sistema electrénico de informacién 1 ]794. EL amplificador de
audio abastece a los 13 altavoces a través de un canal para cada
cual.

Altavoz de medios
delantero izquierdo

R103

Altavoz de medios trasero izquierdo
Altavoz de agudos trasero izquierdo
R105/R14

Unidad de control del
paquete de sonido digital
J525

Altavoz de medios trasero derecho
Altavoz de agudos trasero derecho

R106/R16
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Para obtener un volumen suficiente de los tonos bajos, aparte de
los dos altavoces de graves en las puertas delanteras se instala un
subwoofer en el vano reposapiés del acompafante. La membrana
del subwoofer se instala mirando hacia fuera, en direccién al paso
de rueda. El desmontaje y montaje se realiza a través del vano
reposapiés, estando desmontada la guantera.

Altavoz central 2
R219

Altavoz de agudos
delantero izquierdo
R20

Altavoz central
R208

Altavoz de graves
delantero izquierdo
R21

641.074

Subwoofer
R211

Altavoz de medios
delantero derecho
R104

Altavoz de graves Altavoz de agudos
delantero derecho delantero derecho
R23 R22



Microfono del cinturdon

Para una buena calidad de la voz, en el Audi R8 se instalan micréfo-
nos en ambos cinturones, adicionalmente al micréfono convencio-
nal en la unidad del techo. La gestién y vigilancia del micréfono
que se utiliza corre a cargo de la unidad de control de los micréfo-
nos de los cinturones ]886.

Los micréfonos de los cinturones Gnicamente se utilizan estando
cerrado el cierre del cinturén del conductor. En caso contrario las
sefial de la voz se utiliza a través del micréfono en la unidad del
techo. Para esta decision, la unidad de control de los micréfonos de
los cinturones )886 recibe a través del CAN Infotainment las
sefiales de los cierres de los cinturones de conductor y acompa-
flante, procedentes de la unidad de control de airbag J234. Ademas
de ello, la )886 recibe la informacion sobre si estd desactivado el
airbag del acompafiante.

Si no estd cerrado el cierre del cinturén del acompafiante, no se
analizan los micréfonos en el cinturén del lado del acompafante.
Si estd desactivado el airbag del acompafiante, tampoco se anali-
zan los micréfonos del cinturén en el lado del acompafiante.

Un micréfono de cinturén consta en total de 3 capsulas de micré-
fono. Los cables para las diferentes cdpsulas de micréfono van
integrados en el tejido de la banda del cinturdn. La salida de los
cables se produce en el herraje. La unidad de control de los micré-
fonos de los cinturones ]J886 comprueba continuamente, al estar
activado el micréfono del cinturén, cudl de las 3 capsulas de
micréfono suministra la mejor sefial y transmite ésta a la unidad de
control del sistema electrénico de informacion 1 )794.

La unidad de control de los micréfonos de los cinturones )J886 sélo
entra en accion si recibe una sefial de tension procedente de la
unidad de control del sistema electrénico de informacién 1]794 a
través de una alimentacién fantasma en el cable "mikro 1". La
unidad de control de los micréfonos de los cinturones J886 es
entonces autodiagnosticable y se puede consultar a través del
cddigo de direccién A6 - Unidad de control de micréfonos.

Borne31 | I, Borne30 I I

Conexién CAN Infotainment [ I

< Retroceder Avanzar > = Indice

641.077

Capsulas de micréfono

Si la unidad de control de los micréfonos de los cinturones J886 no
tiene corriente o esta averiada, el relé en ]J886 se encarga de

establecer una comunicacién directa del micréfono del techo hacia
la unidad de control del sistema electrénico de informacién 1 ]794.

Conexion hacia la unidad de
control del sistema electré-
nico de informacién 1

1794

Unidad de control de los micréfonos de los cinturones
1886
R I R 1 1 |
1 | 1 | 1 | 1 1 | 1
Micréfono 1 en el lado del conductor Micréfono 1 en el lado del acompafiante Unidad de micréfono en el médulo
R224 R227 delantero del techo

R164

641.078
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Cuadro general de las antenas

En el Audi R8 se reparten las antenas sobre todo el vehiculo. Asi
por ejemplo, esto comienza bajo el paragolpes delantero con
antenas de telefonia mévil y finaliza bajo la chapa de cierre de la
trasera con antenas de radio. Los amplificadores de antena necesa-
rios se encuentran por ejemplo en los pilares A.

Antena para teléfono
R65
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Las conexiones para antena de los amplificadores hacia la unidad
de control del sistema electrénico de informacién 1 J794 dependen
del equipamiento concreto del vehiculo. De esta forma solamente
existen las conexiones que realmente se necesitan.

Antena LTE 2 Antena Amplificador de antena 2
R306 FM/DAB R111

Antena LTE 1 Antena GPS Antena

R297

R50 TV3/FzZV
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Antena Antena
TV1 AM/FM1/TV2

641.076

Amplificador de antena 1 de TV
R82

641075

Amplificador de antena 3 Antena satelital Amplificador de antena
R112 R170 R24



Climatizacion

Introduccion

El nuevo Audi R8 (tipo 4S) se equipa, igual que el modelo anterior,
con un sistema de climatizacién automatica a 1 zona.

Los 6 servomotores estan abonados al bus LIN de la unidad de
control para la unidad de mandos e indicacién delantera del clima-
tizador E87. Todos son idénticos, estdn conectados en seriey, en
caso de una intervencién del Servicio, se pueden someter a adapta-
cién mediante ajuste basico / autodireccionamiento.

Otra unidad abonada al bus LIN es la unidad de control de la
turbina de aire exterior J126.

E87 estd conectada al CAN Visualizacién y manejo y se encuentra al

acceso del equipo de diagnosis de vehiculos a través del cédigo de
direccién 08.

Servomotores en el grupo climatizador

Servomotor de la trampilla
de presion dindmica
V71 V438

Servomotor del difusor de aire
central
V102

Servomotor de la trampilla de
la zona reposapiés
V261
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La climatizacién del vehiculo se respalda por medio del:

» Fotosensor para radiacién solar G107 (comunicado por cable
discreto con E87)

» Sensor de la calidad del aire G238 con el sensor de la
humedad del aire en el conducto de entrada de aire exterior
G657 (combinado)

» Sensor de alta presion G65

» Sensor de la humedad del aire G355

Estos 3 sensores estan abonados al bus LIN de la unidad de control
de la red de a bordo ]J519. Los datos se ponen a disposicién de la
unidad de mandos e indicacién delantera del climatizador E87 a
través de la interfaz de diagnosis para bus de datos 533 mediante
bus CAN.

Servomotor de la
trampilla de des-
congelacién
V107

641013

Servomotor de la trampilla
de aire exterior

Servomotor de la
trampilla de tem-
peratura

V68

Filtro de polvoy
polen o bien filtro
combinado

641.014
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Unidad de mandos e indicacion delantera del climatizador E87

La unidad de mandos e indicacién delantera del climatizador E87
posee 3 pulsadores giratorios. El pulsador giratorio central esta
equipado de una pantalla, a través de la cual se puede ajustar la
temperatura del habitéculo.

Como opcidn es posible equipar los asientos deportivos con cale-
faccion. Los pulsadores para calefaccion de los asientos se encuen-
tran por encima de los pulsadores giratorios en una regleta de
pulsadores.

Pulsador de la calefaccion del asiento izquierdo

Sensor de temperatura del habitaculo

Desaireacion del habitaculo

El nuevo Audi R8, al igual que todos los vehiculos Audi, necesita un
concepto de desaireacién para el habitaculo, es decir, la llamada
desaireacion forzada. Con ello se evita que al cerrar la puerta se
produzca una sobrepresidn que dificulte el cierre.

Embellecedores de altavoces

interiores

Regleta de pulsadores

Pantalla para el ajuste de la temperatura

La unidad de mandos e indicacién delantera del climatizador E87
posee 2 sensores de temperatura del habitaculo. Segun el software
de la unidad de control E87 pueden estar activos uno o ambos
sensores. Si estdn activos ambos sensores de temperatura, se
calcula internamente de ahi un valor valido.

Pulsador de la calefaccion del asiento derecho

641_015

Sensor de temperatura
del habitaculo

En el Audi R8 (tipo 4S) el aire del habitaculo fluye, por una parte,
por detras de la bandeja posterior en direccién hacia los pilares By,
por otra, a través de los embellecedores de los altavoces en direc-
cién hacia la carroceria Audi Space Frame.

A través de huecos en la carroceria el aire pasa hacia los dos embe-
llecedores de desaireacion, que se encuentran directamente detrds
de las puertas, en las partes exteriores de los pilares B inferiores.

Embellecedores de desaireacion
exteriores

641_.018
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Circuito de agente frigorifico

El circuito de agente frigorifico en el nuevo Audi R8 (tipo 4S)
abarca 2 condensadores. Son de construccién idéntica y se montan
de un modo parecido al de ambos radiadores exteriores de liquido
refrigerante, volteados respectivamente a 180°.

El tubo de agente frigorifico desde/hacia la valvula de expansion
estd ejecutado como intercambiador de calor interno.

Trabajos en el area de Servicio

Los empalmes para Servicio, destinados a extraer y volver a cargar
el circuito frigorifico, se encuentran cerca del deshidratador y estdn
al acceso, para la intervencidn del Servicio, a través de una tapa por
encima del vano del maletero.

En el drea de Servicio se tiene que volver a cargar la cantidad de
aceite para maquinas frigorificas que estaba contenido al extraer
por succion el agente frigorifico.

Deshidratador Empalmes para Servicio

(IWT)

Condensador

124

Intercambiador de calor interno

Drenaje de agua condensada del climatizador

< Retroceder Avanzar > = Indice

El compresor de agente frigorifico posee un embrague directo y se
acciona directamente desde el motor con un arbol impulsor. En el
embrague directo se encuentra la proteccién de sobrecarga que, en
un caso de emergencia, interrumpe el flujo de la fuerza entre el
motor y el compresor de agente frigorifico.

Después de la sustitucién de componentes del circuito de agente
frigorifico debe observarse asimismo el llenado correcto con aceite
para maquinas frigorificas. Para ello se recargan las siguientes
cantidades de aceite para mdquinas frigorificas después de la
sustitucion de los componentes en el circuito frigorifico:

» Sustitucion de un condensador: +10 cm?
» Sustitucion de ambos condensadores: +20 cm?3
» Sustitucién del evaporador: +20 cm?

Unidad de mandos e indicacién delantera
del climatizador
E87

641017

Compresor de agente frigorifico



Servicio

Inspeccion y mantenimiento

Se indican los siguientes intervalos de Servicio:
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» Servicio de cambio de aceite
» Intervenciones de Servicio supeditadas al recorrido
» Intervenciones de Servicio supeditadas al tiempo

Representacién a titulo de ejemplo de un indicador de intervalos de Servicio en el Audi virtual cockpit

Préximo cambio de aceite en

Intervencién de Servicio
flexible

Intervencién de Servicio
supeditada al recorrido

En el campo para el vencimiento del préximo cambio de aceite de
vehiculos nuevos (intervencién de Servicio flexible) no aparece
primeramente ninguna indicacién.

Sélo después de unos 500 km puede producirse una indicacién
calculada del perfil de conduccidn y de las cargas que han interve-
nido.

--km / -- dias

Reiniciar intervalo de cambio de aceite

Préxima inspeccién en
en 30.000 km / 730 dias

Intervencién de Servicio
supeditada al tiempo

641037

El valor en el campo relativo a las intervenciones de Servicio
supeditadas al recorrido indica en vehiculos nuevos 30.000 km y va
contando degresivamente por pasos de 100 km. El valor en el
campo correspondiente a las intervenciones de Servicio supedita-
das al tiempo en vehiculos nuevos se cifra en 730 dias (2 afios) y se
actualiza a diario (sélo a partir de un recorrido total de

aprox. 500 km).

Motor 5,21 FSI

Cambio de aceite

Segun indicador de intervalos de Servicio, dependiendo de la forma de conduciry

las condiciones de uso, entre 15.000 km / 1 afio y 30.000 km / 2 afios

Inspecciéon

30.000 km / 2 afios

Intervalo de sustitucion del filtro de
polen

60.000 km / 2 afios

Intervalo de sustitucién del filtro de
aire

90.000 km

Intervalo de sustitucién del liquido de
frenos

Sustitucién al cabo de 3, 5, ... afios

Intervalo de sustitucién de las bujias

60.000 km / 6 afios

Intervalo de sustituciéon del filtro de
combustible

de por vida (Lifetime)

Distribucidén

Cadena (de por vida)

Intervalo de sustitucion del aceite
para engranajes?

60.000 km

Aceite para embrague y diferencial
grupo final delantero OD4

180.000 km / 10 afios

DS tronic
Nota
Basicamente rigen las especificaciones proporcionadas en la documentacion de actualidad del Servicio.
| Al cambiar el aceite debera tenerse en cuenta en todo caso la norma admisible para el aceite.
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Cuadro general de los intervalos de mantenimiento para vehiculos en los EE.UU. y Canada

El Audi R8 estd sujeto a intervalos de inspeccién y mantenimiento El dato para la préxima inspeccién en vehiculos nuevos se cifra en

fijos en los mercados de los EE.UU. y Canada. 15.000 millas / 730 dias. Después de ello se fija la préxima inspec-
cién con cambio de aceite en 20.000 millas / 730 dias.

El dato correspondiente al préximo cambio de aceite aparece en

vehiculos nuevos como 5.000 millas / 365 dias. Después de ello se

fija el proximo cambio de aceite a 10.000 millas / 365 dias.

Servicio de cambio de aceite
Servicio de cambio de aceite
Servicio de cambio de aceite

Inspeccién con cambio

de aceite
Inspeccién con cambio

de aceite

i
I
|
|

5.000 millas / 15.000 millas / 25.000 millas / 35.000 millas / 45.000 millas /
1 afio 2 afios 3 afios 4 afios 5 afios

641_125
Cuadro general de los intervalos de mantenimiento para vehiculos en China
El Audi R8 estd sujeto a intervalos de inspeccién y mantenimiento Para el mercado chino, en el primer vencimiento de un Servicio
fijos en el mercado chino. Unicamente se lleva a cabo un cambio de aceite. Después de ello ya
no se ha previsto ningin cambio de aceite por separado.
El dato para la préxima inspeccién en vehiculos nuevos se cifra en Como trabajo de Servicio se realiza entonces siempre una inspec-
10.000 kilémetros / 365 dias. cién con cambio de aceite. Al cliente se le indica ahora la préxima

intervencidn de Servicio cada 10.000 km / 365 dias.

Inspeccién con cambio

de aceite
Inspeccién con cambio

de aceite
Inspeccién con cambio

de aceite
Inspeccién con cambio

de aceite

-

10.000 km / 20.000 km / 30.000 km / 40.000 km /
365 dias mas tarde 365 dias mas tarde 365 dias mas tarde 365 dias mas tarde

641126
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Programas autodidacticos (SSP)

Hallard mas informacidén sobre la técnica del Audi R8 en los
siguientes Programas autodiddcticos.

oo SSP 376 - Motor Audi V10 de 5,21 FSI oD SSP 402 - Direccion dinamica en el
Audi A4 2008

Numero de referencia: A06.5500.22.60
Numero de referencia: A07.5500.39.60

SSP 459 - Audi A8 2010
Red de a bordo e interconexion

SSP 480 - Audi A7 Sportback
Tren de rodaje

Numero de referencia: A10.5500.73.60

SSP 612 - Audi A3 2013
Tren de rodaje

SSP 606 - Motores Audi 1,8ly 2,0l
TFSI de la Serie EA888

(32 generacién)

Numero de referencia: A12.5500.96.60
» Sistema de inyeccién dual

Numero de referencia: A12.5500.90.60

SSP 629 - Audi TT (tipo FV)
Sistemas eléctricos y electrénicos e
infotainment

SSP 634 - Audi Q7 (tipo 4M)
Red de a bordo e interconexion

Numero de referencia: A15.5501.19.60
Numero de referencia: A14.5501.14.60
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