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Audi inicia un nuevo segmento de mercado. Con el Audi Q2 la
empresa presenta un SUV que viene a completar la familia Q hacia
abajo. Con 4,19 metros de longitud combina un disefio joven con
un alto nivel de funcionalidad y una conduccién muy divertida.
Conectividad, infotainment y sistemas de asistencia proceden del
segmento superior.

EL SUV compacto se construye en la planta principal de Audi en
Ingolstadt y estd disponible en el mercado europeo a partir de
otofio del 2016.

El Audi Q2 ya tiene a primera vista un efecto poderoso y enérgico.
Dos grandes tomas de aire con contornos impresionantes y la
parrilla tinica en disposicion elevada confieren al frontal un aspecto
inequivoco de SUV. En la vista de perfil las lineas angulosas y
poligonales remarcan un lenguaje morfolégico nuevo en Audi.
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La caracteristica principal es la hoja divisoria personalizable,
contrastada en color, sobre el pilar C dispuesto en posicidn plana.
Sobre la alta linea de los antepechos figuran unos cristales estre-
chos en las ventanas, que representan aproximadamente una
tercera parte con respecto a las superficies de chapa. Los flancos
van retraidos en la zona de la puerta. Enfatizan las llantas y, con
éstas, el caracter quattro del SUV compacto.

El cierre dindmico de la trasera se realiza por medio de un largo
espoiler en el borde del techo, un parachoques rotundamente
arqueado y un difusor con vista de protector de los bajos. EL
sistema de escape desemboca en uno o dos tubos finales ubicados
por el lado izquierdo. Al igual que los faros cuneiformes, las
Opticas traseras se equipan opcionalmente con tecnologia LED.
Audi ofrece opcionalmente para la parte trasera la luz intermitente
dindmica.
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El Programa autodidactico proporciona las bases relativas al disefio y funcionamiento de nuevos modelos de
vehiculos, nuevos componentes en vehiculos o nuevas tecnologias.

El Programa autodidactico no es un manual de reparaciones. Los datos indicados sélo se proponen contri-
buir a facilitar la comprension y estdn referidos al estado de los datos valido a la fecha de redaccion del
SSP.

Los contenidos no se actualizan.

Para trabajos de mantenimiento y reparacion utilice en todo caso la documentacidn técnica de actualidad.

' Nota

Remisién




< Retroceder Avanzar> = Indice

Introduccién

Presentacion
Con el Q2, Audi lanza un SUV compacto, de tipo urbano para el uso y los sistemas de asistencia se hallan al nivel del segmento supe-
cotidiano y en tiempo libre, que conjuga un disefio vanguardista rior.

con un alto grado de funcionalidad. La conectividad, infotainment

Motores

» Motor 1,0l L3 TFSI (85 kW)

» Motor 1,4l L4 TFSI (110 kW)

» Motor 2,0l L4 TFSI (140 kW)

» Motor 1,61 L4 TDI (85 kW)

» Motor 2,0l L4 TDI (105 - 140 kW)
Seguirdn otras motorizaciones en una
fecha posterior.

Sistemas de asistencia
al conductor

Estan disponibles los sistemas siguientes:
» Audi pre sense front

» Audi pre sense basic

» Asistente para casos de emergencia

» adaptive cruise control Stop & Go

» Asistente en atascos

» Audi side assist

» Audi active lane assist

» Deteccidn de sefiales de trafico

» Asistente de aparcamiento

» Asistente para circulacién transversal posterior

Indicadores y manejo Climatizacion

Las indicaciones se visualizan en un monitor MMI central, que va montado La climatizacién se realiza por medio de un climatizador manual o automa-
fijamente sobre el tablero de instrumentos. En funcién del nivel de equipa- tico. Como opcidn, el climatizador se puede suministrar con un filtro de
miento, el cuadro de instrumentos "Audi virtual cockpit” estd disponible en polvo y polen, que posee un efecto antialérgeno. Aparte de ello es nuevo en
versién completamente digitalizada. el Audi Q2 el sensor de lluvia y de luz G397.

Como opcidn se ofrece un Head-up Display. El sistema proyecta sobre una
luna de cristal en el campo visual del conductor la informacién de relevancia
en forma de simbolos y cifras rapidamente captables.



Carroceria

La carroceria constituye la base del estricto concepto de la construccién ali-
gerada. Aceros rigidizados por geometria en la matriz confieren a la célula
de los pasajeros un respaldo potente. El techo de salida desvanecida desem-
boca en un pilar C con hoja divisoria contrastada en color. Atendiendo los
deseos del cliente se puede equipar el vehiculo con un accionamiento eléc-
trico del portén.

Transmision

Aparte de los conocidos cambios de 6 marchas y cambios de doble embra-
gue OCWy 0D9 se aplica el cambio de doble embrague de 7 marchas 0GC,
que corresponde a un nuevo desarrollo. Se utiliza como cambio para las trac-
ciones delantera y total. Para la traccién quattro estdn disponibles, en
funcién de la potencia de la motorizacién, el grupo final trasero OBR con
embrague de traccion total y el grupo final trasero 0CQ con embrague de
traccion total. Ambos grupos finales alojan al embrague de traccién

total 0CQ. Equivale a la 52 generacion de los embragues de traccidn total con
regulacion electrohidrdulica.
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Tren de rodaje

El eje delantero es un McPherson. Los modelos quattro reciben un eje trasero
multibrazo; los vehiculos de traccion delantera van equipados con un eje
semirrigido de brazos integrales. Como opcion se ofrecen amortiguadores
adaptativos. La direccion asistida electromecénica (EPS) es una versién pro-
gresiva, que se implanta de serie, igual que el freno de estacionamiento
electromecdnico (EPB). Por primera vez en un modelo Audi se aplica un
sistema ACC de la casa Continental AG como oferta opcional. Una extensa
gama de llantas en tamafios desde 16“ hasta 18 ofrece un gran margen de
personalizacion.

654003

Red de a bordo y sistema eléctrico

La red de a bordo del Audi Q2 se basa en la arquitectura de la red de a bordo
que se implanta en el sistema de plataforma modular transversal (MQB).
Muestra concordancia con la arquitectura de la red de a bordo del Audi A3

(tipo 8V) PA. Las particularidades de esta arquitectura de la red de a bordo son:
» La bateria se encuentra en el vano motor, en todos los Audi Q2.

> En los vehiculos Audi Q2 no se emplea el sistema de bus FlexRay.

» Se aplica el sistema de bus MOST150.

En vehiculos con portén eléctrico se utilizan unidades de accionamiento de
husillo.
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Dimensiones

Audi Q2
940

1508Y

2009

\ 4

1794

Y
A

A

654046 654047

l—740

< 4191 >

654_048



< Retroceder Avanzar> = Indice

654049
Cotas exteriores y pesos Cotas interiores y otros datos
Longitud en mm 4191 Anchura interior delantera en mm 14443
Anchura sin retrovisores en mm 1794 Altura cabeza - techo interior 10292
Anchura con retrovisores en mm 2009 delante en mm
Anchura habitable a la altura del 13904

Altura en mm 1508" hombro, delante, en mm

Ancho de via delantera en mm 1547 Altura cabeza - techo interior 966

Ancho de via trasera en mm 1548 detras en mm

Batalla en mm 2595 ,I:nncf]hura util para cargas largas en 1000

Peso en vacio en kg 11807 Altura del borde de carga en mm 740

Peso total admisible en kg 1840% Capacidad del maletero en | 405/10509:7
Coeficiente de penetracién 0,30 Capacidad del depésito de com- 50

aerodindmica c, bustible en L

b Con antena sobre el techo, la altura del vehiculo aumenta 30 mm.
2 Altura méxima banqueta - techo interior.

3 Anchura a la altura de los codos.

4 Anchura a la altura de los hombros.

% Con motor 1,4L TFSI (110 kW).

® Valores para un vehiculo de traccién delantera.

7 Con el banco trasero abatido.

Todas las cotas en milimetros para el vehiculo con peso en vacio.



Carroceria

Introduccion

La carroceria del Audi Q2 se basa en la plataforma del sistema
modular transversal. Como base fiable se utiliza el piso que ya se
ha implantado en el Audi A3 (tipo 8V), que se ha adaptado a los
requisitos especificos del Q2, con una batalla de 2.595 mm.

Con la aplicacién enfocada de diferentes calidades del material,
sobre todo de componentes de limite eldstico ultra alto conforma-
dos en caliente, se ha podido alcanzar el objetivo del peso total

de 1.205 kg, al que se aspiraba con el Q2 (vehiculo con motor

1,0L TFSI) y se han cumplido los requisitos de alto nivel planteados
a la seguridad del vehiculo. El peso de la célula de la carroceria
(variante con techo entero y piezas separables) se cifra en 275 kg.

Aplicacién de material

Leyenda:

I Aceros de limite elastico ultra alto conformados en
caliente

s Aceros modernos de alto Llimite eldstico
Aceros de alto limite elastico

[ Aceros blandos

= Indice
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Técnica de union

En la carroceria del Q2 se aplican diferentes tecnologias para las
uniones. Aparte de los puntos de soldadura por resistencia, que
equivalen a 2.440 puntos de soldadura, se aplican sobre todo las
tecnologias siguientes:

» Soldadura MAG (longitud total: 1.182 mm)

> Soldadura laser con aportacidn, sin fusién de la base (longi-
tud total: 3.102 mm)

» Soldadura Plasmatron con aportacidn, sin fusién de la base
(longitud total: 1.273 mm)

< Retroceder Avanzar >
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En cada carroceria se aplican adicionalmente 3.681 mm de adhe-

sivo de apoyo y 31.533 mm de adhesivo estructural.

654042

9
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Componentes de limite elastico ultra alto (conformados en caliente)

La aplicacién de materiales de acero de limite elastico ultra alto
conformados en caliente exige, en caso de una reparacion de la
carroceria, métodos de reparacion especiales, adaptados a las
propiedades del material.

Una aportacién de una gran cantidad de calor en la zona de solda-
dura provoca una alteraciéon microestructural en el materialy

Reparaciones por secciones parciales y componentes a sustituir

Después de diversas pruebas y ensayos de colisién, para el Audi Q2
se han autorizado 2 puntos de reparacién por secciones parciales,
en los que se admite la soldadura MAG:

@ Pilar A superior izquierdo / derecho
@  Pilar Binterior izquierdo / derecho

En caso de tener algun dafio se tienen que sustituir completos los
siguientes componentes de material de limite eldstico ultra alto
conformados en caliente:

©

Larguero 2 izquierdo / derecho

Travesafio vano reposapiés superior
Travesafio vano reposapiés inferior

Refuerzo de la talonera

Travesafio

Larguero trasero izquierdo / derecho
Larguero inferior estribera interior izquierdo /

©EEO®

derecho
Tanel
i# ’
654.043

10

debilita de forma irreversible la resistencia y estructura del compo-
nente. Por ese motivo, en una reparacién por secciones parciales,
sélo en un caso especifico y sélo en sitios exactamente definidos se
permite la soldadura MAG en atmésfera protegida para estos
aceros de alta calidad. Las descripciones al respecto figuran en la
documentacion de taller.




Bonificado parcial

Los aceros rigidizados por geometria en la matriz representan

un 24 % de la carroceria. Antes del conformado se calientan a unos
1.000 °C en un horno de paso continuo y directamente después de
ello se enfrian a unos 200 °C en una matriz de prensado refrige-
rada por agua. Con este bajén drdstico de la temperatura se genera
una microestructura de hierro y carbono con una extrema resisten-
cia a la traccién. Los componentes de estos aceros de ultima
generacion, con espesores de pared comparablemente reducidos,
son correspondientemente ligeros.

Los componentes, tales como por ejemplo el larguero trasero o el
pilar B interior, que en el caso de una colisién deben ser capaces de
absorber y degradar adecuadamente las fuerzas que intervienen,
se bonifican de forma parcial, de acuerdo con los requisitos plan-
teados. EL componente recibe asi en la zona definida sus propieda-
des de limite eldstico alto o ultra alto.

0,95 mm

1,15 mm

1,25 mm

1,50 mm

1,70 mm
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de limite eldstico
ultra alto

de alto limite elastico

de limite eldstico
ultra alto

654_045

Tailored Rolled Blank

La talonera (6) se ha adaptado de forma especial a los requisitos
planteados por el tema de la rigidez de la carroceria y de la protec-
cién contra colisiones y se ha fabricado recurriendo a la tecnologia
de las planchas de chapas empalmadas, conformadas a rodillo
(Tailor Rolled Blank). Se trata de planchas laminadas de un modo
adaptable, generandose diferentes espesores de la chapa en el
proceso de laminacién, a base de abriry cerrar el intersticio entre
los rodillos de laminacién.

Los espesores variables de la chapa no sélo permiten reducir el
peso, sino que, en el caso de una colision lateral, crean zonas de
deformacién especificamente programada. Los espesores de la
chapa en la talonera varian entre 0,95 mmy 1,70 mm.

654044
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Diseiio y personalizacion

La personalizacién es un importante motivo de compra para los
clientes jévenes y vanguardistas. Esto se hace posible mediante
lineas de equipamiento, paquetes y multiples opciones. Los acce-
sorios originales Audi (AOZ) ofrecen mds posibilidades de persona-
lizacién con el pedido del vehiculo nuevo de fabrica o como solu-

Hojas divisorias en los pilares C

Los pilares C se revisten en el Audi Q2 con las hojas divisorias.
Constan respectivamente de una plancha exterior que se monta
sobre un subconjunto portante. 3 pines centradores (destacados
en rojo en el grafico) establecen la ubicacién exacta de las hojas
divisorias con respecto a la carroceria; la sujecion se realiza
mediante 8 clips de fijacién a cada lado y una unién pegada. Las
hojas divisorias no sélo representan un aspecto culminante del

Interior

El cliente puede personalizar asimismo el interior mediante 8 dife-
rentes inserciones decorativas, en 3 materiales distintos. En el

Audi Q2 se aplican por primera vez en Audi las inserciones decorati-

654_015

12
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cién para equipamiento posterior a nivel de concesionario. Asi por
ejemplo, hay diversas ldminas plasticas de disefio disponibles para
el Audi Q2, que enfatizan las sugestivas caracteristicas de su
disefio.

disefio; optimizan al mismo tiempo las condiciones aerodinamicas
del Audi Q2. Las hojas divisorias en los pilares C posibilitan asi-
mismo una personalizacién mas detallada. Segun el equipamiento
estdn disponibles en el color de la carroceria, en color de contraste
u opcionalmente en otros colores. Para el Servicio Posventa se
suministran las hojas divisorias imprimadas. También el material
de fijacion y sellado esta disponible por separado.

Pines de centrado
654014

vas iluminadas, en 2 diferentes versiones, respectivamente con un
diferente disefio diurno y nocturno.

654_016
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Tablero de instrumentos

El tablero de instrumentos estd dividido por capas en una parte » Guiaizquierda o derecha
superior y una inferior. Segutin el equipamiento se instalan diferen- » Cuadro de instrumentos analégico o Audi virtual cockpit
tes versiones. Se diferencian por los criterios siguientes: » Con o sin Head-up Display

Pantalla MMI

En torno a la abertura para la pantalla del MMI,

que se encuentra en el centro del tablero de

instrumentos, se ubica un embellecedor. Lo hay Embellecedor superior
en 2 diferentes tamafios, segun la anchurade la &N tornoa lapantalla

. del MMI para la panta-
pantalla del MMI que se instala. l[alde|a!3 | pulgadas

Embellecedor
superior en torno a
la pantalla del
MM, tanto para
las pantallas de
5,8y 7 pulgadas

Soporte en el
tablero de instru-
mentos para el
embellecedor supe-
rior (la misma cons-
truccién para todas
las versiones)

654017
Head-up Display
Si el Audi Q2 esta equipado con Head-up Display, éste va instalado embellecedor para el Head-up Display. Al estar apagado el
ante el cuadro de instrumentos, incluyendo su mecanismo. El Head-up Display, una tapa guiada se encarga de cerrar el tablero de
tablero de instrumentos se remata hacia arriba por medio de un instrumentos.

Embellecedor
para el
Head-up Display

Mecanismo del
Head-up Display

654.018

Remision
Hallara informacion mas detallada sobre el Head-up Display en este Programa autodidactico, en el capitulo "Sistema eléc-
trico y electrénico” a partir de la pagina 64.
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Asientos

En el Audi Q2 se combina la alta posicién del asiento, tipica de un
SUV, y la baja posicién del asiento para el conductor y acompa-
flante, como rasgos caracteristicos de Audi - es decir, las relaciones
mutuas entre asiento, pedales, volante y tablero de instrumentos.
Con ello se enfatiza atin més el cardcter deportivo y de conduccién

Asientos traseros con division 60:40 del respaldo

654_010

Techo panoramico de cristal

El Audi Q2 se puede equipar opcionalmente con un techo panora-
mico de cristal. Se trata de una tapa de cristal de una sola pieza en
vidrio de seguridad monocapa tintado de gris oscuro, con excelen-
tes propiedades de proteccion térmica. Debido a que el marco del
techo corredizo va guarnecido con un embellecedor de policarbo-
nato, asimismo con tinte gris oscuro, que abarca hacia delante
hasta el marco del parabrisas y lateralmente hasta el montante del
lateral, el techo panordmico de cristal tiene un efecto visual que

14
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activa del Q2. El respaldo del asiento trasero va dividido de serie en
relacién 60:40. Como opcidn esta disponible en el Q2 un respaldo
dividido en 3 elementos, siguiendo la relaciéon 40:20:40. En el
elemento central abatido van integrados un reposabrazos y un
portavasos.

Asientos traseros con division 40:20:40 del respaldo

654011

sugiere una mayor anchuray enfatiza con ello el lenguaje morfolé-
gico del disefio del Audi Q2. El techo panordmico de cristal tiene
accionamiento eléctrico; la persiana del techo corredizo se mueve
manualmente. Los dos tubos flexibles de desagtie van tendidos
desde la parte posterior del marco del techo corredizo, pasando
por el pilar C, hasta traspasar las chapas del piso exteriores trase-
ras.

Tubos flexibles de desagtie conducidos
a través de los pilares C

654009



Portén

El Audi Q2 dispone ya sea de un portén con funcién manual de
cierre y apertura u opcionalmente de un portén con aperturay
cierre eléctricos. En el Q2 se instalan para ello 2 accionamientos de
husillo. Para que el portén se pueda cerrar de forma fiable en
cualquier condicién, resulté necesario modificar el enlace del
accionamiento de husillo con respecto a la carroceria, si se

Portén de apertura manual

V7

654 012

Amortiguador de gas presurizado Soporte superior
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compara con el muelle de gas presurizado de la versién manual. EL
portén en siy ambos soportes inferiores son iguales en ambas
versiones. Por la geometria modificada de los soportes superiores
varia correspondientemente también el dngulo de ataque del
accionamiento de husillo con respecto a la carroceria.

Portén de apertura eléctrica

Z

Accionamiento de husillo

654013

Soporte superior

Nota

Si un portén todavia no esta ensamblado por completo, inicamente hay que abrirlo guidndolo con la mano, porque el accio-
namiento de husillo se puede destruir si el peso es muy leve en el tope superior.

El guarnecido interior del portén tGinicamente se debe montar estando el portén abierto hasta el tope final.

Remision

eléctrico y electrénico” a partir de la pagina 67.

Hallara informacién mas detallada sobre el portén automatico en este Programa autodiddctico, en el capitulo "Sistema

15
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Grupos motopropulsores

Motores de gasolina

Curva de par y potencia del motor 1,0l TFSI

Motor con letras distintivas CHZ)

— Potencia en kW
— Paren Nm

240 140
210 120
180 100
150 ,/ 80
120 ‘ \‘ 60
90 40
60 / 20
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000

Régimen [rpm] 654070

Caracteristicas

Datos técnicos

Letras distintivas del motor

CHZ]

Arquitectura

Motor de 3 cilindros en linea

Cilindrada en cc 999
Carreraen mm 76,4
Didmetro de cilindros en mm 74,5
Valvulas por cilindro 4
Compresion 10,5:1

Potencia en kW a rpm

85a5.000-5.500

Paren Nm arpm

200a 2.000-3.500

Combustible

Super sin plomo, 95 octanos

Sobrealimentacion

Turbocompresor

Depuracion de los gases de escape

Catalizador de 3 vias

Norma sobre emisiones de escape

EUG6

Remision
Hallara informacién mas detallada sobre el motor 1,0l TFSI en el Programa autodidactico 639 "Motor Audi 1,0l TFSI de

3 cilindros de la Serie EA211".
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Curva de par y potencia del motor 1,41 TFSI

Motor con letras distintivas CZEA

Potencia en kW
Paren Nm
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320 140

280 120
\

240 100

200 \ 80

7

160 60
I //
120 40
80 20
4
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
Régimen [rpm] 654.071

Caracteristicas

Datos técnicos

Letras distintivas del motor

CZEA

Arquitectura

Motor de 4 cilindros en linea

Cilindrada en cc 1395
Carrera en mm 80,0
Didmetro de cilindros en mm 74,5
Valvulas por cilindro 4
Compresién 10,5:1

Potencia en kW a rpm

110 a5.000-6.000

Paren Nm arpm

250a1.500-3.500

Combustible

Super sin plomo, 95 octanos

Sobrealimentacion

Turbocompresor

Depuracion de los gases de escape

Catalizador de 3 vias

Norma sobre emisiones de escape

EUG6

Remision

de la Serie EA211".

Hallara informacién mas detallada sobre el motor 1,4l TFSI en el Programa autodidactico 616 "Motores Audi 1,2ly 1,4l TFSI

17



Curva de par y potencia del motor 2,0l TFSI

Motor con letras distintivas CZPB

Potencia en kW
Par en Nm
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420 210

360 180

300 ’ \ 150
/ )

240 \ 120
/ / \

180 / 90

120 / 60

60 30

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
Régimen [rpm] 654.072

Caracteristicas

Datos técnicos

Letras distintivas del motor

CzZPB

Arquitectura

Motor de 4 cilindros en linea

Cilindrada en cc 1984
Carrera en mm 92,8
Didmetro de cilindros en mm 82,5
Valvulas por cilindro 4
Compresidén 11,65:1

Potencia en kW a rpm

140a4.180-6.000

Paren Nm arpm

320a1.500-4.180

Combustible

Sdper sin plomo, 95 octanos

Sobrealimentaciéon

Turbocompresor

Depuracién de los gases de escape

Catalizador de 3 vias

Norma sobre emisiones de escape

EU 6

Remisién

1,8ly 2,0LTFSI de la Serie EA888 (32 generacién)".

Hallara informacion mas detallada sobre el motor 2,0l TFSI en el Programa autodidactico (SSP) 606 "Motores Audi
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Motores Diesel
Curva de par y potencia del motor 1,61/ 2,0l TDI
Motor 1,61 TDI con letras distintivas DDYA Motor 2,0l TDI con letras distintivas CRFC
— Potencia en kW — Potencia en kW
— Paren Nm — Paren Nm
360 120 360 120
330 110 330 110
300 100 300 / \ 100
270 90 270 \\ 90
240 AN\ 80 240 / \ 80
210 / \\ \ 70 210 // \\ 70
180 // \ \ 60 180 ‘ 60
150 / \ 50 150 / 50
120 / \ 40 120 / 40

90 l \ 30 90 l 30

60 20 60 20

30 10 30 10

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000
Régimen [rpm] 654.004 Régimen [rpm] 654.078

Caracteristicas

Datos técnicos

Letras distintivas del motor

DDYA

CRFC

Arquitectura

Motor de 4 cilindros en linea

Motor de 4 cilindros en linea

Cilindrada en cc 1598 1968
Carrera en mm 80,5 95,5
Didmetro de cilindros en mm 79,5 81,0
Valvulas por cilindro 4 4
Compresion 16,2:1 16,2:1

Potencia en kW a rpm

85a3.250-4.000

105 a3.500-4.000

Paren Nm arpm

250a1.500-3.200

320a1.750-3.000

Gestidn del motor

Bosch EDC 17

Bosch EDC 17

Presién de inyeccién maxima en

bares

1.800 con inyectores electromagné-
ticos, 8 orificios

2.000 con inyectores electromagnéticos,

8 orificios

Depuraciéon de los gases de escape

Catalizador de oxidacion, filtro de
particulas Diesel con recubrimiento
SCR, sondas lambda

Catalizador de oxidacion, sonda lambda

Norma sobre emisiones de escape

EU6 (W)

EU4

Remisién

608 "Motores Audi de 4 cilindros 1,6 L / 2,0 L TDI".

Hallara més informacion sobre los motores Diesel pertenecientes al sistema modular Diesel en el Programa autodidactico
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Curva de par y potencia del motor 2,0l TDI
Motor con letras distintivas DFGA Motor con letras distintivas DFHA
—— Potencia en kW — Potencia en kW
— Paren Nm — Paren Nm
360 120 480 240
330 ' 110 440 220
300 I /K 100 400 200
270 Il // \ \\ 90 360 // \\ 180
240 I \\ \ 80 320 I 160
210 70 280 140
/

180 I \ \ 60 240 / 120
150 l \\‘ 50 200 // \ 100
120 l \ 40 160 / \ 80

90 / 30 120 / 60

60 l 20 80 40

30 10 40 ‘ 20

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000
Régimen [rpm] 654005 Régimen [rpm] 654006

Caracteristicas

Datos técnicos

Letras distintivas del motor

DFGA

DFHA

Arquitectura

Motor de 4 cilindros en linea

Motor de 4 cilindros en linea

Cilindrada en cc 1968 1968
Carrera en mm 95,5 95,5
Didmetro de cilindros en mm 81,0 81,0
Valvulas por cilindro 4 4
Compresién 16,2:1 16,2:1

Potencia en kW a rpm

110 a3.500-4.000

140 a3.500 - 4.000

Paren Nm arpm

340a1.750-3.000

4002a1.900-3.300

Gestion del motor

Bosch EDC 17

Bosch EDC 17

Presién de inyecciéon maxima en
bares

2.000 con inyectores electromagnéticos, 8 orificios

Depuracién de los gases de
escape

Catalizador de oxidacién, filtro de particulas Diesel con recubrimiento SCR, sondas

lambda

Norma sobre emisiones de escape

EU 6 (W)

EU 6 (W)

Remisién

Hallara més informacion sobre los motores Diesel pertenecientes al sistema modular Diesel en el Programa autodidactico
608 "Motores Audi de 4 cilindros 1,6 L / 2,0 L TDI".
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Sistema SCR

El depésito de agente reductor abarca el manguito de llenado, la
unidad de control para calefaccién del agente reductor y el médulo
de alimentacién. Una desaireacion del depésito, por separado,
abarca un médulo de desaireacién y un médulo de compensacion,
los cuales son el requisito para el repostaje rapido del sistema de
agente reductor. En el interior del depdsito de agente reductor, en
la zona del médulo de alimentacién, hay una cuba antioleaje y
tabiques antioleaje, que atentian el movimiento de chapoteo del
agente reductor. EL médulo de alimentacién va soldado fijamente
con el depésito de agente reductor. Unicamente la unidad de
alimentacién en el médulo va atornillada y se puede sustituir en
una intervencién de Servicio. Todas las funciones se activany
gestionan a través de la unidad de control del motor ]J623.

Volumen compensador

Manguito de llenado para
agente reductor

Unidad de control de la calefaccién
del agente reductor
1891

Diafragma de desaireacion

Médulo de alimentacién con:
» Calefaccion
» Sensor del nivel del agente reductor G697
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En el médulo de alimentacién se encuentran los componentes
siguientes:

» Calefaccion del depésito del agente reductor 2102

» Sensor del nivel del agente reductor (sensor de nivel de llenado)
G697

» Bomba del agente reductor V437

» Bomba de retorno del agente reductor V561

» Sensor de temperatura del agente reductor G685

» Filtro

Cuba de vélvula de desaireacion

Tabique antioleaje Depésito de agente reductor

Cuba antioleaje

» Unidad de alimentacién con
bomba de alimentacién y retorno

> Sensor de temperatura

> Filtro

Tabique antioleaje 654_008

Remision
Hallard mds informacién sobre el sistema SCR en el Programa autodidactico 625 "Audi A3 berlina".
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Combinaciones de motor / cambio

La aplicacion de las combinaciones indicadas de motores y transmi-
siones se realiza de forma especifica por mercados.

Motores de gasolina Motor 1,0L TFSI Motor 1,4L TFSI Motor 2,0L TFSI
(CHZ)) (CZEA) (CZPB)
85 kW 110 kW 140 kwW

Cambio manual
de 6 marchas
0OA]

MQ200-6F

Cambio manual
de 6 marchas
02s

MQ250-6F

Cambio manual
de 6 marchas
oBB

MQ350-6F

Cambio de doble
embrague de

7 marchas

ocw

DQ200-7F

Cambio de doble
embrague de

7 marchas

0GC

DQ381-7A

Grupo final trasero
OBR

con embrague de
traccion total

0CQ

52 generacién

Descifracién de la designacion del fabricante:
p. ej.: MQ350-6F

A Engranaje planetario automatico 6 Numero de marchas

M Cambio manual F Tipo de traccién: traccién delantera

D Cambio doble embrague Q/A  Tipo de traccion: traccion total quattro
Q Montaje transversal

350 Numero de desarrollo
(informa sobre la capacidad para la transmisién de pares)
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Motores Diesel

Motor 1,61l TDI
(DDYA)
85 kW

Motor 2,0L TDI
(CRFQ)
105 kw

Motor 2,0L TDI
(DFGA)
110 kw

Motor 2,0l TDI
(DFHA)
140 kwW

Cambio manual
de 6 marchas
02S

MQ250-6F

Cambio doble
embrague de
7 marchas
ocw
DQ200-7F

Cambio doble
embrague de
6 marchas
oD9
DQ250-6F

Cambio doble
embrague de
7 marchas
0GC
DQ381-7F

Cambio doble
embrague de
7 marchas
0GC
DQ381-7A

Grupo final trasero
OBR

con embrague de
traccion total

0oCcQ

52 generaciéon

Grupo final trasero
ocQ

con embrague de
tracciéon total

0oCcQ

52 generaciéon
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Transmision

Cuadro general

El Audi Q2 (tipo GA) sigue en su disefio los principios del sistema
modular de montaje transversal, abreviado MQB. Segun la combi-
nacién de motory transmisién, ver pagina 22, el Audi Q2 esta dispo-
nible con traccién delantera o con traccién total.

En los vehiculos de traccién total se recurre a la probada tecnologia
de la traccién quattro. En funcién de la motorizacién se aplica el
grupo final trasero OBR con embrague de traccién total o el grupo
final trasero 0CQ con embrague de traccién total.

Grupo final trasero 0CQ con embrague de traccién total

Grupo final trasero

Los Audi Q2 de traccion quattro con un motor de accionamiento
que esté en condiciones de entregar un par superior a los 400 Nm,
se equipan con el grupo final trasero 0CQ con embrague de trac-
cién total.

Los Audi Q2 de traccién quattro con motorizaciones que entregan
pares menos intensos se equipan con el grupo final trasero 0BR
con embrague de traccién total.

Ambos grupos finales alojan al embrague de traccidn total 0CQ.
Equivale a la 52 generacién de los embragues de traccién total con
regulacion electrohidrdulica.

Hallara informacién sobre esta tecnologia en el Programa autodi-
dactico (SSP) 609 "Audi A3 2013 (tipo 8V)" asi como en el SSP 630
"Audi TT (tipo FV)".
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Aparte de los conocidos cambios manuales de 6 marchas y los
cambios de doble embrague OCW, asi como 0D9, también halla
aplicacién el cambio de doble embrague de 7 marchas OGC. Se
utiliza como transmisién para traccién delantera y traccién total.
Ver pagina 26.

Bomba para embrague de traccién total
V181

Embrague de traccién total 0CQ

654152

Unidad de control de la traccion total
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Desenclavamiento de emergencia del bloqueo de Mando del cambio
aparcamiento

El mando del cambio equivale, en lo que respecta a su version, el
La palanca amarilla para el desenclavamiento de emergencia del manejo y el disefio, al mando del cambio del Audi A3 (tipo 8V), tal
bloqueo de aparcamiento queda al acceso desgrapando el guarda- y como se describe en el Programa autodiddctico 609.

polvos de la palanca selectora en la consola central. Con un destor-
nillador, cuya punta se aplica en la palanca de desenclavamiento
amarilla, se puede desplazar ésta hacia atras. Si ahora se oprime la Visor de posicion de la palanca selectora
tecla del bloqueo, es posible sacar la palanca selectora de la Y26

posicion P, con lo cual se desenclava el bloqueo de aparcamiento,
obedeciendo al cable de mando de la palanca selectora.

Tecla de bloqueo

Conector para Y26

Palanca de desenclavamiento para

el desbloqueo de emergencia 654154

Guardapolvos de la palanca selectora

ﬁ Palanca selectora 654153

B \
Visor de posicion de la palanca selectora Cable de mando de la
Y26 palanca selectora

Mando del cambio, con unidad de control
de los sensores de la palanca selectora
1587

Cambio de doble embrague de
7 marchas OGC. Ver pagina 26.

654_151

25



< Retroceder Avanzar> = Indice

Cambio de doble embrague de 7 marchas 0GC

El cambio de doble embrague de 7 marchas OGC es una versién El cambio OGC lleva la denominacién interna de Audi DQ381-7F
mas desarrollada de los cambios de doble embrague de para vehiculos de tracciéon delanteray DQ381-7A para vehiculos de
7 marchas OBH, ODL y ODE. Ver también el Programa autodiddc- traccién total. El cambio OGC estd disefiado para pares de entrada
tico 454 "Cambio de doble embrague de 7 marchas OBT en el de hasta 420 Nm.

T52010".

Las novedades esenciales implantadas en el cambio 0GC, en
comparacion con las transmisiones predecesoras, estan destina-
das predominantemente a la eficiencia:

> Un filtro de aceite a presién, en posicion yacente. » Un sistema hidraulico optimizado a efectos de fugas permite

» Cojinetes optimizados a efectos de friccién en los drboles trabajar con un menor nivel de presién, con lo cual se requiere a
secundarios y en el diferencial. su vez una menor potencia de la bomba.

» Juntas optimizadas a efectos de friccién en las entradas girato- » Alimentacién de ATF por medio de un sistema de 2 bombas. Ver
rias para los embragues, entre la tapa de embrague y el cubo de pagina 28.

entrada al cambio y en los cojinetes de los arboles secundarios.
» Un ATF de menor viscosidad reduce las pérdidas por fricciones

en el conjunto de pifiones. Cambio de doble embrague de 7 marchas 0GC
para traccion total

Desaireacion
del cambio

Filtro de aceite a Tapa de embrague
presion, lifetime

Terminal eléctrico de la
bomba hidraulica adicional 1
para el aceite para engranajes
V475, 4 polos

Desaireacion del reenvio
angular

Tornillo de llenado y control del
MTF

Bomba hidrdulica adicional 1
para el aceite para engranajes
V475

W,

Tornillo de descarga de MTF Reenvio angular Cubo de entrada al cambio
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Embrague K2

Unidad mecatrénica 743

La unidad mecatrénica del cambio de doble embrague de

7 marchas OGC trabaja en bafio de aceite ATF. Por cuanto a su
arquitectura equivale en gran escala a la unidad mecatrénica del
cambio de doble embrague de 7 marchas OBT, tal y como se ha
descrito en el Programa autodiddctico 454.

Con la aplicacién de vdlvulas de asiento desplazable se han redu-
cido las pérdidas por fugas. El sistema hidraulico se ha completado
con la valvula reguladora de presién N218. Gestiona el modo de
alimentacién del ATF por medio de la bomba hidraulica adicional 1
para el aceite para engranajes V475. Ver pagina 28.

Palanca de bloqueo de aparcamiento  Radiador de ATF
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Conjunto de pifiones

El conjunto de pifiones con las transmisiones parciales 1y 2 equi-
vale en gran escala al conjunto de pifiones del cambio de doble
embrague de 7 marchas OBT que se describe en el Programa
autodidactico 454 para el T5 2010.

La transmisién parcial 1 tiene asignadas las marchas impares 1, 3,
5y 7. Latransmisién parcial 2 tiene asignadas las marchas pares 2,
4,6yR.

Embrague K1 Bomba principal de aceite ATF

Conjunto de pifiones

Terminal eléctrico de la unidad
mecatrénica J743, 16 polos

Entradas giratorias optimizadas a efectos
de friccién para los embragues K1y K2

Pifidn de accionamiento para la bomba
principal de aceite ATF

Unidad mecatrénica
1743

654_155
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Unidad mecatrénica 743

El conjunto de pifiones, el doble embrague y la unidad mecatré-
nica 743 se alimentan por medio de un sistema de aceite ATF
compartido. La unidad mecatrénica posee una cdmara de aceite
propia. Esta inundada con ATF hasta el borde de rebose. A ello se
debe que todas las electrovalvulas trabajen en bafio de aceite, lo
cual asegura una desaireacién total de la unidad de mando electro-
hidraulica y refrigera la bobinas de las vdlvulas electromagnéticas.
El nivel de ATF en la cdmara de aceite para el conjunto de pifiones
se ha rebajado al minimo, para evitar pérdidas innecesarias por
chapoteo.

Nivel de ATF en la
camara de aceite de
la mecatrénica
(borde de rebose)

Nivel de ATF para
el conjunto de
pifiones

(tubo de rebose)

Circuito de alta presion del ATF,
alimentacion de aceite a presién
para los embragues y la hidrdu-
lica de mando del cambio

Circuito de baja presion del ATF,
aceite de refrigeracion para los
embragues y aceite de lubricacion

:: Valvula de

a retencién
Viélvula de conmutacién

AR

Dl 31

D 30

Filtro de aspiracion de ATF

I Carter de ATF
654_158

VM Motor de combustidn,
accionamiento de la bomba principal de aceite

EM Motor eléctrico,
accionamiento de la bomba hidrdulica adicional
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para el conjunto de pifiones y arboles

Conduccion de control
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Bomba hidraulica adicional 1 para el aceite para engranajes V475

La bomba hidraulica adicional V475 consta de la unidad de una
bomba duocentric y un motor eléctrico. La bomba se alimenta por
medio de un conector de 4 polos por separado. La electrénica de la
bomba recibe sentencias de la unidad mecatrénica 743 a través
del CAN Traccién. Al ser necesario, la bomba respalda, entre otras,
las funciones siguientes:

» Laalimentacién de ATF para los embragues K1 y K2 en el modo
Start-Stop.

» Larefrigeracién de los embragues con ATF.

» Laalimentacién de ATF para el sistema hidrdulico de mando en
el modo de desplazamiento por inercia.

» La lubricacién con ATF para el conjunto de pifiones y los arboles.

Motor eléctrico para la
bomba hidraulica adicional

Terminal eléctrico de la
bomba hidraulica adicional 1
para el aceite para engranajes
V475, 4 polos

Bomba hidraulica
adicional

w7 CAN Traccion low
Dsos@- 7 CAN Traccion high

Valvula de conmutacidn para aceite a presion / aceite de refrige-
racién

La indole de la alimentacion de ATF por parte de la bomba hidrau-
lica adicional se determina por medio de una valvula de 3/2 vias
con mando hidraulico. Es excitada por la valvula reguladora de
presién N218, la cual forma parte de la unidad mecatrdnica ]743.
En estado no excitado, la valvula de conmutacién conduce el caudal
de alimentacién de la bomba hidrdulica adicional hacia el circuito
de alta presién de la unidad mecatrénica J743 y respalda con ello la
alimentacion de aceite a presién para la transmision.

Si la valvula reguladora de presién N218 excita la valvula de con-
mutacion, el caudal de alimentacién de la bomba hidraulica adicio-
nal se conduce hacia el circuito de baja presidn para la refrigeracién
de los embragues y lubricacién de la transmisién. La vdlvula de
retencidn, ubicada a continuacion de la valvula de 3/2 vias, se
mantiene cerrada por la alta presién aplicada por la parte poste-
rior.
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Bomba principal de aceite ATF

La bomba principal de aceite ATF se acciona mecanicamente, de aceite un disefio mas pequefio y eficiente. Para compensar picos de
forma permanente, a través de un pifidn solidario directamente potencia y posibilitar funciones como las de los modos Start-Stop o
con el doble embrague. Por la reduccién de las pérdidas de fugas desplazamiento por inercia, la bomba principal de aceite se res-
que, entre otras cosas, se ha logrado a base de implantar valvulas palda por medio de la bomba hidraulica adicional V475.

de asiento desplazable, se ha podido dar a la bomba principal de
La bomba principal de aceite ATF asume las funciones siguientes:
- » Laalimentacién de ATF para los embragues K1y K2.
- » Larefrigeracion de los embragues con ATF.
» Laalimentacién de ATF para el mando hidraulico del cambio.
» La lubricacién con ATF para el conjunto de pifiones y los drboles.

Cambio de doble embrague de 7 marchas 0GC
para traccion total, representado sin reenvio angular

Bomba principal de aceite ATF

Viélvula reguladora de presién 4 del
cambio automatico N218; al ser necesario,
gestiona la valvula de conmutacién

del aceite a presidn / aceite de refrigera-
cién del cambio.

Conduccién de control

Tornillo de descarga del ATF para la
camara de aceite de la mecatrdnica

Imanes para la captacién de virutas

Vilvula de conmutacién
para aceite a presion /
aceite de refrigeracion
Tubo de rebose

Lado impelente de la Filtro de aspira-
bomba hidraulica adi- cion de ATF
cional

Tornillo de descarga 654_155
de ATF con retén

Nota

Los niveles de ATF para la cdmara de aceite en la mecatrénica y el conjunto de pifiones se establecen por medio del borde de
rebose en la cdmara de aceite de la mecatrénicay por el tubo de rebose. La camara de aceite de la mecatrénica se carga
durante la marcha del vehiculo con el aceite de descarga controlada de las electrovdlvulas. Para el cambio de ATF y la compro-
bacién del nivel de ATF hay que seguir las instrucciones que se proporcionan en el Manual de Reparaciones.
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Funciones del cambio y funciones que influyen en la gestién del cambio

Audi drive select

Con Audi drive select se puede seleccionar entre diferentes confi-
guraciones del vehiculo, los llamados modos. Asi por ejemplo, en
el Audi Q2 estdn disponibles los modos efficiency, comfort, auto,
dynamic e individual.

Los ajustes de las relaciones del cambio se adapta por paises
especificos a las exigencias planteadas por los clientes. Por ese
motivo se describen aqui solamente diferencias tendenciales entre
los modos.

En el modo efficiency los puntos de mando de los cambios auto-
maticos se desplazan hacia gamas de regimenes mds bajas y el
modo de circulacion por inercia resulta posible en la gama de
marchas D, siempre y cuando estén dadas las condiciones para
ello. Ver Manual de Instrucciones. Esto respalda al conductor para
una forma de conducir econémica en consumo.

En los modos comfort y auto los puntos de mando del cambio se
encuentran orientados hacia el confort, con caracteristicas equili-
bradas y adecuadas para el uso cotidiano.

En el modo deportivo dynamic los puntos de cambio se desplazan
a gamas de regimenes superiores.

En el modo individual, utilizando Audi drive select, el conductor
puede elegir libremente entre los modos comfort, auto o dynamic
para el ajuste especifico de las relaciones motor-transmision,
independientemente de otros sistemas del vehiculo.

Servicio
Trabajos con el equipo de diagnosis de vehiculos

En esta parte se indican las posibilidades de diagnosis para el
cambio de doble embrague de 7 marchas 0GCy el embrague de
traccion total 0CQ.

Cdédigo de direccion 0002 Electronica del cambio

A través del cédigo de direccién - 0002 Electrénica del cambio - se
accede a la unidad de control del cambio automatico y se pueden
consultar tanto los resultados de diagnosis sobre el cambio 0GC
como los de los sensores de la palanca selectora. Para la califica-
cién y el manejo del cambio OGC se pueden efectuar, ademas, las
funciones de diagnosis que figuran en la lista.

» Servicios de identificacion

» Comprobar la configuracion de la unidad de control SVM; aqui
se comprueba la validez del software, del cédigo y de los
canales de adaptacién que cuadran con el vehiculo.

» Memoria de incidencias, leer / borrar

» Ajuste basico de la mecatrénica
» Reiniciar informacién de la implementacion
» El ajuste basico del cambio, los valores adaptativos de la
mecatrénica se reinician; se realiza una autoadaptacién
rapida de los embragues y actuadores de las marchas.
» Recorrido de autoadaptacién para la transmisién
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Otras funciones

Aparte de Audi drive select, la gestion del cambio participa en
otras funciones del vehiculo. Pertenecen a ellas:

» La funcién Kick-down

» Elmando manual del cambio (modo tiptronic)

» El programa Launch Control, tnicamente en cambios 0GC /

0b9

» El modo de desplazamiento por inercia

» Elsistema Start-Stop

» Elasistente en descenso

Estas funciones se supone que se conocen lo suficiente. Sirven en
parte al incremento del conforty en parte a la eficiencia durante la
circulacién. En el Manual de Instrucciones hallara una descripcién
de esas funciones.

Con el equipo de diagnosis de vehiculos puede seleccionarse el
coédigo de direccién correspondiente y quedan a disposicién las
funciones de diagnosis.

» Sustituir la mecatrénica; después de sustituir la mecatrénica
tienen que llevarse a cabo las actividades siguientes:
» Autoadaptar el inmovilizador
» Comprobar la codificacién de la mecatrénica
» Ajuste basico del cambio

» Leer valores de medicion
» Codificar unidad de control

» Adaptar la informacion de la implementacion; debe realizarse
después de las actividades indicadas a continuacion
» Actualizacidén de software
» Sustitucion de la unidad de control
> Sustitucién de la palanca selectora
» Trabajos en las levas del volante
» Sustitucién de una unidad de control, por ejemplo de motor,
ABS o Gateway

» Comprobar el nivel de aceite; la comprobacion del nivel de
ATF se respalda con el indicador de temperatura del ATF.



Cddigo de direccion 0022 Electronica de traccion total

La unidad de control de la traccién total J492 puede seleccionarse
con el equipo de diagnosis de vehiculos a través del cédigo de
direccién - 0022 Electrénica de traccién total -y se pueden consul-
tar los resultados de la diagnosis sobre el embrague de traccién

» Identificacion de la unidad de control

» Comprobar la configuracion de la unidad de control SVM; aqui
se comprueba la validez del software, del cédigo y de los
canales de adaptacién que cuadran con el vehiculo.

» Memoria de incidencias, leer / borrar

» Diagnosis de actuadores; para activar la diagnosis de actuado-
res tiene que estar en funcionamiento el motor de combustidn;
la temperatura del ATF de ser < 60 °Cy el vehiculo debe estar
parado. Si estd activa la diagnosis de actuadores, cierra el
embrague de traccidn total, obedeciendo a la funcién, hasta una
velocidad de 6 km/h. Si durante la diagnosis de actuadores
activa se conduce el vehiculo efectuando gestos con el volante,
se atiranta la transmision. El vehiculo produce sacudidas en el
eje trasero.

Cuando el vehiculo alcanza una velocidad de 6 km/h, abre el
embrague de traccién total, lo cual se manifiesta en forma de
una distension palpable de la transmisién, como indicio del
funcionamiento elemental del embrague de traccién total.

Funcién de emergencia de la traccién total

En la tarjeta electrénica de la unidad de control de la traccién total
]492 hay 2 sensores de temperatura, que vigilan los componentes
electrénicos. La temperatura de los discos de embrague es un
pardmetro que se calcula. Segun la temperatura limite que se
sobrepasa se suprime pasajeramente la funcién del embrague de
traccion total. Esto no se informa a través de un testigo de adver-
tencia.

Testigos del cambio

Si en el cuadro de instrumentos aparece el testigo rojo
del cambio, se indica al conductor que no prosiga el
viaje.

Si aparece en el cuadro de instrumentos el testigo
amarillo del cambio, generalmente se puede seguir
moviendo el vehiculo. Una indicacion correspondiente
para el conductor informa de lo que se debe hacer.

Nota
La informacidn detalladay actual se consultard en el Manual de
Instrucciones del vehiculo.
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total 0CQ. Para la calificacién y el manejo del embrague de traccién
total 0CQ se pueden efectuar, ademas, las funciones de diagnosis
que figuran en la lista.

> Ajuste basico; a través del ajuste basico, a la bomba del embra-
gue de traccién total V181 se le asigna la curva caracteristica
adecuada, que ya se encuentra implementada en la unidad de
control de la traccién total ]492.

> Leer valores de medicion

» Sustituir unidad de control; abarca todas las operaciones que
deben realizarse para sustituir la unidad de control.

Sustitucion de la bomba para embrague de traccién total V181

Después de cambiar la bomba para embrague de traccién total
V181 hay que corregir primeramente el nivel del aceite para
embrague de traccién total. Después hay que llevar a cabo un
ajuste bdsico, a vehiculo parado, y volver a corregir el nivel de
aceite. Como ultima operacién hay que llevar a cabo un test de
actuadores.

Remolcado

Si un Audi Q2 con cambio automatico se tiene que remolcar,

deberan tenerse en cuenta las restricciones habituales de Audi:

» Accionar el desenclavamiento de emergencia del bloqueo de
aparcamiento. Ver pagina 25.

» Palanca selectora en gama de marchas N.

» Velocidad de remolcado maxima: 50 km/h.

» Distancia de remolcado maxima: 50 km.

» Siseremolca con el eje levantado, Gnicamente debe ser éste el
eje delantero.

Motivos

Cuando el motor esta parado, la bomba de aceite no es accionaday
deja de estar dada la lubricacién de determinadas piezas en la
transmisién. En caso de no tenerse en cuenta las condiciones para
el remolcado pueden provocarse por ello dafios graves en el
cambio.

Nota

Tenga en cuenta las demds descripciones e indicaciones que se
proporcionan en el Manual de Instrucciones acerca del tema de
traccién a remolque y remolcado.
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Tren de rodaje

Concepto general

El tren de rodaje del Audi Q2 se basa, en esencia, en la probada
tecnologia que ya halla aplicacién en otros modelos Audi. Se
aplican también componentes y funciones adoptados de vehiculos
posicionados en segmentos superiores. El eje delantero es una
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La direccion asistida electromecdnica (EPS), conocida en el

Audi A3 (tipo 8V), halla aplicacién al igual que el freno de estacio-
namiento electromecanico (EPB). La direccién progresiva pertenece
al equipamiento de serie.

version McPherson. Los vehiculos con traccién quattro se equipan

con un eje trasero multibrazo. Los vehiculos de traccién delantera

reciben un eje semirrigido de brazos integrales.

Para la personalizacién esta disponible una extensa gama de
volantes, asi como de llantas y neumaticos.

Con la opcién de un tren de rodaje activo con regulacién electrénica

de amortiguadores se viene a completar la oferta hacia arriba.

El cliente recibe el ACC como oferta opcional. Con ese equipo se
pueden utilizar funciones en el Audi Q2 que hasta ahora solamente
se ofrecian para modelos de vehiculos posicionados en segmentos
superiores.

654_130

Para el Audi Q2 se aplican trenes de rodaje de tracciones delantera y quattro.

Se ofrecen las siguientes variantes del tren de rodaje:

Variantes del tren de rodaje

Caracteristicas

Tren de rodaje dynamic

(nUim. PR para las combinaciones de
muelle / amortiguador: GO1/G02/G03/
G04/G95)V

El tren de rodaje dynamic, como equipamiento basico, va dotado de muelles de
aceroy una amortiguacién no regulada. Se ha realizado un tarado equilibrado del
tren de rodaje.

Tren de rodaje deportivo

(num. PR para las combinaciones de
muelle / amortiguador: G31/G32/G33/
G34)Y

Este tren de rodaje es una oferta opcional y estad basado en el tren de rodaje
dynamic. Los muelles, amortiguadores y las barras estabilizadoras reciben un
tarado marcadamente deportivo. La posicién de calibracién del vehiculo se
encuentra rebajada 10 mm en comparacién con el tren de rodaje dynamic.

Tren de rodaje con amortiguacion
regulada

Este tren de rodaje es una oferta opcional. Por primera vez en Audi se ofrece un
tren de rodaje regulado, también asociado a un eje trasero semirrigido de brazos
integrales. La posicién de calibracién equivale a la del tren de rodaje dynamic.

Y Numero de control de la produccién
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Ejes y control de la geometria del tren de rodaje
Eje delantero

El eje delantero se basa en el del Audi A3 (tipo 8V). El bastidor
auxiliar de acero es un nuevo desarrollo. Los brazos transversales
se han adaptado a las mayores cargas que gravitan sobre los ejes
del Audi Q2. Los elementos de alojamiento para los brazos trans-
versales se han sometido a nuevo ajuste de su comportamiento
elastocinematico. Como alojamientos para los brazos telescépicos
se aplican los cojinetes de deslizamiento que se emplean en el
Audi TT (tipo FV).

654_131

Eje trasero

Vehiculos de traccién delantera

Todos los modelos de traccién delantera se equipan con un eje
trasero semirrigido de brazos integrales. La base de ello es el eje
del Audi A3 (tipo 8V) con tren de rodaje deportivo. El ensancha-

miento necesario de la via se realiza por medio de gorrones de eje
de nuevo desarrollo.

654_132

Vehiculos de traccién total quattro
Todos los modelos quattro se equipan con el eje trasero multibrazo

del Audi A3 (tipo 8V). A diferencia de ello (ensanchamiento de la
via) se aplican los portarruedas del Audi TT (tipo FV).

Control de la geometria y ajuste de la alineacién

654133

La medicién y alineacién del tren de rodaje se realiza del mismo
modo que en el Audi A3 (tipo 8V). También los puntos de ajuste
son idénticos.
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Regulacion electronica de amortiguadores DCC (Dynamic Chassis Control)

La regulacién electrénica de amortiguadores (DCC) se ofrece como conmutador aparte en la regleta soporte de conmutadores o
opcion en el Audi Q2. La estructura y el funcionamiento correspon- directamente en el MML. El ajuste seleccionado por ultimo se
den, en esencia, a los de los sistemas que ya se encuentran en mantiene activo al desconectar y reconectar el borne 15.
aplicacién en otros modelos Audi. Por primera vez en un modelo
Audi se ofrece el sistema también asociado a un eje trasero semi- La regulacién electrénica de amortiguadores realiza 3 diferentes
rrigido de brazos integrales. caracteristicas de la amortiguacién. Segun sea el ajuste elegido en
La regulacién de los amortiguadores siempre se encuentra activa Audi drive select, se activan mapas de caracteristicas que estable-
cuando el vehiculo esta en circulacién y el conductor no la puede cen caracteristicas equilibradas, orientadas hacia el confort o
desactivar. Al estar el vehiculo parado no se excitan las vélvulas de deportivas.
los amortiguadores. El conductor puede ajustar las caracteristicas Las fuerzas de amortiguaciéon mas intensas se generan al aplicar
de la amortiguacion a través de Audi drive select, ya sea con un una corriente de aprox. 1,9 A.
Vdlvula de regulacién de Sensor de nivel del vehiculo Vdlvula de regulacién de amorti- Sensor de nivel del vehiculo
amortiguacion trasera trasero izquierdo guacion delantera izquierda delantero izquierdo
izquierda G76 N336 G78
N338
Sensor tras. de acele- Unidad de control en el Sensor del. izq. de acele- Sensor del. der. de acele-
racion de carroceria cuadro de instrumentos racién de carroceria racion de carroceria
G343 J285 G341 G342

Valvula de regulacién de amor- Unidad de control de la Sensor de nivel del vehiculo V.élvul.a’de regulacion de amor-
tiguacion trasera derecha amortiguacién de reqgula- delantero derecho tiguacién delantera derecha
N339 cion electronica G289 N337
J250
654134
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Comportamiento del sistema en caso de fallo

Si se averia la unidad de control al ya no ser posible la excitacién de
un amortiguador o al ya no estar disponibles los valores de medi-
cién de 2 sensores de nivel del vehiculo, se desactiva la regulacién
del sistema.

Las valvulas de los amortiguadores estan disefiadas de modo que
en un estado neutro (no excitadas) realicen fuerzas de amortigua-
cién de mediana magnitud (equivalentes a la amortiguacion
basica). En ese caso, a pesar de las correspondientes pérdidas de
confort, el vehiculo se mantiene dindmicamente estable.

La desactivacidn del sistema se indica al conductor por medio del
pictograma amarillo conocido (simbolo de amortiguador) y un
mensaje de texto correspondiente.

Si deja de estar disponible la sefial de un sensor de nivel del vehi-
culo, se genera una sefial supletoria con los valores de medicién de
los demds sensores y la regulacién se mantiene activa.

Sistema de frenos

El Audi Q2 se equipa con un sistema de frenos generosamente
dimensionado, que ofrece grandes reservas de potencia en cual-
quier situacion dindmica. El freno de estacionamiento electrome-
canico (EPB) y el ESC son piezas adoptadas del Audi A3 (tipo 8V).
En lugar del modo Sport del Audi A3, accionando breve-

mente (< 3 s) la tecla ESC se activa en el Audi Q2 el modo Offroad.
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Trabajos de Servicio

La regulacion electrénica de los amortiguadores estd al acceso bajo
el cédigo de direccién - 0014-Electrénica de amortiguacién de
ruedas - por medio del equipo de diagnosis de vehiculos.

Después de haber efectuado la codificacién online de una nueva
unidad de control tiene que llevarse a cabo un ajuste bdsico. Para
ello hay que subir el vehiculo con el elevador al grado que las
ruedas pierdan el contacto con el suelo (los amortiguadores
alcanzan los topes de las etapas de extension). Los valores de
medicién de los sensores de nivel del vehiculo se asocian con la
posicion de los émbolos de los amortiguadores y se guardan en la
unidad de control.

Después de la sustitucién de un amortiguador o de un sensor de
nivel del vehiculo se tiene que llevar a cabo el ajuste basico descrito
mas arriba.

Para una verificacién general del funcionamiento se ha previsto la
diagnosis de actuadores. En ese contexto se excitan selectivamente
las valvulas de los amortiguadores y se visualizan las intensidades
de corriente efectivas y tedricas. No deben sobrepasar una diferen-
cia especificada.

Con ello mejora la traccién cuando es necesario. También los
trabajos de intervencién del Servicio y las funciones de diagnosis
corresponden con los de los sistemas ESC/EPB en el Audi

A3 (tipo 8V). Dentro del marco del paquete dynamic el cliente
recibe pinzas de freno pintadas en rojo.

Sistema de frenos de
ruedas

Eje delantero

Eje trasero

Tamano minimo de la llanta 16“

15

Tipo de frenos Freno TRW de pinza flotante

Freno Continental de pinza flotante

Numero de émbolos 1 1
Didmetro del émbolo 57 mm 38 mm
Didmetro de los discos de 312 mm 272 mm

freno

654_135

654136
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Sistema de direccion

El Audi Q2 se equipa con una direccién asistida electromecdnica
(EPS). Por cuanto a estructura, funcionamiento y trabajos del area
de Servicio, el EPS equivale al del Audi A3 (tipo 8V). Se han desa-
rrollado caracteristicas de direccién especiales que se pueden
activar con Audi drive select.

La columna de direccién regulable mecanicamente es comparable
asimismo con la del Audi A3 (tipo 8V). En esta categoria de vehicu-
los no se ofrece la regulacidn eléctrica.

Volantes de direccion

Con el equipamiento basico se implanta un volante de PUR con tres
brazos. La gama de opciones (13 variantes) abarca desde el volante
guarnecido en cuero con tres brazos hasta el volante guarnecido de
cuero con tres brazos y la periferia aplanada, teclas multifunciény

tiptronic.

adaptive cruise control (ACC)
Estructura del sistema

En el Audi Q2 se aplica, por primera vez en un modelo Audi, un ACC
de la casa Continental. Al igual que en los sistemas ACC implanta-
dos hasta ahora en modelos Audi, la unidad de control, el sensory
el receptor van integrados en una unidad constructiva. En el

Audi Q2 se aplica una unidad sensora dispuesta al centro en la
parte inferior del parachoques. La unidad de control estd comuni-
cada con la cdmara delantera para los sistemas de asistencia al
conductor R242 por medio de un CAN privado (sistema de subbus).

= Indice
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Direccién asistida electromecanica (EPS)

654_137

654138

Volante multifuncién guarnecido en cuero con tres brazos, periferia apla-
nada y elementos de mando tiptronic

La comunicacién con el vehiculo se realiza por medio del

CAN Extended. EL manejo por parte del conductor se lleva a cabo
del mismo modo que en otros modelos Audi. Si el vehiculo dispone
de Audi Drive Select, el programa de marcha con ACC va acoplado
al ajuste efectuado alli. Como alternativa se puede configurar el
ACC de forma independiente de ello a través del ajuste individual.
En vehiculos sin el equipo de Audi drive select la seleccién del
programa de marcha con ACC se realiza a través de un menu propio
en el MML.
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Sensor derecho del ACC G259 y unidad de control del ACC J428

El sensor dispone de 2 unidades de transmisién de radar y 3 unida-
des de recepcién. Una unidad de recepcién analiza especialmente
las sefiales verticales. De ahi resulta en la zona de proximidad
(hasta aprox. 40 m) un campo de deteccién horizontal de radar de
aprox. +/- 45°. El alcance maximo se cifra en unos 170 m. EL
margen de deteccién horizontal fuera de la zona de proximidad se
cifra alrededor de +/- 9°.

El reflector no se calefacta. EL margen de trabajo del ACC se sitta
en 0 km/h - 200 km/h. La velocidad de crucero deseada se puede
programar dentro del margen de 30 km/h a 200 km/h.

Funciones adicionales del ACC

En el Audi Q2 se realizan las siguientes funciones adicionales del
ACC, ya conocidas en otros modelos Audi:

» ACC Stop & Go
La disposicion a la rearrancada con el Audi Q2 es de tres segun-
dos, no siendo posible prolongar la disposicién de arrancada,
como se ha implementado en algunos modelos Audi. EL ACC no
reacciona ante objetos inmdviles.

» Indicacién / aviso de distancia

> Asistente en atascos
El guiado longitudinal del vehiculo se realiza por medio del ACC;
el guiado transversal corre a cargo de la camara para los siste-
mas de asistencia al conductor. En el asistente en atascos del
Audi Q2 no se realiza la fusién de los valores de medicidn del
ACCy de la cdmara, como se conoce en el Audi A4 (tipo 8W) y en
el Audi Q7 (tipo 4M).
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» Comportamiento de regulacion al pasar por curva
Para evitar situaciones criticas del comportamiento dindmico, el
ACC se encarga de no seguir aumentando la velocidad de paso
por curva durante una fase de aceleracidn, si ello resulta nece-
sario. ELACC del Audi Q2 no analiza datos predictivos de los
trayectos de la navegacion del vehiculo. En el Audi Q2 no se
realiza la regulacién predictiva de la velocidad de paso por
curva, como se conoce p. ej. en los modelos Audi A4 (tipo 8W) y
Q7 (tipo 4M) con ACC. EL Audi Q2 regula el paso por curva
basandose en los datos del comportamiento dindmico.

v

Funciéon Boost®
» Ayuda de adelantamiento®

» Vigilancia de arrancada?
La vigilancia de la arrancada se realiza en el Audi Q2 exclusiva-
mente a base de analizar las sefiales de radar del ACC.

v

Apoyo de cambio de carril¥
Evitacion del adelantamiento en el carril derecho?

v

b El funcionamiento general corresponde a las funciones del mismo nombre en otros modelos Audi actuales. En los detalles hay diferencias
por aplicaciones al respectivo modelo del vehiculo y al pais en cuestion.

Remision

respectivos Manuales de Instrucciones.

Hallara informacién detallada sobre las funciones del ACC en el Programa autodiddctico 620 "Sistemas Audi ACC"y en los
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Trabajos de Servicio

Los componentes del sistema ACC también son autodiagnostica-
bles en el Audi Q2. La unidad de control del ACC J428 se puede
abordar con el cédigo de direccién 0013 por medio del equipo de
diagnosis de vehiculos.

Basandose en un analisis estadistico de los objetos identificados, el
sistema se encarga de vigilar el ajuste horizontal y vertical del
sensor de radar.

Una novedad esencial, implantada para el drea de Servicio, es que
se ha eliminado la necesidad de efectuar una calibracién manual de
los sensores. Si con el andlisis estadistico se identifica un des-
ajuste, el sistema asigna un correspondiente valor offset a los
valores de medicion. El sistema es capaz de compensar valores de
desajuste del orden aproximado de +/- 6°.

Después de haber efectuado trabajos especificados en el Manual de
Reparaciones (p. ej. desmontaje/montaje o sustitucién de la unidad
ACC, modificacién de determinados valores de ajuste de los ejes)
tiene que realizarse una calibracién en el banco de alineacién,
después de volver a efectuar el montaje. La secuencia de operacio-
nes para ello equivale a la que ha sido habitual hasta ahora.
Mediante una alineacién inicial se averigua el eje geométrico de la
marcha del vehiculo. El espejo reflector del dtil de puesta a punto
(VAS 6430/1 con espejo reflector de ACC VAS 6430/10) se orienta
para ello en disposicién perpendicular. EL ACC se activa por medio
del equipo de diagnosis de vehiculos. Tomando como base las
sefiales de radar reflejadas en el espejo reflector, se obtiene el
angulo de desajuste. En los sistemas ACC implantados hasta ahora
en modelos Audi, el sistema solicita entonces que el mecdnico
calibre con exactitud la unidad ACC girando correspondientemente
los tornillos de ajuste. Este trabajo ya no es necesario en el

Audi Q2. La unidad de control del ACC determina los valores de
correccién necesarios y compensa con ellos el desajuste "por la via
electrénica”.

Espejo reflector para el ajuste del sensor de radar

La informacion detallada sobre el ajuste del sensor de radar figura
en el Manual de Reparaciones actual, asi como en los programas de
los ordenadores de alineacién y en el equipo de diagnosis de
vehiculos.

El espejo reflector utilizado hasta ahora VAS 6430/3 tiene que
sustituirse, para las mediciones en un Audi Q2, por el nuevo espejo
reflector mas grande VAS 6430/10.
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Llantas y neumaticos

En la versién con equipamiento basico se implantan para el

Audi Q2 llantas de acero en tamafio 16“. Como opcidn se ofrecen
llantas de AUDI AG, de 16“ a 18“. La gama de neumaticos abarca,
para las motorizaciones ofrecidas a la fecha del lanzamiento
comercial, desde 205/60 R16 hasta 215/50 R18. No se ofrecen
neumaticos con capacidad de rodadura de emergencia.
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El Tire Mobility System (TMS) pertenece al equipamiento de serie.
Como opcidn se ofrece una rueda de emergencia. EL equipamiento
incluye gato si se piden ruedas de invierno de fabrica y es opcional
para el equipamiento con rueda de emergencia. El par de apriete
para los tornillos de las ruedas en el Audi Q2 es de 140 Nm.

Llantas basicas

Llantas de invierno

6,0]x 16
Llanta de acero
con tapacubos

6,0] x 16%
Llanta de acero
con tapacubos

7,0)x17
Llanta de fundi-
cion de aluminio

integral integral 215/55R17
205/60 R16 205/60 R16 D, b

Llantas opcionales
7,0)x 18 7,01x18 7,01x18

Llanta de fundi-
cién de aluminio
215/50R18

QA
Y

Llanta de fundi-
cién de aluminio
215/50R18

Llanta de fundi-
cion de aluminio
215/50R18

7,01 x17
Llanta de fundi-
cién de aluminio

&

7,01 x17
Llanta de fundi-
cion de aluminio

7,01 x17
Llanta de fundi-
cion de aluminio

215/55R17 215/55R17 215/55R17
76,51 x16 7,01x17

Llanta de fundi- Llanta de fundi-

cién de aluminio cion de aluminio

215/60 R16 215/55R17

D Se puede utilizar con cadenas para nieve.

Indicador de presién en neumaticos

Para el Audi Q2 se ofrece como equipamiento basico el conocido
sistema indicador de la presién de los neumdticos de 22 generacién
(RKA+). En lo que respecta a estructura y funcionamiento, manejo
e informacién para el conductor, asi como a los trabajos de Servicio
y diagnosis, el sistema corresponde con los ya implementados en
otros vehiculos Audi.
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Sistema eléctrico y electrdénico

Alimentacion de tension
Bateria del vehiculo

La bateria del vehiculo Audi Q2 va alojada en el vano motory
protegida por medio de una caja especifica para esos efectos. Las
dimensiones y la ejecucién de la bateria dependen de la motoriza-
cién, el equipamiento y la variante del pais de destino. Se aplican
baterias estandar, EFB y baterias AGM.

EFB

Una bateria EFB (del inglés: enhanced flooded battery) podria
traducirse como bateria reforzada con electrdlito liquido. La placa
positiva en el interior de la bateria va dotada de una malla de
poliéster adicional. La masa activa de la bateria recibe con ello un
refuerzo adicional en la placa. La resistencia a ciclos de cargay
descarga de esta bateria es superior a la de las baterias estdndar.
Al cargar la bateria EFB se la trata del mismo modo que una bateria
estandar.

En el Audi Q2 se implantan las baterias siguientes:

» Los vehiculos sin sistema Start-Stop van equipados con una
bateria estandar.

» Los vehiculos con sistema Start-Stop disponen de una bateria
EFB, independientemente de la motorizacién.

» Los vehiculos con calefaccion independiente disponen, a titulo
general, de una bateria AGM.

Bateria AGM

En el caso de las baterias AGM (del inglés: absorbent glass mat) el
electrélito va ligado a una malla micrométrica de fibra de vidrio.
Aparte de una resistencia alin superior a ciclos de carga y descarga,
en comparacién con la EFB, una bateria AGM se distingue también
por su seguridad contra el derrame. Para la carga de la bateria
deben tenerse en cuenta las instrucciones de manejo del cargador
y hay que ajustar en caso dado el programa especifico para la
bateria AGM.

Bateria estandar EFB Bateria AGM
72 Ah /380 A 59Ah/320A 68 Ah/380A
69 Ah /360 A
70Ah/420A

Consola de la bateria

Debido a que las carcasas de las baterias varian en longitud, hay
varios orificios en la consola para la fijacion de baterias de dife-
rente tamano.

Orificio 1

Orificio 2

Orificio 3
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Fusibles

En el Audi Q2, aparte de los conocidos fusibles planos estdndar, se
implantan los compactos fusibles miniy los cortacircuitos automa-
ticos (termofusibles), asi como el nuevo tipo de fusibles, llamados
J-Case, que se aplicaron por primera vez en el Audi A3 (tipo 8V).

Fusibles J-Case

654103

Terminal de masa con unidad de
control del sistema de vigilancia
de baterias
J367

Polo positivo de
la bateria

Bateria del
vehiculo

4

654104

Regleta de fusibles en la caja electrdénica
Denominacion de los fusibles en el
esquema de circuitos de corriente "SA"

Fusible maltiple

También en el Audi Q2 se vuelve a aplicar el fusible multiple que se
monta en la parte frontal anterior de la caja electrénica. Se trata
de varios fusibles para diferentes intensidades, que se agrupan en
una regleta de fusibles o también en un fusible multiple. Con esta

Caja electrdnica con fusibles y relés; denomi-
naciones de los fusibles en el esquema de cir-
cuitos de corriente "SB"

< Retroceder Avanzar> = Indice

Estos fusibles estdn asociados mediante carcasas de plastico de
diferentes colores a las correspondientes corrientes nominales, al
igual que también los fusibles estandar y los fusibles mini.

Terminal de arranque auxiliar en la chapa antisalpicaduras;
también se utiliza para cargar la bateria

654102

Portafusibles y portarrelés bajo el tablero de
instrumentos, lado izquierdo; denominacio-
nes de los fusibles en el esquema de circuitos
de corriente "SC"

regleta van protegidos p. ej. el alternador, la direccién asistida
electromecanicay el ventilador del radiador. En caso de averia,
Unicamente se puede sustituir la regleta de fusibles completa.
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Ubicaciones de las unidades de control

Algunas de las unidades de control que figuran en este esquema La informacién sobre la localizacién exacta de las unidades de
general son equipamientos opcionales o especificos por paises. control, asi como las instrucciones para el montaje y desmontaje
figuran en la documentacion actual del Servicio Postventa.

Leyenda:
E380 Unidad de mandos del sistema multimedia J387 Unidad de control de la puerta del acompafiante
J428 Unidad de control del ACC
J104 Unidad de control del ABS J492 Unidad de control de la traccion total
J234 Unidad de control de airbag J500 Unidad de control de la direccidn asistida
J250 Unidad de control de la amortiguacién de regulacién elec- J518 Unidad de control para autorizacién de acceso y arranque
trénica J519 Unidad de control de la red de a bordo
J255 Unidad de control del Climatronic J525 Unidad de control del paquete de sonido digital
J285 Unidad de control en el cuadro de instrumentos J527 Unidad de control de la electrénica de la columna de direc-
J345 Unidad de control para deteccién del remolque cion
J364 Unidad de control de la calefaccién adicional J533 Interfaz de diagnosis para bus de datos
J386 Unidad de control de la puerta del conductor J587 Unidad de control de los sensores de la palanca selectora
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J605
)623
]685
1743
J745

]764

J769
1770
1772
J791

Unidad de control del portén/capé trasero

Unidad de control del motor

Pantalla MMI

Unidad mecatrénica del cambio de doble embrague DSG
Unidad de control de la luz de curvay la regulacién del
alcance de las luces

Unidad de control para bloqueo electrénico de la columna
de direccién

Unidad de control del asistente de cambio de carril
Unidad de control 2 del asistente de cambio de carril
Unidad de control del asistente de marcha atrds

Unidad de control del sistema de asistencia al volante para
aparcar

J794
J843

)844
1869
1898

R242

V475

< Retroceder Avanzar> = Indice

654_076

Unidad de control del sistema electrénico de informacion 1
Unidad de control de la interfaz del sistema de localizacién
del vehiculo

Unidad de control del asistente de luz de carretera

Unidad de control para la sonoridad del motor

Unidad de control del sistema de proyeccién de informacién
sobre el parabrisas

Camara delantera para los sistemas de asistencia al conduc-
tor

Bomba hidraulica adicional 1 para el aceite para engranajes
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Leyenda:
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Conmutador de las
luces
El

Bocina de alarma
H12

Sensor de lluviay de
luz
G397

Sensor de la hume-
dad del aire
G355
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Sensor del sistema
de alarma anti-
rrobo

G578

Unidad de control
del techo corredizo
J245
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Mddulos de luz
ambiente

Unidad de control
de la puerta trasera
del lado del con-
ductor 926

Unidad de control de
la puerta trasera

del lado del acompa-
fante )927

Sensor de la hume-
dad del aire en el
conducto de
entrada de aire
exterior G657

Sensor de la calidad
del aire
G238

Sensor de presion
del circuito del
agente frigorifico
G805

Unidad de control
de la turbina de
aire exterior
J126

CAN Confort

CAN Traccién

CAN Extended
CAN Tren de rodaje
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La topologia muestra todas las unidades de control que pueden
estar conectadas a un sistema de bus de datos. Algunas de las
unidades de control aqui representadas son equipamientos opcio-
nales o especificos por paises o bien s6lo seran implantadas en una

fecha posterior.

Unidad de control
del paquete

de sonido digital
J525

ntrol

deins-

| Unidad de control del

sistema electrénico
de informacién 1

Receptor de radiofre-
cuencia para la cale-
faccion indepen-

1794 v diente R64
| f ]
Unidad de control r Unidad de control
del asistente de s -y dela calefaccién
marcha atras " adicional
J772 1364
r
Unidad de control F Unidad de control
del ABS ” del sistema de vigi-
J104 lancia de baterias
¥ 1367 il |
r
Unidad de control r Alternador
de la direccion asis- — 4 C
tida s
J500
Unidad de control de ” Unidad de control
la amortiguacién de del volante multi-
regulacion electré- ¢ funcién
nica J250 s J453
Unidad de control F
de la traccion total "
J492
P
I e
I Unidad de control Unidad de control del |
de la ayuda de P ” . | sistema de asistencia
|| aparcamiento al volante para apar- ||
Ja46 . car]791
L o bien .l

Sistemas de subbus
Bus MOST

— LVDS
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Con la representacion de todas las unidades de control que son
posibles se obtiene una configuracién que no existe asi en la
realidad. Asi p. ej., la unidad de control de la ayuda de aparca-
miento J446 nunca va instalada conjuntamente con la unidad de
control del sistema de asistencia al volante para aparcar J791, sino
que, segun la variante de los faros, se instala, como maximo, una

de

las dos.

Unidad de control
del ACC
J428

Camara delantera
para los sistemas
de asistencia al
conductor R242

o bien

Unidad de control
del asistente de luz
de carretera

)844

[ ——————

Unidad de control
del asistente

de cambio de carril
J769

Unidad de control 2
del asistente de
cambio de carril
J770

Unidad de control de
laluzde curvayla
regulacion del alcance
de las luces 745

Unidad de control
para regulacién de
la luz izquierda
J1018

Mddulo de potencia
1 para faro LED
izquierdo

A31

— FBAS

- Configuracién "o bien"

Unidad de control
para regulacion de
la luz derecha
J1023

Médulo de potencia
1 para faro LED
derecho

A27

654_068
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Sistemas de bus empleados

< Retroceder Avanzar> = Indice

Sistema de bus Color del Versiéon Velocidad de Propiedad
cable la transmisién
de los datos
CAN Traccién e Sistema de bus bialdmbrico eléc- 500 kBit/s No capaz de funcionar
trico en monoaldmbrico
CAN Confort # ¥ Sistema de bus bialambrico eléc- 500 kBit/s No capaz de funcionar
trico en monoaldmbrico
CAN Tren de rodaje T Sistema de bus bialambrico eléc- 500 kBit/s No capaz de funcionar
trico en monoaldmbrico
CAN Extended Sistema de bus bialdambrico eléc- 500 kBit/s No capaz de funcionar
trico en monoaldmbrico
CAN Infotainment rZr Sistema de bus bialdambrico eléc- 500 kBit/s No capaz de funcionar
trico en monoaldambrico
Sistema CAN modular de = Sistema de bus bialdmbrico eléc- 500 kBit/s No capaz de funcionar
infotainment (MIB) trico en monoalambrico
CAN Diagnosis Sistema de bus bialambrico eléc- 500 kBit/s No capaz de funcionar
trico en monoalambrico
Bus MOST Sistema de bus 6ptico 150 Mbit/s Estructura anular:
Una interrupcion
provoca la averia del
sistema en su conjunto
Bus LIN === Sistema de bus monoalambrico 20 kBit/s Capaz de funcionar en
eléctrico monoalambrico
Sistema de subbus Sistema de bus bialambrico eléc- 500 kBit/s No capaz de funcionar
trico en monoaldambrico
LVDS [Em— Sistema de bus bialambrico eléc- aprox. 200 Mbit/s No capaz de funcionar
trico en monoalambrico
FBAS — Sistema de bus monoalambrico aprox. 80 Mbit/s Capaz de funcionar en

eléctrico

monoalambrico

Elplandeinterconexién en las paginas 44/45 proporciona un cuadro
general esquematico de las vias de comunicacién de las unidades
de control en el Audi Q2. Como un miembro mas de la familia MQB,
el Q2 no puede negar su parentesco con el Audi A3 (tipo 8V) o con

Topologia de infotainment

En el Audi Q2 hay como maximo 3 unidades de control abonadas al
anillo MOST, por el orden siguiente:

» Unidad de control del sistema electrénico de informacién 1

1794

» Unidad de control en el cuadro de instrumentos 285

» Unidad de control del paquete de sonido digital ]525
Con el lanzamiento comercial del Audi A3 (tipo 8V) también se ha
implantado en el area de infotainment el MOST150. Este sistema
de bus optoelectronico también se utiliza en el Audi Q2. Se distin-
gue por tener una velocidad de transmisién de datos 6 veces
superior en comparacion con el MOST25 que se habia utilizado
originalmente en Audi.
La unidad de control del sistema electrénico de informacién 1 ]794
asume en el Q2, aparte de la funcién del gestor del sistema,
también la funcién del gestor de diagnosis para el bus MOST. Una
funcién que estaba asignada hasta ahora a la interfaz de diagnosis
para bus de datos J533. La]533 en el Q2 no estd abonada al bus
MOST.

el Audi TT (tipo FV) en el area de la interconexién de las unidades
de control. A pesar de los multiples aspectos en comin conel A3y
el TT, hay unas cuantas diferencias; p. €j., el Q2 es el primer vehi-
culo de Audi del sector MQB que instala un Head-up Display.

Unidad de control
del paquete de
sonido digital
1525

Unidad de control
en el cuadro de
F—r—F—r—r—r—r—F—r—r—r—r—r— instrumentos
285

Regulador del Unidad de mandos Unidad de control Receptor de radio-
volumen del lado del sistema W W del sistema elec- frecuencia para la
del conductor multimedia * | trénico de infor- calefaccién inde-
E67 E380 L4 macién 1 794 pendiente R64
’ | ]
Pantalla MMI f Unidad de control Unidad de control
1685 — del asistente de de la calefaccién
. marcha atras adicional
B 1772 1364
654118

Remisién

"Audi A3 2013 Red de a bordo e interconexién".

Hallard mas informacidn y las descripciones generales acerca del MOST150 en el Programa autodidactico 610
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Descripciones breves de las unidades de control

Interfaz de diagnosis para bus de datos J533

Designacién Interfaz de diagnosis para bus de datos ]533 (Gateway)
Dotacion Se instala siempre

Ubicacién Detras del tablero de instrumentos, lado del conductor

Funciones » Gateway de interconexidn en red comun

» Unidad maestra de diagnosis
» Control de la gestién energética

Direccién para diagnosis 19

Comunicacién bus de datos » Unidad abonada al CAN Confort, CAN Traccién, CAN Tren de rodaje, CAN Infotainment,
CAN Extended y CAN Diagnosis
> Unidad LIN maestra de la unidad de control del sistema de vigilancia de baterias 367,
alternador Cy unidad de control del volante multifuncién J453

Particularidades » No abonada al CAN del sistema modular de infotainment (MIB)
» No abonada al bus MOST

Interfaz de diagnosis para bus de datos
J533

654_119
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Unidad de control de la red de a bordo ]J519

Designacion Unidad de control de la red de a bordo ]519 / parcialmente también
llamada BCM1 (Body Control Module 1)

Dotacién Se instala siempre

Ubicacién En el pilar A de la izquierda, por encima de la palanca para el desbloqueo del capé del motor

(La ubicacién es siempre por el lado izquierdo, también en vehiculos de guia derecha)

Funciones Unidad maestra del cierre centralizado

Unidad maestra de luz exterior / unidad maestra de luz interior

Excitacion

» Luces del vano reposapiés / iluminacién ambiental

» Luces de la matricula / luces del maletero

» Motor del limpiaparabrisas y limpialuneta

Bocina de alarma

Motor para cierre centralizado del portén/capé trasero

Bomba del sistema lavacristales y lavafaros

Motor para desbloqueo de la tapa del depdsito de combustible
Eyectores lavacristales calefactables

v v v v Vv

Lectura de sefales
» Sensor del sistema de alarma antirrobo
Sensor de inclinacion del vehiculo
Conmutador de contacto del sistema de alarma antirrobo
Pulsador para desbloqueo a distancia del portén/capé trasero
Médulo de conmutadores en el centro del tablero de instrumentos
Conmutador de las luces
Sensor de lluvia y luz
Contacto del capo del motor
Conmutador de las luces de marcha atras
Sensor de nivel del liquido de frenos
Sensor de desgaste de las pastillas de freno
Sensor de temperatura exterior
Sensores para indicador de falta de liquido refrigerante y nivel de liquido lavacristales

v vV v v v v v vV v v v

v

Direccion para diagnosis 09

Comunicacién bus de datos » Unidad abonada al CAN Confort
» ]519 es unidad LIN maestra para:

» LIN 1: conmutador de las luces E1, sensor combinado - sensor de lluviay de luz G397 y
sensor de la humedad del aire G355

» LIN 2: bocinade alarma H12

» LIN 3: sensor del sistema de alarma antirrobo G578, unidad de control del techo corre-
dizo )245

» LIN 5: diversas luces de la iluminacién ambiental

Particularidad El motor del limpiacristales no va abonado al LIN en el Audi Q2.

Unidad de control de la red de a bordo
J519

654_120
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Unidades de control de las puertas

< Retroceder Avanzar> = Indice

Designacién

Unidad de control de la puerta del conductor ]386

Dotacién

Se instala siempre

Ubicacion

En la puerta del conductor

Funciones

Gestidn de los componentes eléctricos y electrénicos dentro y adosados a la puerta del con-
ductor
» Lectura de sefiales (emisores / sensores / conmutadores)
» Conmutador / pulsador p. ej. para elevalunas, desbloqueo del portén/capé trasero,
retrovisores exteriores eléctricos, cierre centralizado
» Excitacién (actuadores)
» Unidades de iluminacién y componentes en el guarnecido de puerta, motor Safe, inter-
mitentes en el retrovisor exterior

Direccion para diagnosis

42

Comunicacién bus de datos

)386 es una unidad abonada al CAN Confort, que comunica a través de LIN con la unidad de
control de la puerta trasera del lado del conductor ]926.

Particularidad

La )386, si bien lee las sefiales del conmutador de desbloqueo a distancia del portén/capé
trasero E188, las unidades de accionamiento para el portén/capé trasero, sin embargo, se
gestionan a través de la unidad de control del portén/capé trasero J605.

Unidad de control de la puerta del conductor
1386

654121

Designacién

Unidad de control de la puerta del acompanante ]387

Dotacién

Se instala siempre

Ubicacién

En la puerta del acompafiante

Funciones

Gestion de los componentes eléctricos y electrénicos dentro y adosados a la puerta del acom-
pafante
» Lectura de sefiales (emisores / sensores / conmutadores)
» Conmutador / pulsador p. ej. para elevalunas, desbloqueo del portén/capé trasero,
retrovisores exteriores eléctricos, cierre centralizado
» Excitacién (actuadores)
» Unidades de iluminacién y componentes en el guarnecido de puerta, motor Safe, inter-
mitentes en el retrovisor exterior

Direccion para diagnosis

52

Comunicacién bus de datos

La ])387 es una unidad abonada al CAN Confort, que comunica a través de LIN con la unidad de
control de la puerta trasera del lado del acompafiante ]927.
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Unidad de control del portén/capé trasero

Designacion

Unidad de control del portén/capé trasero ]J605

Dotaciéon

Equipamiento opcional, nim. PR: 4E7

Ubicaciéon

En la parte izquierda del maletero, arriba detrds del guarnecido lateral del maletero

Funciones

Gestidn de las funciones del portdn eléctrico del maletero

» Lectura de sefiales (emisores / sensores / conmutadores)
» Pulsador de cierre del portén/capé trasero

» Excitacién (actuadores)
» Motores de accionamiento del portén/capé trasero
» Zumbador de aviso para portén/cap6 trasero

Direccion para diagnosis

6D

Comunicacidén bus de datos

Unidad abonada al CAN Confort

Unidad de control del portén/capé trasero
]605

654122

Electrénica de la columna de direccion

Designacion

Unidad de control de la electrénica de la columna de direccién ]527

Dotacion Se instala siempre
Ubicacion En la columna de direccién
Funcién » Comunica el conmutador combinado de la columna de direccién y los componentes eléctri-

cos del volante con el sistema electrénico del vehiculo
» Unidad maestra de la gestién de bornes en vehiculos sin llaves de confort

Direccién para diagnosis

16

Comunicacién bus de datos

Unidad abonada al CAN Confort

Particularidad

En la versidn equipada con volante multifuncion, la J527 pasa las sefiales LIN de la interfaz de
diagnosis para bus de datos J533 (unidad maestra) a la unidad de control del volante multi-
funcién J453 (unidad esclava).

La activacién del limpialuneta y no sucede accionando el mando del limpiaparabrisas hacia
delante, sino mediante una tecla a la cabeza de la palanca de mando.

Unidad de control de la electrénica de la columna de direccion
J527

654123

Remisién
Hallard informacién sobre la gestién de bornes en vehiculos sin llaves de confort en el Programa autodiddctico 611
"Audi A3 2013 Sistema electrdnico del vehiculo y sistemas de asistencia al conductor".
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Llaves de confort / acceso y autorizacién de arranque sin llave

Designacién Unidad de control para autorizacién de acceso y arranque ]J518
Dotaciéon Equipamiento opcional, nim. PR: 4F2 / 413
Ubicacién Guia izquierda: detrds del tablero de instrumentos, lado acompafante, en el climatizador

Guia derecha: detras del tablero de instrumentos, en el apoyo derecho del tinel

Funciones » Lectura de sefiales de ambos sensores capacitivos.

» Excitaciéon de las 5 antenas para autorizacion de acceso y arranque.

» La)518 despierta a la unidad de control de la red de a bordo }J519 a través de un cable
de reexcitacion cuando el sistema reconoce que se ha tocado uno de los sensores en las
manillas de las puertas.

» Excitacion de la iluminacion de localizacién en el pulsador para autorizacién de accesoy
arranque.

» Unidad maestra para la gestién de bornes.

Direccion para diagnosis B7
Comunicacién bus de datos Unidad abonada al CAN Confort
Particularidades Sensores capacitivos Unicamente en las puertas delanteras

Unidad de control para autorizacién de acceso y arranque
J518

\ L

La figura muestra la ubicacién en un vehiculo con el volante a la izquierda. 654_124

Remisién
La informacién sobre las llaves de confort, la gestion de bornes en vehiculos con llaves de confort y sobre el inmovilizador
figura en el Programa autodidactico 629 "Audi TT (tipo FV) Sistema eléctrico y electrénico del vehiculo e infotainment".
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Deteccion del remolque
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Designacion

Unidad de control para detecciéon del remolque ]345

Dotaciéon

Equipamiento opcional, nim. PR: 1D2

Ubicacidén

En la parte izquierda del maletero, detras del guarnecido lateral del maletero

Funciones

Establece la comunicacion entre el sistema eléctrico del vehiculo y el sistema eléctrico del
remolque
» Lectura de sefiales (emisores / sensores / conmutadores)
» Conmutador de las luces de freno
» Excitaciéon (actuadores)
» Alumbrado del remolque

Direccion para diagnosis

69

Comunicacién bus de datos

Unidad abonada al CAN Confort

Unidad de control para deteccién del remolque
J345

654_125

Unidad de control para bloqueo de la columna de direccion

Designacion

Unidad de control para bloqueo electrénico de la columna de direccién
]J764

Dotacién Equipamiento opcional llaves de confort, nim. PR: 4F2 / implantacién especifica por paises
Ubicacion En la columna de direccién
Funcién Bloqueo y desbloqueo de la columna de direcciéon

Direccién para diagnosis

2B

Comunicacién bus de datos

Unidad abonada al CAN Confort

Particularidades

» Unidad abonada al inmovilizador
» Se puede sustituir por separado de la columna de direccion

52

Unidad de control para bloqueo electrénico de la columna
de direccién
1764

654126
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Regulacion del alcance de las luces

Designacion Unidad de control de la luz de curva y la regulacién del alcance de las
luces ]745

Dotacién Unicamente en vehiculos con faros LED, niim. PR: 8IT

Ubicacion Guia izquierda: detras del tablero de instrumentos, lado del conductor, sobre el soporte del

pedal de freno
Guia derecha: detras del tablero de instrumentos, lado del conductor, a derecha

Funciones

» Gestion de la regulaciéon dindmica automatica del alcance de las luces
» Excitacidn de las unidades de control en los faros LED
» (Calculoy gestion de las funciones de luz

Direccion para diagnosis
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Comunicacién bus de datos

Unidad abonada al CAN Extended

Particularidades

La J745 estd comunicada a través de un sistema de subbus con las unidades de control en los
faros LED.

Unidad de control de la luz de curva y la regulacion del
alcance de las luces
]745

654127

La figura muestra la ubicacién en un vehiculo con el volante a la izquierda.

Localizacion del vehiculo

Designacién

Unidad de control de la interfaz del sistema de localizacién del vehi-
culo }]843

Dotacién

Equipamiento opcional, nim. PR: 7G9

Ubicacidén

En la parte izquierda del maletero, detras del guarnecido lateral

Funciones

» Condicidén previa para el montaje de un asistente de localizacién Audi Plus
» Posibilitar el intercambio de datos del asistente de localizacion con otras unidades de
control del vehiculo

Direccion para diagnosis

3D

Comunicacién bus de datos

Unidad abonada al CAN Confort

Particularidades

El montaje del asistente de localizacién siempre es una solucién de equipamiento ulterior
(también para vehiculos nuevos).

La unidad de control de la interfaz del sistema de localizacion del vehiculo ]J843 no puede ser
equipada posteriormente.

Unidad de control de la interfaz del asistente de localiza-

cién del vehiculo

1843

654128
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Alumbrado exterior
Variantes de faros
En el Audi Q2 se diferencian las siguientes variantes de los faros: » Faros halégenos

» Faros LED

Faros halégenos
Ndm. PR: 81D
La figura muestra el faro izquierdo.

Reflector con ldmpara del inter- Reflector con lampara de la Servomotor izquierdo para
mitente delantero izquierdo luz de carretera izquierda regulacion del alcance de las luces
M5 M30 V48

.

-3
Dy Y
ol : _“ 1‘ Reflector con lampara de la luz
“ - de cruce izquierda
. M29
/t 4
+ J.’-‘, -
s > - . .
s * e, Reflector con ldmpara de luz diurnay la
—— s luz de posicién izquierda
L186
654_105
Faros LED
Ndm. PR: 8IT
La figura muestra el faro izquierdo.
Conductor éptico para luz diurna / Mddulo de luz de carretera Unidad de control para regulacién de la luz izquierda
luz de posicién, luz intermitente jio18

{ - Médulo de potencia 1 para faro
LED izquierdo
A31

Servomotor izquierdo para
regulacién del alcance de las luces
V48

Médulo de luz de cruce

Médulo para luz para todo Mddulo LED izquierdo para luz
tiempo / luz de viraje diurnay luz de posicién
L176 654_106
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Faros halégenos
Funciones de luces

Luz de carretera

Luz intermitente

= Indice

< Retroceder Avanzar >

Luz de cruce

Luz diurna / luz de posicién

654_107

Funciones de luces

Elementos de iluminacién empleados

Luz diurna PW24W

Luz de posicién

Para funcién de luz de posicidn con intensidad rebajada (29 % de excitacion mediante

sefial PWM)
Luz de cruce H7LL
Luz de carretera H7LL
Luz intermitente PWY24W

Servicio

Todas las bombillas del faro halégeno se pueden cambiar estando
montado el faro. Para ello hay una tapa de acceso para el Servicio
en el guardabarros. EL motor para la regulacién del alcance de las
luces no se puede sustituir. Para el desmontaje de los faros tiene
que desmontarse primero el protector del parachoques.

Los faros estan comunicados con la carroceria del vehiculo por
medio de elementos de ajuste. De esa forma existe la posibilidad
de ajustar los faros de forma exacta con respecto a los componen-
tes de la carroceria. Si hay dafios en las fijaciones superiores e
interiores de los faros, se pueden fijar orejetas de reparacién en la
carcasa del faro.
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Principio esquematico de la excitacion del faro halégeno izquierdo

Unidad de control de la

Cables discretos

< Retroceder Avanzar> = Indice

Faro halégeno (lado izquierdo del vehiculo)

Lampara de luz diurnay la luz de posicion izquierda L186
Lampara del intermitente delantero izquierdo M5

CAN Confort red de a bordo

Lampara de la luz de cruce izquierda M29

J519

Lampara de la luz de carretera izquierda M30

Ruedecilla moleteada
Borne 15w para regulacion del

Cable discreto

Servomotor izquierdo para regulacién del alcance de las
luces V48

alcance de las luces

Borne 31
E102

Excitacion

En el caso del faro halégeno, la excitacién de las diferentes funcio-
nes de las luces corre a cargo de la unidad de control de lared de a
bordo ]519. La transmisién de la sefial de ]519 hacia los faros se
efectua a través de cables discretos.

Regulacién del alcance de las luces

Los Audi Q2 con faros halégenos van equipados con una regulacién
manual del alcance de las luces.
La regulacién del alcance de las luces se puede ajustar a 4 niveles:

0 - Vehiculo ocupado delante, maletero vacio
1 - Vehiculo ocupado completo, maletero vacio

2 - Vehiculo ocupado completo, maletero cargado
3 - Asiento del conductor ocupado, maletero cargado

Adaptacion para circulacion contraria

No es necesario adaptar los faros. Las disposiciones legales se
cumplen sin mas medidas.
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654 113

La luz diurna se rebaja en intensidad durante la operacién de
intermitencia, a la intensidad de la luz de posicién. Para la funcién
Coming home / Leaving home se utiliza la luz de cruce y la luz de
posicion.

El conductor asume la responsabilidad de ajustar correctamente el
alcance de las luces en funcién del estado de la carga util del
vehiculo.

La ruedecilla moleteada para regulacién del alcance de las

luces E102 va incorporada en la carcasa del mando de luces y se
puede sustituir por separado en caso de averia. Se alimenta con
borne 15y borne 31y excita, a través de un cable discreto, los dos
servomotores para regulacién del alcance de las luces.

Equipamiento opcional

Los vehiculos con faros halégenos se pueden combinar con un
lavafaros (nim. PR: 8X1), asi como con el asistente de luz de
carretera (nium. PR: 8G1).



Faros LED
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Luz de carretera Luz de cruce Luz diurna /
luz de posicién

Luz intermitente Luz de viraje / luz para todo
tiempo

654_108

Funciones de luces

Elementos de iluminaciéon empleados

Luz diurna

Luz de posicién

5 diodos luminosos

En la funcién de luz de posicién con intensidad rebajada

Luz de cruce

Luz de autopista

11 diodos luminosos

Elevacion de la luz de cruce por medio de la regulacién del alcance de las luces

Luz de carretera

6 diodos luminosos

Luz de viraje

Luz de curva

Luz para todo tiempo

Luz de interseccién

3 diodos luminosos, unilateralmente, 0 km/h - 40 km/h, activacion a través de la luces
intermitentes

Luz de viraje, unilateral, 0 km/h - 70 km/h, activacién a través del angulo de direccién
Luz de viraje bilateral, activada a través de conmutador

Luz de viraje bilateral, activada a través de sistema de navegacién

Luz intermitente

6 diodos luminosos

Servicio

Las ldmparas del faro LED no se pueden cambiar. Ambas unidades
de control en los extremos, el médulo de la luz diurnay luz de
posicidn, asi como el motor para la regulacién del alcance de las
luces se pueden sustituir por separado en caso de averia. Para
estos trabajos se tiene que desmontar el faro correspondiente.
Para el desmontaje de los faros tiene que desmontarse primero el
protector del parachoques.

Los faros estdan comunicados con la carroceria del vehiculo por
medio de elementos de ajuste. De esa forma existe la posibilidad
de ajustar los faros de forma exacta con respecto a los componen-
tes de la carroceria. Si hay dafios en las fijaciones superiores e
interiores de los faros, se pueden fijar orejetas de reparacién en la
carcasa del faro.
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Principio esquematico de la excitacion del faro LED izquierdo
Borne externo 15
Alimentacion Faro LED (lado izquierdo del vehiculo)
Unidad de control de la red
CHRRDCI ) Médulo de potencia 1 para faro LED izquierdo A31
Y A S S S S 4 Alimentacion de tension
Lampara de la luz de cruce izquierda M29
Lampara de la luz de carretera izquierda M30
Luz de curva estatica izquierda M51
Interfaz de diagnosis
para bus de datos
]533
Unidad de control de la luz de
curvay la regulacién del
alcance de las luces
1745 Unidad de control para regulacién de la luz izquierda J1018
Médulo LED izquierdo para luz diurnay
luz de posicion L176
Sensor de nivel del vehiculo Lampara del intermitente delantero izquierdo M5
trasero izquierdo Servomotor izquierdo para regulacién del alcance de las
G76 luces V48
654114
Leyenda:
o o CAN Confort Sistemas de subbus
CAN Extended _— Cables discretos
Excitacion

Las unidades de control para gestion de luces a izquierda 'y
derecha, asi como los médulos de potencia 1 para faros a izquierda
y derecha estdn comunicados a través de un subbus con la unidad
de control de la luz de curvay la regulacién del alcance de las

luces J745. La unidad de control J745 recibe a su vez sus sentencias
procedentes de la unidad de control de la red de a bordo J519.

Regulacién del alcance de las luces
Los Audi Q2 con faros LED se equipan con una regulacién dindmica
automatica del alcance de las luces. Se compensan las variaciones

del alcance luminoso del faro provocadas por carga util en el
vehiculo, asi como por frenada y aceleracién.

Adaptacion para circulacion contraria

No es necesario adaptar los faros. Las disposiciones legales se
cumplen sin mas medidas.
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La parte horizontal de la luz diurna se apaga durante el ciclo de
intermitencia. Para la funcién Coming home / Leaving home se
utiliza la luz de cruce y la luz de posicién. No estd implementada la
intermitencia dindmica.

La unidad de control de la luz de curva y la regulacién del alcance
de las luces J745 recibe la informacion relativa al nivel del vehiculo
directamente del sensor de nivel del vehiculo trasero

izquierdo G76. En vehiculos con regulacién de los amortiguadores
esta informacién procede de la unidad de control de la amortigua-
cién de regulacién electrénica J250 a través de CAN.

Equipamiento opcional
Los vehiculos con faros LED se pueden combinar con un lavafaros

(nim. PR: 8X1), asi como con el asistente de luz de carretera (nium.
PR: 8G1).



Opticas traseras

Las dpticas traseras del Audi Q2 van instaladas en el lateral. En
contraste con los demas modelos Q de Audi, en el Q2 las 6pticas
traseras no acompafan al portén hacia arriba al abrirlo. Esto hace
que el Q2 no necesite dpticas traseras adicionales en el paracho-
ques.

Grupo optico trasero basico

Luz de freno,
bombilla W21W

Piloto antiniebla,
bombilla H21W

Luz trasera,
bombilla W16W

Particularidades de las funciones de luces

Los pilotos traseros también se excitan con las funciones Coming
Home / Leaving Home. En el caso de la 6ptica trasera bdsica no es
posible la funcién de intermitencia dindmica. La bombilla para el
piloto antiniebla se instala solamente de un lado. En vehiculos
destinados al trafico por la derecha se encuentra en el lado
izquierdo y en vehiculos para el tréfico por la izquierda se encuen-
tra en el lado derecho.

< Retroceder Avanzar> = Indice

Se diferencian las siguientes variantes de las dpticas traseras:

» Opticas traseras basicas (en combinacién con faros halégenos)
» Opticas traseras LED (en combinacién con faros LED)

La excitacidn de las dpticas traseras corre a cargo de la unidad de
control de la red de a bordo J519, independientemente de la
variante en cuestion.

Luz de marcha atrés,
bombilla HEW

Luz intermitente,
bombilla PY21W

654_109

Servicio

Para sustituir ldmparas en las 6pticas traseras se tiene que des-
montar la unidad éptica en cuestidn. Este trabajo se puede llevar a
cabo con la herramienta de a bordo. Todas las bombillas se pueden
sustituir.
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Opticas traseras de LED

Nam. PR: 8SP

Luz de freno,
17 LEDs

Luz trasera, Piloto antiniebla, Luz de marcha atras, Luz intermitente,
39 LEDs 5 LEDs 2 LEDs 15 LEDs
654_110
Particularidades de las funciones de luces Servicio
Los pilotos traseros también se excitan con las funciones Coming En la 6ptica trasera por LED no se puede sustituir ninguna lampara.
Home / Leaving Home. En la éptica trasera LED va implementada En caso de averia se tiene que sustituir completa la unidad de
una funcién de intermitencia dindmica. El piloto antiniebla se iluminacion.

instala solamente por un lado. En vehiculos destinados al trafico
por la derecha se encuentra en el lado izquierdo y en vehiculos para
el tréfico por la izquierda se encuentra en el lado derecho.
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Luz de freno elevada

La luz de freno elevada va integrada en el espoéiler trasero y res- tiene que sustituirse el componente completo. Esto sélo es posible
palda la funcién de la luz de freno con 21 LEDs. En la luz de freno previo desmontaje del espdiler trasero.
elevada no se pueden cambiar piezas por separado. Si se averia,

Lampara de la luz de freno elevada
M25

654 111

Luces de la matricula

Las luces de la matricula del Audi Q2 son versiones LED, indepen-
dientemente de las variantes de dpticas traseras. Las dos luces de
la matricula van fijadas por clips en la chapa del portén/capd
trasero y disponen cada una de 2 LEDs. Son excitadas, al igual que
la luz de freno elevada, por la unidad de control de la red de a
bordo ]519.

654112
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Audi drive select

El Audi Q2 puede equiparse con el sistema Audi drive select. EL
cliente puede elegir entre los modos operativos efficiency,
comfort, auto y dynamic. El modo efficiency pone al vehiculo en
condiciones para un consumo adecuado y respalda al conductor en
la reducciéon del consumo de combustible al conducir. Aparte de

Particularidades funcionales

» Alarrancar el vehiculo esta seleccionado el modo que fue
ajustado por ultima vez.

> Los ajustes del modo individual se asignan automdticamente a
la llave del vehiculo empleada.

» El modo puede cambiarse a vehiculo parado o durante la
marcha (presupone borne 15 "ON").

» Enalgunos modelos, la velocidad maxima del vehiculo Unica-
mente se alcanza en los modos de marcha auto y dynamic.

» Al conducir con remolque no esta disponible el modo indivi-
dual.

» Para que el modo recién elegido también entre en accién para el
motor, tiene que llevarse brevemente el pedal acelerador a la
posicion de ralenti.

Sistemas influenciables

Asistencia a la direccién
» Par de direccion variable

Actuador de sonorizacién
» Sonido del motor variable
en el habitaculo

Regulacion de amortiguadores
» Coeficiente de amortiguacion
variable

Cambio de doble embrague
» Programa de cambios variable
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Desplazamiento por inercia
(Cambio de doble embrague)

Pretensores de cinturones
> Programa de excitacion variable » Absorcién de potencia variable > activado/desactivado
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ello, en el modo individual pueden configurarse los ajustes del
vehiculo de acuerdo con los deseos personales. El ajuste del
sistema Audi drive select se realiza, dependiendo del equipamiento
de infotainment, bien mediante un pulsador en la consola central o
bien mediante el menu Car en el MMI.

Vehiculos con cambio manual:

» En el modo efficiency se visualiza adicionalmente una E en el
indicador de las marchas.

» Sien el modo efficiency se pisa el pedal acelerador a fondo,
sobrepasando el punto de resistencia, la potencia del motor se
regula automaticamente de modo que el vehiculo acelere al
maximo.

Vehiculos con cambio de doble embrague:

» Con la palanca selectora en posicion D se visualiza en el
modo efficiency automaticamente en el cuadro de instrumentos
la gama de marchas E.

» Con la seleccion del modo dynamic se conecta automética-
mente la gama S; en el modo efficiency se conecta la gama E.

Pedal acelerador / motor
» Curva caracteristica variable

adaptive cruise control (ACC)
» Aceleracion variable

Climatizador

654168

Sistema Start-Stop



Caracteres de las funciones

Esta tabla proporciona una asignacién de los diferentes modos a
las correspondientes caracteristicas con las que se hace trabajar un

sistema.
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Sistema participante

efficiency

comfort auto

dynamic

Motor

optimizado en
consumo

equilibrado equilibrado

deportivo

Cambio de doble embrague

Gama de marchas E

Gama de marchas D

Gama de marchas D

Gama de marchas S

optimizado en equilibrado equilibrado deportivo
consumo
Asistencia a la direcciéon equilibrada confortable equilibrada deportiva
Regulacién de amortigua- equilibrada confortable equilibrada deportiva
dores
adaptive cruise control optimizado en confortable equilibrado deportivo
(ACQO) consumo
Actuador de sonorizacién eficiente confortable normal/deportivo deportivo
(Sonido interior)
Sistema Start-Stop activado sin influenciar sin influenciar sin influenciar
Desplazamiento por inercia activado desactivado desactivado desactivado

(Cambio de doble embra-
gue)

Climatizador optimizado en equilibrado equilibrado equilibrado
consumo
Pretensores de cinturones normal normal normal deportivo
Modo individual
En el modo individual no todos los sistemas se pueden modificar Sistema participante individual

de acuerdo con las caracteristicas de los modos comfort, auto o

dynamic.

Los sistemas Start-Stop, desplazamiento por inercia para el cambio
de doble embrague, el climatizador y los pretensores de los cintu-
rones no se pueden influenciar en el modo individual y trabajan
con las caracteristicas del modo auto.

Motor

Seleccionable de un modo
parecido a comfort, auto o
dynamic

Cambio de doble
embrague

Seleccionable de un modo
parecido a comfort, auto o
dynamic

Asistencia a la direccién

Seleccionable de un modo
parecido a comfort, auto o
dynamic

Regulacién de
amortiguadores

Seleccionable de un modo
parecido a comfort, auto o
dynamic

adaptive cruise control
(ACO)

Seleccionable de un modo
parecido a comfort, auto o
dynamic

Actuador de sonoriza-
cién
(Sonido interior)

Seleccionable de un modo
parecido a comfort, auto o
dynamic

Sistema Start-Stop

sin influenciar

Desplazamiento por
inercia (Cambio de
doble embrague)

desactivado

Climatizador

equilibrado

Pretensores de
cinturones

normal
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Combiner Head-up Display

El concepto Head-up Display (HUD) se puede traducir literalmente
con "visualizacidn cabeza arriba". Se trata de un sistema de visuali-
zacion con el cual el conductor del automdvil puede conservar en
gran escala su postura con la cabeza o direccién de la mirada,
porque la informacién se proyecta hacia su campo visual.

En el Audi Q2 se aplica por primera vez un Combiner
Head-up Display (cHUD). El Combiner (combinador) lo que hace es
"representar informacién combinada".

Desde el punto de vista técnico no es el parabrisas el que se utiliza
como espejo para la informacién representada, sino una pequefia
luna de cristal transparente, reflejante y, sin embargo, translicida.
Pertenece a la composiciéon general del médulo cHUD y se encarga
de que no sea necesario instalar parabrisas especiales.

Indicaciones en el Combiner Head-Up Display

La imagen virtual proyectada sobre la luna Combiner por medio de
un sistema 6ptico puede visualizar informacién en el campo visual
del conductor:

> Avisos preventivos

» Informacién de los sistemas de asistencia al conductor, p. ej.
sefiales de trafico a manera de indicacién de las limitaciones de
velocidad

» Velocidad del vehiculo

» Indicaciones de navegacién

El brillo de la visualizacidn se adapta continuamente a las respecti-

vas condiciones de claridad. La unidad de control del sistema de

proyeccion de informacién sobre el parabrisas (Head-
up Display) ]898 analiza para ello las sefiales del sensor de lluviay

de luz G397 y regula correspondientemente el brillo de la pantalla.

La intensidad luminosa esta prevista de modo que las indicaciones
ofrezcan una buena lectura tanto de noche como al incidir radia-
cion solar directa.
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654083
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Pulsador del sistema de proyeccién de informacién
sobre el parabrisas E736

El pulsador del sistema de proyeccidn de informacidon sobre el
parabrisas E736 se encuentra en el conmutador de las luces E1.
Con éste se pueden realizar los mandos siguientes:

» Encendery apagar la representacion visual del Head-up Display
oprimiendo un pulsador.

» Corregir la posicion vertical de la luna Combiner a base de girar
el pulsador, para adaptar 6ptimamente el Head-up Display a la

posicion sobre el asiento y la talla del conductor.

El dngulo de inclinacién de la luna Combiner no se puede modificar
horizontalmente.

Tapa del tablero de instrumentos para el Head-Up Display

Movimiento del Combiner Head-Up Display

El Combiner Head-up Display tiene solamente 2 posiciones finales.
La posicién media que se representa en la figura no es un estado
final definido. Unicamente se muestra el camino del mecanismo:

» En estado apagado la luna se encuentra retraida y se cierra con

una tapa. Esta cubierta del tablero de instrumentos cierra la
caja de alojamiento del cHUD al ras con la superficie del tablero.

Luna Combiner retraida

Luna Combiner retraida
(oculta bajo la tapa del tablero de instrumentos)

654079

Luna Combiner en fase de retraccion y/o emersion
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Pulsador del sistema de proyeccién de
informacidn sobre el parabrisas
E736

654082

654_086

» En estado encendido el mecanismo del sistema tiene abierta la
cubierta del tablero de instrumentos y la luna Combiner se
encuentra emergida.

Luna Combiner emergida

Luna Combiner emergida, cHUD
activo

654_080

654_081

Remision
Hallara informacion mas detallada sobre la cubierta del tablero de instrumentos para el cHUD en el capitulo "Carroceria”,

pagina 13.
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Funcionamiento

El mecanismo del Combiner Head-up Display se abre y cierra por

medio del motor para pantalla J301. Imagen virtualdel  Luna Combiner Campo visual
Head-Up Display

Para realizar la visualizacion del Head-up Display una fuente
luminosa procedente de varios LEDs ilumina al trasluz una pantalla
TFT por detras. Los rayos luminosos se proyectan a continuacién
por medio de un espejo de replegado interno hacia la luna Combi-
ner.

La aplicacidn del espejo de replegado interno, en combinacién con
la luna Combiner, causa la impresién de que la imagen del

Head-up Display no aparece en la zona de la luna Combiner, sino a
una agradable distancia de 2 m - 2 %2 m del conductor. Esto sucede
con la ayuda de las leyes fisicas de la reflexién y transmisién en la
luna Combiner.

Fuente luminosa Espejo de replegado

654_085

Estructura Motor para apertura y cierre

Pantalla TFT de la pantalla Luna Combiner
V301

654.087

Unidad de control del Unidad de iluminacion Cubierta lateral
sistema de proyeccién de

informacién sobre el

parabrisas

)88 654_088
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Accionamiento eléctrico del porton/cap6 trasero

El accionamiento eléctrico del portdn/capé trasero se realiza por
medio de 2 grupos motrices de husillo. Los dos husillos se montan
en lugar de los amortiguadores convencionales del portén/capé
traseroy se encargan de la aperturay el cierre de éste. La opera-
ciéon de cierre se respalda con la ayuda del motor del cierre final
asistido V329.

La aperturay el cierre del porton/capé trasero sucede a través de
los siguientes elementos de mando, de la forma habitual:

» El pulsador téctil F248 en la cavidad del portén/capé trasero.

» El pulsador simple/doble E406/E806 en el portén/capé trasero
para cierre/bloqueo.

» Elconmutador de desbloqueo a distancia del portén/capé
trasero E188 en el guarnecido de la puerta del conductor.

» El pulsador en la llave de radiofrecuencia del vehiculo.

Para abrir y volver a cerrar el portén/capé trasero gobernado por la
llave de radiofrecuencia se necesita el equipamiento opcional de
llaves de confort. La unidad de control del portén/capé

trasero J605 se instala en la parte lateral izquierda del maletero.

Las unidades de accionamiento de husillo para el portén/capé
trasero constan de un motor, un engranaje, un muelle y otros
componentes basicos. Por ejemplo, sus relaciones de transmision,
pasos de los husillos, embragues de sobrecarga, etc., se adaptan al
disefio del vehiculo y, correspondientemente, a las condiciones
dadas en el vehiculo.

Hallard mds informacién sobre la estructura fundamental de las
unidades de accionamiento para el portén/capé trasero en el
Programa autodidactico 449 "El Touareg 2011".

Unidad servomotriz 2 del porton/
cap6 trasero
VX77

-

Unidad servomotriz del portén/ Unidad de control del portén/capd
cap6 trasero trasero
VX69 J605

654_090

Cuadro general del enlace eléctrico de los accionamientos de husillo

Las unidades servomotrices del portén/cap6 trasero VX69 y VX77
van conectadas mediante cables discretos con la unidad de control
del portén/cap6 trasero J605. La unidad de control J605 participa
en la comunicacion del bus a través del CAN Confort. El zumbador

CAN Confort

de aviso para el portén/capé trasero H32 emite una advertencia
acustica al cerrar el portén/capé trasero mediante mando a distan-
cia (cierre mediante el pulsador en la llave del vehiculo).

7|
J605
-
v382 E406 E806 G525 G526 N527 V444 H32
VX69
G818 G819 N528 V445
VX77
Leyenda: 654.089

E406 Pulsador de cierre del portén/capd trasero, en el maletero
E806 Pulsador de bloqueo en el portén/capé trasero

G525 Sensor 1 de portén/capé trasero cerrado

G526 Sensor 2 de portén/capé trasero cerrado

G818 Sensor de la posicidn 1 del portdn/cap6 trasero

G819 Sensor de la posicién 2 del portédn/capé trasero

H32 Zumbador de aviso para el portén/capé trasero

J605 Unidad de control del portén/capé trasero

N527 Acoplamiento en el motor 1 del portén/capé trasero
N528 Acoplamiento en el motor 2 del portén/capé trasero
V382 Motor del cierre final asistido del portén/capé trasero
V444 Motor 1 del portén/capé trasero

V445 Motor 2 del portén/capé trasero

VX69 Unidad servomotriz del portén/capé trasero

VX77 Unidad servomotriz 2 del portén/capé trasero

67



Climatizacion

Cuadro general

Para el Audi Q2 (tipo GA) hay diversos equipamientos en lo que
respecta a calefaccion y climatizacién:

» Climatizador manual

» Climatizador automatico

Segun la implantacién por paises, no siempre tienen que estar
disponibles las dos variantes en los mercados.

En el Audi Q2 se aplica un nuevo sensor de lluvia y de luz G397. EL
sensor tiene las propiedades siguientes:

Igual que hasta ahora en otros modelos Audi:
» Deteccidn de lluvia

» Deteccién de luz

» Deteccién de humedad

Nueva agregacion en el Audi Q2:
> Deteccién de sol

La nueva funcién adicional no se reconoce por fuera. El nuevo
sensor se ubica en la base del retrovisor central. Con ello se
suprime el fotosensor para radiacion solar G107 en el tablero de
instrumentos, que se aplicaba hasta ahora como sensor solar
individual.

Filtro de polvo y polen

Con el Audi Q2 se implanta un nuevo filtro para el aire del habita-
culo, disponible como equipamiento opcional.

Lo hay en 2 variantes, que constan respectivamente de 3 capas. Su
forma de funcionamiento es diferente. La particularidad reside en

la nueva capa de sustrato exterior, que presenta adicionalmente un

efecto antialérgico.

También las dos capas que ya habia hasta ahora contribuyen de
forma esencial a la alta calidad del aire en el habitaculo. La capa
filtrante esta estructurada con microfibras especiales y retiene
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Hay asimismo el modo efficiency (Audi drive select) para una
operatividad del climatizador optimizada en consumo energético.
Esto se visualiza en la unidad de control del Climatronic J255. La
iluminacién en las teclas de la unidad de mandos luce unitaria-
mente en blanco, igual que en todo el vehiculo.

El Audi Q2 se suministra con el nuevo agente frigorifico R1234yf.
El cambio de R134a a R1234yf afecta a todos los vehiculos del
Grupo VW y no esta sujeto a un modelo especifico. EL cambio
afecta por ahora tGinicamente a vehiculos que se matriculan en la
UE. A partir del 01/01/2017 ya no se podran matricular en Europa
vehiculos con el agente frigorifico R134a.

654_062

Sensor de lluvia y de luz
G397

particulas de micropolvo contenidas en el aire. En la capa de
carbén activo se depositan impurezas gaseosas.

El filtro o bien la parte superior del filtro es de color amarillo. La
cara superior amarilla en el filtro constituye asi un indicativo de
que se trata del nuevo filtro de alérgenos. EL montaje, la ubicacién
y posicion se han mantenido iguales que en el Audi A3 (tipo 8V), es
decir, que se encuentra en el vano reposapiés por el lado del
acompafiante, detrds de la guantera, en el climatizador.

Filtro de polvo y polen en el
climatizador

654_059



Manejo

Las diferentes variantes se distinguen por la dotacién de su equipa-
miento. Todas las variantes pueden equiparse con pulsadores para
el control de la calefaccién de los asientos. La calefaccién de los
asientos es de 3 intensidades; la intensidad de calefaccién elegida

se visualiza con un LED en el pulsador que corresponde.

< Retroceder Avanzar > = Indice

En el caso de los elementos de mando de ambas variantes con

climatizador, los mandos giratorios poseen en parte funciones

multiples, por ejemplo para desconectar y conectar el modo de
refrigeracion o el modo automadtico del sistema.

La tabla muestra un cuadro general de las funciones mas importantes de las diferentes variantes del panel de mandos:

Climatizador manual

Climatizador automatico

Panel de mandos y
unidad de control

Unidad de control del climatizador J301 sin pantalla

Unidad de control del Climatronic J255 con pantalla

Funciones en el
panel de mandos

3 mandos giratorios para:
» Temperatura

» Ventilador

» Distribucion de aire

v

2 mandos giratorios para la temperatura de
salida en los lados del conductor y acompafiante
Pulsador A/C

Pulsador AUTO

» Pulsador para recirculacion manual del aire » Mando giratorio para ventilador
» Pulsador para luneta térmica trasera » Pulsador para el modo de descongelaciéon
» Pulsador opcional para calefaccidn de asiento, » Pulsador para recirculacion manual del aire
3 intensidades » Pulsador para luneta térmica trasera
» Pulsador A/C » 3 pulsadores para el ajuste de la distribucién del
aire
» Pulsador opcional para calefaccidn de asiento,
3 intensidades
Cantidad de 1 2
zonas de tempera-
tura
Conduccién y dis- » Difusores de descongelacién » Difusores de descongelacién
tribucién del aire » Difusor del tablero de instrumentos izquierdo- » Difusor del tablero de instrumentos izquierdo-
en el habitaculo centro-derecho centro-derecho
» Difusor del vano reposapiés derecho/izquierdo » Difusor del vano reposapiés derecho/izquierdo
> Difusor del vano reposapiés trasero derecho/ > Difusor del vano reposapiés trasero derecho/
izquierdo izquierdo
» Difusor de las plazas traseras
Regulacion de No Si
humedad y ental-
pia
Estilos de climati- No 2 estilos de climatizacién:
zacién » normal
> eco
Gestion automa- No Si
tica de la recircula-
cion del aire
Sensor de calidad No Si
del aire
Sensor solar No Si
Sensor de No Si
humedad interior
Sensor de No Si
humedad exterior
Refrigeracion No No

de la guantera
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Sistemas de seguridad y asistencia

Seguridad pasiva

Cuadro general

En las pdginas siguientes le proporcionamos una panordmica

general sobre el sistema de proteccién de ocupantes en el Audi Q2.

Componentes

El sistema de proteccién pasiva de ocupantes en el Audi Q2 puede

constar, segun la variante del pais y el equipamiento, de los com-
ponentesy sistemas siguientes:

» Unidad de control de airbag

> Airbag del conductor

» Airbag del acompafiante

> Airbags laterales delanteros

» Airbags para la cabeza

» Sensores de colisién para airbags delanteros

» Sensores de colision para deteccion de colision lateral en las
puertas

» Sensores de colision para deteccion de colision lateral en los
pilares B

» Enrolladores automdticos de los cinturones delanteros con
pretensores pirotécnicos

» Enrolladores automadticos de los cinturones delanteros con
pretensores eléctricos
(variantes por paises o equipamientos)

70

Airbags en el vehiculo

Airbag del conductor

Airbag lateral delantero

Enrolladores automaticos de los cinturones delanteros con
pretensores conmutables

Enrolladores automaticos de los cinturones en la 22 fila de
asientos con pretensores pirotécnicos para los lados del conduc-
tory acompafiante

(variante por paises o bien por equipamientos)

Recordatorio de abrochar cinturones para todas las plazas
Sistema de deteccién de asiento ocupado en el asiento del
acompafiante

Conmutador de llave para la desactivacion del airbag delantero
del acompafante (variante por paises o bien de equipamiento)
Testigo del airbag del lado del acompafiante OFF y ON
(variante por paises o bien de equipamiento)

Sistema de deteccién de la posicidn de los asientos del conduc-
tory acompafiante

Airbag del acompafiante
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Airbag lateral delantero Airbag para la cabeza,
lados conductor y acompafiante

W

i

654_100

Nota
Los graficos que se muestran en el apartado de "Seguridad pasiva" son principios esquematicos que se proponen facilitar la
comprension.
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Estructura del sistema

La estructura del sistema muestra componentes de todos los
mercados. Hay que tener en cuenta que esta constelacién no puede

darse en la serie.
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Equipamiento adicional

El equipamiento puede variar por los diferentes requisitos y las
disposiciones legales que plantean los mercados a los fabricantes
de vehiculos.

Leyenda de la figura en la pagina 72:

E24
E25
E224

E258
E259
E609

G128
G179

G180

G256

G257

G283

G284

G551

G552

G553
G554

Conmutador del cinturén del conductor
Conmutador del cinturén del acompafante
Conmutador de llave para desactivar el airbag del
lado del acompafante

Conmutador del cinturédn trasero del lado del conductor
Conmutador del cinturén trasero del lado del acompafiante
Conmutador del cinturén trasero central

Sensor de deteccidn de asiento del acompafiante ocupado
Sensor de colisién para el airbag lateral del lado del conduc-
tor

Sensor de colisién para el airbag lateral del lado del acom-
pafante

Sensor de colisién para el airbag lateral trasero del lado del
conductor

Sensor de colisién para el airbag lateral trasero del lado del
acompafante

Sensor de colisién para el airbag frontal del lado del conduc-
tor

Sensor de colisién para el airbag frontal del lado del acom-
pafante

Limitador de fuerza del cinturén del lado del conductor
Limitador de fuerza del cinturén del lado del acompafnante
Sensor de la posicién del asiento del lado del conductor
Sensor de la posicion del asiento del lado del acompafiante

Colores de los cables:

-7

CAN Diagnosis

CAN Confort mmss Bus LIN

CAN Traccién

]234
1285
]533
1854

1855

K19

K75
K145

N95

N131
N153
N154
N196
N197
N199
N200

N251
N252

T16
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Unidad de control de airbag

Unidad de control en el cuadro de instrumentos
Interfaz de diagnosis para bus de datos (Gateway)
Unidad de control del pretensor del cinturén delantero
izquierdo

Unidad de control del pretensor del cinturén delantero
derecho

Testigo del sistema de advertencia de cinturones de seguri-
dad

Testigo del airbag

Testigo de la desactivacién del airbag del acompanfiante (Se
visualizan los estados activado y desactivado del airbag del
acompafiante.)

Detonador del airbag del lado del conductor

Detonador 1 del airbag del lado del acompafiante
Detonador 1 del pretensor del cinturédn del lado del conduc-
tor

Detonador 1 del pretensor del cinturdn del lado del acom-
pafiante

Detonador del pretensor del cinturédn trasero del lado del
conductor

Detonador del pretensor del cinturdn trasero del lado del
acompafiante

Detonador del airbag lateral del lado del conductor
Detonador del airbag lateral del lado del acompafiante
Detonador del airbag para la cabeza del lado del conductor
Detonador del airbag para la cabeza del lado del acompa-
fante

Conector de 16 contactos, conexién de diagnosis

=== Sefial de entrada

=== Sefial de salida
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Seguridad activa
Audi pre sense

Audi pre sense es capaz de poner en vigor, dentro de los limites del
sistema, medidas para la proteccién de los ocupantes y de otros
participantes del trafico en determinadas situaciones de peligro.
Para ello se prepara el vehiculo y los ocupantes para una colisién
potencialmente inminente. Esto resulta posible por la interco-
nexion de diversos sistemas en el vehiculo. Los sistemas transmi-
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ten continuamente informacién hacia el bus de datos. Otras
unidades de control pueden recibir esa informacién, analizarla e
iniciar las actuaciones correspondientes. Para el Audi Q2 estan
disponibles las siguientes variantes de equipamiento del

Audi pre sense:

Num. PR 6K2 La variante abarca Audi pre sense front sin ACC (Audi adaptive cruise control).
Num. PR 6K4 La variante abarca Audi pre sense front inclusive ACC (Audi adaptive cruise control).
Num. PRVLO La variante significa que el vehiculo va equipado sin la "funcién de frenada de emergencia ante peatones".
Num. PRVL3 La variante significa que el vehiculo va equipado con la "funcién de frenada de emergencia ante peatones" (ver
funcién B: "Accidn ante peatones”, pagina 80).
Num. PR 7W1 Esta variante incluye Audi pre sense basic.
Nota:

Los niim. PRVLO y VL3 (con o bien sin "funcién de frenada de
emergencia ante peatones") son equipamientos por paises especi-
ficos, por lo cual el cliente no los puede seleccionar. Segtn el pais
en cuestion, Audi pre sense front puede ir de serie sin ACCy con

Margen de accion del sensor de radar para Audi pre sense front

"funcién de frenada de emergencia ante peatones” (nim. PR 6K2 y
VL3). Si el cliente desea ACC en estos paises, puede seleccionar en
este caso Audi pre sense front incluyendo ACC. Los nim. PR son
entonces 6K4 y VL3.

654057

Nota

Hay que tener en cuenta, que Audi pre sense actta dentro de los limites de su sistema, por lo que no en todos los casos puede
evitar colisiones. Sirve para respaldar al conductor y reducir la gravedad de la colisién. También hay que tener en cuenta que

no en todos los casos es posible que el sensor de radar identifique todos los objetos. A continuacién se describen mas deta-

lladamente las diferentes funciones de Audi pre sense.
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Audi pre sense basic

Las actividades indicadas a continuacion se pueden iniciar con
Audi pre sense basic:

» Pretensado parcial o total de los pretensores de cinturones » Cierre del techo panordmico de cristal?
delanteros reversibles eléctricamente » Cierre de los cristales laterales
Caracteristicas del sistema de los pretensores de cinturones reversibles Pretensor reversible del cintu-

rén con motor eléctrico

» Sidespués de un pretensado reversible del cinturén (pretensado
parcial o total) no se produce ningtin accidente, el sistema
vuelve a liberar las bandas del cinturén. De esa forma los
pretensores de cinturones reversibles vuelven a quedar dispues-
tos para el disparo.

» Siun cinturdn de seguridad no estd abrochado, tampoco se
produce en este caso un pretensado parcial o total.

> Sielairbag del acompafiante estd ajustado a "OFF", en el lado
del acompafiante no se produce el pretensado parcial o total.

» Los pretensores reversibles de los cinturones de seguridad, la
unidad de control del pretensor del cinturén delantero
izquierdo 854 y la unidad de control del pretensor del cinturén
delantero derecho }855 van conectados como unidades de
control LIN a la unidad de control del airbag.

» El pretensado parcial o total de los pretensores de cinturones
reversibles puede suceder en condiciones dindmicas longitudi-
nales y transversales a partir de una velocidad de
aprox. 30 km/h. Una excepcion al respecto es aqui la funcién de
colisién dentro del margen de bajas velocidades relativas, ver
pagina 76.

» El pretensado reversible de los cinturones se utiliza para reducir
el desplazamiento en avance de los ocupantes de las plazas
delanteras en el caso de una colisién.

» Los pretensores de cinturones reversibles no se pueden desacti-
var a través del MML. Esto significa que, incluso al estar desacti-
vado el sistema Audi pre sense, los pretensores de cinturones
reversibles efectiian el pretensado si estdn dadas las condicio-
nes necesarias para ello.

654_051

Banda del cinturén ceiiida al cuerpo Banda del cinturén aplicada sobre ropa gruesa
(bajo desplazamiento en avance) (mayor desplazamiento en avance)

654.054 654_053

b Equipamiento opcional
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Funcén dinamica longitudinal
Frenada de peligro

Si en una frenada en situacién de peligro la presién de frenado
alcanza un valor especifico, Audi pre sense basic provoca un pre-
tensado parcial de los pretensores de cinturones reversibles. La
unidad de control de airbag 234 analiza para ello las sefiales que

Frenada de emergencia

Si se realiza una frenada de emergencia, los pretensores de cintu-
rones reversibles efecttian un ciclo de pretensado. La unidad de
control de airbag J234 analiza para ello las sefiales que la unidad
de control del ABS ]J104 vuelca sobre el bus de datos. En funcion de

» Estd dada una frenada de emergencia cuando la unidad de
control del ABS ]104 detecta que la presién de frenado ha
alcanzado una magnitud definida dentro de un tiempo especi-
fico. Si estdan cumplidas las condiciones, Audi pre sense basic
gestiona un pretensado total de los pretensores de cinturones
reversibles.

Caracteristicas del sistema de dinamica longitudinal

» Siel ESC (control electrénico de estabilizacion) estd ajustado a
"offroad" con el pulsador para ASRy ESP E256 en vehiculos
quattro, el sistema Audi pre sense basic sigue disponible con
todas sus funciones. En vehiculos de traccién delantera no se
produce ningun pretensado parcial en este caso.

» Siel ESC (control electrénico de estabilizacion) estd ajustado a
"OFF" con el pulsador para ASRy ESP E256 o si el sistema Audi
drive select se encuentra puesto sobre "dynamic”, no se produce
ningun pretensado parcial.

» En el caso de la dindmica longitudinal el vehiculo no debe
moverse hacia atrds al momento de disparo de los pretensores
de cinturones reversibles.

Funcion dindmica transversal

Si el vehiculo sobrevira o subvira, el ESC intenta estabilizar el
vehiculo. Si por alcanzarse los limites fisicos el vehiculo incurre en
unas condiciones de mayor inestabilidad, la unidad de control de
airbag 234 pone en vigor el pretensado parcial de los cinturones

Caracteristicas del sistema de dinamica transversal

» Sienvehiculos quattro el ESC esta ajustado a "offroad", el
sistema Audi pre sense basic sigue disponible con todas sus
funciones. En vehiculos de traccion delantera no se produce
ningun pretensado parcial en este caso.

» Siel ESC estd ajustado a "OFF" o el sistema Audi drive select
esta puesto sobre "dynamic", no se produce ningun pretensado
parcial.

Funcién para un caso de colision a baja velocidad
Si la unidad de control de airbag J234 detecta una colisién frontal
asociada a una reducida retencién del vehiculo (sin disparo del
airbag o demas excitacién de componentes pirotécnicos), decide,

especificamente en funcién de la situacién, y basandose en el

b No en todos los paises estd disponible.
2 Equipamiento opcional.
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la unidad de control del ABS J104 vuelca sobre el bus de datos. En
funcién de la situacion dada, la unidad de control del ABS ]104
puede hacer que se enciendan las luces intermitentes de emergen-
ciab.

la situacién dada, la unidad de control del ABS J104 puede hacer
que se enciendan las luces intermitentes de emergencia®. Una
frenada de emergencia se diferencia por los siguientes 2 criterios.

» Una frenada de emergencia también estd dada sin que estén
cumplidas las condiciones que anteceden, pero la unidad de
control del ABS J104 si ha detectado una frenada de emergencia
al interpretar la celeridad del cambio de pedal (= el tiempo que
transcurre al cambiar del pedal acelerador al pedal de freno). Si
estan cumplidas las condiciones, Audi pre sense basic gestiona
un pretensado total de los pretensores de cinturones reversi-
bles.

Médulo de conmutadores
para seleccién del perfil
de conduccién

E592

Pulsador de ASR y ESP
E256

654052

de seguridad eléctricamente reversibles. Si ya no se puede estabili-
zar el vehiculo, se pretensan al maximo los pretensores eléctrica-
mente reversibles para los cinturones. Al mismo tiempo empiezan
a cerrarse los cristales laterales y el techo panoramico de cristal?.

» Sienvehiculos de traccidn delantera el ESC estd ajustado a
"offroad", un pretensado total solamente se realiza si el vehi-
culo se encuentra en una situacién altamente inestable y el
conductor frena activamente.

» Siel ESC esta ajustado a "OFF", un pretensado total inicamente
sucede si el vehiculo se encuentra en una situacién altamente
inestable y el conductor frena activamente.

algoritmo que lleva implementado, si se ha de llevar o no a cabo
un pretensado total. Tampoco se ponen en vigor mas medidas,
como serian por ejemplo la conexidn de las luces intermitentes de
emergencia?, el cierre de los cristales o del techo panordmico de
cristal?.



Audi pre sense front

Las actividades indicadas a continuacién se pueden iniciar con

Audi pre sense front:

» Precarga del sistema de frenos

» Adaptacion del asistente de frenada hidrdulico

> Preaviso 6ptico y acustico

» Advertencia urgente mediante tirén de frenado ante vehiculos

» Frenada autdrquica? hasta la frenada de emergencia automa-
tica?

Cuadro general

Audi pre sense front funciona con un sensor de radar "mid-range”,
que también trabaja para el ACC (Audi adaptive cruise control).

El sensor de radar puede identificar objetos en la zona de lejania,
con un dngulo de apertura de 8° como maximo, situados hasta
170 m ante el vehiculo. En la zona de proximidad es capaz de
identificar objetos, con un dngulo de apertura maximo de 90°,
situados hasta 40 m ante el vehiculo. El vehiculo va equipado para
ello con un sensor de radar, incluyendo la unidad de control. El
sensor de radar y la unidad de control dan por resultado una

Unidad ACC con camara delantera

Unidad de control
del ACC
1428

La unidad ACC se instala centrada en el parachoques delantero. La
unidad ACC consta del sensor de radar y la unidad de control
correspondiente, unidad de control del ACC J428. El sensor de
radar trabaja, en funcién de la velocidad, con diferentes haces de

radar. A velocidades superiores, el haz de radar es largo y estrecho.

D No en todos los paises estd disponible.
2 Equipamiento opcional.
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» Frenada referenciada?

» Pretensado parcial o total de los pretensores de cinturones
delanteros reversibles eléctricamente

» Cierre del techo panoramico de cristal? y de los cristales latera-
les.

unidad (unidad ACC). La unidad ACC inicamente se puede sustituir
completa. Si el vehiculo estd equipado con ACC, también lleva
Audi pre sense front. Si el vehiculo Audi con pre sense front esta
equipado "sin" ACC, también aqui lleva la unidad ACC, pero sin
estar implementada la funcién ACC.

Audi pre sense front reacciona Ginicamente ante vehiculos que
circulan en la misma direccién, se han detenido o estdn parados o
bien reacciona ante personas que atraviesan la calzada.

Camara delantera para los
sistemas de asistencia al
conductor

R242

654_050

Esto permite reconocer mejor los objetos situados a mayor distan-
cia por delante, p. ej. al circular en autopista. A velocidades inferio-
res, el haz de radar es corto y ancho. Ello permite reconocer mejor
los objetos situados mas cerca junto al vehiculo, p. ej. al circular
por ciudad.

Remision
Hallara mds informacion sobre el ACC (Audi adaptive cruise control) en el capitulo "Tren de rodaje" de este Programa autodi-

dactico, ver pdgina 36.
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Funcionamiento

El sensor de radar explora permanentemente la zona por delante
del propio vehiculo. Audi pre sense front también se encuentra
activo cuando el vehiculo no lleva ACC o bien cuando el ACC no estd
activado. La unidad de control del ACC ]J428 analiza las sefiales
recibidas, las acondiciona y reconoce con ello la distancia de los
vehiculos que anteceden o bien de personas que cruzan la calzada,
encontrandose dentro de la zona de deteccidn. Con la informacién
procedente de la unidad de control del ABS ]J104 se conoce la
velocidad propia.

Proceso de la informacién

La unidad de control del ACC J428 analiza la informacién y vuelca
las sefiales correspondientes sobre el bus de datos. Otros abona-

Funciones de Audi pre sense front

Audi pre sense front posee las funciones siguientes:
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La unidad de control del ACC J428 calcula, con ayuda de esta
informacidn, las velocidades de los vehiculos que anteceden y de
las personas que atraviesan. Por tanto, Audi pre sense front
conoce, entre otra informacion, la siguiente?:

» Velocidad del propio vehiculo

» Distancia de los vehiculos que anteceden

» Velocidad de los vehiculos que anteceden

» Aceleracién o deceleracién de vehiculos que anteceden
» Distancia de peatones que atraviesan

» Velocidad de peatones que atraviesan

dos al bus reciben las sefiales y pueden iniciar actuaciones corres-
pondientes.

A Actuacion ante vehiculos: advertencia al conductor y asistencia mediante frenada autdrquica? hasta una frenada de emergencia
automatica? o la intensificacion? de una frenada efectuada por el conductor ante vehiculos al ser inmi-
nente una colisién - con ello se gana tiempo de reaccién y se reduce la velocidad.

B Actuacion ante peatones: advertencia al conductor y asistencia mediante frenada autdrquica? hasta una frenada de emergencia
automatica? o la intensificacion? de una frenada efectuada por el conductor ante personas que atravie-
san, siendo inminente una colisién - con ello se gana tiempo de reaccién y se reduce la velocidad.

Funciéon A: actuacion ante vehiculos
Fase de preaviso

Si, en una situacion critica, el propio vehiculo se acerca a un vehi-
culo que va por delante, que se encuentra en fase de frenada o que
estd parado, el cuadro de instrumentos es capaz de preadvertir
esta particularidad al conductor, tanto visual como acisticamente,
dentro de determinados limites. Segun la situacién dada, el prea-
viso puede producirse sobre todo el margen de velocidades. Ante
vehiculos que van por delante se puede producir una advertencia
dentro de un mayor margen de velocidades, en comparacién con
vehiculos parados.

Estas advertencias se realizan en un intervalo especifico antes de la

ultima posibilidad de frenar o de esquivar para evitar la colisién
propiamente dicha. La cronologia de la excitacién de las adverten-
cias se rige por el grado de actividad del conductor. Dependiendo
de los gestos aplicados al volante, a los pedales y a las luces
intermitentes, el sistema define al conductor en condiciones
activas o inactivas y, por consiguiente,

en condiciones atentas o no atentas. Cuando la conduccién es
atenta, se producen las advertencias mds tarde que cuando es
desatenta. La unidad de control del ABS ]J104 ejecuta a su vez una
precarga del sistema de frenos y se modifican los algoritmos de
excitacién para el servofreno de emergencia hidrdulico. La presuri-
zacién del asistente de frenada hidrdulico ya es llevada a cabo por
el conductor a menores celeridades de accionamiento del pedal.

Audi pre sense

Datum
1.3.2016

654091

Y Esto presupone que haya vehiculos y personas dentro de la zona de deteccién del sensor de radar.

2 No en todos los paises esta disponible.
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Fase de advertencia urgente

Sin embargo, si el conductor no reacciona ante las advertencias, la
unidad de control del ABS ]J104 lanza un aviso urgente en forma de
un tirén de advertencia. El tirén de advertencia es una excitacion de
frenada muy breve, pero claramente perceptible del vehiculo, que
no estd prevista para una retencién de éste. Sirve para volver a
dirigir la atencién del vehiculo sobre los sucesos del trafico y para

Fase de intervencion autarquica de los frenos

Si el conductor no reacciona ante el tirén de advertencia o sola-
mente levanta el pie del pedal acelerador, la unidad de control del
ABS ]104 lleva a cabo una frenada autdrquica?. Segun sea la
velocidad del propio vehiculo, la potencia de frenado puede
aumentar aqui gradualmente hasta transformarse en una reten-
ciéon maxima (frenada de emergencia). Si el vehiculo ha frenado por

Fase de intervencion de respaldo de los frenos

Si el conductor frena activamente, dentro de todas las fases
descritas (precarga del sistema de frenos, ajuste del asistente de
frenada hidrdulico, advertencia al conductor, tirén de advertencia,
frenada autdrquica) puede tener lugar una frenada referenciada®.
En la frenada referenciada, el sistema Audi pre sense front calcula

Esquema del ciclo operativo hasta 85 km/h
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sefializar la necesidad de que reaccione de inmediato, para evitar
una colisién inminente. El tirdn de advertencia sucede en funcién
del grado de atencién constatado para el conductor, dentro de un
determinado intervalo de tiempo antes de la Gltima posibilidad de
frenar o esquivar para evitar la colision.

si solo hasta la inmovilidad, sin intervencién del conductor, se
producen otras sefiales actsticas mds. Sefializan al conductor que
tiene que hacerse cargo activamente del vehiculo, p. ej. frenando.
Si el conductor no se hace cargo del vehiculo, el sistema, p. ej. en
las versiones con cambio automatico, soltaria de nuevo el freno y el
vehiculo se pondria en marcha.

si el conductor estd frenando con la suficiente intensidad para
poder evitar una colisién.

En caso negativo se incrementa la potencia de frenado necesaria en
funcién de la situacién hasta alcanzar una retencién total.

Precarga del sistema de frenos, el asistente de Tirén de

Colision

Frenada parcial requlada, posible de forma

frenada hidrdulico reacciona de un modo mds  advertencia gradual hasta la frenada de emergencia

sensible

Advertencia dptica, aclstica para el conductor
(advertencia de aproximacién extrema)

Frenada
referenciada

Esquema del ciclo operativo desde 85 km/h

654_055

Precarga del sistema de frenos, el asistente de Tirén de

Colision

Frenada parcial I o bien frenada parcial II

frenada hidraulico reacciona de un modo mas advertencia (si la cdmara confirma un vehiculo)

sensible

Advertencia dptica, aclstica para el conductor
(advertencia de aproximacién extrema)

I

Frenada
referenciada

Y No en todos los paises estd disponible.

654_055
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Funcién B: actuacion ante peatones
Fase de preaviso

Si el propio vehiculo se acerca a un peatén que atraviesa la calzada,
produciéndose una situacidn critica, se advierte al conductor,
dentro de determinados limites, mediante un preaviso visual y
acustico en el cuadro de instrumentos. Esta advertencia se realiza
en un intervalo especifico antes de la tltima posibilidad de frenar o
de esquivar para evitar la colisién propiamente dicha. La cronologia
de la excitacién de la advertencia se rige por el grado de actividad

Fase de intervencion autarquica de los frenos

Con el preaviso, la unidad de control del ABS ]J104 ejecuta una
precarga del sistema de frenos y modifica los algoritmos de excita-
cién para el servofreno de emergencia hidraulico. Acto seguido la
unidad de control del ABS ]J104 realiza una frenada autdrquica®.
Segun sea la velocidad del propio vehiculo, la potencia de frenado
puede incrementarse aqui gradualmente hasta alcanzar la de una
retencién méxima. Si el vehiculo ha frenado por si solo hasta la

Fase de intervencion de respaldo de los frenos

Si el conductor frena activamente, dentro de las fases del preaviso
descritas (precarga del sistema de frenos, ajuste del asistente de
frenada hidraulico, advertencia al conductor, frenada autédrquica)
puede tener lugar una frenada referenciada?®. En la frenada refe-
renciada, el sistema Audi pre sense front calcula si el conductor

Esquema
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del conductor. Dependiendo de los gestos aplicados al volante, a
los pedales y a las luces intermitentes, el sistema define al conduc-
tor en condiciones activas o inactivas y, por consiguiente,

en condiciones atentas o no atentas. Cuando la conduccién es
atenta, se producen las advertencias mds tarde que cuando es
desatenta.

inmovilidad, sin intervencién del conductor, se producen otras
sefiales aclsticas mds. Sefializan al conductor que tiene que
hacerse cargo activamente del vehiculo, p. ej. frenando. Si el
conductor no se hace cargo del vehiculo, el sistema, p. e]. en las
versiones con cambio automatico, soltaria de nuevo el freno y el
vehiculo se pondria en marcha.

estd frenando con la suficiente intensidad para poder evitar una
colisién. En caso negativo se incrementa la potencia de frenado
necesaria en funcion de la situacién hasta alcanzar una retencién
total.

Precarga del sistema de frenos, el asistente de frenada hidrau-

lico reacciona de un modo mds sensible

Advertencia éptica, acustica para el conductor (preaviso)

Frenada de emergencia o Colision

bien frenada maxima

Frenada
referenciada

Y No en todos los paises estd disponible.
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Otras funciones de Audi pre sense front

Si adicionalmente a Audi pre sense front el vehiculo también estd
equipado con Audi pre sense basic, en situaciones de frenadas
autdrquicas del vehiculo ante otros vehiculos o personas se pueden
iniciar adicionalmente las medidas siguientes:

» Cierre de los cristales laterales

» Cierre del techo panordmico de cristal?
» Pretensado de cinturones eléctricamente reversibles

Priorizacion del conductor ante el sistema

Si en las fases activas de las funciones A o B del Audi pre sense
front el conductor produce una esquivacidn, aceleracién o frenada
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manifiestas, se suprimen o anulan las actuaciones momentaneas
del Audi pre sense front (p. €j. la frenada autédrquica?).

Influencia sobre las funciones de Audi pre sense front por parte de los ajustes del sistema

» Si Audi pre sense estd apagado en el MMI, significa que las
funciones de Audi pre sense front estdn apagadas.

» Siel ESC (control electrdnico de estabilizacién) estd ajustado a
"offroad" con el pulsador para ASRy ESP E256 en vehiculos
quattro, Audi pre sense front sigue disponible. Sin embargo, en
vehiculos de traccion delantera Audi pre sense front no esta
disponible en este caso.

» Siel ESC (control electrénico de estabilizacién) estd apagado
con el pulsador para ASR y ESP, determinadas funciones de Audi
pre sense front quedan restringidas o no disponibles.

Propiedades del sistema Audi pre sense front

» Enuna frenada autdrquica? iniciada por el vehiculo,
Audi pre sense front puede contribuir a que la velocidad del
vehiculo propio se pueda reducir en hasta 50 km/h, en funcién
de la situacion.

Nota: la funcién de Audi pre sense front se encuentra restringida o
no disponible hasta que:
» el ESC se haya reactivado con el pulsador de ASRy ESP E256.
» se haya desconectado y reconectado el encendido, porque
con ello también se reactiva el ESC.
» se active el ACC, porque ello conduce a una conexién subsi-
diaria forzosa del ESC. Esto presupone que el vehiculo esté
equipado con ACC.

» En funcién de la situacion dada, la unidad de control del
ABS ]J104 puede hacer que se enciendan las luces intermitentes
de emergencia (parpadeo de frenada de emergencia)?.

» Alcircular en marcha atras, se encuentran apagadas determina-
das funciones de Audi pre sense.

Camara delantera para los sistemas de asistencia al conductor R242

La cdmara delantera para los sistemas de asistencia al conduc-

tor R242 es un sistema que brinda apoyo al Audi pre sense. Por
ejemplo, la potencia de frenado para la frenada parcial II se puede
incrementar teniendo en cuenta la informacion procedente de la
camara delantera, cuando el sensor de radar y la cdmara delantera
han detectado una situacién critica.

La cdmara delantera es capaz de brindar apoyo al sistema
Audi pre sense front mediante las actuaciones siguientes:

> Por medio de un tirén de advertencia ante vehiculos parados.

» Aumentando la potencia de la frenada parcial II.

Y No en todos los paises estd disponible.
2 Equipamiento opcional.

654_024
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Ajustes de Audi pre sense
Ajustar y desactivar el preaviso
En el MMI se puede ajustar y desactivar el preaviso de

Audi pre sense front. Estan disponibles para ello las siguientes
posibilidades de ajuste:

off El preaviso 6ptico y acustico estd desactivado.

pronto El preaviso 6ptico y acustico se desplaza hacia mas temprano.
medio El preaviso visual y actstico se encuentra aqui en el ajuste basico.
tarde El preaviso 6ptico y acustico se desplaza en direccién mas retrasada.

Sistema off

[Preaviso —__pronto
| ¥ medio |

_=J tarde

12:00 4/ & ¥ ROCK ANTENNE

654_092
» El ajuste del preaviso "pronto", "medio" o "tarde" se mantiene » Siel preaviso se ajusté en ,,OFF, después de la préxima
activo todo el tiempo hasta que se haga una seleccién diferente conexion del encendido se vuelve a activar el preaviso?. A este
en el MML. respecto se reactiva en el sistema el ajuste que estaba en vigor

antes de la desactivacion.

Nota
' En la version equipada con MMI Radio (nim. PR I7Y) probablemente hasta la semana 45/2016 no se pueda "ajustar” el prea-
| viso (pronto, medio, tarde), sino que solamente se lo pueda desactivar.

Y No en todos los paises estd disponible.
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Desactivar Audi pre sense

En el MMI se puede desactivar Audi pre sense. En este contexto se
desactivan todas las funciones de Audi pre sense front. Esto
significa, que no se pueden desactivar selectivamente funciones
especificas de Audi pre sense.

Ajustes en el menu CAR

|Sistema m]
= medio

Preaviso

9

¥ ROCK ANTENNE

Activar Audi pre sense

En el MMI se puede volver a activar el Audi pre sense si ha estado

desactivado. En este contexto se vuelven a activar todas las funcio-
nes de Audi pre sense. Si se desconecta y reconecta el encendido, el

Ajustes en el mend CAR

* medio

# ROCK ANTENNE

12:00 «'&

Y No en todos los paises esta disponible.
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Nota: si Audi pre sense estd desactivado en el MMI, las funciones
del Audi pre sense basic siguen activas. Esto significa que, incluso
al estar desactivado el sistema Audi pre sense, los pretensores de
cinturones reversibles efecttan el pretensado si estdn dadas las
condiciones necesarias para ello.

654_094

sistema Audi pre sense, si estaba apagado, se enciende automati-
camente de nuevo?.

654093
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Indicaciones para el conductor por parte de Audi pre sense

Indicaciones

Respecto a Audi pre sense hay las siguientes indicaciones que se Esta indicacion para el conductor aparece en funcién de la situacion
representan en el cuadro de instrumentos. Las advertencias e cuando Audi pre sense front ha detectado una situacién critica
indicaciones se visualizan durante unos 5 segundos. (preaviso) o se encuentra en intervencion. Ademas de ello suena

una sefal acustica.

Audi pre sense:

654_091

Visualizacién en el Head-Up Displa
P ptay Visualizacién en el Head-Up Display
La indicacion para el conductor, de que Audi pre sense ha detec-
tado una situacion critica (preaviso) o que se encuentra en inter-
vencién, aparece asimismo en el Head-up Display.
654_099

Y Equipamiento opcional.
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Esta indicacion para el conductor aparece cuando estdn afectadas
las funciones de Audi pre sense. Un menoscabo puede ser causado
p- €j. por un sensor averiado. Ademas de ello suena una sefial
acustica.

Audi pre sense:

jAnomalia!
Acudir al taller.
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Esta indicacién para el conductor aparece cuando estd afectada la
vision del sensor de radar, p. ej. por la presencia de hojas, nieve,
bruma intensa o suciedad. Ademas de ello suena una sefial acus-
tica.

Audi pre sense:
actualmente limitado.
/ Vision del sensor limitada

. por el entorno.
. Ver Manual.
_ "-..__/
- ;

1.3.2016

654_098

Esta indicacion para el conductor aparece, entre otras cosas,
cuando el ESC estd apagado o restringido.

Audi pre sense:
actualmente limitado. |

654_115

Esta indicacion para el conductor aparece cuando se apagaron las
funciones de Audi pre sense a través del MMI o el sistema no estd
dispuesto.

U
.~

Audi pre sense:

sistema de frenada
de emergencia des-
activado

654_097

654_097

Esta indicacién para el conductor aparece cuando se averian tem-
poralmente sistemas parciales, p. ej. el ESC.

Audi pre sense:

actualmente limitado. |
Ver Manual

654_097
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Camara delantera para los sistemas de asistencia al conductor R242

En el Audi Q2 se aplica por primera vez una cdmara delantera restyling del Audi A3 (tipo 8V). La cdmara nueva tiene un poder
BOSCH de segunda generacién. Esta cdmara se implantard en el resolutivo de 1.280 x 960 puntos de imagen.

654.024

La cdmara delantera R242 se aplica para los siguientes sistemas de asistencia al conductor:
» Audi active lane assist (AALA) » adaptive cruise control (ACC) - Si se pide el ACC, no es forzoso

Deteccion de seiiales de trafico basada en una camara pedir la cdmara delantera R242. Sin embargo, si la cdmara va
» Variante basica del asistente de luz de carretera - La variante instalada, el ACC la utiliza.

basica del asistente de luz de carretera también puede utilizar > Asistente en atascos

la cdmara de la unidad de control del asistente de luz de carre- » Asistente para casos de emergencia

tera )J844. Sin embargo, si el vehiculo lleva una cdmara delan- » Audi pre sense front - El sistema utiliza la cdmara delan-

tera R242, esta funcion se desarrolla a través de esa camara. tera R242, de haberla, pero también puede trabajar sin cdmara

delantera.

Terminales eléctricos de la cdAmara delantera para los sistemas de asistencia al conductor R242

Borne 15 Borne 15

CAN Extended high

Parabrisas térmico

CAN Extended low

para el sistema de
aviso de salida del
carril Z67 e .

Camara delantera para los Unidad de control

sistemas de asistencia al CAN Sensor high del ACC

conductor 1428

R242 CAN Sensor low

654.025

La comunicacién entre la cdmara delantera para los sistemas de través del CAN Sensor. Este concepto de la comunicacién ya se
asistencia al conductor R242 y la unidad de control del ACC )428 conoce en el actual modelo A3 (tipo 8V).

sucede en el Audi Q2 tanto a través del CAN Extended como a
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Audi active lane assist (AALA)

En el Audi Q2 se ofrece el Audi active lane assist como equipa-
miento opcional. Se trata de una funcién conocida en otros
modelos. El software del AALA trabaja en la cdmara delantera para
los sistemas de asistencia al conductor R242, la cual también se
encarga de identificar los carriles.

En el mend del MMI "Sistemas de asistencia al conductor” el
cliente tiene la posibilidad de seleccionar bajo
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"Audi active lane assist" entre los dos momentos de direccién
"pronto"y "tarde". El ajuste "pronto" conduce a intervenciones
continuas de direccién, con el objetivo de mantener centrado el
vehiculo en el carril. Con el ajuste "tarde", las intervenciones en la
direccién solamente suceden cuando el vehiculo se acerca a la linea
limitadora del carril. Asiste al conductor para que no abandone
involuntariamente el carril actual.

654_037

Novedades implantadas en el aviso del Audi active lane assist de que el conductor se haga cargo

En el Audi Q2 se implanta una nueva forma del aviso del AALA de
que el conductor se haga cargo. Un aviso de que el conductor se
haga cargo de la direccién sucede cuando el sistema da por
supuesto que el conductor ha retirado ambas manos del volante al
estar activo el AALA. Debido a que no se permite circular con el
Audi active lane assist sin las manos al volante, el sistema vigila
esta condicién. Esto sucede analizando la sefial del sensor del par
de giro del volante. Si por el analisis de la sefial el sistema AALA da
por supuesto que las manos ya no se encuentran en el volante, se
produce un aviso de que el conductor se haga cargo nuevamente
del volante. El aviso de que el conductor se haga cargo consta, en
el Audi Q2, de un aviso textual en el cuadro de instrumentos,

seflales acUsticas de advertencia y un tirén de frenado. Puede durar
hasta 20 segundos.

En modelos introducidos anteriormente al Audi Q2 se ha imple-
mentado un aviso simple de que el conductor se haga cargo, sin el
tiron de frenado. En estos modelos, después de visualizar el texto
"Lane assist: jControlar el volante!" el AALA cambia al corto
tiempo del estatus "activo" al "inactivo". Acto seguido ya no se
producen intervenciones en la direccién. El sistema tampoco
gestiona en ese caso ninguna vibracién de advertencia. El testigo
de funcionamiento del AALA en el cuadro de instrumentos cambia
el color de verde a amarillo.

87



< Retroceder Avanzar> = Indice

Diagrama del ciclo operativo 1 - Nuevo aviso de que el conductor se haga cargo, en el Audi Q2

En el diagrama del ciclo operativo 1 se representa una marcha con
el sistema AALA activo y el ACC apagado. En este escenario de
ejemplo el conductor retira las manos del volante, el sistema AALA

inicia el aviso de que el conductor se haga cargo y se recorre com-
pleto el ciclo del aviso. El asistente para casos de emergencia no se
activa a continuacién, porque el ACC esta apagado.

Circulacién normal con AALA

Aviso de AALA de que el conductor se haga cargo

Aviso textual "Lane Assist: jControlar el volante!" en el cuadro de instrumentos

Audi active lane assist ... activo

I . -
| --- inactivo

Audi adaptive cruise control apagado

Manos al volante 1 Manos no al volante

Ajuste del cliente para AALA respecto al momento de direccion: "tarde"

Conmutacién automatica a "pronto" "tarde"

®

Y

-10s Os 2s

. La sefial acustica suena

G) Se emite un tirén de frenado
Mas explicaciones sobre el diagrama del ciclo operativo 1

El eje x del diagrama se entiende como vector de tiempo, en el que
se representa la secuencia cronoldgica de las diferentes actuacio-
nes del conductor y del Audi active lane assist. La marca de tiempo
0 s representa el momento en el que se visualiza el aviso textual de
que el conductor se haga cargo, porque el sistema da por supuesto
que ya no lleva las manos al volante. En el caso de los tiempos
indicados sobre el eje x, se trata de valores de referencia que se
proponen contribuir a facilitar la interpretacién de la secuencia
cronoldgica. Pueden diferir de los valores reales. Este enunciado
también es valido para los diagramas de los ciclos operativos 2
hasta 4.

Durante el tiempo que transcurre hasta la marcha -10 s el conduc-
tor conduce con ambas manos al volante. El sistema

Audi lane assist se encuentra activo, es decir, que la velocidad de
marcha es superior a los 60 km/h. EL ACC estd apagado.

En el momento de la marca -10 s el conductor retira las manos del
volante. De la sefial del sensor del par de direccion se deduce ahora
que ya no hay ninguna mano puesta en el volante. Al momento de
la marca O s aparece en el cuadro de instrumentos el mensaje
textual "Lane Assist: jControlar el volante!".

Una sefial acustica de advertencia en el momento de la marca 2 s
vuelve a dirigir la atencién del conductor sobre la situacién o bien
sobre el mensaje textual.

7s 12s 16s 2

(<R SR —— T

654_026

Debido a que en el momento de la marca 7 s todavia no se detecta
ninguna mano al volante, el sistema AALA conmuta el momento de
direccién a "pronto". La conmutacién, como es natural, solamente
sucede si antes de ello estaba dado el ajuste "tarde". Si este no es
el caso, sigue en vigor el ajuste "pronto". El ajuste "pronto" ayuda a
mantener el vehiculo centrado en el carril.

Debido a que tampoco en el momento de la marca 12 s se han
detectado manos al volante, se emite una sefial aclstica de adver-
tencia mas. Si no cambia la situacion, en el momento de la marca
16 s se vuelve a emitir una sefial acustica de advertencia y adicio-
nalmente se produce un tirén de frenado.

Si a pesar de todo, en el momento de la marca de los 20 s todavia
no se detectan las manos al volante, el sistema

Audi active lane assist se desactiva. No obstante, el mensaje
textual se mantiene visualizado en el cuadro de instrumentos.

El comportamiento descrito a partir del momento de la marca

20 s, sin embargo, solamente es valido si estan cumplidas las dos
siguientes condiciones para el vehiculo:

1.) No dispone de asistente para casos de emergencia.

o bien

2.) Si bien dispone de un asistente para casos de emergencia, el

sistema de asistencia ACC se encuentra momentaneamente
apagado o por un fallo no estd disponible.

Nota
El nuevo asistente para casos de emergencia se describe mas adelante en este Programa didactico.
|

88



< Retroceder Avanzar> = Indice

Diagrama del ciclo operativo 2 - El conductor se hace cargo de la direccion al ocurrir el aviso

En el diagrama del ciclo operativo 2 se representa asimismo una Otra diferencia viene dada en el ajuste del cliente para el momento
marcha con el sistema AALA activo y el ACC apagado. El conductor de direccién. Como el cliente lo habia ajustado ya sobre "pronto”,
retira luego las manos del volante; el sistema AALA inicia el aviso no es necesaria la conmutacién automdtica a "pronto" en el

de que el conductor se haga cargo. Contrariamente al diagrama del momento de la marcade 7 s.

ciclo operativo 1, el conductor se vuelve a hacer cargo del volante
esta vez durante el aviso. Por ese motivo no se desactiva el AALA.

Circulacion normal con AALA Aviso de AALA de que el conductor se haga cargo Circulacion normal

1 1
1 |
I I
I I
I I
I I
I I
1 |

Audi adaptive cruise control apagado

Manos no al volante

Ajuste del cliente en MMI respecto al momento de las intervenciones de la direccién: "pronto"

NG S ——
i

[y

-10s Os 2s 7s 12s

. La sefial aclstica suena 654.027

Remision
Para mds informacion sobre el sistema Audi active lane assist se puede consultar el Programa autodiddctico 483
"Audi A7 Sportback - Electrénica de confort y Audi active lane assist".
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Asistente para casos de emergencia
Funcionamiento

El asistente para casos de emergencia asume la funcién de frenar
el vehiculo hasta la parada, en un caso de emergencia, dentro del
carril actual. Se activa si el conductor ha retirado las manos del
volante estando activo el sistema Audi active lane assist o activo el
asistente en atascos y no ha reaccionado ante el aviso de hacerse
cargo. Durante la frenada hasta la inmovilidad sigue intentando
que el conductor se haga cargo de la direccién. Ademas de ello, en
esta situacién critica emite una advertencia al trafico que tiene a su
alrededor, a base de activar las luces intermitentes de emergencia.
Para reducir el riesgo de colisionar contra un vehiculo que ante-
cede, al activarse el asistente para casos de emergencia se activa al
mismo tiempo también el ACC. Para ello es preciso que el ACC esté
encendido y sea activable.

Las condiciones técnicas para un asistente en casos de emergencia
del Audi Q2 son, por tanto, el Audi active lane assisty el ACC. Con
el lanzamiento del nuevo Audi Q2 se ofrece el asistente para casos
de emergencia Gnicamente en combinacién con un cambio auto-
matico. El software del asistente para casos de emergencia va
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integrado en la cdmara delantera para los sistemas de asistencia al
conductor R242.

El asistente para casos de emergencia estd concebido para situa-
ciones en las que el conductor ha perdido su capacidad de conduc-
cién por un problema severo de la salud. El asistente para casos de
emergencia puede encargarse de que el vehiculo se detenga de
forma automatica, sin abandonar el propio carril.

El Audi Q2 es el primer modelo de Audi que se ofrece con el asis-
tente para casos de emergencia. La primera implantacién del
asistente para casos de emergencia en el Grupo VW tuvo lugar en
el afio 2014 con el lanzamiento del nuevo VW Passat. Los sistemas
de Volkswagen y Audi se basan en un software igual, pero presen-
tan algunas diferencias en los detalles.

El asistente para casos de emergencia solamente se puede activar
a velocidades superiores a los 60 km/h si estd activo el AALA; a
velocidades inferiores a los 60 km/h Gnicamente si estd activo el
asistente en atascos.

Nota
Por cada ciclo de "borne 15" puede excitarse una sola vez el asistente para casos de emergencia.
|
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Diagrama del ciclo operativo 3 - Activacién del asistente para casos de emergencia estando activo el Audi active lane assist

Hasta el momento en el que comienza la frenada hacia la inmovili-
dad por parte del asistente para casos de emergencia, el diagrama
del ciclo operativo 3 equivale al diagrama del ciclo operativo 1, el
cual representa un ciclo completo de aviso de que el conductor se
haga cargo. Sin embargo, hay una excepcién: en el caso del

diagrama del ciclo operativo 1 el ACC estaba apagado todo el
tiempo, mientras que en el diagrama del ciclo operativo 3 se
encuentra activo todo el tiempo. A esta diferencia se debe que en
el diagrama del ciclo operativo 3 se active el asistente para casos
de emergencia al final del aviso de que el conductor se haga cargo.

Circulacion normal con

i Aviso de AALA de que el conductor se haga
AALAy ACC

| cargo

Asistente para casos de emergencia activo

Vehiculo parado

Manos no al volante

... encendido e
inactivo

... encendido e
inactivo

Conmutacién automatica
a "pronto"

©

-10s O0s 2s 7s
v=130km/h

. La sefial acustica suena

. Se emite un tirén de frenado

12s 16s

. Se emite tirén de frenada de emergencia

Mas explicaciones sobre el diagrama del ciclo operativo 3

En el momento de la marca de tiempo 20 s finaliza el aviso de
AALA de que el conductor se haga cargo y se activa el asistente
para casos de emergencia.

En ese contexto se producen las actuaciones siguientes:

1.) Se visualiza el aviso textual "Asistente para casos de emergen-
cia: realizando parada de emergencia automdtica”.

2.) Se emite una sefial acustica de advertencia mds.

3.) Comienza la frenada hasta la parada del vehiculo.

Durante la frenada hasta la inmovilidad el vehiculo va frenando con
una retencién de aprox. 1,8 m/s2. Sin embargo, el ACC puede
sobrepasar pasajeramente este valor al acercarse a un vehiculo que
antecede, si el ACC lo considera necesario.

En el momento de la marca de tiempo 24 s se vuelve a emitir una
sefial acustica de advertencia y un tirén de frenado.

®© O @ 0

B B a B @aE

20s
]
v=130km/h

1 | .
s 40s 44s 47s 48s
1
v=0km/h

[ 1]

2,

&=

24 s ZEISs 28s 32s 3

v =80 km/h

654.028

En el momento de la marca de tiempo 26 s se baja por debajo del
umbral de velocidad de 80 km/h. Esto tiene por consecuencia que,
con motivo del préximo tirén de frenado "previsto" en el momento
de la marca de tiempo 28 s, se produzca un tirén de frenada de
emergencia con mayor intensidad. Simultdneamente con el tirén
de la frenada de emergencia se activan también las luces intermi-
tentes de emergencia, para sefializar esta situaciéon de emergencia
al tréfico que se encuentra alrededor.

Mds adelante en el desarrollo del tiempo se emiten ciclicamente,
cada 4 segundos, una sefial acustica de advertencia y un tirén de
frenado mas.

Cuando el vehiculo alcanza finalmente la inmovilidad en el
momento de la marca de tiempo de 47 s, se cierra el freno de
estacionamiento electromecanico. ELACCy el AALA se desactivan.
Las luces intermitentes de emergencia se mantienen encendidas.
La advertencia acustica y el mensaje textual en el cuadro de instru-
mentos se mantienen activos hasta que el conductor se haga cargo
del vehiculo.
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Diagrama del ciclo operativo 4 - Activacién del asistente para casos de emergencia estando activo el asistente en atascos

El aviso de que el conductor se haga cargo, seguido de la activacién
del asistente para casos de emergencia, también puede suceder
estando activo el asistente en atascos. El asistente en atascos se
encuentra activo dentro de un margen de velocidades desde

0 km/h hasta 60 km/h, si estdn cumplidas todas las condiciones
para ello. Al estar activo el asistente en atascos también estan
activos siempre los dos sistemas AALA y ACC.

T
Circulacién normal conel | Aviso de AALA de que el conductor se haga
asistente en atascos activo ! cargo

L}

IAsistente para
|casos de emer-
igencia activo

Vehiculo parado

1
]
i
]
1
1 |
I
1 |
! i
' i
L |

Asistente en atascos ... encendido e inactivo

... encendido e inactivo

... encendido e inactivo

Manos no
al volante

16s

-10s 0s 2s 7s

. La sefial aclstica suena

. Se emite un tirén de frenado

. Se emite tirén de frenada de emergencia

Mas explicaciones sobre el diagrama del ciclo operativo 4

En este escenario, el conductor vuelve a retirar las manos del
volante en el momento de la marca de tiempo de -10's, a raiz de lo
cual se activa a los O s el aviso de que el conductor se haga cargo.
Todas las demds actuaciones corresponden a las que se represen-
tan en el diagrama del ciclo operativo 3. Debido a que la velocidad
del vehiculo, al activarse el asistente para casos de emergencia, ya
se encuentra por debajo de los 60 km/h, el tirén de frenada de

20s
1 i

27 s

®

Y

24 s }285 32s

v=0km/h
654029

emergencia se emite de inmediato en el momento de la marca de
tiempo de 20 s. Debido a la menor velocidad inicial, el vehiculo
queda frenado de un modo marcadamente mas rdpido hasta la
inmovilidad que en el caso del diagrama del ciclo operativo 3. La
inmovilidad del vehiculo ya se alcanza al momento de la marca de
tiempo 27 s.

Remisién

(tipo 4M) - Tren de rodaje".

Podrd consultar informacién mas detallada sobre el asistente en atascos en el Programa autodidactico 633 "Audi Q7
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Criterios para la interrupcién del aviso de que el conductor se
haga cargo, en el Audi Q2

Al ocurrir los sucesos indicados a continuacién, finaliza el aviso de
que el conductor se haga cargo:

1.) El sistema detecta que el volante se ha vuelto a atender.

2.) Audi active lane assist se apaga con el pulsador en el mando de
las luces intermitentes.

3.) Audi active lane assist pasa al estado "inactivo", por haberse
eliminado una condicién para la activacién. Esto puede venir
dado, por ejemplo, por los sucesos siguientes:

» Lavelocidad del vehiculo desciende por debajo de los
60 km/h.
» Elsistema no identifica lineas de limitacién del carril.
» El carril es demasiado estrecho o demasiado ancho.
» Elradio de una curva que se recorre es demasiado pequefio.

Si un aviso de que el conductor se haga cargo finaliza prematura-
mente, no se activa el asistente para casos de emergencia.
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Criterios para la interrupcién del asistente para casos de emer-
gencia, en el Audi Q2

Al ocurrir los sucesos indicados a continuacidn, finaliza el asistente
activo para casos de emergencia:

1.) El sistema detecta que el volante se ha vuelto a atender.
2.) El conductor acciona el pedal de freno o el acelerador.

3.) Audi active lane assist se apaga con el pulsador en el mando de
las luces intermitentes.

4.) EL ACC se apaga por medio del mando combinado para ACC en
la columna de la direccién.

5.) Se ponen las luces intermitentes.
6.) Hay una intervencién del ESC.
7.) Si se abre una puerta del vehiculo.

8.) Se acciona el freno de estacionamiento electromecanico.

Interrupcion del Audi active lane assist estando activo el asistente para casos de emergencia

Si estando activo el asistente para casos de emergencia ya sélo se
detecta una linea limitadora del carril o no se detecta ningunay el
ACC no identifica ningtin vehiculo que antecede, tinicamente se
desactiva en ese caso el Audi active lane assist, es decir, el guiado
transversal del vehiculo. La frenada hacia la inmovilidad y el ACC se

mantienen activos. Si en esa misma situacién el ACC detecta, sin
embargo, un vehiculo que antecede, el Audi active lane assist se
mantiene activo y se orienta por el vehiculo que va por delante, en
lugar de orientarse por las lineas limitadoras del carril.

Remisidon

Para mas informacidn sobre el ACC puede consultar el Programa autodidactico 620 "Sistemas Audi ACC".
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Infotainment y Audi connect

Introduccion

La gama de infotainment en el Audi

Q2 (tipo GA) ofrece al cliente un extenso
surtido, que abarca desde la radio MMI insta-
lada de serie hasta la variante actualmente mas
refinada MMI Navigation plus. En total se
instalan 5 diferentes variantes de hardware del
sistema modular de infotainment de 22 gene-
racion, que abarcan desde el MIB Standard
hasta el MIB High.

Cuadro general de variantes

En el Audi Q2 se ofrecen al cliente las siguien-
tes variantes del MMI:

» MMI Radio

» MMI Radio plus

» MMI Radio plus con paquete de conectivi-
dad

» MMI Navigation

» MMI Navigation plus

Desde el punto de vista técnico se trata, en los
casos de MMI Radio y MMI Radio plus, del
MIB Standard de 22 generacion.

El sistema MMI Radio plus con paquete de
conectividad y MMI Navigation se basan en la
linea de equipos MIB Scale. EL MMI Naviga-
tion plus es un MIB High de 22 generacién.
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MMI Radio (I7Y)

MMI Radio plus (I8E)

Pantalla TFT de 5,8“
con 800 x 480 pixeles

Pantalla TFT de 7,0
con 800 x 480 pixeles

Sin navegacién (7Q0)

Sin navegacién (7Q0)

Unidad de mandos Basic

Unidad de mandos Basic

Pantalla de 5“ monocromatica en el cuadro
de instrumentos con sistema de informacién
para el conductor (9S5)

Pantalla de 5“ monocromatica en el cuadro
de instrumentos con sistema de informacién
para el conductor (9S5)

Radio AM/FM

Radio AM/FM

Lector de CD (MP3, WMA, AAC)

Lector de CD (MP3, WMA, AAC)

1 lector de tarjetas SDXC

1 lector de tarjetas SDXC

Hembrilla AUX-In (UE3)

Hembrilla AUX-In (UE3)

Sistema de sonido Basic (8RE)

Sistema de sonido Basic (8RE)

Interfaz Bluetooth (9ZX)

Sistema de didlogo por voz Gnicamente al
Llevar volante multifuncién opcional

Equipamiento opcional

Pantalla de 3,5“ monocromatica en el cuadro
de instrumentos con sistema de informacién
para el conductor (9S5)

Pantalla de 3,5“ cromatica en el cuadro de
instrumentos con sistema de informacion
para el conductor (956)

Audi music interface con 2 hembrillas USB y
hembrilla AUX-In (UE7)

Audi phone box incluyendo
carga inaldmbrica (9ZE)®

Audi sound system (9VD)

Bang & Olufsen Sound System (9VS)

Radio digital DAB (QV3)

Remisién

tico 648 "Sistema modular de infotainment de 22 generacién”.
En Audi Training Online podra consultar informacién sobre Audi connect SIM.

Podra consultar més informacion sobre el sistema modular de infotainment de 22 generacién en el Programa autodidac-
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MMI Radio plus (I8S)
con paquete de conectividad (PNV)

MMI Navigation (I8S)

MMI Navigation plus (I8L)

Pantalla TFT de 7,0
con 800 x 480 pixeles

Pantalla TFT de 7,0
con 800 x 480 pixeles

Pantalla TFT de 8,3“
con 1.024 x 480 pixeles

Preinstalacion de navegador (7UH)

Navegacién en 3D con tarjeta SD (7UF)

Navegacion en 3D con memoria muerta
(7UQ)»

Unidad de mandos Mid

Unidad de mandos Mid

MMI touch

Pantalla de 5“ monocromatica en el cuadro de
instrumentos con sistema de informacion
para el conductor (9S5)

Pantalla de 5“ monocromatica en el cuadro de
instrumentos con sistema de informacion
para el conductor (9S5)

Pantalla de 7“ en el cuadro de instrumentos
con sistema de informacién para el conductor
(957)

Radio AM/FM

Radio AM/FM

Radio AM/FM

Jukebox (10 GB)

Lector de CD (MP3, WMA, AAC)

Lector de CD (MP3, WMA, AAC)

Lector de DVD (audio/video)

2 lectores de tarjetas SDXC

2 lectores de tarjetas SDXC

2 lectores de tarjetas SDXC

Audi music interface y Audi smartphone inter-
face con 2 hembrillas USBy
hembrilla AUX-In (UI2)

Hembrilla AUX-In y hembrilla USB de carga de
5V (UE4)

Hembrilla AUX-In y hembrilla USB de carga de
5V (UE4)

Sistema de sonido Basic (8RE)

Sistema de sonido Basic plus (8RM)

Sistema de sonido Basic plus (8RM)

Interfaz Bluetooth (9ZX)

Interfaz Bluetooth (9ZX)

Interfaz Bluetooth (9ZX)

Médulo de datos UMTS/LTE (EL3? + ITO/IT23)

Mddulo de datos UMTS/LTE (EL3)? inclusive
servicios de Audi connect Infotainment
(IT1/1T3¥)

Sistema de didlogo por voz Premium, porque
se tiene que incluir en el pedido el volante
multifuncién®

Sistema de didlogo por voz Premium, porque
se tiene que incluir en el pedido el volante
multifuncién®

Sistema de didlogo por voz Premium, porque
se tiene que incluir en el pedido el volante
multifuncién®

Pantalla de 3,5“ monocromatica en el cuadro
de instrumentos con sistema de informacién
para el conductor (955)%

Pantalla de 3,5 monocromatica en el cuadro
de instrumentos con sistema de informacién
para el conductor (955)%

Pantalla de 3,5 monocromatica en el cuadro
de instrumentos con sistema de informacion
para el conductor (955)%

Pantalla de 3,5“ cromatica en el cuadro de
instrumentos con sistema de informacion
para el conductor (956)

Pantalla de 3,5“ cromatica en el cuadro de
instrumentos con sistema de informacion
para el conductor (956)

Pantalla de 3,5“ cromatica en el cuadro de
instrumentos con sistema de informacion
para el conductor (956)

Audi virtual cockpit (958)

Audi music interface y Audi smartphone inter-
face con 2 hembrillas USB y hembrilla AUX-In
(UI2)

Audi music interface y Audi smartphone inter-
face con 2 hembrillas USB y hembrilla AUX-In
(U12)

Audi phone box incluyendo
carga inaldmbrica (9ZE)*-®

Audi phone box incluyendo
carga inaldmbrica (9ZE)>-©-7.®

Audi phone box incluyendo
carga inaldmbrica (9ZE)*-©-7.®

Audi sound system (9VD)

Audi sound system (9VD)

Audi sound system (9VD)

Bang & Olufsen Sound System (9VS)

Bang & Olufsen Sound System (9VS)

Bang & Olufsen Sound System (9VS)

Radio digital DAB (QV3)

Radio digital DAB (QV3)

Radio digital DAB (QV3)

Audi connect (IT1/IT3%)

D7UH para paises sin datos de mapas de navegacion.

2ELO para paises sin Audi connect.

3 ITO significa sin licencia de Audi connect, sin Audi connect SIM.
IT1 significa con licencia de Audi connect, sin Audi connect SIM.
IT2 significa sin licencia de Audi connect, con Audi connect SIM.
IT3 significa con licencia de Audi connect, con Audi connect SIM.

4 A partir de MMI Radio plus con paquete de conectividad se tiene que incluir en el pedido por lo menos un volante multifuncién y un sistema de informacién para

el conductor.

5 En mercados sin caja de interconexion se ofrece Audi phone box light (9ZV). Se utiliza inicamente para la carga inaldmbrica.
9 Dos veces HFP (se pueden vincular 2 teléfonos mdviles a través del perfil de manos libres).
7 Para mercados en los que no se ofrece la caja de interconexién (conexién de antena exterior para smartphone).
8 El médulo de datos de Audi connect se transforma en un médulo de teléfono con todas las funciones, con SAP.
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Unidad de mandos
(Unidad de mandos del sistema multimedia E380)

En el Audi Q2 se pueden incorporar 3 unidades de mandos, inde-
pendientemente de la variante del MMI-Variante:

» "Basic"
> "Mid"
> ||Highll

La légica operativa ya se conoce en modelos anteriores con el MIB
de 22 generacidn. El disefio y la configuracion de las teclas es
parecido, por ejemplo, al del Audi TT (tipo FV). Los conmutadores
para el freno de estacionamiento electromecanico y el asistente en
arrancada van insertados en el marco de la unidad de mandos.

El requlador del volumen E67 se instala por separado en la consola
central.

Unidad de mandos "Basic"
Esta unidad de mandos dispone de las teclas siguientes:

» MENU (ir al mend principal)

» BACK (volver al dltimo menu)

» Tecla virtual izquierda (ment de seleccién)

» Tecla virtual derecha (menu de opcién)

» Conmutador basculante izquierdo (ment CAR / TEL)

» Conmutador basculante derecho (mend RADIO / MEDIA)
» Pulsador giratorio

Unidad de mandos "Mid"
Esta unidad de mandos dispone de las teclas siguientes:

» MENU (ir al mend principal)

» BACK (volver al dltimo menu)

» Tecla virtual izquierda (ment de seleccién)

» Tecla virtual derecha (menu de opcién)

» Conmutador basculante izquierdo (mend NAV/MAP / TEL)
» Conmutador basculante derecho (mend RADIO / MEDIA)
» Pulsador giratorio (con funcién de joystick)

Unidad de mandos "High"
Esta unidad de mandos dispone de las teclas siguientes:

» MENU (ir al mend principal)

» BACK (volver al dltimo menu)

» Tecla virtual izquierda (ment de seleccién)

» Tecla virtual derecha (menu de opcién)

» Conmutador basculante izquierdo (mend NAV/MAP / TEL)
» Conmutador basculante derecho (mend RADIO / MEDIA)
» Pulsador giratorio (con funcién de joystick y MMI touch)

Las teclas virtuales y el fijador de los conmutadores basculantes
van cromados en esta variante.
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654 031
Unidad de mandos E380 "Basic"

654032
Unidad de mandos E380 "Mid"

654_033

Unidad de mandos E380 "High"

654.030

Remision
Podrd consultar mds informacion sobre las unidades de mandos en el Programa autodidéctico 648 "Sistema modular de

infotainment de 22 generacién”.
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Combinacion de teclas para el area de Servicio
Reinicializacién del sistema

Para llevar a cabo una reinicializacién (reset) del sistema MMI, se
tienen que oprimir al mismo tiempo las teclas siguientes:

» NAV/MAP (o CAR)
» Pulsador giratorio
» RADIO

654034

Menu Engineering

Para entrar en el menu Engineering tienen que oprimirse y mante-
nerse oprimidas consecutivamente las teclas siguientes:

> NAV/MAP (o CAR)
» MEDIA

654035

Captura de imagen de la pantalla

En una captura de imagen de la pantalla se pasa a la memoria la
imagen transmitida por la unidad de control del sistema electré-
nico de informacién 1]794.

Para la creacién de una captura de pantalla se tienen que oprimir
consecutivamente y mantener oprimidas las teclas siguientes:

> NAV/MAP (o CAR)
> Pulsador giratorio

Como confirmacidn de que se estd guardando la captura de panta-
lla, la indicacién destella brevemente en la pantalla del MMI.

Las capturas de pantalla guardadas en la unidad de control ]794 se
pueden copiar con la ayuda del equipo de diagnosis de vehiculos y
pasar a una tarjeta SD.

654036

Combinacion de teclas para capturar la imagen
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Sistemas de sonido
El Audi Q2 dispone de 4 diferentes sistemas de sonido:

Sistema de sonido Basic (8RE)
Sistema de sonido Basic plus (8RM)
Audi sound system (9VD)

Bang & Olufsen Sound System (9VS)

Sistema de sonido Basic (8RE)

El sistema de sonido Basic tiene 4 altavoces. Dispone de un ampli-
ficador de 2 canales con una potencia total de 40 vatios.

Altavoz de agudos
delantero derecho
R22

< Retroceder Avanzar> = Indice

A continuacién se representan los sistemas de sonido disponibles
en el Audi Q2.

Altavoz de graves
delantero derecho
R23

Altavoz de agudos
delantero izquierdo
R20

Altavoz de graves
delantero izquierdo
R21

Sistema de sonido Basic plus (8RM)

El sistema de sonido Basic plus tiene 8 altavoces. Dispone de un
amplificador de 4 canales con una potencia total de 80 vatios.

Altavoz de agudos
delantero derecho
R22

Altavoz de agudos
delantero izquierdo
R20

Altavoz de graves
delantero izquierdo
R21

R15
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654_064
Altavoz de graves
delantero derecho
R23
Altavoz de agudos
trasero derecho
R16
Altavoz de graves
trasero derecho
R17
Altavoz de agudos
trasero izquierdo
R14
Altavoz de graves
trasero izquierdo
654_065
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Audi sound system (9VD)

El sistema de sonido Audi sound system tiene 10 altavoces.

Dispone de un amplificador de 6 canales con una potencia total de
180 vatios.

Altavoz central Altavoz de agudos Altavoz de graves

Altavoz de agudos Altavoz de graves
R208 delantero derecho delantero derecho trasero derecho trasero derecho
R22 R23 R16 R17

Altavoz de agudos Altavoz de graves Altavoz de graves Altavoz de agudos Subwoofer
delantero izquierdo delantero izquierdo trasero izquierdo trasero izquierdo R211
R20 R21 R15 R14

654_066
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Bang & Olufsen Sound System (9VS)

El sistema de sonido Bang & Olufsen dispone de sonido envolvente
5.1. ELamplificador de 15 canales dispone de una potencia alrede-
dor de los 700 vatios. El amplificador, la unidad de control del
paquete de sonido digital ]525, se encuentra debajo del asiento
delantero izquierdo.

< Retroceder Avanzar> = Indice

En el subwoofer R211 hay 2 altavoces. Se tiene acceso por sepa-
rado a éstos con el equipo de diagnosis de vehiculos, bajo R298 y
R299.

En el equipo de diagnosis de vehiculos estan programadas las
siguientes opciones para cada uno de los dos altavoces:

» Diagnosis de actuadores
» Valores de medicién
» Inscripciones en la memoria de incidencias

En caso de averia, sin embargo, se tiene que cambiar el subwo-
ofer R211 completo.

Altavoz de agudos
delantero derecho
R22

Altavoz central

R208

Altavoz de agudos

delantero izquierdo
R20

Altavoz de medios
delantero izquierdo
R103

Altavoz activo

(caja reflectora de graves izquierda)

R32

100

Unidad de control del Altavoz de graves
paquete de sonido digital trasero izquierdo
J525 R15



Altavoz de medios
delantero derecho
R104

Altavoz de agudos
trasero izquierdo
R14

Altavoz activo

(caja reflectora de graves Altavoz de agudos Altavoz de graves
derecha) trasero derecho trasero derecho
R33 R16 R17

< Retroceder Avanzar >

Altavoz de efectos
derecho
R210

Altavoz de efecto
izquierdo
R209

Subwoofer
R211

654067
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Antenas

Las antenas del Audi Q2 se encuentran en la parte traseray sobre
el techo del vehiculo. Igual que en todos los vehiculos con MIB2,
las antenas de teléfono se encuentran sobre el techo y/o detras del
parachoques.

Navegacion

Antena de techo R216

Antenas integradas en la luneta trasera

< Retroceder Avanzar> = Indice

Las conexiones para antena de los amplificadores hacia la unidad
de control del sistema electrénico de informacién 1 ]794 dependen
del equipamiento concreto del vehiculo. Es decir, que sélo se
implementan los terminales de conexién que realmente se necesi-
tan.

Teléfono

Calefaccién independiente

654.074

Amplificador de antena
R24

Antena

FM/TV3P

Antena

Tv2v

Amplificador de antena 1 de TVY

R82

D El receptor de TV se lanzara en una fecha posterior.
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Antenas para teléfono

La cantidad de antenas de teléfono que se instala en el Audi Q2 Las antenas tienen diferentes funciones, segtin el mercado y
depende del equipamiento. Segun el equipamiento, el Audi Q2 equipamiento de que se trate. Fundamentalmente se puede
dispone, como maximo, de 2 antenas adicionales en el paracho- diferenciar la funcidén de la antena de acuerdo con la informacion
ques. que se transmite:

» Habla

» Datos (recepcién y/o transmisién de datos)

En este contexto hay que tener en cuenta que la antena LTE 1 en el
parachoques tGnicamente recibe datos, pero no los transmite.

Amplificador de antena 2
R111

Antena
DAB

Antena
AM

654075
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Mantenimiento e inspeccion

Cuadro general

Se indican los siguientes intervalos de Servicio:

» Servicio de cambio de aceite
» Intervenciones de Servicio supeditadas al recorrido
» Intervenciones de Servicio supeditadas al tiempo

Representacion ejemplificada de una indicacion de intervalos de Servicio

Préximo cambio de aceite en

Intervencién de Servicio
flexible

Intervencién de Servicio
supeditada al recorrido

-

En el campo para el vencimiento del préximo cambio de aceite de
vehiculos nuevos (intervencién de Servicio flexible) no aparece
primeramente ninguna indicacién.

Sélo después de unos 500 km puede producirse una indicacién
calculada del perfil de conduccidn y de las cargas que han interve-
nido.

-- km / -- dias

Reiniciar intervalo de cambio de aceite

Préxima inspeccién en
30.000 km / 730 dias

Intervencién de Servicio
supeditada al tiempo

< [SIM]

654_096

El valor en el campo relativo a las intervenciones de Servicio
supeditadas al recorrido indica en vehiculos nuevos 30.000 km y va
contando degresivamente por pasos de 100 km. El valor en el
campo correspondiente a las intervenciones de Servicio supedita-
das al tiempo en vehiculos nuevos se cifra en 730 dias (2 afios) y se
actualiza a diario (sé6lo a partir de un recorrido total de aprox.

500 km).

1,0l TFSI

1,4l TFSI

2,0l TFSI 1,61 TDI 2,0l TDI

Cambio de aceite

Segun indicador de intervalos de Servicio, dependiendo de la forma de conducir y las con-

diciones de uso, entre 15.000 km / 1 afioy 30.000 km / 2 afios

Inspeccién

30.000 km / 2 afios

Intervalo de sustitucién del filtro
de polen

60.000 km / 2 afios

Intervalo de sustitucion del filtro
de aire

90.000 km

Intervalo de sustitucion del
liguido de frenos

Sustitucién al cabo de 3, 5, 7... afios

Intervalo de sustitucién de las 60.000 km / 60.000 km / 60.000 km /
bujias 6 afios 6 afios 6 afios
Intervalo de sustitucién del filtro 90.000 km 90.000 km
de combustible
Distribuciéon 210.000 km 210.000 km Cadena - 210.000 km 210.000 km
de por vida
Intervalo de sustitucidn del aceite 120.000 km 120.000 km
para engranajes?
Masa de cenizas en el Consultar a Consultar a
filtro de particulas Diesel artir de los artir de los
10.000 km; 10.000 km;
luego cada luego cada
30.000 km 30.000 km
mas mas
Norma sobre el aceite del motor VW 50400 VW 50400 VW 50800 VW 50700 VW 50700
Y'S tronic
Nota
Basicamente rigen las especificaciones proporcionadas en la documentacion actual del Servicio.
||
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Cuadro general de los intervalos de mantenimiento para vehiculos en China

El Audi Q2 esta sujeto a intervalos de inspeccién y mantenimiento
fijos en el mercado chino.

China

Inspeccién con cambio de aceite
Inspeccién con cambio de aceite
Inspeccién con cambio de aceite

Inspeccién con cambio de

aceite

—

10.000 km / 20.000 km / 30.000 km / 40.000 km /
365 dias mas tarde 365 dias mas tarde 365 dias mas tarde 365 dias mas tarde

654.077
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Apéndice

Programas autodidacticos (SSP)

Hallard mas informacion sobre la técnica del Audi Q2 en los
siguientes Programas autodidacticos.

106

SSP 606
Motores Audi 1,8ly 2,0l TFSI de la
Serie EA888 (32 generacion)

» Motor 2,0l TFSI

SSP 609
Audi A3 2013

» Grupo final trasero 52 generacidn

SSP 616
Motores Audi 1,2ly 1,4l TFSI de la
Serie EA211

» Motor 1,41l TFSI

SSP 629
Audi TT (tipo FV) Sistema eléctrico y
electrénico del vehiculo e infotainment

» Llaves de confort

< Retroceder Avanzar> = Indice

SSP 608
Motores Audi 4 cilindros 1,61/
2,0l TDI

» Motor 1,61/ 2,0LTDI

SSP 610

Audi A3 2013

Red de a bordo e interconexién en red
comun

» Sistemas de buses de datos

SSP 620
Audi - Sistemas ACC

» Funciones del ACC

SSP 639
Motor Audi TFSI 1,0l de 3 cilindros
de la Serie EA211

» Motor 1,0l TFSI
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