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Законы, регулирующие уровень вредных выбросов, защищают окружающую среду и тем самым человека. 
Они ограничивают содержание вредных веществ в воздухе. 

В 1992 году Европейский союз ввёл единые нормы в отношении уровня выбросов. 
Сегодня в Европе легковые автомобили проходят сертификационные испытания согласно стандарту Евро-6. 
Однако Евро-6 — не то же самое, что EU 6. Поэтому сегодня в ходу много разных понятий, норм 
и обозначений. 
К сожалению, часто возникают недоразумения, которые мы постараемся прояснить в данном документе.

В частности, проработав настоящую программу самообучения:
– вы узнаете, чем NEFZ отличается от WLTC;
– вы сможете объяснить отличие стандарта Евро от кодов EU.

s573_010


Данная программа самообучения не заменяет тексты самих законов. Она представляет собой 
лишь упрощённое краткое изложение их содержания и охватывает только легковые 
автомобили!

Программа самообучения содержит информацию 
о новинках конструкции автомобиля!
Программа самообучения не актуализируется.

Для проведения работ по техническому 
обслуживанию и ремонту необходимо использовать 
соответствующую техническую документацию. Внимание

Указания
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Введение

Проверка фактов
Разработки производителей автомобилей дают результаты. Об этом говорят, например, следующие 
выдержки из «Проверки фактов о дизеле» Volkswagen от 11.09.2017:

Воздух сейчас стал гораздо чище, чем был

Выбросы оксидов азота на дорогах Германии с 1990 года снизились более чем на 70 %, хотя интенсивность 
движения увеличилась вдвое. 
Это говорит о том, что законы в отношении вредных выбросов действуют.

Делать автомобиль козлом отпущения уже не получается

Мы несём ответственность за чистый воздух. Однако роль автомобилей по сравнению с другими факторами 
существенно «переоценивается». Например, 15 крупнейших морских судов в год производят больше 
вредных оксидов серы, чем 760 миллионов автомобилей. Или, например, в новогоднюю ночь в воздух 
выбрасывается около 4000 тонн мелкодисперсной пыли, что составляет примерно 15 % ежегодного 
количества мелкодисперсной пыли, производимой дорожным движением. 
И ещё: горящий камин всего за час наносит столько же вреда, сколько автомобиль, проехавший 
около 100 километров.

Наши новые дизельные двигатели — одни из чистейших на рынке

Последнее практическое испытание Всеобщего немецкого автомобильного клуба (ADAC) показало: 
дизель Евро-6 концерна Volkswagen уже сегодня в рамках нового, приближённого к реальности 
тест-драйва даёт отличные показатели — лучше, чем у иностранных конкурентов. Двигатели эффективные 
и чистые. Нашим клиентам не о чем беспокоиться.

Если говорить о климате, дизель — это не проблема, а часть решения

Последнее практическое испытание Всеобщего немецкого автомобильного клуба (ADAC) показало: 
среди всех двигателей внутреннего сгорания современный дизель имеет самый низкий уровень выбросов 
CO2 (почти на 15 % ниже, чем у бензинового двигателя). Таким образом, обществу ещё долго будет нужен 
дизельный двигатель, чтобы соответствовать амбициозным экологическим нормам Европы.
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Процедура проверки уровня вредных выбросов

Процедура проверки уровня вредных выбросов: обзор
В рамках процедуры проверки уровня вредных выбросов моделируются различные условия эксплуатации. 
При этом измеряется уровень выбросов и расход топлива.
Без единой процедуры проверки уровня выбросов невозможно проводить сравнение между 
различными моделями и проводить сертификационные испытания.

Далее мы представим вам три процедуры проверки уровня выбросов:
1. NEFZ 

(Новый европейский ездовой цикл) 
Этот тест был введён в 1992 году. Он проводится на роликовом стенде.

2. WLTC 
(Всемирный гармонизированный тестовый цикл для легковых автомобилей) 
1 сентября 2017 года он сменил NEFZ для автомобилей, уже прошедших сертификационные испытания. 
Переходный период составляет один год. WLTC также проводится на роликовом стенде.

3. RDE 
(Выбросы в реальных условиях движения) 
Этот тест проводится на дороге в дополнение к WLTC.

WLTC

RDE

NEFZ

s573_001


Часто обозначение WLTP используется вместо WLTC. При этом P в аббревиатуре WLTP 
обозначает английский термин Procedure (процедура). WLTP описывает весь процесс теста 
WLTC с дополнительными параметрами, такими как атмосферное давление и температура.
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Процедура проверки уровня вредных выбросов

Новый европейский ездовой цикл (NEFZ)
NEFZ определяет, как долго и на какой скорости совершается поездка на роликовом стенде в рамках 
испытания на уровень вредных выбросов. При этом измеряется уровень выбросов (ОГ) и расход топлива.

Воздушный фильтр 
для воздуха снаружи

Главный вентилятор

Измерительные приборы

Роликовый стенд Измерительное 
оборудование

Радиатор

Мешок 
для сбора

Мониторинг 
давления

Измерение 
температуры

Вентилятор 
для отбора проб

s573_005

На следующем графике представлено изменение скорости во время NEFZ. При этом различаются два 
скоростных цикла: «городской», то есть движение в пределах населённых пунктов, и «загородный», то есть 
движение по дорогам вне населённых пунктов.


Дополнительную информацию о NEFZ можно найти в программе самообучения 230
«Выброс вредных веществ с отработавшими газами автомобильных двигателей».

Ск
ор
ос
ть

, к
м

/ч

140

120

100

80

Городской
цикл

Загородный 
цикл

0

60

40

20

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 Время, с

s573_002



7

Всемирный гармонизированный тестовый цикл 
для легковых автомобилей (WLTC)

WLTC заменяет NEFZ, поскольку обеспечивает более реалистичные результаты по расходу топлива. 
Поскольку WLTC более динамичен, результаты получаются более высокие. Поэтому на переходном этапе 
вполне возможны недоразумения. Следовательно, при сравнении различных автомобилей потребитель 
должен обратить внимание на то, проверялся ли автомобиль ещё в цикле NEFZ или уже в цикле WLTC.

Сравнение параметров NEFZ и WLTC

* Дополнительное оборудование может влиять на массу и аэродинамические характеристики автомобиля, а следовательно, 
и на расход топлива и уровень выбросов ОГ. Теперь при составлении конфигурации необходимо выяснить, как дополнительное 
оборудование меняет уровень выбросов CO2.
Однако оборудование, такое как климатическая установка или подогрев сидений, во время испытаний отключается.

NEFZ WLTC

Время движения Ок. 20 мин Ок. 30 мин

Протяжённость маршрута Ок. 11 км Ок. 23 км

Максимальная скорость 120 км/ч 131 км/ч

Средняя скорость Ок. 34 км/ч Ок. 47 км/ч

Доля остановок 25 % 13 %

Учёт дополнительного 
оборудования

Нет Да *

Характеристика 
включения/выключения

Определяется в соответствии 
со скоростью

Индивидуально на основании 
количества передач в конкретном 

автомобиле

Расход топлива в рамках NEFZ и WLTC рассчитывается на основании выбросов CO2. Независимые эксперты 
указывают, что данные по расходу топлива, определённые в цикле WLTC, могут быть на 25 % выше, 
чем результаты, полученные в цикле NEFZ. Тем не менее необходимо учитывать, что и результаты, 
полученные в цикле WLTC, отражают не реальный уровень расхода, а, скорее, статистический или средний 
уровень. 

Поскольку очевидно:
расход топлива во многом зависит от индивидуального стиля вождения 
конкретного водителя. 
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Процедура проверки уровня вредных выбросов

Классы удельной массы в WLTC

В WLTC различаются три различных класса удельной массы:
– класс удельной массы 1: до 30 л. с. на тонну массы автомобиля;
– класс удельной массы 2: до 46 л. с. на тонну массы автомобиля;
– класс удельной массы 3: от 48 л. с. на тонну массы автомобиля.

Используемые скорости в циклах езды различаются в зависимости от класса удельной массы. 
В классе удельной массы 1 максимальная скорость составляет 70 км/ч. 
В классе удельной массы 2 максимальная скорость составляет 90 км/ч. 
Большинство легковых автомобилей относятся к 3-му классу удельной массы. 
Далее мы остановимся только на этом классе.

На приведённом ниже рисунке представлены четыре скоростных диапазона и соответствующие им 
параметры езды в цикле WLTC в классе удельной массы 3:

Для класса удельной массы 3 скорость в разных диапазонах составляет:
– Низкая скорость: 

максимальная скорость — 56,5 км/ч, средняя скорость — 18,9 км/ч.
– Средняя скорость: 

максимальная скорость — 76,6 км/ч, средняя скорость — 39,5 км/ч.
– Высокая скорость: 

максимальная скорость — 97,4 км/ч, средняя скорость — 56,6 км/ч.
– Сверхвысокая скорость: 

максимальная скорость — 131,3 км/ч, средняя скорость — 92,0 км/ч.

Низкая 
скорость

Средняя 
скорость

Высокая 
скорость

Сверхвысокая 
скорость
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WLTC FTP 75

Время движения Ок. 30 мин Ок. 30 мин

Протяжённость маршрута Ок. 23 км Ок. 17 км

Максимальная скорость 131 км/ч 90 км/ч

Средняя скорость Ок. 47 км/ч Ок. 34 км/ч

WLTC в мире

Помимо стран Европейского союза (ЕС), ожидается, что WLTC введут и другие страны. На данный момент это:
– Австралия,
– Япония (в связи с местными особенностями без скоростного диапазона «сверхвысокая скорость»),
– Индия,
– Норвегия,
– Южная Корея (только для дизельных двигателей),
– Турция,
– Китай (только для дизельных двигателей).

Альтернативные нормы

Но есть и исключения, например в США. Там в рамках сертификационных испытаний необходимо пройти 
несколько тестов на вредные выбросы. Нормативной базой служит FTP 75 (Федеральная процедура 
тестирования 1975 года). 
FTP 75 ориентируется на служебный транспорт в Лос-Анджелесе. В рамках дополнительных циклов также 
симулируется поездка по магистрали и поездка с включённой климатической установкой при воздействии 
солнечного излучения.

Сравнение WLTC с американским нормативом FTP 75
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Процедура проверки уровня вредных выбросов

Выбросы в реальных условиях движения (RDE)
Real Driving Emissions (RDE) означает измерение уровня выбросов во время «реальной поездки». 
То есть в рамках этой процедуры уровень выбросов оценивается не на роликовом стенде, а на дороге. 
Европейский союз (ЕС) считает это решающим шагом к реалистичной оценке выбросов автомобилей. 
Измерение выбросов в рамках RDE проводится в дополнение к процедуре измерений на роликовом стенде 
в рамках NEFZ или WLTC.

* PEMS (Portable Emission Measurement System) — мобильная система измерения выбросов.

Вчера Сегодня

Тест 
NEFZ

Тест 
WLTC

Тест RDE 
на дороге

Мобильная 
система измерения 
ОГ (PEMS) *

s573_004

NEFZ и WLTC
Измерение ОГ осуществляется стационарно 
на роликовом стенде. 
Водитель проводит тест вручную согласно 
предписаниям за счёт нажатия педали газа.

RDE
Измерение выбросов производится мобильно 
с помощью PEMS *. 
Водитель ведёт автомобиль на дорогах общего 
пользования почти по любому маршруту.
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PEMS

Условия окружающей среды

Данные автомобиля 

Система измерения

Сигналы GPS

Трубка измерения ОГ

Отработавшие 
газы (ОГ)

Вычислительный 
модуль

s573_007


Пока для RDE имеются предельные показатели выбросов только для оксидов азота (NOx) 
и количества частиц (PN).

Мобильная система измерения выбросов (PEMS)

Мобильная система измерения выбросов (PEMS), необходимая для проведения процедуры RDE, 
устанавливается за автомобилем и измеряет уровень ОГ во время поездки.

Её предлагают разные производители. Как правило, она состоит из следующих компонентов:
– Трубка измерения выбросов, напрямую подключённая к концевой секции системы выпуска ОГ.
– Измерительная система с различными датчиками, ввинченными в трубку измерения выбросов.
– Вычислительный модуль, собирающий, анализирующий данные измерений, GPS и данные автомобиля 

и затем представляющий их с разбивкой по разным категориям оценки.
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Процедура проверки уровня вредных выбросов

Цикл проверки RDE

Цикл проверки RDE предусматривает набор маршрутов, который можно преодолеть за 90-120 минут. 
При этом PEMS измеряет выбросы вредных веществ, регистрируя соответствующие параметры автомобиля 
и внешние условия.

Такие параметры включают в себя:
– текущую позицию автомобиля (GPS-данные);
– высоту над уровнем моря на основании атмосферного давления;
– градус наклона подъёмов и спусков;
– температуру окружающей среды;
– частоту вращения двигателя;
– фактические скорости.

С помощью GPS-данных * можно выявить или рассчитать точную зависимость между ситуацией на дороге 
и уровнем выбросов.
Уровень выбросов, определённый по этим данным во время поездки, называют реальным уровнем 
выбросов. Законодательные органы осознают, что условия на дороге меняются и точность измерений может 
быть разной. Поэтому предельные значения выбросов, вводимые сегодня, немного выше, чем на роликовом 
стенде.
Первые предельные показатели, установленные для RDE, касаются оксидов азота (NOx) и количества 
частиц (PN). Для остальных показателей выбросов, регистрируемых в рамках RDE, предельные значения 
чётко не установлены (см. также стандарт по выбросам Евро-6d Temp. и Евро-6d на стр. 15).

Другие условия теста
– Маршрут должен включать в себя следующие зоны:

Город: прибл. 34 % от всего маршрута.
Сельская местность: прибл. 33 % от всего маршрута.
Магистраль: прибл. 33 % от всего маршрута.

– Высота над уровнем моря должна составлять от 0 до 700 м. 
Также высота может составлять от 701 до 1300 м над уровнем моря. 
На таких отрезках маршрута показатели выбросов для NOx и PN делятся на 1,6.

– Температура воздуха за бортом должна составлять от 3 до 30 °C. 
Если температура составляет от –2 до 3 °C или от 30 до 35 °C, показатели выбросов также делятся на 1,6.

* GPS (Global Positioning System) — глобальная система определения координат.
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Стандарты в отношении уровней вредных выбросов

Сертификационные испытания согласно стандарту 
в отношении уровней вредных выбросов
В европейских законах определены предельные значения в отношении уровней вредных выбросов. 
Когда производители автомобилей хотят провести сертификационные испытания своих автомобилей, 
они, помимо прочего, должны обеспечить соблюдение этих предельных значений. Стандарты в отношении 
уровней вредных выбросов обозначаются словом «Евро» и цифрой, например Евро-1.
Начиная со стандарта Евро-5, к этому обозначению прибавляются также строчные буквы, например 
Евро-5а.

Сертификационные испытания

Производитель

s573_008


С годами эти нормы становились всё строже, что привело к ряду изменений в европейском 
законодательстве в отношении вредных выбросов.
На следующих страницах приведён обзор предельных показателей стандартов по выбросам 
от Евро-1 до Евро-6.
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Стандарты в отношении уровней вредных выбросов

От Евро-1 до Евро-5: обзор
В первой строке таблицы приведены показатели для бензиновых двигателей, а во второй строке 
в квадратных скобках — показатели для дизельных двигателей. 
Всем показателям, кроме количества частиц, соответствует единица измерения «граммы на километр» (г/км).

* Переходный период действует для новых автомобилей, которые необходимо поставить на учёт и которые уже прошли 
сертификационные испытания.

** Не является требованием.
*** Действует только для двигателей с непосредственным впрыском.
****Начиная с 1 сентября 2009 года сроки введения зависят от соответствующего кода уровня выбросов (см. стр. 17).

Все снизившиеся предельные показатели обозначены зелёным цветом.
Цветовое обозначение служит для того, чтобы лучше были видны различия между стандартами.

При рассмотрении этой таблицы бросается в глаза, что значение монооксида углерода (CO) у бензиновых 
двигателей в Евро-3 выше, чем в Евро-2. Причиной этого являются ужесточившиеся требования к тесту 
на ОГ (NEFZ).
До Евро-2 тест на ОГ производился с предварительным пуском в 40 секунд. 
Предварительный пуск означает, что в течение первых 40 секунд выбросы не измерялись. 
В стандарте Евро-3 этого нет. Выбросы измеряются сразу после холодного пуска. 

Стандарты Евро Евро-1 Евро-2 Евро-3 Евро-4 Евро-5a Евро-5b

Обязательное условие 
для прохождения 
сертификационных 
испытаний

01.07.1992 01.01.1996 01.01.2000 01.01.2005 **** ****

Переходный этап 
для новых автомобилей *

01.01.1993 01.01.1997 01.01.2001 01.01.2006 **** ****

Окись углерода (CO) 2,72
[2,72]

2,2
[1,0]

2,3
[0,64]

1,0
[0,5]

1,0
[0,5]

1,0
[0,5]

Углеводороды (HC) 
плюс оксиды азота (NOx)

0,97
[0,97]

0,5
[0,7/0,9 ***]

**
[0,56]

**
[0,3]

**
[0,23]

**
[0,23]

Углеводороды (HC) **
[**]

**
[**]

0,2
[**]

0,1
[**]

0,1
[**]

0,1
[**]

Неметановый 
углеводород (NMHC)

** 
[**]

** 
[**]

** 
[**]

** 
[**]

0,068 
[**]

0,068 
[**]

Оксиды азота (NOx) **
[**]

**
[**]

0,15
[0,5]

0,08
[0,25]

0,06
[0,18]

0,06
[0,18]

Масса частиц (РМ)
**

[0,14]

**
[0,08/

0,1 ***]

**
[0,05]

**
[0,025]

0,005 ***
[0,005]

0,0045 ***
[0,0045]

Количество частиц (PN) **
[**]

**
[**]

**
[**]

**
[**]

**
[**]

**
[6 × 1011]
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Стандарты Евро-6: обзор
Следующие нормативные показатели стандарта Евро-6 должны выполняться при испытании на роликовом 
стенде в циклах NEFZ и WLTC. Во второй строке в квадратных скобках также приведены нормативные 
показатели для дизельных двигателей.

** Не является требованием.
*** Действует для двигателей с непосредственным впрыском.

Все снизившиеся предельные показатели обозначены зелёным цветом. 
Цветовое обозначение служит для того, чтобы лучше были видны различия между стандартами.

Показатель 6 × 1011 — это «научное представление», которое в данном примере указывает на то, 
что к числу 6 прибавляется 11 нулей. Другими словами, предельный показатель для количества частиц 
в стандарте Евро-6с в цикле WLTC составляет 600 000 000 000 частиц.

Углеводороды (НС) для бензиновых двигателей в некоторых публикациях обозначаются как THC. 
При этом THC означает «совокупные углеводороды». Совокупные углеводороды включают в себя 
неметановые углеводороды (NMHC) и метан.
Другими словами, THC = NMHC + метан.

Стандарты Евро-6 Евро-6a Евро-6b Евро-6c Евро-6d Temp. Евро-6d

Окись углерода (CO) **
[0,5]

1,0
[0,5]

1,0
[0,5]

1,0
[0,5]

1,0
[0,5]

Углеводороды (HC) 
плюс оксиды азота (NOx)

**
[0,17]

**
[0,17]

**
[0,17]

**
[0,17]

**
[0,17]

Углеводороды (HC) **
[**]

0,1
[**]

0,1
[**]

0,1
[**]

0,1
[**]

Неметановый 
углеводород (NMHC)

0,068 
[**]

0,068 
[**]

0,068 
[**]

0,068 
[**]

0,068 
[**]

Оксиды азота (NOx) **
[0,08]

0,06
[0,08]

0,06
[0,08]

0,06
[0,08]

0,06
[0,08]

Масса частиц (РМ) **
[0,045]

0,045 ***
[0,045]

0,045 ***
[0,045]

0,045 ***
[0,045]

0,045 ***
[0,045]

Количество частиц (PN) **
[6 × 1011]

6 × 1012 ***
[6 × 1011]

6 × 1011 ***
[6 × 1011]

6 × 1011 ***
[6 × 1011]

6 × 1011 ***
[6 × 1011]


Стандарт Евро-6а предусмотрен исключительно для автомобилей с дизельными двигателями. 
Он использовался в качестве опции с 2009 по 2012 год наряду с кодом уровня выбросов EU 6N 
(см. главу «Коды уровней вредных выбросов»).
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Стандарты в отношении уровней вредных выбросов

Предельные показатели для оксидов азота на примере Евро-6d для бензиновых двигателей

Если посмотреть на показатели в вышеприведённой таблице, обозначенные зелёным цветом, можно 
увидеть, что согласно Евро-6с показатели выбросов при измерении в цикле WLTC не изменились.
Поэтому возникает вопрос, для чего тогда нужны стандарты Евро-6d Temp. и Евро-6d?

Это связано с тем, что, начиная с Евро-6d Temp., добавились новые предельные показатели для теста уровня 
выбросов на дорогах (RDE). 
При этом предельный показатель для оксидов азота (NOx) в цикле RDE ещё в 2,1 раза выше, чем в цикле 
WLTC. При этом говорят о факторе соответствия — Conformity Factor (CF). 
CF для NOx в цикле RDE равен 2,1. 
Сокращение Temp. обозначает «временный» и говорит о том, что этот фактор соответствия (CF) действует 
только в течение определённого срока, то есть временно. В стандарте Евро-6d фактор соответствия 
снизился до 1,0. При этом допускается коэффициент погрешности в измерениях — сейчас он равен 0,5. 
То есть со стандартом Евро-6d предельный показатель для NOx в тесте на выбросы на дорогах в полтора 
раза выше, чем в цикле WLTC.

* Представленные на рисунке предельные показатели в отношении NOx относятся к бензиновым 
двигателям. В отношении дизельных двигателей предельные показатели на роликовом стенде 
составляют 0,08 г/км, а во время поездки на дороге — 0,12 г/км.

NOx, 
г/км
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Роликовый стенд Движение по дороге
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Коды уровней вредных выбросов

Евро-6 — не то же самое, что EU 6
С 1 сентября 2009 года для сертификационных испытаний автомобилей используются коды уровней выбросов. 
Коды уровней вредных выбросов не следует путать со стандартом в отношении уровней 
вредных выбросов.

Определение и использование кодов уровней 
вредных выбросов 
Код уровня вредных выбросов говорит о том, какой стандарт в отношении уровней выбросов 
используется и согласно какой процедуре проверки проведены испытания. В качестве примера рассмотрим 
код уровня выбросов EU 6W.
Он включает в себя стандарт в отношении уровней выбросов Евро-6b и говорит о том, что проверка 
проведена по циклу NEFZ. 
Также согласно законодательству в кодах уровней выбросов содержатся и другие процедуры проверки, 
например стандарт OBD. Это одна из причин, почему существует так много разных кодов уровней выбросов. 
Некоторые коды были лишь временными черновыми вариантами, введёнными законодательными органами. 
Другая причина наличия множества кодов заключается в том, что для разных классов автомобилей 
предусмотрены разные коды.

Для ввода кодов для разных уровней выбросов к обозначению EU 5 либо EU 6 в качестве расширения 
добавляется ещё одна или две заглавные буквы. Первое такое обозначение появилось в 2009 году — EU 5A. 
После в алфавитном порядке добавлялись новые коды вплоть до EU 5M. Затем появился код EU 6N. Когда 
закончились буквы в алфавите, начали использовать по две заглавные буквы, например EU 6ZD.
После введения кодов уровней выбросов, для которых в качестве процедуры проверки использовался цикл 
WLTC, отсчёт начался заново с буквы A с использованием дополнительной буквы, например EU 6AA. 

* Не предусмотрено для сертификационных испытаний.
** Без сроков введения. Может использоваться по желанию.

Коды уровней выбросов EU 6 
(избранные)

EU 6W EU 6ZD EU 6AD EU 6AG
(EU 6BG)

EU 6AJ

Начало действия 
для сертификационных испытаний

01.09.2014 ** * 01.09.2017 01.09.2020

Срок переходного периода 
для новых автомобилей, 
уже прошедших сертификационные 
испытания

01.09.2015 ** 01.09.2018 01.09.2019 01.01.2021

Стандарт в отношении уровней 
выбросов

Евро-6b Евро-6c Евро-6c Евро-6d 
Temp.

Евро-6d

Процедура тестирования NEFZ NEFZ WLTC + RDE WLTC + RDE WLTC + RDE

Стандарт OBD Евро-6-1 Евро-6-2 Евро-6-2 Евро-6-2 Евро-6-2

В следующей таблице приведены некоторые коды уровней выбросов, которые по состоянию на данный 
момент будут использоваться для легковых автомобилей Volkswagen:
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Обобщение информации

Вопросы и ответы
Сложная система различных стандартов и кодов Евро-6 неизбежно вызывает вопросы. 
Ниже мы приводим наиболее часто задаваемые вопросы и ответы на них.

Существуют и другие коды уровней выбросов, которые уже отчасти были опубликованы, однако 
они не приведены в таблице выше. Например, что означает EU 6X, EU 6Y или EU 6AH?
Это примеры кодов для грузовых автомобилей, индивидуальных для разных классов удельной массы. 
Другие примеры, также не приведённые в таблице, такие как EU 6AA, в настоящий момент в связи 
с внутренними решениями компании не используются или использовались лишь в течение короткого 
времени. Однако теоретически их использование возможно на протяжении определённого периода 
в соответствии с имеющимися предписаниями.

В чём смысл стандартов OBD и в чём разница между стандартами OBD Евро-6-1 и Евро-6-2?
OBD — это «система бортовой диагностики». Предельные показатели системы бортовой диагностики 
несколько выше, чем предельные показатели соответствующих стандартов в отношении уровней выбросов. 
Предельные показатели для системы бортовой диагностики — это те значения, при которых о дефекте 
двигателя необходимо сообщить водителю. Лампа Check Engine K83 (контрольная лампа OBD) загорается 
не позднее чем при достижении предельных показателей OBD. Контрольная лампа OBD мигает 
при появлении неполадок, затрагивающих катализатор. Разница между стандартами OBD Евро-6-1 
и Евро-6-2 состоит в том, что предельные показатели Евро-6-2 ниже.

Что такое Евро-6 plus?
Обозначение Евро-6 plus используется при обозначении стандартов OBD. Однако сегодня это обозначение 
устарело. Обозначение plus или «+» используется Volkswagen в качестве пояснения к номерам запчастей. 
По номерам запчастей можно определить, какое оснащение имеется в автомобиле.

Как правильно писать: Евро или EU?
Законодательные органы всегда используют вариант Евро. EU следует рассматривать как сокращённую 
форму. В концерне Volkswagen для большей ясности для обозначения уровней вредных выбросов часто 
используется EU, а для обозначения стандартов в отношении уровней вредных выбросов — Евро.

Подведение итогов
• Для измерения уровней выбросов имеются единые процедуры проверки. В будущем во многих странах 

WLTC будет комбинироваться с RDE.
• Стандарт Евро содержит предельные показатели для выбросов вредных веществ. С момента введения 

стандарта Евро-5 для дальнейшего дифференцирования к обозначению добавляются строчные буквы.
• Код EU включает в себя стандарт Евро и различные процедуры проверки, которые прошёл автомобиль. 

К обозначению уровня выбросов добавляются заглавные буквы.
• Код EU используется для выдачи разрешения на эксплуатацию автомобиля.
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Контрольные вопросы

Какой из ответов правильный?

Из приведённых ответов правильными могут быть один или несколько вариантов.

1. Почему существует такое большое количество различных кодов уровней вредных выбросов?

 A. Каждый новый тип легкового автомобиля после сертификационных испытаний получает новый код. 
Таким образом, не только для каждого производителя, но и для каждого типа автомобиля 
имеется свой код.

 B. Код уровня вредных выбросов меняется не только при изменении стандарта в отношении уровней 
выбросов, но и тогда, когда меняется процедура испытаний. Кроме того, различные процедуры 
испытаний и стандарты OBD комбинируются с разными стандартами в отношении уровней вредных 
выбросов. Поэтому возникает много разных кодов.

 C. С момента введения Евро-6 каждый месяц появляется новый код, чтобы можно было определить, 
когда автомобиль прошёл сертификационные испытания.

2. Стандарты в отношении уровней выбросов содержат…

 A. …предельные значения для выбросов вредных веществ.

 B. …информацию о том, по какой процедуре была проведена проверка.

 C. …информацию о действующем стандарте OBD.

3. Какие значения в цикле WLTC выше, чем в цикле NEFZ?

 A. Протяжённость маршрута.

 B. Максимальная скорость.

 C. Средняя скорость.

 D. Время движения.

 E. Доля остановок.

Ответы
1. B; 2. A; 3. A, B, C, D.
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