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Hinweise zur Bedienung
Unter dem Menupunkt Hilfe“ finden Sie eine detaillierte Beschreibung zur Bedienung der neuen
Online-Selbststudienprogramme.

Hinweise zum Inhalt

Selbststudienprogramme dienen dazu, die Konstruktion und Funktion von Neuentwicklungen
verstandlich zu vermitteln. Aktuelle Prif-, Einstell- und Reparaturanweisungen entnehmen Sie bitte der
daflir vorgesehenen Service-Literatur.

Die Inhalte werden nicht aktualisiert.

Rechtlicher Hinweis

Die Inhalte der Selbststudienprogramme sind Eigentum der Volkswagen AG. Sie dirfen nicht ohne
Genehmigung der Volkswagen AG an Dritte weiter gegeben oder anderweitig zweckentfremdet
werden.
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Die Label zur Identifikation der Automatikgetriebe

Die Label zur Identifikation der Automatikgetriebe befinden sich seitlich links und rechts auf dem Getriebegehause.

13-stellige Programmierungsnummer

Teilenummer

Serien-

Baudatum nummer

(Tag/Monat/Jahr)

12-stellige Identifikationsnummer
des Steuergehauses




Getriebe:
Ubersetzung 1. Gang
Ubersetzung 2. Gang
Ubersetzung 3. Gang
Ubersetzung 4. Gang
Ubersetzung 5. Gang
Ubersetzung 6. Gang

Ubersetzung Riickwartsgang

Getriebeolwechselintervall

5-Gang-Getriebe
1:4,283
1:2,365
1:1,453
1:1
1:0,776
1:4,530

alle 240.000 km
oder 10 Jahre

6-Gang-Getriebe
1:4,283
1:2,365
1:1,453
1:1
1:0,776
1:0,646
1:4,530

alle 240.000 km
oder 10 Jahre




Getriebe: 6-Gang-Getriebe 10-Gang-Getriebe
Ubersetzung 1. Gang 1:417 1:4,71
Ubersetzung 2. Gang - 2,34 2,99
Ubersetzung 3. Gang 21,52 :2,14
Ubersetzung 4. Gang 21,14 21,76
Ubersetzung 5. Gang :0,87 21,52
Ubersetzung 6. Gang :0,69 21,27

Ubersetzung 8. Gang -- 1:0,85

Ubersetzung 10. Gang -- 1:0,63

Ubersetzung Riickwéartsgang 1:3,40 1:4,88

alle 240.000 km alle 240.000 km
oder 10 Jahre oder 10 Jahre

Getriebedlwechselintervall
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Schaltgabeln
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Schaltgabeln
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Aufbau und Funktionsweise
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Notentriegelung
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Notentriegelung







Der 2H-Modus ist jederzeit einlegbar und fiir den gesamten
Geschwindigkeitsbereich nutzbar.

Der 4A-Modus ist kupplungsbasiert. Hier wird die
Kraftiibertragung und der Allradantrieb variabel gesteuert.

Der 4H-Modus kann zu jeder Zeit eingelegt werden und ist
Uber den gesamten Geschwindigkeitsbereich nutzbar.

Der 4L-Modus ist bei Fahrzeugen mit Automatikgetriebe
aufgrund seiner Untersetzung nur bis 20 km/h nutzbar.




Der 2H-Modus ist jederzeit einlegbar und fiir den gesamten
Geschwindigkeitsbereich nutzbar.

Der 4H-Modus kann zu jeder Zeit eingelegt werden und ist
Uber den gesamten Geschwindigkeitsbereich nutzbar.

Der 4L-Modus ist bei Fahrzeugen mit Automatikgetriebe
aufgrund seiner Untersetzung nur bis 20 km/h nutzbar.
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Die Betriebsmodi des Verteilergetriebes mit 4A-Modus

* EMTC bedeutet "electromechanical transfer case"
= elektromechanisches Verteilergetriebe

Das Schaltermodul fur Fahrprofilauswahl E592 auf der Mittelkonsole
zwischen Wahlhebel und Getrankeablage weist vier Schaltstellungen

auf:

—2H
Das Drehmoment wird fiir das normale Fahren auf der Stralle auf

die Hinterrader verteilt.
—4H
Das Drehmoment wird auf alle vier Rader verteilt.
—4L
Das Drehmoment wird mit einer Untersetzung auf alle
vier Rader verteilt.
—4A (EMTC™)
Das Drehmoment wird je nach Situation bedarfsgerecht auf alle vier
Rader verteilt.







Planetengetriebe




Kupplung
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Die Betriebsmodi des Verteilergetriebes mit Teilzeitabschaltung

Das Schaltermodul fur Fahrprofilauswahl E592 auf der Mittelkonsole
zwischen Wahlhebel und Getrankeablage weist drei
Schaltstellungen auf:
—2H
Das Drehmoment wird fir das normale Fahren auf der Stral3e auf
die Hinterrader verteilt.
—4H
Das Drehmoment wird auf alle vier Rader verteilt.
— 4L
Das Drehmoment wird mit einer Untersetzung auf alle
vier Rader verteilt.




Hauptbestandteile




Planetengetriebe




Kupplung
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